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Foljande ar en redogodrelse av Goteborgs Stads samlade 6nskemal och synpunkter pa det
lokala kollektivtrafikutbudet. Inspelet till Trafikplan 2027 utgar fran de fragestallningar
som Vasttrafik har skickat till Goteborgs Stad infér samverkansmoétena som planeras till
hosten 2025 (bilaga 3). | inspelet lyfts dven 6vriga 6nskemal och synpunkter som
beddms bidra till uppfyllelse kommunens styrande dokument. Géteborgs Stads inspel till
Vasttrafiks Trafikplan 2027 har tagits fram i samverkan med foljande férvaltningar och
bolag:

e Business Region Goteborg

e Forvaltningen for Funktionsstod

e |drotts- och Foreningsforvaltningen

e Socialférvaltningen Centrum

e Socialférvaltningen Hisingen

e Socialférvaltningen Nordost

e Socialforvaltningen Sydvast

e Stadsbyggnadsforvaltningen

e Stadsmiljoférvaltningen

e Utbildningsforvaltningen och Grundskoleforvaltningen
e Aldre samt vard och omsorgsférvaltningen

Goteborgs Stads inspel till Trafikplan 2027 avser 6nskemal och synpunkter utifran
befintlig kollektivtrafik varen 2025. Nytt for arets dialogsvar ar att samtliga
synpunktsldmnare ombetts inkomma med énskemal och synpunkter under varje
geografiskt omrade som man onskar att Vasttrafik ger sarskilt fokus till. Dessutom har
stadsmiljoforvaltningen, i samverkan med stadsbyggnadsférvaltningen, identifierat tre
omraden inom vilka Géteborgs Stad ser sarskilt behov av utveckling av dialog och
samverkan inom ramen for arbetet med kommande trafikplan.

For att na miljo- och klimatmalen till 2030 behdvs kraftfulla atgarder och som ger effekt
inom programperioden for att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel och det hallbart
resande, och dar kollektivtrafiken &r en viktig del. Vastra Gotalandsregionens klimatmal
ar att minska koldioxidutslappen inom regionen med 80% till 2030 jamfort med 1990.
Senaste miljomalsuppfoljningen, Miljomalsbedémning 2023, visade att utslappen hittills
minskat med 17,6% och man konstaterar att omstallningstakten behéver dka kraftigt for
att malen ska kunna nas. Den nast storsta utslappskallan av koldioxid ar transporter och
en viktig atgard for att minska klimatpaverkan fran transporter, framfor allt pa sa kort
tid som till malaret 2030, ar att minska biltrafiken och 6ka resandet med gang, cykel och
kollektivtrafik. En kollektivtrafik som &r attraktiv, med bra utbud och god kvalitet ar
darfor en férutsattning for att kunna minska klimatpaverkan fran transporter i Vastra
Gotaland.
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Goteborgs Stads inspel till Vasttrafiks Trafikplan 2027 bestar till storsta delen av ett
kvantitativt underlag som 6verlamnas som en separat leverans till Vasttrafik. Denna
avser bland annat planerade stadsutvecklingsprojekt som kan 6ka efterfragan pa
kollektivtrafik, planerade infrastrukturprojekt som kan férandra kollektivtrafikens
forutsattningar, samt férandringar i elevantalet pa grund- och gymnasieskolor som kan
paverka efterfragan pa kollektivtrafik (bilaga 4). Detta inspel behandlar framst de
kvalitativa fragorna fran Vasttrafik avseende behov och dnskemal i den lokala
kollektivtrafiken samt 6vriga dnskemal och synpunkter. Underlag fran alla deltagande
forvaltningar och bolag aterfinns darfér inte i denna handling utan éverlamnas direkt till
Vasttrafik eller redovisas i Bilaga 4. Goteborgs Stads inspel till Vasttrafiks trafikplan
syftar till att verka for uppfyllelse av kommunens mal och strategier dar kollektivtrafiken
har betydelse:

e GoOteborgs Stads miljo- och klimatprogram

e GoOteborgs Stads program for jamlika livsvillkor och jamlik halsa 2025-2030

e GoOteborgs Stads program for full delaktighet for personer med
funktionsnedsattning

e GoOteborgs Stads handlingsplan for aldersvanliga Géteborg 2021-2025

e Malbild koll 2035

e Trafikstrategin for en nara storstad

e Oversiktsplan fér Géteborgs Stad

Inspelet ar uppdelat i avsnitt som fokuserar pa kollektivtrafiken i respektive
stadsomrade Centrum, Hisingen, Nordost och Sydvast. Indelningen ar inte en
prioritering utan endast ett satt att strukturera texten for att géra den enklare att lasa
och ta till sig. Varje stadsomrade har unika férutsattningar och behov men de delar
ocksa manga 6nskemal. Samma eller liknande 6nskemal och synpunkter kan darfér
forekomma i flera delar av inspelet.

Kollektivtrafikens utveckling dr en gemensam angeldgenhet och en del av 6nskemalen
och synpunkterna som lyfts i inspelet krdaver gemensamma atgarder fran Goteborgs Stad
och Vasttrafik.
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Goteborgs Stads dnskemal pa fokuserad dialog infor kommande

trafikplanssamverkan

Detta avsnitt avser omraden dar Goteborg Stad ser sarskilt behov av utveckling av dialog
och samverkan under arbetet med trafikplan. Fragorna ror inte enbart trafikférandringar
2027 och kan vara mer langsiktiga.

Trafikplanprocessens forbattringspotential

Goteborg Stad dnskar sarskild dialog och aterkoppling om trafikplanprocessens
utvecklingsmajligheter i relation till samverkan mellan kommunen och regionen. Det
finns behov av att i tidigare skede fa ta del av Vasttrafiks tidiga planer pa kommande
trafikférandringar. | dagslaget far Goteborgs Stad de forsta indikationerna och utkast pa
kommande trafik ett ar eller mindre innan Vasttrafiks styrelse tar beslut om kommande
trafikplan. Detta innebar att det i manga fall inte finns tid for politisk forankring och att
det inte finns mojlighet for stadsmiljondmnden att inkomma med synpunkter. Det ar
ofta for sent for Vasttrafik att justera och andra kommande trafikplan i det skedet, dven
om kommunen pa tjanstepersonsniva lamnar konsekvensbedémningar som eventuellt
skulle motivera justeringar av kommande plan.

Goteborgs Stads inspel till Vasttrafiks trafikplan 2027

3(24)



Det skulle vara en stor forbattring om Goteborgs Stad i borjan pa trafikplanprocessens
forsta ar far mojlighet att ta del av utkast pa kommande trafikplan. Och fa maéjlighet att
besvara Vasttrafiks planer med egna bedomningar och fragestallningar som potentiellt
sammanfaller med 6nskemal och behov som kommunen dnda skulle spelat in i dessa
dialogsvar.

Goteborgs Stad ser dven att Vasttrafik bor delge egna konsekvensbedémningar i
samband med att forslag pa trafikplan presenteras. Det kan fungera som
diskussionsunderlag for bada parter.

Uppfoljningar pa bade regional och kommunal niva visar att trenden for hallbart resande
gar at fel hall for att vi ska na globala, nationella och lokala miljé-och
klimatmalsattningar. Samtidigt som Goteborgs Stad blir mer och mer beroende av en
attraktiv kollektivtrafik for att mojliggora en hallbar stadsutveckling. Kommunen ser
darfor ett sarskilt behov av att utveckla dialogen kring trafikférandringar som paverkar
manga resendrer. Exempelvis likt kommande forandringar pa linje Svart express, eller
linje 16. Forandringar pa bada dessa linjer kommer med risk for férsamrad resupplevelse
och service. Utdver en utvecklad dialog infor kommande férandringar ser Goteborgs
Stad behov av att Vasttrafik féljer upp och utvarderar dessa forandringar utifran malet
om ett 6kat hallbart resande. Skulle det visa sig att genomforda forandringar har en
negativ paverkan ar det av storsta vikt att atgarder vidtas. Trafiksystem i storre stader ar
komplext, delarna paverkar helheten och de olika transportslagen paverkar varandra.

Utover uppfoljningspotentialen for enskilda linjer efterfragar kommunen en djupare
analys av orsakerna bakom den minskade marknadsandelen for kollektivtrafik och det
generellt minskande resandet i Storgéteborg som bland annat konstaterats i
kommunens trafik-och resandeutvecklingsrapport for dret 2024. Goteborg Stad for
garna dialog om uppfoéljning och utvardering av storre trafikforandringar och deltar
gdrna i framtida analysarbete.

Alvtrafik

Tvarforbindelser dver dlven mojliggor for redundans i trafiksystemet och innebar en
avlastning pa kommunens hart trafikerade broar. Tvarforbindelse over dlven ar en
tidseffektiv, gen koppling for boende och verksamma i Goteborgs Stad och starker
cykelpotentialen i kommunen vilket ar i linje med Géteborg Stads mal for exempelvis
cykel och gang, samt kommunens 6versiktsplan.

Under aren har alvtrafiken varit foremal for ett antal utredningar vars slutsatser
fortfarande ar relevanta i den kommande trafikutvecklingen och i samverkan mellan
Goteborgs Stad och Visttrafik. Alvutredningens slutsatser stottar en farjetrafik med
linjer som ombesorjer flera omraden langs med dlvstranden med linjer som gar sicksack
och gent korsar dlven. Detta beddms ha storre potential an bade langsgaende linjer och
skyttlar som endast trafikerar en kajplats pa var sida dlven. De bytespunkter som lyfts
med sérskilt hog potential och storst malpunktsdensitet ar Stenpiren, Lindholmen,
Operan och Jarntorget.

Den linjetrafik som idag trafikerar dlven ar ett omtyckt och valutnyttjat trafikslag, vilket
blir tydligt i bland annat Socialférvaltning Centrums och Aldre samt vard och
omsorgsforvaltningens inspel. Resandet pa de avgiftsfria linjerna 286 och 287 fortsatter
att 6ka. Kommunen har noterat kraftiga reaktioner pa de senaste fordandringarna i
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alvtrafiken med indragningen av Lilla Bommen och Slottsbergets farjelage. Goteborgs
Stad anser dven att en framtida trafikering vid Operan och en fortsatt utveckling av
trafiken vid Klippans farjelage rimmar val med planerad stadsutveckling och fértatning i
omradena. Det ar viktigt att fortsattningsvis utveckla mojligheterna med kopplingar 6ver
dlven som finns oss tillhanda nu for att mota stadsutvecklingen oavsett framtida
infrastrukturinvesteringar.

Goteborgs stad ser behov av sarskild dialog avseende trafikering av Masthuggets
farjelage. Fran 2028 borjar bostdader och verksamheter langst ut pa halvon flytta in. Det
tillskapade farjelaget ute pa halvon mojliggor en mycket néra och gen koppling 6ver
dlven for boende och verksamheter. | samband med projektet forbattras ocksa
kollektivtrafikens infrastruktur vid Jarnvagen.

Farjeldget vaster om halvon som Vasttrafik har foresprakat ar ett battre lage med
avseende till byten med annan kollektivtrafik. Detta farjeldage ar dock inte mojligt att
etablera férrdn Stenaterminalen har flyttat. Aven om féresprakat lage ligger ndgot
narmre Jarntorget, ar det cirka tva minuters langre gangavstand fran laget langst ut pa
halvon. Goteborgs Stad anser att det finns stora nyttor med att fa i gang farjetrafiken
och etablera ett resmonster som bade gynnar omradet och resenérerna. Bedomningen
ar att dessa nyttor dvervager fordelarna med att vanta pa alternativt farjelage som kan
ta uppskattningsvis 8—10 ar att etablera.

Naringslivets behov av god kollektivtrafikforsoérjning

Malsattningarna i Goteborgsregionens naringslivsstrategiska program ar att bland annat
"erbjuda bast forutsattningar for hog och hallbar tillvaxt” samt ”ha bast klimat for
foretagande och innovation”. Kollektivtrafiken har en viktig roll for att bidra till dessa
mal. Naringslivet inom Goteborgs Stad efterfragar langsiktighet i kollektivtrafiksystemet
for att forsorja storre arbetsplatser samt industri-och foretagstata omraden. Dessa
omraden &r ofta bildominerade och har ett kollektivtrafikutbud som inte alltid passar
arbetspendlingens behov.

Efter att den nya kollektivtrafiken pa Hisingen har etablerats sa finns fortfarande ett
behov av att utveckla trafiken samt av forbattrad dialog och aterkoppling fran Vasttrafik.
Exempelvis i Arendal som kommer paverkas och utvecklas parallellt med att E45 och
Stenaterminalen etablerar sig i omradet. Naringslivets behov lyfts mer utforligt i féljande
geografiska indelning, och i Business Region Goteborgs (BRG) inspel till trafikplanen.

Goteborgs Stads inspel med geografisk indelning

Foljande avsnitt redogor for synpunkter och dnskemal pa kollektivtrafiken uppdelat i
geografiska omraden. Majoriteten av avsnittet bestar av underlag skickat fran Goteborgs
Stads socialférvaltningar och aldre-och funktionsstédsférvaltningarna, samt
forvaltningen for idrott- och forening. Goteborg stads stadsutvecklande férvaltningars
inspel omhandertas ocksa i detta avsnitt.

Kollektivtrafiksbehov i Nordost
Foljande ar en redogodrelse av Goteborgs Stads samlade 6nskemal och synpunkter pa
kollektivtrafiken i Nordost.

Stadsomrade Nordost utgors av primaromradena Gamlestaden, Utby, S6dra Kortedala,
Norra Kortedala, Vastra Bergsjon, Ostra Bergsjon, Lovgardet, Rannebergen, Gardsten,
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Angereds Centrum, Agnesberg, Hammarkullen, Linnarhult, Gunnilse, Bergum, Hjallbo
och Eriksbo.

Prioriterade utvecklingsomraden Nordost
| detta avsnitt lyfter socialforvaltningen de inspel som kommunen vill ha sarskild
aterkoppling och dialog kring inom arbetet med trafikplan 2027.

Kollektivtrafiken i Nordost ar sarskilt viktig i och med omradets generellt Iaga bilinnehav
och kuperade topografi. Kollektivtrafiken ar darfér mycket viktigt dven inom
stadsomradet. Stadsomradets naturomraden och idrottsanlaggningar ar sarskilt viktiga
att forsorja med god kollektivtrafik, dven pa kvallar och helger.

Goteborg Stad ar sarskilt intresserade av aterkoppling om erfarenheter och utfall efter
inférandet av busslinje 21 (Bergsjon — Eriksberg). Vilka konsekvenser har linjen fatt for
boende i Utby som idag hanvisas till buss 567

Kommunen 6nskar aven sarskild aterkoppling rorande Gardstens
kollektivtrafikforsorjning i och med den enkelriktade busslinjen som idag trafikerar
omradet. Vad har reaktionerna varit fran resenarerna i omradet?

Samhallsutveckling och resbehov Nordost

Kollektivtrafiken beh6ver utvecklas i takt med att omréddena i Nordost forandras och den
behover ocksa anpassas for att tillgodose transportbehoven under hela dygnet, framfor
allt i omraden som har lagre bilinnehav. Goteborgs Stad vill sarskilt lyfta fram behov pa
foljande platser.

Alekdrrsvdgen och Alelyckan

Trots forbattringar pa linje 173 kvarstar behovet av utdkat turutbud for kollektivtrafiken
langs Gamlestadsvagen. Verksamheterna expanderar kraftigt och antalet verksamma
och besokare i omradet 6kar. Tillkommande bostdder i Gamlestaden kommer sannolikt
att 6ka antalet resenarer pa linje 173. Under varen 2020 flyttade forvaltningen Kretslopp
och Vatten sin verksambhet till Alelyckan, vilket innebér cirka 400 nya arbetstillfallen. Det
finns alltsa behov av ett uttkat kollektivtrafikutbud i pendlingstider, men dven pa dagtid,
kvallar och helger.

Handelsomradet vid Alekarrsvagen har cirka 2,3 miljoner besdkare per ar och det pagar
diskussioner om ytterligare expansion. Majoriteten av besdkarna reser till omradet med
bil i dagslaget. Det behdvs framtida diskussioner kring hur forutsattningarna att resa
kollektivt till denna plats kan forbattras vilket kan krava atgarder som inte ryms inom
Vasttrafiks trafikplan.

Angered

Manga omraden i Angered har ett lagre bilinnehav an snittet i Goteborg och det finns en
stor efterfragan pa ett 6kat kollektivtrafikutbud, inte bara under pendlingstider utan
dven pa kvallar och helger. Ett exempel dr Gardsten, dar det sker en omfattande
utbyggnad av bade bostader och verksamheter, men behovet finns i flera andra
omraden i Angered sasom Eriksbo, Lovgardet och Rannebergen.

Eriksbo

Onskemalet om férbattrad kollektivtrafik till och fran Eriksbo kvarstar. Géteborgs Stad
onskar fora dialog med Vasttrafik kring potentiella I6sningar. De boende efterfragar ett
stopp for busslinje X3 som i dagslaget passerar omradet. Denna atgard skulle avsevart
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forbattra kollektivtrafiken i ett omrade med cirka 3000 boende och har potential att
avlasta sparvagnslinjerna fran Hjallbo. Kommunen 6nskar att linje X3 stannar vid en
hallplats i Eriksbo, forslagsvis vid hallplats Eriksbo Vastergarde eller Eriksbo Skola.

Gamlestaden/Kviberg-Kdlltorp

| takt med att de nya bostadsomradena i Kviberg, Bellevue och Utby fardigstalls kommer
kopplingen mellan Nordost och Centrum via Kvibergs Brovag att bli annu viktigare. Bland
annat ar kopplingen till Kviberg viktig for foreningslivet, eftersom manga ungdomar i
Harlanda har idrottsaktiviteter i Kvibergomradet. Aven arbets- och skolpendlingen 6kar
mellan dessa omraden nar fler bostader kommer till stand.

Ovriga 6nskemal och synpunkter Nordost

Kollektivtrafik for fritidsresor

Socialforvaltning for Nordost vill sarskilt framhalla vikten av god kollektivtrafik daven for
resor som sker till fritidsaktiviteter. Detta bidrar till att uppfylla det 6vergripande malet
"Underlatta ett enkelt vardagsliv” i Malbild koll2035, som anger att kollektivtrafiken ska
tillgodose resor for hushallens samlade behov, vilket omfattar resor for rekreation och
noje.

Diskussion kring tréngseldtgdrder

Det kollektiva resandet ar jamforelsevis hogt i manga delar av stadsomrade Nordost. |
dagslaget rader det trangsel i kollektivtrafiken, framfor allt under rusningstider.
Planerade atgarder av langre sparvagnar och turutbudsdkningar pa linje 56 under 2025
och den nyligen inférda busslinje 21 utgor ett tillskott i kapaciteten men det kan dven
behovas ytterligare atgarder i nartid for att inte trangseln skall 6ka och generera
negativa effekter for kollektivtrafikens attraktivitet.

Utover atgarder i infrastruktur och trafikering behdvs det en gemensam diskussion om
befintlig kapacitet och atgarder for att sprida resandet och avlasta systemet. Nya
bostdder, besoksnaring och arbetstillfallen forvantas bade i nartid och langsiktigt vilket
gor det viktigt att planera langsiktigt for ytterligare resande.

Stadsmiljéforvaltningen, socialférvaltning nordost och Vasttrafik skulle med férdel
kunna fora en gemensam dialog om eventuella atgarder som kan genomforas i
samverkan for att sprida ut resandet och avlasta systemet under rusningstid. Exempelvis
med beteendepaverkande atgarder for att uppmuntra kortare resor med gang- och
cykel.

Kollektivtrafiksbehov i Centrum
Foljande ar en redogodrelse av Goteborgs Stads samlade 6nskemal och synpunkter pa
kollektivtrafiken i Centrum.

Stadsomrade Centrum utgors av primaromradena Kungsladugard, Sanna, Majorna,
Stigberget, Masthugget, Anggarden, Haga, Annedal, Olivedal, Krokslatt, Johanneberg,
Landala, Guldheden, Lorensberg, Vasakommunen, Inom Vallgraven, Stampen, Heden,
Olskroken, Redbergslid, Bagaregarden, Kalleback, Skar, Overas, Karralund, Lunden,
Harlanda, Kalltorp, Torpa och Bjorkekarr.

Prioriterade utvecklingsomraden Centrum
| detta avsnitt lyfter socialférvaltningen de inspel som kommunen vill ha sarskild
aterkoppling och dialog kring inom arbetet med trafikplan 2027.
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Sédra Alvstranden

Turtatheten pa linje 285 samt farjelaget vid Klippan ar viktigt for mojligheten till
rekreation eftersom det 4r ont om gronomraden i Majorna och Kungsladugard. For delar
av Majorna ar den narmaste parken Farjendsparken pa Hisingen. | dialoger med
allmianheten i samband med férdjupad dversiktsplan fér Sédra Alvstranden har boende
fort fram att de 6nskar 6kad turtathet pa linje 285 for att hinna aka till Farjendsparken
nara Eriksbergs farjelage, vara i parken en stund och dka hem pa samma biljett. Som
turtdtheten ser ut i dagslaget kravs tva biljetter. Detta behov ar sarskilt stort under
helgen eftersom turtatheten ar glesare.

Under dialogerna har boende aven lyft fram behovet av flera farjeldgen pa Hisingssidan,
framfor allt for mojligheten till rekreation. Flera lyfte att det var synd att farjelaget
Slottsberget var indraget da de upplevde att det fanns fler vistelsekvaliteter dar jamfort
med Lindholmen. Boende lyfter generellt fram alvtrafiken som viktig och bade vuxna och
barn har tagit upp resor med farja under dialogerna. For barn och unga fyller dven
dlvtrafiken en viktig funktion for skolresor for hogstadie- och gymnasieelever som gar i
skola pa Hisingen.

Kroksldatt, Johanneberg och Guldheden

Omradets kommunala service, sasom forskolor, skolor, traffpunkt for seniorer med mera
finns till stor del i de vastra, eller 6vre, delarna av Krokslatt-Johanneberg och i
Guldheden. | de syddstra delarna av Krokslatt langs Mélndalsans dalgang finns storre
livsmedelsaffarer. | dagslaget gar tydliga och starka kollektivtrafikstrak i framfor allt nord-
sydlig riktning, men mojligheten att aka kollektivt st-vastligt ar samre. Det finns i
dagsldget ingen kommunal grundskola i primdromradet Krokslatt och de fristaende
skolor som finns riktar sig till grundskolans senare aldrar. Samtidigt bor det drygt 700
barn i &ldrarna 6—15 &r i primaromradet Krokslatt. Ost-vastliga kopplingar i
kollektivtrafiken skulle underlatta for de barn som bor i de 6stra delarna av Krokslatt och
gar i skolan i Johanneberg eller Guldheden.

Mojligheterna att resa kollektivt i 6st-vastlig riktning behdver 6ka for att de boende ska
klara vardagen utan egen bil. Den utmanande topografin med hojdskillnader utgor ocksa
en sarskild anledning till detta behov. Nya kopplingar i omradestrafiken ar darfor viktig
sarskilt for aldre och personer med vissa funktionsvariationer. Strategiskt dragna
tvarlinjer skulle ocksa kunna avlasta MélIndalsvagen och ge manniskor en alternativ
resvag. Krokslatt-Johanneberg har redan idag en stor folkmangd och behovet 6kar med
den tillkommande bebyggelsen i de sydostra delarna av Krokslatt Iangs Molndalsans
dalgang.

Synpunkter pG daterkoppling av Trafikplan 2026

Socialférvaltning Centrums synpunkt om behov att utvardera linjeférandringarna som
tradde i kraft sommaren 2023 handlar om att farre linjer trafikerar Brunnsparken och da
behover byten ske vid andra knutpunkter. Upplever resendrerna att de nya
linjestrackningarna och bytesmojligheterna fungerar bra utifran deras resebehov och
resmonster? Har forandringarna lett till att det behovs fler byten? Exempelvis
forandringen av tidigare linje 60 mellan Masthugget och Redbergsplatsen. Nu gar det
inte att byta mellan nya linjerna 60 och 61 i centrum eftersom de inte har éverlappande
bytespunkter vid Stenpiren/Brunnsparken/Centralstationen. Goteborgs Stad onskar
aterkoppling om linjeférandringarna har foljts upp i undersékningar med resenarer. Om
inte behdver den uppfdljningen genomforas.
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Samhallsutveckling och resbehov Centrum

Goteborgs stad vill sarskilt lyfta fyra omraden i stadsomrade centrum med stor
koncentration av tillkommande bostdder. Flera av projekten innehaller studentbostader
och studenter ar en grupp som i stor utstrackning dker kollektivt. Det &r viktigt att
etablera nya tvarforbindelser mellan malpunkter inom stadsdelsomradet, bade for att
avlasta befintliga linjer och hallplatser men dven for att skapa 6kad framkomlighet och
ett attraktivare utbud for resenéren.

Majorna

| omradena Majorna, Kungsladugard, Masthugget och Stigberget sker ett flertal mindre
fortatningsprojekt som innebar ett samlat tillskott av bostdder. | omradena Sanna och
Kungsladugard byggs och planeras fér studentbostader pa flera platser. Dessa projekt
kommer tillsammans att innebara ett 6kat resande med kollektivtrafiken, framfor allt pa
sparvagnslinjerna 3, 9 och 11. Dessa sparvagnslinjer paverkas ocksa av de storre
stadsutvecklingsprojekten Fixfabriksomradet och Masthuggskajen som &r i
genomforandeskede.

Det ar viktigt att utvardera linjeférandringen i Masthugget, eftersom det minskar
moijligheten till 6st-vastliga kopplingar i stadsomradet.

Kroksldtt och Johanneberg

En stor utbyggnad av bostader sker i Krokslatt [angs Molndalsvagen. Det pagar dven
utbyggnad av kontor i omradet som sannolikt kommer att 6ka efterfragan pa
kollektivtrafik. | och med den 6kande befolkningen i Krokslatt och MélIndalsans dalgang
behover utbudet 6ka pa omkringliggande linjer. Det galler sarskilt sparvagnstrafiken,
men aven busstrafiken i Guldheden, Johanneberg och Krokslatt.

Det &r fortsatt viktigt att utvirdera linjeférandringarna i Johanneberg. Ar kapaciteten pa
busslinjerna tillracklig nar stomtrafiken dndras till omradestrafik?

Kallebdck

Det pagar en kraftig tillvaxt i Kallebdck. Géteborgs Stad ser en risk att busslinjerna som
forsorjer omradet idag inte racker till for att hantera det tillkommande resandet. Det blir
viktigt att folja upp det nya trafikavtalet och de nya linjer i Kallebdck som tillkommer
genom det. Kalleback innesluts av fler trafikleder som utgor barridrer for boende i
omradet, vilket framst forsvarar for gang- och cykeltrafik. Darfor ar fungerande
kollektivtrafik viktig for omradet.

Det ar viktigt med |6pande utvarderingar nar det galler linjeférandringar och turtathet
med tanke pa att det dr ett omrade med stor utveckling av bostdder, kontor och
verksamheter. Hur upplevs till exempel resan fér de resendrer som behover gora fler
byten?

Bjorkekdrr
Under de kommande aren byggs det manga nya bostader i Bjorkekarr och Kalltorp, vilket
innebar att fler resendrer kommer att resa pa linje 17.

Kroksldtt, Johanneberg och Guldheden

Omradets kommunala service, sasom forskolor, skolor, traffpunkt for seniorer med mera
finns till stor del i de vastra, eller 6vre, delarna av Krokslatt-Johanneberg och i
Guldheden. | de sydéstra delarna av Krokslatt langs Molndalsans dalgang finns storre
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livsmedelsaffarer. | dagslaget gar tydliga och starka kollektivtrafikstrak i framfor allt
nord-sydlig riktning, men mojligheten att dka kollektivt 6st-vastligt ar samre.

Mojligheterna att resa kollektivt i dst-vastlig riktning behdver 6ka for att de boende ska
klara vardagen utan egen bil. Den utmanande topografin med hojdskillnader utgor ocksa
en sarskild anledning till detta behov. Nya kopplingar i omradestrafiken ar darfor viktig
sarskilt for aldre och personer med vissa funktionsvariationer.

Strategiskt dragna tvarlinjer skulle ocksa kunna avlasta Moélndalsvdagen och ge manniskor
en alternativ resvag. Krokslatt-Johanneberg har redan idag en stor folkmangd och
behovet 6kar med den tillkommande bebyggelsen i de sydvastra delarna av Krokslatt
langs MolIndalsans dalgang.

Det ar viktigt att utvardera linjeférandringarna i Johanneberg. Upplever resenarerna att
bytespunkterna fungerar nar farre linjer gar via Brunnsparken?

Delsjéomrdadet

Delsjomradet ar det mest valbesdkta friluftsomradet i hela Goteborg med 6ver 1 miljon
besokare per ar. Sarskilt under sommarhalvaret ar Delsjons badplats, Skatas
motionscentral och Harlanda tjarn viktiga malpunkter for hela kommunens befolkning.
Delsjons badplats ligger 2 km, och Skatas 1 km, fran narmaste hallplats. Omradet ar
kuperat, vilket férsvarar tillgangligheten ytterligare. For att bygga en stad dar manniskor
har en jamlik tillgang till grénytor och rekreationsomraden samt for att fa fler att turista
hemma, ar detta ett viktigt steg. P4 sommarhalvaret racker inte flexlinjen till och det
finns dessutom en troskel att anvanda flexlinjen for manga grupper. Eftersom
efterfragan pa resor till dessa platser 6kar under tider da fler &r lediga, maste en
tillkommande linje inte nédvandigtvis ta ytterligare kapacitet i ansprak under exempelvis
tider for arbetspendling.

Kalltorp/Hdrlanda — Kviberg

Det finns fortsatt ett behov av en ny koppling mellan Munkebackstorget via Munkebacks
allé och vidare mot Kviberg. Med de fordndringar som har gjorts i omradestrafiken de
senaste aren forloras den néra trafiken som &r viktig for de som ar bosatta i dessa
omraden. Bland annat ar kopplingen till Kviberg viktig for féreningslivet, dd manga
ungdomar i Harlanda har idrottsaktiviteter i Kvibergomradet. Aven arbets- och
skolpendlingen 6kar mellan dessa omraden nér fler bostader kommer till stand.

Kollektivtrafiksbehov i Sydvast
Foljande ar en redogodrelse av Goteborgs Stads samlade 6nskemal och synpunkter pa
kollektivtrafiken i Sydvast.

Stadsomrade Sydvast utgdrs av primaromradena: Fiskeback, Langedrag, Hagen,
Grimmered, Sédra Skargarden, Bratthammar, Guldringen, Skattegarden, Kaverds, Flatas,
Hoégsbohojd, Hogsbotorp, Tofta, Ruddalen, Jarnbrott, Hogsbo, Frolunda Torg, Angas,
Onnered, Grevegarden, Niset, Kannebick, Askim, Hovas och Billdal.

Prioriterade utvecklingsomraden Sydvast
| detta avsnitt lyfter socialforvaltningen de inspel som kommunen vill ha sarskild
aterkoppling och dialog kring inom arbetet med trafikplan 2027.
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Askim/Hovds/Billdal — Frélunda torg

Det finns ett behov av enklare och snabbare forbindelser mellan Frélunda torg och
primdromradena Askim, Hovas och Billdal. | dagsldget saknas direktforbindelser
Frolunda torg ar en viktig malpunkt och avstanden &r inte stora, men en resa med
kollektivtrafik tar lang tid i jamférelse med bil. Har ser socialférvaltningen stor potential
for att minska resandet pa vag 158 och Vister-/Soderleden vid rusningstrafik. Samt
starka mojligheterna for de grupper som ar beroende av kollektivtrafiken att fa en battre
tillgénglighet till arbetsmarknaden och service.

Behov av trafik till idrottsanldggningar och friluftsomréden

Ruddalens idrottscentrum

Det behovs en hallplats ndrmare Ruddalens idrottscentrum, idag ar det for langt mellan
narmaste hallplats och anldggningen. Det finns ett behov av att samverka med Vasttrafik
for att titta ndrmare pa hur grundskolor anvander sig av Ruddalens idrottscentrum. En
kontakt med grundskoleférvaltningen behover tas for att utreda om avstandet
begransar eller forsvarar for klasser att besdka Ruddalen. Behovet av att battre
tillgdngliggbra vastra kommunens storsta idrottsanlaggning ar viktigt for att framja
jamlika uppvaxtvillkor.

Tillganglighet till kusten

Det finns ett behov av att skapa battre tillganglighet till kusten i sydvastra Géteborg och
da framfor allt rekreativa omraden som badplatser. Fragan har varit aktuell under
manga ar och den behdéver ses 6ver for att skapa en faktisk forandring. Dels ar det
snabbare restider fran centrala och 6stra delar av kommunen, samt hallplatser ndrmare
malpunkterna.

Minska belastning pd de stora lederna

Det ar fortsatt en kapacitetsbrist pa busslinjer som trafikerar vag 158. Kommunen
arbetar for att ta fram mobilitetsatgarder pa strackan, men forvaltningen ser behov av
atgarder med exempelvis linjer till fler malpunkter och storre eller fler bussar.

Forvaltningen ser dven ett behov av att se 6ver kollektivtrafiken kopplat till de olika
pendelparkeringarna som finns langs med vag 158. For att minska trycket pa
pendelparkeringen vid Radiomotet (som darfér ocksa har avgiftsbelagts) samt minska
bilpendlingen pa vag 158 och 6ka andelen kollektivtrafikakande skulle det exempelvis
behdvas en snabbare expressbuss som gar fran Brottkarrsmotet. Det skulle gbra det mer
attraktivt att stélla bilen tidigare och ta bussen en langre stracka. Ett alternativ ar ocksa
att tillféra en expressbusslinje som enbart stannar pa de hallplatser som ligger i
anslutning till pendelparkeringar langs med vag 158. Socialforvaltningen ser dven att
Brottkarrsmotet behover utvecklas till en kollektivtrafikknutpunkt.

Samhallsutveckling och resbehov Sydvast

Opaltorget

Socialférvaltningen anser att linjedragningar for buss via Opaltorget behover ses 6ver for
att starka resandet i omradet och bli en kompletterande bytespunkt till Frolunda torg for
resande fran narliggande bostadsomraden. Har kan busslinjernas tider behdva ses 6ver
for att synka och/eller komplettera sparvagen.
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Sédra Anggdrden

Goteborgs Stad ser en problematik med att kommande utbyggnad av Sédra Anggarden
sker innan kollektivtrafiken ar utbyggd inom och till omradet. Det finns ett behov av
tatare busstrafik som trafikerar omradet innan det ar fardigbyggt.

Onnered och Néset

Det pagér detaljplanearbete i Onnered och Niset som kommer 6ka trafikmangden pa de
redan hogt trafikerade Nasetvagen och Skattegardsvagen. Socialférvaltningen ser ett
stort behov av tatare busstrafik under pendlingstider. Dagens halvtimmestrafik plus byte
vid Frélunda torg moijliggor inte for att kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt alternativ.

Ovriga 6nskemal och synpunkter Sydvast

Askim/Hovds/Billdal - MéIndal

Den nya zonstrukturen innebar mojligheter for nya trafikupplagg. Till exempel har det
blivit attraktivare att resa mellan Géteborg och Molndal. Det har lange funnits dnskemal
om att skapa snabbare kopplingar mellan sydvastra Goteborg och Mdélndal, vilket det nu
finns forbattrade forutsattningar for.

Frélunda Torg — Médlndals station

De busslinjer som idag gar mellan Frélunda torg och Mélndals station/centrum kor langa
vagar och tar lang tid. For att gora det mer fordelaktigt att aka kollektivt pa stréckan
jamfort med bil, samt for att knyta ihop sydvast med Maélndal och i férlangningen dven
soderut med till exempel Kungsbacka, ser férvaltningen ett behov av en snabbare
busslinje mellan malpunkterna.

Saltholmen — Frélunda torg/Opaltorget

Det finns behov av battre tvarférbindelser mellan Opaltorget, Frélunda Torg och
Saltholmen, dar dven delar av Alvsborg ticks in. Det har genomforts
arbetsmarknadsprojekt for att stdrka utbytet mellan omraden med hogre arbetsloshet
och omraden, som skargarden, med utmaningar att attrahera arbetskraft. Daliga
resmojligheter forsvarar utbytet. Behovet bedoms 6ka i och med bostadsutvecklingen
som sker i Tynnered och Frélunda.

Alvsborg

Kollektivtrafiken genom Alvsborg ar viktig fér manga aldre och barn som bor i omradet. |
och med kommande bostadsbyggande vid Redegatan och Toredammen kan det dven
skapas mojligheter for mer resande. Det finns efterfragan av att behalla och starka
dagens busslinjer i omradet.

Planprogram Frélunda

Utifran arbetet med planprogram for Frolunda lyfter stadsbyggnadsforvaltningen
behovet av en 6versyn av resecentrum vid Frélunda torg. Frélunda torg ar en av stadens
tyngdpunkter och det finns bland annat behov av att utveckla fler offentliga friytor.
Eftersom resecentrumets framtida kapacitet och trafikering har manga samband med
omradestrafikeringen i omradet, ser staden att framtida omradestrafikering och
utformning av resecentrumet skulle behéva utredas tillsammans. Arbetet behéver starta
inom samma tidsram som trafikplan 2027.

Behov av att utveckla skdrgdrdstrafiken
Det finns ett behov av fler turer till, och angodringsplatser i centrum, bland annat en
starkt koppling mellan s6dra Skargarden och Lindholmen. Under sommarhalvaret rader
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det stor kapacitetsbrist pa farjetrafiken och pa den anslutande sparvagnstrafiken. Detta
forsvarar arbetspendlingen fran och till skargarden. Det behéver utredas vilka
mojligheter det finns att hantera denna kapacitetsbrist nar turismen till skargarden okar.

Det finns dven ett stort behov av att utveckla trafiken mellan 6arna i Sédra Skargarden.
Idag finns den kommunala servicen i form av vardcentral, tandlakare, hogstadieskola
enbart pa Styrso. En utdkad farjetrafik skulle dessutom mojliggdra ett mer aktivt fritids-
och foreningsliv.

Stadsmiljoforvaltningen ser ett behov av att félja utvecklingen av kollektivtrafiken inom
och till skargarden utifran den nya upphandlingen. Det ar viktigt att Vasttrafik arbetar
med att minimera paverkan pa trafik oavsett vaderlek.

Kollektivtrafiksbehov pa Hisingen
Foljande ar en redogorelse av Géteborgs Stads samlade 6nskemal och synpunkter pa
kollektivtrafiken pa Hisingen.

Stadsomrade Hisingen utgors av primaromradena Kvilleb&dcken, Slattadam, Karradalen,
Tuve, Save, Karra, Rodbo, Skogome, Brunnsbo, Backa, Skalltorp, Kyrkbyn,
Rambergskommunen, Eriksberg, Lindholmen, Norra Biskopsgarden, Lainsmansgarden,
Svartedalen, Hjuvik, Nolered, Bjérlanda, Arendal, Sodra Biskopsgarden och Jattesten.

Prioriterade utvecklingsomraden Hisingen
| detta avsnitt lyfter socialférvaltningen de inspel som kommunen vill ha sarskild
aterkoppling och dialog kring inom arbetet med trafikplan 2027.

Wieselgrensplatsen

Goteborgs Stad far synpunkter fran invanare kring att 17-bussen inte lagre trafikerar
Wieselgrensplatsen. Det ar framfor allt dldre boende i Tuve som lyfter att det nu ar
krangligt att ta sig dit da det kravs byten.

Slottsberget

I slutet av 2025 planeras battrafiken till hallplats Slottsberget dras in. Hallplatsen har
narhet till bland annat Centrina och Santosskolan. Pa skolorna gar elever fran hela
kommunen, vilket framkommit i arbetet med pagaende detaljplan for Santosskolan. |
och med planforslaget foreslas elevantalet 6ka pa Santosskolan, vilket kan generera fler
resande till och fran Slottsberget.

Skra bro

Under 2025 planeras Svart express ersattas med omradestrafik vilket forlanger restiden
till Bjérlanda. Bjorlanda tillhér kommunens ytteromraden, med langa avstand och hogt
bilinnehav. For att minska bilberoendet kravs effektiv och tillganglig kollektivtrafik. Vid
Skra bro pagar dessutom omfattande utbyggnad av bostader, och flera detaljplaner ar
under framtagande. Kollektivtrafiken till och fran omradet behéver férstarkas snarare dn
forsamras. | samband med pagaende stadsutveckling i Biskopsgarden har
kollektivtrafikkopplingen vasterut lyfts i flera dialoger med invanare, med fokus pa
badmojligheter. Att koppla samman kollektivtrafiken i Biskopsgarden med svart express
foreslas.

Vistra Hisingen - Kungssten
I nulaget saknas kollektivtrafikkoppling mellan Vastra Hisingen (Sodra Torslanda och
Biskopsgéarden) och Kungssten. Onskemal om en férbattrad koppling har framkommit
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bland annat i dialog med invanare i Biskopsgarden. Socialférvaltningen Hisingen ser
ocksa behov av att koppla Rod express till Kungssten eller Jaegerdorff for resor séderut.

Samhallsutveckling och resbehov Hisingen

Det sker en stor utveckling av verksamhetsomraden pa Hisingen och det ar viktigt att
skapa forutsattningar for ett kollektivt resande till dessa. Kollektivtrafiken behdver
utvecklas i takt med att omradena pa Hisingen férandras och den behdéver ocksa
anpassas for att tillgodose transportbehoven under hela dygnet, framfor allt i omraden
som har lagre bilinnehav. Det saknas dven forbindelser med kollektivtrafik mellan vissa
malpunkter inom och utanfér Hisingen. Det ar viktigt att etablera nya tvarférbindelser
mellan dessa malpunkter, bade for att avlasta befintliga linjer och hallplatser men dven
for att skapa 6kad framkomlighet och ett attraktivare utbud for resenaren.

Stérre expansionsomraden

Backaplan och Karlastaden ar tva nya storre expansionsomraden som succesivt kommer
byggas dar Karlastaden har fokus mest pa bostader och Backaplan en
blandstadsbebyggelse med bade bostader och i huvudsak handel. | Karlastaden pagar
succesiv inflyttning i fraimst Karlatornet som &r klart. Ovriga bostads- och
kontorsbyggnader fylls pa efterhand de ar fardigstallda. Efter 5-arsperioden kommer en
succesiv fortatning med flera etableringar ske i Frihamnen och 6vriga Lindholmen samt
att dven Saveomradet kommer byggas ut med en blandning av industri och logistik dar
flera personer kommer ha sin arbetsplats.

Férjeterminal Arendal

Arbetet med ny detaljplan for hamnverksamhet i Arendal ar paborjat. Géteborgs Hamn
planerar fér en omlokalisering av Stenas farjetrafik som idag finns vid Masthuggskajen
och Majnabbe till Arendal. Stena kommer enligt planerna att flytta sin farjeverksamhet
till Arendalsomradet 2028 med konsekvensen att bade person- och godstrafiken p3
vagnatet pa Hisingen kommer att 6ka.

Frihamnen
Byggnationen av sparvag genom Frihamnen och Lindholmsallén forvantas fardigstéllas
arsskiftet 2025/2026.

Frihamnen planeras att utvecklas med bade bostader och verksamheter vilket férvantas
generera ett 6kat resande till och fran omradet. Arbetet med ny detaljplan fér kontor
och verksamheter vid Frihamnen &r paboérjat men for narvarande pausat. Polestar har
beslutat etablera ett nytt globalt huvudkontor i Frihamnen dar enligt planerna cirka
1500 personer kommer arbeta. Etableringen kommer innebéra ett 6kat tryck pa resor till
och fran Frihamnen fran Hisingen eller via Centralstationen och dver Hisingsbron. Flera
medarbetare ar idag etablerade i Sérred som idag har brist pa kollektiva resesatt.

Avsiktsférklaring Volvo Car Corporation

| samband med beslut att satsa pa Amazonvagen har samtal forts under en langre period
mellan Géteborg Stad och Volvo Car Corporation (VCC). VCC har i samverkan med Next
step group och Vectura paborjat byggandet av Innovation destination Torslanda med
inriktning framtidens mobilitet och material. Satsningen i byggnadsvéarde ar cirka fem
miljarder kronor enligt pressmeddelanden som skickades i samband med lanseringen
den sjunde februari.
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Goteborg Stad och VCC har tecknat en avsiktsforklaring med fem inriktningar for
framtida samarbeten. Ett av de fem omraden som identifierats handlar om
kollektivtrafik och att bygga eller koppla ihop de tre viktiga noderna Lindholmen —
Lundby — Torslanda.

Samtal har daven férts med AB Volvo samt Lindholmen Science park som ser liknande
behov av att se 6ver kollektivtrafikens kapacitet mellan noderna, men aven hur starka
kopplingar till andra delar av Goteborg i en framtid kan se ut och fungera. Parterna
beskriver behov av inte bara arbetspendling utan dven majlighet att under kontorstid
forflytta sig for moéten.

Volvo Campus Lundby
Detaljplan for utokade verksamheter vid Volvo Lundby vann laga kraft 2019. Det
forvantas tillkomma cirka 5000—6000 anstéallda ndr omradet &r fardigbyggt.

Batterifabrik Torslanda

Novo Energy production planerar starta leveranser till Volvo Car Corporation (VCC)
under Q4 2027. Enligt planeringen kommer pa sikt 3000 personer arbeta i produktion
och kontor i Torslanda. Byggnaden ar under uppférande och berdknas vara klar under
2025 for att darefter fyllas med processutrustning och medarbetare.

Volvo Tuve

Projektering for den lagakraftvunna detaljplanen for verksamheter vid Norra
Stenebyvagen i Tuve ar paborjad. Detaljplanen mojliggor for nytt kundcenter,
demonstrationsbanor och en utdkning av befintlig industriverksamhet vilket genererar i
cirka 2700 nya arbetstillfallen. Forvantad byggstart ar tredje kvartalet 2025.

Pressvégen och Hisingens logistikpark

Framtagande av detaljplan fér expandering av verksamhetsomrade for industri pagar.
Tankt tillkommen bebyggelse avser cirka 350 000 kvadratmeter verksamhetsyta och
uppskattas generera ungefar 3000 arbetstillfallen.

Save flygplats

Planprogram for Save flygplats syftar till att skapa ett stérre sammanhangande
verksamhets- och logistikomrade dar Save flygplats ligger idag. Cirka 6000 arbetsplatser
berdknas mojliggdras inom programomradet. Férvantad byggstart for detaljplan 1 ar
under 2025. Drygt 2000 arbetstillfallen mojliggoérs inom denna detaljplan.

Amhult — Torslanda torg

Framtagande av detaljplan for handel och bostader pa Torslanda torg pagar och
tillkommande bostdder forvantas pa flera platser i Torslanda. | Program fér Centrala
Torslanda ingar ett férslag med en busslinje som gar via Amhult — Nordlyckeskolan -
Torslandavallen - Torslanda torg. Detta skulle ge en linje som kopplar ihop Amhult med
Torslanda centrum.

Backa/Selma Lagerldfs torg

Det ar av stor vikt att trafikforandringen i Backa foljs upp och utvarderas for att
sakerstalla att utvecklingen gar i takt med planerad bostads- och
infrastrukturbyggnation. Géteborgs Stad har tagit del av synpunkter fran boende i
omradet som upplever att utbudet av kollektivtrafik och tillgangen till kommunens
centralare delar har férsamrats da linje 19 lades om i juni 2023 s3a att enbart linje 18 gar
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via Brunnsparken. Invanare upplever att det ar svart att ta sig med kollektivtrafik mellan
Skogome och Brunnsbotorget samt att avsaknaden av direktbussar mellan Skogome och
Brunnsparken gor att manga valjer bilen for att ta sig in till stan.

Ovriga 6nskemal och synpunkter Hisingen

Kollektivtrafik till smahusomraden

Goteborgs Stad planerar flera smahusomraden pa Hisingen och det behdvs i tidiga
skeden en dialog mellan kommunen och Vasttrafik kring hur vi kan utveckla en attraktiv
kollektivtrafik med barande resande till dessa omraden.

Kollektivtrafik till verksamhetsomraden
Detta ar Business region Goteborgs (BRG) inspel pa de omraden Vasttrafiks trafikplan
behover ta hinseende till utifran ett arbetsmarknads- och utvecklingsperspektiv.

| dialoger med naringslivet framstalls alltid behovet av fungerande kollektivtrafik som en
viktig konkurrensfordel. Det ar idag svart att anstélla och attrahera duktiga medarbetare
att flytta till Goteborg och ta anstallning utan att man kan erbjuda en attraktiv och
fungerande kollektivtrafik eller ett fungerande satt att kunna ta sig till och fran sin
arbetsplats eller till samarbetspartners. Nyanlanda eller unga personer har inte alltid
tillgang till eget fordon eller andra satt att forflytta sig i kommunen utan ar hanvisade till
de existerande publika transportsatten. Pa sikt kan det dventyra foretagens formaga att
attrahera och anstélla duktiga medarbetare och darmed utarmar bolagens
konkurrenskraft. | en nyligen framtagen studie om Goteborgsregionens
framgangsfaktorer star tydligt att kollektivtrafik och att bygga ihop strategiska noder ar
av stor vikt for att behalla och starka Goteborgsregionen som tillvaxtregion.

Fokus bor vara pa arbetskraftens mojligheter att na platser med hog jobbkoncentration
pa ett effektivt och tillgangligt satt. Oftast funkar det ganska bra for befintliga platser.
Men ndr nya jobbnoder vaxer fram ar det extra viktigt att tillgangligheten utvecklas och
hdnger med for att skapa effektiva floden (bade personer och gods). Kollektivtrafiken
har en viktig roll att fanga allt utbud pa arbetskraften, fran ung eller nyanland till
spetskompetens. Om detta fungerar effektivt sa blir det en “win-win” for foretag,
hushall och individer.

| BRGs dialoger med néringslivet sa podngteras idag en oro for ett igenkorkat
trafiksystem de kommande 5 aren. Darav behover kollektivtrafiken bli mycket mer
attraktiv och forstahandsvalet for merparten av arbetspendlarna. Krafttag behover tas
snarast for att bibehalla Goteborgs attraktion och konkurrenskraft. Det bor dven
aterspeglas i trafikplanen.

Prioriterade utvecklingsomraden

Knyt ihop utvecklingsnoder i Gteborg

Investeringar i forskning och innovation inom den privata sektorn i Goteborgsregionen
ar den hogsta i Sverige. Flera omraden med hog innovationskraft och jobbtillvaxt haller
pa att utvecklas i Goteborg. Internationella exempel visar pa att det finns en stor nytta i
att knyta ihop sadana typer av utvecklings- och innovationsnoder for att gynna
kompetensutbyte och samverkan. Darav finns det ett behov av att kunna ta sig till och
fran samt mellan dessa noder bade vid bérjan och slut av en arbetsdag, och dven under
arbetstid. Exempel pa sddana omraden ar Innovationscenter NAST, Lindholmen Science
Park och GoCo. Risken ar om dessa utvecklingsnoder inte knyts samman att satsningarna
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blir “isolerade” specialiserade noder och darmed sarbara. For att fa synergieffekter och
pa basta satt utnyttja nodernas innovationskraft sa kravs fullgod koppling till dem. |
BRGs rapport Géteborg borgar fér tillvixt (2025)* lyfts dven noderna emellan som en
viktig faktor for naringslivets tillvaxt i regionen.

Utvecklingsnoder som skulle gynnas av att knytas ihop med effektiv kollektivtrafik
¢ Lindholmen — Lundby —Biskopsgarden -Torslanda

Denna strackning har tidigare lyfts in som strategiskt viktig att fokusera pa i
kommande trafikplan. Nu finns det ytterligare incitament i och med sparvagen
till 6stra Eriksberg dar man kan utnyttja kapacitet for att binda ihop Lindholmen
- Lundby och dven vidare mot Biskopsgarden -Torslanda. De 3 000 — 5 000
arbetstillfallen som kommer skapas i Torslanda med NOVO och
innovationscentrumet NAST forutsatter att omradet effektivt bindas ihop med
utvecklingscentrumen i Lundby och Lindholmen, dven under dagtid. For att
mojliggora mer dubbelriktad pendling bor strackningen ocksa fanga upp och
eventuellt férlangas med Torslanda, Biskopsgarden och Gamlestaden och skapa
resmonster i likhet med till exempel planerad metrobuss. Och darmed 6ka
attraktiviteten att etablera sig i dessa naringslivsnoder samt koppla ihop
omraden som ndmns nasta punkt till flera storre arbetsplatser pa Hisingen.

o Life Science-utvecklingen i Goteborg
Flera noder kopplat till Life science behéver sammankopplas mer effektivt for
att bidra till innovation och naringslivsutveckling i Goteborg. Med ratt
forutsattningar forblir Goteborg en stark konkurrent inom Life science-sektorn.
Det skulle krava battre forbindelser mellan existerande noder, exempelvis
Sahlgrenskas tre anldggningar samt GoCo. Framfor allt Ostra Sjukhuset skulle
behovas knytas ihop med 6vriga noder. | och med utbyggnad och nya
etableringar vid GoCo samt utvecklingen med Sahlgrenska Life och
Medicinareberget kommer linje 25 under perioden 2027-2030 bli viktigare och
mer belastad under hela dagen. Vidare finns det varden i att skapa effektivare
forbindelser mellan GoCo och utvecklingscentra pa Hisingen, bdde NAST och
Lindholmen. Det finns redan idag en koppling och samarbeten mellan bolag pa
Hisingen och GoCo vilket kommer fordjupas ytterligare ver tid.

Vikten av att skapa hég kapacitet fér omraden med mdnga arbetstagare

| Goteborg har vi flera omraden med hog befolkningstillvaxt men med farre
arbetstillfallen. Det ar viktigt att sdkerstalla kapacitet i kollektivtrafiken for boende i
dessa omraden att kunna resa hallbart till och fran jobbet. Fran vissa omraden, som
anda ar relativt stadsnara, kan det ta 6ver en timme att ta sig till och fran jobbet. Vilket
antingen forsvarar introduktion pa arbetsmarknaden eller att man viéljer bil som
fardséatt. | foljande omraden ar ofta invanare beroende av kollektivtrafiken pa grund av
lagt kérkortsinnehav eller liten majlighet till att d4ga egen bil.

Omraden som anses saknas kapacitet
¢ Nordostra Goteborg (Utby, Bergsjon, Gardsten, Gunnilse, Marieholmsomradet
och Lovgardet)

! https://www.businessregiongoteborg.se/publikationer/goteborg-borgar-tillvaxt-rapporten
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Det finns dels ett behov av utdkat utbud och ett behov av mer tvargaende linjer,
exempelvis till Hisingen. Nu behéver arbetspendlare i storre utstrackning resa in
till centrumkarnan for att byta linje, vilket tar langre tid och belastar kdrnan. Det
finns nagra linjer som gar utanfor kdrnan, men dessa innebar ofta Ianga byten
och ar inte attraktiva i jamforelse med bilen.

Sdkerstdlla kollektivtrafik innan fdrdig etablering

Planering av kollektivtrafik ar alltfor reaktiv och behéver planeras mer utifran vilket typ
av resande man vill ha. Det finns flera exempel vid etableringar eller nybyggda omraden
dar kollektivtrafik satts in efter inflyttning och da en viss resvana redan etablerats. Nya
linjer behover planeras for och sattas in tidigare i utvecklingsprocessen av att ett
foretags- eller bostadsomrade etablerats. Det ar viktigt att implementering av linjer och
kollektivtrafik i dessa omraden goérs i samrad med néringsliv och/eller naringslivskontor
for att fa god forstaelse om framtida resandeutveckling.

Exempel pa omraden som har haft reaktiv trafikering av kollektivtrafik
e Logistikcentrum vid Hisingsleden
Omrade delvis forberett med viss yta for busshallplatser for framtida trafikering,
men ingen trafik planerad nar verksamheterna boérjade 6ppna med stor andel
arbetande i behov av kollektivtrafik. Detta ledde till stort tryck pa bade
Goteborg Stad och Vasttrafik att leverera trafik och flera tillfdlliga atgarder
tvingades tas till.

e Hogsbo, Olof Asklunds gata (Sodra Anggarden)
Nytt bostadsomrade i tidigare verksamhetsomrade med begransad
kollektivtrafikforsorjning dar skolan var en av de forsta fardigbyggda
verksamheterna. Bristen pa kollektivtrafik leder till att manga foraldrar skjutsar
sina barn vilket satte vanor som &r svara att forandra.

Goda exempel dar proaktiv trafikering av kollektivtrafik har tillampats
e Sdve flygplats

Omrade med till viss del befintliga verksamheter och till en borjan utmaningar
att mojliggora for kollektivtrafik. Tack vare tidig dialog med Vasttrafik och att
fastighetsadgare skapat fysiska forutsattningar kunde linje 36 forlangas och
trafikera genom omradet. Mojligheten att resa i omradet ar redan pa plats i takt
med att fler verksamheter tillkommer. Ett gott exempel pa framforhallning till
relativt liten kostnad.

e Batterifabriken
Omrade som del i stoérre satsning fran bade kommun och region. Dialog kring
forutsattningar innebar trafikering vid uppstart vilket foljdes av fortsatta
diskussioner om genomgaende trafikering pa sikt.

Avsiktsférklaringar

Goteborgs stad tillsammans med och via BRG har, for att starka viktiga etableringar och
fortsatta investeringar av de strategiska utvecklingsnoderna Nast och GoCo, tecknat
avsiktsforklaringar med Volvo Cars och AstraZeneca. Dessa avsiktsforklaringar ligger i
linje med BRGs rapport Géteborg borgar fér tillvéixt (2025), som beskriver
Goteborgsregionens styrkor att etablera starka utvecklingskluster och bygga ekosystem
runt dessa noder som en viktig del av kommande framgangsfaktorer. En viktig slutsats
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och fortsatt rekommendation ar att fortsatta att bygga ihop viktiga noder dar det
personliga motet beskrivs som avgérande for innovation och fortsatt utveckling.

Kollektivtrafik till idrottsanlaggningar och friluftsomraden
Foljande ar en redogorelse av idrotts- och foreningsforvaltningens samlade 6nskemal
och synpunkter pa kollektivtrafikutbudet i Goteborgs Stads kommun.

Prioriterade utvecklingsomraden
e Stark kollektivtrafiken till frilufts- och rekreationsomraden
o Exempelvis till Skatas, Delsjoomradet, Vattlefjall samt under sommartid
aven friluftsbaden langs kusten
e Kollektivtrafik narmare Ruddalens idrottscentrum
e FOrbattra mojligheten att ta med cykel pa fler linjer for att underlatta for delvis
aktiva transporter

Kollektivtrafiksbehov till idrottsplatser och omraden for rekreation

Utover arbets- och skolpendling spelar kollektivtrafiken en avgérande roll for
goteborgarnas tillgang till idrott och mojligheten till en aktiv fritid. En god kollektivtrafik
ar viktig ur ett jamlikhetsperspektiv som ett medel i att jamna ut skillnader i livsvillkor
och fér manga en ren nédvandighet for att kunna ta del av aktiviteter pa saval vardagar,
helger och lov. Sarskilt viktig ar den for barn och unga. Alla barn har ratt till en
meningsfull fritid enligt barnkonventionen och en férutsattning 4r manga ganger en god
kollektivtrafik. Kollektivtrafiken mojliggdr daven for skolans verksamhet att ta sig till
idrotts- och motionsomraden pa dagtid och fér familjer att besdka dessa pa kvallar,
helger och lov.

Tillgang till natur- och friluftsomraden &r viktiga for aktiviteter och socialt umgéange. Det
behovs dven en god kollektivtrafik till anlaggningar, utflyktsmal och malpunkter utanfor
stadskdrnan sasom naturomraden, friluftsbad och djuranlaggningar sarskilt under helger
och lov. Att resa med kollektivtrafik innebar ofta en kombination med aktiva transporter
vilket forutsatter sakra och trygga hallplatser samt cykelparkering. Behovet av
kollektivtrafik till idrottsanlaggningar och friluftsomraden ar sarskilt stort pa kvallar och
helger, eftersom manga ar lediga fran skola och jobb. Ett gott utbud behoévs dven dagtid
for att underlatta for skolor och andra besokare.

Viktiga friluftsomraden, motionsanldggningar och rekreationsomraden som saknar, helt
eller delvis, nara kollektivtrafikférbindelser idag:

e Skatas och Delsjoomradet
e Vattlefjall och Vattlefjalls motionscentrum
e Ruddalens idrottscentrum

FoOr att underlatta for delvis aktiva transporter (dar del av resa sker med gang eller cykel)
ser forvaltningen behov av att se 6ver om det dar moijligt for resendrer att ta med cykel
pa fler linjer.

Storre forandringar i anldaggningsutbudet till 2027
Idrotts- och foreningsnamndens investeringsnominering aktualiseras I6pande. Nedan
listas nagra anlaggningar pa platser som inte tidigare anvants for idrott och féreningsliv,
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samt platser dit tillgangen pa kollektivtrafik bedéms som lag. Bedémningen &r att dessa
kan generera ytterligare behov av kollektivtrafik fram till 2027.

Nordost

Vittlefjall ar ett valbesokt friluftsomrade. Idrotts- och foreningsforvaltningen har ett
motionscentrum i anslutning till en av entréerna till omradet. De langa avstanden och
den kuperade topografin gor det svart att ta sig till Vattlefjall och motionscentrumet
med kollektivtrafik. | nordost planeras i 6vrigt inga stérre nybyggnationsprojekt som
kraftigt forvantas paverka kollektivtrafikbehovet till och med 2027.

Hisingen

| Program for Centrala Torslanda ingar ett forslag med en busslinje som gar via Amhult —
Nordlyckeskolan - Torslandavallen - Torslanda torg. Detta skulle ge en linje som kopplar
ihop Amhult med Torslanda centrum. Denna busslinje dr mycket viktig da det finns ett
stort behov av att kollektivtrafikforsorja Torslandavallen/Torslanda idrottsplats. Idrotts-
och foreningsfoérvaltningen planerar att under ndrmsta dren (2026—2028) att satsa pa att
utveckla idrottsomradet och skapa fler idrottsfunktioner, sdsom en skatepark och
uppgradera en befintlig bollplan till en division 1 arena, vilket kommer 6ka behovet av
kollektivtrafik pa omradet.

Pa Backavallen planeras byggnation av en ny sporthall och antalet besokare till platsen
forvantas 6ka. Den nya sporthallen forvantas vara fardigstalld under 2027. Férutom den
framtida sporthallen finns i dagsldget bollplaner, tennisplaner, en lag-/
mellanstadieskola, en naridrottsplats och en férskola i ndromradet. | nulaget ar
avstandet till ndrmsta hallplats cirka 800 meter. Vasttrafik och Géteborgs Stad bor féra
en dialog kring hur anldaggningen ska kollektivtrafikforsorjas.

Centrum

Idrotts- och féreningsférvaltningen planerar att under 2026—2027 utveckla Skatas med
fler funktioner for idrott och rekreation vilket forvantas forstarka behovet av att
kollektivtrafikforsorja omradet. | centrum byggs det i 6vrigt flera nya idrotts- och
motionsanlaggningar, samtidigt ar tillgangen pa kollektivtrafiken generellt god. |
stadsomradet finns inga andra storre nybyggnationsprojekt som kraftigt férvantas
paverka kollektivtrafikbehovet tom 2027.

Sydvist

Ruddalens idrottsomrade ar valbesdkt och har under de senaste aren utvecklats med
fler anlaggningar och funktioner men det ar relativt langt och kuperat mellan hallplats
och idrottsomradet. Pa Ruddalen finns den stdrsta fotbollsarenan for sydvast och den
kommer utvecklas for spel i de hogre divisionerna. Under 2026 kommer den storsta
fotbollsarenan i omradet att vara upprustad och fler stérre matcher planeras till
omradet vilket kommer generera ytterligare behov av kollektivtrafik till omradet.

Tillganglighet i kollektivtrafiken
Foljande ar en redogorelse av samlade 6nskemal och synpunkter pa kollektivtrafiken i
Goteborgs Stads kommun fran férvaltningen for funktionsstod.

Flera forvaltningar i Goteborgs Stad ansvarar for att skapa férutsattningar for personer
med funktionsnedsattning att forflytta sig i och anvdanda Goteborgs inne- och utemiljoer.
For att kollektivtrafiksystemet ska fungera for denna malgrupp ska det vara universellt
utformat. Ratten att kunna forflytta sig i och anvdnda Goéteborgs inne- och utemiljéer ar
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ett mal i programmet for full delaktighet fér personer med funktionsnedséattning (2021-
2026) i Goteborgs Stad. Uttalade strategier for att uppna malet ar bland annat att
tillampa och stalla krav pa universell utformning vid planering av kommunens ute-och
innemiljoer. Detta ar i sin tur en del av det nationella malet fér funktionshinderpolitiken:
att uppna jamlikhet i levnadsvillkor och full delaktighet i samhéllet for personer med
funktionsnedsattning i ett samhalle med mangfald som grund. Tillgdngligheten till, fran
och inom hallplatsens olika lagen samt fordonen ska vara anpassad fér kommunen
invanare oavsett funktionsvariation.

Trafik till bostdder med sarskild service (BmSS)

Kommunen vill framhalla vikten av god kollektivtrafik till verksamheter som riktas till
personer med funktionsnedsattningar. Bland verksamheterna finns bland andra daglig
verksamhet, bostader med sérskild service (BmSS) och Ovrigt stod i den privata
bostaden. Nyetableringar av exempelvis BmSS &r relativt sma i omfattning, jamfort med
andra byggprojekt, sa att de troligtvis inte paverkar efterfragan pa kollektivtrafik i ndgon
hogre utstrackning.

Daremot paverkar utbudet av kollektivtrafik den enskilde individens mojlighet att vara
delaktig i samhallet, vilket géller framst kring vara BmSS i ytterkommunen - bade
planerade projekt samt befintliga enheter. Det ar av stor vikt fér foérvaltningen att
kollektivtrafik finns sa att de boende kan komma till arbete och fritid dven pa helg och
kvallar.

Aldersvanlig kollektivtrafik
Aldre samt vard- och omsorgsférvaltningen fokuserar i inspelet pd nedanstdende
punkter:

e Planering som kan paverka efterfragan pa kollektivtrafik

o Aldersvanlig kollektivtrafik

e Tvarkopplingar och forbindelser mellan stadens omraden

e Kollektivtrafiken behdver anpassas och fungera béattre for dldre samt vard-
och omsorgsforvaltningens 10 000 medarbetare

Aldre samt vard- och omsorgsférvaltningens planering for nya vard- och
omsorgsboenden och projekt som kan paverka efterfragan pa kollektivtrafik under de
kommande fem aren:

e Torslanda, Skra Bro: Nytt vard- och omsorgsboende med berdknad
inflyttning Q2 2027.

e Morans vard- och omsorgsboende: Renovering pagar och aterflytt Q2 2027

e Toftaasens Vard- och omsorgsboende, Toftadsgatan 87: Nytt vard- och
omsorgsboende med berdknad inflyttning Q3 2029.

e Karra centrum: rivning av befintligt vard- och omsorgsboende, nytt boende
med berdknad inflyttning Q1 2030.

¢ Hijallbo Centrum: nytt vard- och omsorgsboende, med berdknad inflyttning
Q3 2030.

e Nya Akerhus i Onnered: rivning av befintligt vard- och omsorgsboende, nytt
boende med berdknad inflyttning Q1 2031.
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Samhallsutveckling och forandrade resbehov

Demografisk utveckling

Antalet dldre personer i Goteborg (och i Vastra Gétaland) 6ver 75 ar beraknas oka
kraftigt till 2040, och fram till 2050 prognostiseras gruppen 80 ar och aldre i Goteborg
O0ka med 6ver 90% (Kommunprognos 2024). En val fungerande och strategiskt planerad
kollektivtrafik utgor en betydande faktor for ett langsiktigt hallbart samhalle dar
manniskor har méjlighet till ett sjalvstandigt vardagsliv och att kunna bo kvar i eget hem
sa lange som mojligt. | och med utvecklingen av "néra vard” sker idag och i framtiden
alltmer vard- och omsorgsarbete i hemmen, vilket ocksa har paverkan pa behovet av en
vél fungerande kollektivtrafik for aldre samt vard- och omsorgsforvaltningens
medarbetare och for anhoériga och nérstaende till vard- och omsorgstagare.

Omsorgen av aldre personer som behover stod tas i stor utstrackning om hand av
anhoriga och néarstaende. Det utgor ett omfattande bidrag till samhallet, och ett viktigt
socialt stod till make/maka, familj, sldkt och vdanner. Dessa beddoms vara en férbisedd
grupp utifran kollektivtrafikplanering, da arbetspendling oftare ar i fokus.

Aldersvanlig kollektivtrafik
Aldre ska ses som jamlika invanare med resurser, men som kan ha andra behov jamfért
med yngre personer.

Som komplettering av det snabba kollektivtrafiknatet behovs ett val utbyggt “kom-nara-
nat” och goda majligheter att nyttja kollektivtrafik, ocksa pa kvallar och helger.

Investeringar i kollektivtrafiken kan medféra stora samhallsekonomiska vinster da det
kan innebara att dldre personers behov av fardtjanst och annan samhallelig omsorg kan
vara mindre eller skjutas upp.

Tillganglighet utifran ett dldreperspektiv eller all-aldersperspektiv innebar ocksa
tillganglighet i betydelsen anvandbarhet. Ur ett socialt och strukturellt perspektiv
innebar brister i kollektivtrafiken att dldre och personer med funktionsnedsattningar
generellt sett, i storre utstrackning dn andra, begransas fran att aktivt ta del i
samhallslivet. Till exempel &r manga aldre beroende av kollektivtrafiken for service- och
fritidsresor, nar resor till arbete inte langre ar aktuellt.

Informationsinhémtning fran invénare

Under hosten 2024 har en stérre enkdtundersokning genomforts bland seniorer i
Goteborg kopplat till arbetet med Aldersvinliga Goéteborg, som ar ett
kommunfullmaktigeuppdrag i Goteborgs Stad. Enkdtundersokningen bilaggs till detta
dialogsvar (bilaga 5).

| undersékningen ingar atta fokusomraden som utarbetats av WHO for aldersvanliga
stader och samhallen. Fokusomrade Mobilitet ar ett av de fyra omraden déar seniorer har
mest synpunkter och férbattringsforslag.

| det som lyfts blir det synligt hur angelaget det ar att vi i Goteborgs Stad arbetar
tillsammans, over forvaltningsgranser och ansvarsomraden, fér att na langre nar det
galler att 6ka seniorers mojligheter att resa kollektivt.

Foljande teman aterkommer och lyfts fram som prioriterade omraden av seniorer:

e Utveckla och fortadta kollektivtrafiken
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Att kunna resa med en trygg och tillganglig kollektivtrafik lyfts fram som mycket
viktigt for att kunna ta sig till anhoriga, aktiviteter, vardcentral och affaren.
Nérhet till hallplatserna fran hemmet och till olika malpunkter lyfts fram.
Indragna hallplatser som ska leda till 6kad effektivitet drabbar bland annat
seniorer hardast, da strackan att ga till en hallplats blir langre. Hallplatser som
sarskilt omnamns ar indragning av Slottsberget, och indragningar langs
sparvagnslinje 5. Aven resor med firjor dver dlven lyfts som vardefullt och
viktigt for malgruppen.

e Sdkerhet och trygghet i samband med pa- och avstigning samt under resans
gang

¢ Orienterbarhet och framkomlighet under ombyggnationer:
Manga seniorer lyfter att kollektivtrafiken borde vara mer anpassad till dldre och
funktionshindrade. Det ska vara latt att komma av och pa bussar och
sparvagnar. De som svarat beskriver att det behovs mer tid for pa- och
avstigning, samt att buss och sparvagnar inte kor innan man hunnit satta sig. Att
kunna lasa av tidtabeller enkelt och tydligt lyfts fram som extra viktig for
personer som har svart att hantera mobiltelefoner och digitala appar.

e Tvérkopplingar och férbindelser
Det finns bister i det nara kollektivtrafikndatet som behéver utvecklas. Det
behovs fler tvarkopplingar mellan olika stadsdelar i staden. Till exempel saknas
en direktférbindelse mellan Torslanda och Varvaderstorget i Biskopsgarden.
Aven méjligheten att resa direkt mellan omraden i stadsdelar behéver stirkas.
Som mellan Lovgardet, Gardsten och Rannebergen i Angered.

Seniorer lyfter fram att det finns behov av battre kommunikationer fran yttre
delar av staden in till lokala centrum och till stadskarnan. Liksom férbindelser vid
sjukhusomraden dar gangstrackan blir Iang att ta sig till kollektivtrafikhallplats. |
dagsldget gar det turer fran ytterstaden till centrala Géteborg, och i vissa fall till
bytespunkter i mellanstaden.

e Kollektivtrafiken behdver anpassas och fungera for Aldre samt vard- och
omsorgsforvaltningens 10 000 medarbetare
Kollektivtrafiken dr pa manga satt anpassad till att personer ska kunna ta sig till
och fran arbetet pa ett effektivt satt. Till exempel ar trafiken och tidtabeller till
Volvos olika bolag anpassad till skiftgadng pa arbetsstéllen. Aldre samt vard- och
omsorgsforvaltningens vard- och omsorgsboenden och andra arbetsplatser, for
hemtjansten, halso- och sjukvarden med flera, ar lokaliserade inom hela stadens
geografi, och manga av dem kan endast nas med busstrafik.

Medarbetare, som har schemalagd arbetstid dag, kvall och helg, ar ofta helt
beroende av kollektivtrafiken da man inte har tillgang till bil. Tidtabeller behover
darfor i flera fall anpassas till arbetspass som bérjar och slutar tidigt pa
morgonen, kvallar och pa helger.
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Kollektivtrafiken har ocksa en avgoérande betydelse for forvaltningens
kompetensforsorjning. For att behalla medarbetare, och for att nya
medarbetare ska vilja, och kunna, s6ka arbete till arbetsplatser 6ver hela
kommunen.

Detta ar i hog grad ocksa en jamlikhets- och jamstalldhetsfraga. Majoriteten av
dem som arbetar, eller soker sig till arbeten inom vard- och omsorg ar kvinnor.

Och 6vervagande andelen bor i stadsdelar med langre avstand fran stadens
centrum, som ocksa har en lag biltathet.

Vdrd- och omsorgsboenden ddr det ¢r sdrskilda brister i tidtabeller fér busslinjer som
trafikerar hadllplatser vid

Svartedalens Vard- och omsorgsboende, Svartedalsgatan 2

Akerhus Vard- och omsorgsboende, Juteskarsgatan 2

Gerdas gard, Gerdas Gard 1

Granlidens Vard- och omsorgsboende, Granlidsvagen 19

Solglantans Vard- och omsorgsboende i Torslanda, Solangsvagen 55, l6rdagar
och sondagar

Lovgardets Vard- och omsorgsboende, Vaniljgatan 28 bor ses 6ver kvéllar o
helger

Soldngens Vard- och omsorgsboende, Saras Vag kvallar och helger
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