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1 Sammanfattning

Den hér utredningen har tagits fram inom arbete med samradshandlingar for Detaljplan
for bostader, centrumutveckling och infrastruktur vid Kdmpegatan. Syftet med
parkerings- och mobilitetsutredningen &r att faststélla vilket parkeringsbehov den
planerade exploateringen ger upphov till.

Framlagt exploateringsforslag utgér 19 350 BTA studentbostader vilket foreslas fordelas i
320 st lagenheter och 76 st studentrum i kollektiv, for totalt 396 studenter. Uttver detta
tillkommer ca 2 350 kvm BTA i bottenplan for handel och ca 2 580 kvm BTA kontor i
plan 2.

P-tal och parkeringsplatser

Bilparkering
Funktion Startvarde Lages- Projekt- Mobilitet Slutsats
beddm anpasshning satgarde antal
ning r parkerings
plastser
Studentbostader, 0,05 plats/lgh | - - - 20 bilplatser
396 st.
Kontor, 5 platser / 3 platser / 1000 | - - 8 bilplatser
2 580 kvm BTA 1000 BTA BTA
Handel, 13 platser / 8 platser / 1000 | 4,1 platser / 1000 |- 14 bilplatser
2350 kvmBTA | 1000BTA |BTA BTA
Totalt 42 bilplatser
Cykelparkering
Funktion Startvérde Lages- Projekt- Mobilit Slutsats
beddm anpassni etsétg antal
ning ng arder parkerings
plastser
Studentbostéder | 1 cykelplats per Igh - - - 396 cykelplatser
(396 st) -
boende
Studentbostéder | ytterligare 0,5 - - - 198 cykelplatser
- besokare cykelplatser per Igh for
besokare eller tillfallig
anvandning for boende
Kontor, 9 cykelplatser / 1000 - - - 23 cykelplatser
anstallda BTA
Kontor, 0,5 cykelplatser / 1000 - - - 1 cykelplatser
bestkare BTA
Handel, 2,5 cykelplatser / 1000 - - - 6 cykelplatser
anstéllda BTA
Handel, 5 cykelplatser / 1000 - - - 12 cykelplatser
bestkare BTA
Totalt 636 cykelplatser
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Framtaget exploateringsforslag redovisar en parkeringsutformning dar kallare (plan -1)
nyttjas for bilparkering. Samtliga 42 parkeringsplatser (inkl. PRH) ryms i kéllarplan. En
del av de cykelparkeringarna som kréavs behdver ocksa inrymmas i kéllarplanet.

Plan 2 utformas for kontor. I mitten av kvarteret finns en ”mork kdrna” som kommer att
kunna nyttjas for cykelparkering. Mork karna menas yta med lite dagsljus som &r svar att
anvénda for kontorsplatser. Den morka ké&rnan utgor ca 820 kvm, vilket bedéms inrymma
majoriteten av de 636 cykelplatser som kravs, utifran att en cykel upptar 2 kvm. De
resterande cykelplatserna far studeras inom i plan -1 (kallaren) ihop med bilplatserna.

Omradet praglas idag av tillfalliga vaganslutningar, arbetet med Vastlanken och pagaende
planarbete med bland annat detaljplan for dverdéackning av Gétaleden. Det ar ont om
parkeringar pa allman plats i naromradet. Risken ar inte hog for att parkeringsplatserna
som byggs inte kommer nyttjas till foljd av att parkeringen pa gatan ar mer attraktiv.

Infor samrad av detaljplan foreskrivs inte nagra mobilitetsatgarder och darmed gors inga
avdrag gallande bilplatser for vare sig studentbostéder eller kontor och handel. Detta
beror pa att det infor samrad av detaljplan inte skett nagon markanvisning. Nar
markanvisning har skett och det finns en exploatdr for projektet kan mobilitetsldsningar
diskuteras.

Forutsattningar for kostnadstackning och hantering av parkering inom projektomradet
under byggskedet far studeras vidare efter detaljplanens samradsskede.
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2 Inledning

2.1 Syfte och bakgrund

Den har utredningen har tagits fram inom arbete med samradshandlingar for
Detaljplan for bostader, centrumutveckling och infrastruktur vid Kadmpegatan.

Syftet med parkerings- och mobilitetsutredningen &r att faststélla vilket
parkeringsbehov den planerade exploateringen ger upphov till.

I utredningen redovisas forst ett startvarde, utifran planerad exploatering och
exploateringens lage i staden. Darefter ingar det i utredningen att underséka om
antalet bilplatser kan minska utifran platsens forutsattningar och eventuella
mobilitetsatgarder.
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Figur 1. Bild visar planomradets lage i staden. Planomradet markeras med réd linje.
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2.1.1

Detaljplan for bostader, centrumutveckling och
infrastruktur vid Kampegatan inom stadsdelen
Gullbergsvass

Detaljplanen syftar till att mojliggora for en férlangning av den befintliga
Kéampegatan soderut for att trafikalt knyta samman pagaende detaljplaneprojekt
i naromradet, till exempel utbyggnaden av Vistlankens station Centralen och
bebyggelse norr om Centralstationen, med omgivande delar av staden.
Forlangningen syftar dven till att mojliggora for en bangardsforbindelse i soder.
Detaljplanen syftar ocksa till att mojliggora en torgyta inom planomradet.

Dessutom syftar detaljplanen till att méjliggdra bebyggelse inom ett kvarter
med centrumverksambheter, dar det &r tdnkt handel i bottenplan och kontor inom
plan 1 och plan 2 samt bostader vaster om den féreslagna forlangningen av
Kémpegatan.

Framlagt forslag utgor 19 350 BTA studentbostader vilket foreslas fordelas i
396 st lagenheter.

Utover detta tillkommer ca 2 350 kvm BTA i bottenplan fér handel och ca 2
580 kvm BTA kontor i plan 2.
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Figur 2. Bild: what! arkitekter
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Parkeringsbehov

Parkeringsbehovet berdknas genom fyra analyssteg:

e Startvarde

e Léagesbeddmning

e Projektanpassning
e Mobilitetslésningar

3.1 Startvarde
3.1.1 Faststall zon
Aktuell detaljplan ligger inom omrade A Innerstaden inkl. Alvstaden och
omfattar uppforande av bebyggelse for studentbostader och centrumverksamhet,
dar det ar tankt handel i bottenplan och kontor inom plan 1 och plan 2 samt
anlaggande av torg.
3.1.2 Startvarde for bilparkering
Startvarde avgars utifran anvandning och lage i staden.
3.1.2.1 Studentbostader
Startvarde for studentbostader inom omrade A ar 0,05 bilplatser per lagenhet.
3.1.2.2 Kontor och handel
Startvarde for kontor inom omrade A &r 5 bilplatser / 1000 BTA.
Startvarde for handel inom omrade A och 13 bilplatser / 1000 BTA.
3.1.3 Startvarde for cykelparkering
3.1.3.1 Studentbostader
For studentbostader ar startvardet for cykelparkering 1 cykelplats per lagenhet
och ytterligare 0,5 cykelplatser per lagenhet fér bestkare eller tillfallig
anvandning foér boende.
3.1.3.2 Kontor och handel
Startvarde for cykelparkering for kontor och handel réknas ut genom att
anvanda ett schablonvarde for antal sysselsatta och bestkare per 1000 kvm
BTA och en uppskattad fardmedelsférdelning.
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Om personaltitheten pitagligt skiljer sig frin virdena i tabellen kan par-
keringstalet justeras.

Verksamhet | Anstillda per 1000 m? | Besokare per 1 000m?
Kontor 36 4
Handel 10 45

Figur 3. Schablonvérde for antal sysselsatta och besokare. (Hamtad fran Anvisningar till
riktlinjer fér mobilitet och parkering i Goéteborg (Goéteborgs Stad, 2021)).

Fardmedelsfordelningen mellan bil och cykel for kontor och handel anges for
respektive stadsdel i Anvisningar till riktlinjer for mobilitet och parkering i
Goteborg (Goteborgs Stad, 2021). For omradet Centrum anges att 25 % av de
anstéllda och 11 % av bestkarna antas cykla.

Startvarde for anstallda inom kontor &r 9 cykelplatser / 1000 BTA.
Startvarde for besdkare inom kontor &r 0,5 cykelplatser / 1000 BTA.
Startvarde for anstallda inom verksamheter &ar 2,5 cykelplatser / 1000 BTA.

Startvérde for besokare inom verksamheter &r 5 cykelplatser / 1000 BTA.

3.1.4 Resultat startvarde
; Lagesbeddmni|Projektanpassni| Mobilitetsldsnin
Startvarde g ) P
ng ng gar
Bil
Studentbosté| 0,05 bilplatser per Igh
der
Kontor 5 bilplatser / 1000 BTA
Handel 13 bilplatser / 1000 BTA
Cykel
Studentbosté| 1 cykelplats per Igh och
der ytterligare 0,5 cykelplatser
per Igh for besdkare eller
tillfallig anvéandning for
boende
Kontor 9 cykelplatser / 1000 BTA
Anstéllda
Kontor 0,5 cykelplatser / 1000 BTA
Besdkande
Handel 2,5 cykelplatser / 1000 BTA
Anstéllda
Handel 5 cykelplatser / 1000 BTA
Besdkande
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3.2

3.21

Lagesbeddmning

Aktuell detaljplans specifika lage ska analyseras utifran sammanvavd tillganglighet.
Lagesbedémningen utgar fran planerade éatgarder i projektomradet. En god
sammanvégd tillganglighet innebér direkt nérhet till god kollektivtrafik, bra
cykelinfrastruktur, service och andra urbana verksamheter eller andra
forutsattningar som underlattar en god mobilitet, exempelvis bilpool i ndromradet.
Utifran lagesbedomningen kan avdrag fran startvardet goras.

De gang- och cykelavstand som anges for "direkt narhet" nedan avser verkligt
avstand justerat med hansyn till topografin. En meters hojdskillnad raknas som tio
meter i gangavstand.

Med direkt narhet avses har ett verkligt gangavstand pa hogst 500 meter fran
projektomradets grans och med god kollektivtrafik avses 10 minuters trafik under
hogtrafik (vardagar 06:00-08:30 samt 15:00-18:00). Uttver detta bor annan
kollektivtrafik finnas som komplement.

Med direkt narhet avses hér att avstandet fran projektomradets grans till det
Overgripande cykelvagnatet eller pendelcykelnatet inte 6verskrider 500 meter
verkligt cykelavstand via cykelbana eller lagt trafikerad lokalgata alternativt 100
meter verkligt cykelavstand via andra gator.

Kampegatan

Planomradet &r belaget i stadsdelen Gullbergsvass och inom Centralenomradet i
Goteborg. Avstandet till Goteborgs Centralstation, Nils Ericsson-terminalen och
hallplats Nordstan understiger 500 meter. Vastlankens dstra uppgang for
centralstationen ansluter till planomradet i vaster.

Langs den del av Kampegatan som ar inom planomradet kan det bli aktuellt
med hallplatser for metrobuss med ca 20 avgangar i timmen, forutsatt att
Bangardsforbindelsen byggs. Hallplatsen planeras i direkt anslutning till
kvarteret. Citybuss kommer att trafikera Bergslagsgatan norr om kvarteret, med
minst 12 avgangar i timmen. Hallplatsen ligger ca 50 meter fran kvarteret.

Bade Kampegatan inom planomradets ostra del i nord-sydlig riktning och
Bergslagsgatan norr om planomradet i ost-vastlig strackning kommer att forses
med gangbanor och pendelcykelstrak.

Planomradet &r ett laglant omrade med mindre nivaskillnader. Inom omradet
varierar markhojden fran +1 till +2,5 meter ovan havet.

Forskola tillskapas inom Detaljplan for 6verdackning av Gotaleden som ligger
direkt norr om planomradet och som véntas antas december 2022. Apotek finns
i Centralstationen, inom 500 meter fran planomradet. Narmsta matvaruaffar
finns i Nordstan, ca 700 meter ifran planomradet. Allman vardcentral ligger mer
an 1000 meter ifran planomradet. Alldeles intill planomradet finns
traningscenter och flertalet restauranger.

| dagslaget paverkas tillgangligheten av arbetet med Vastlanken men
planomradet har direkt narhet till god kollektivtrafik och bra cykelinfrastruktur.
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3.2.2

3.2.21

3.2.2.2

Projektet ligger ocksa inom 700 meter verkligt gangavstand till bytespunkt
inom Vallgraven (Nordstan) och inom 900 meter verkligt gangavstand till bade
Brunnsparken och Centralstationen.

Slutsatsen ar att planomradet uppfyller en god sammanvagd tillganglighet med
direkt nérhet till god kollektivtrafik och bra cykelinfrastruktur.

Bilparkering

Studentbostader

Ingen justering gors for studentbostader.

Handel och kontor

Avdrag fran startvardet kan goras om projektet bade ar i direkt narhet till god
kollektivtrafik och direkt nérhet till bra cykelinfrastruktur, se kriterier for
flerbostadshus (Anvisningar till riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs
Stad, Goteborgs Stad, 2021, sida 21).

Pa startvardet gors avdrag procentuellt i tre steg:

Procentuellt avdrag
Zon Bas Bytespunkt Extra
A 15 15 10
B och C 15 15 -
D 15 - -

4 Procentuella avdrag beroende pa narhet till kollektivtrafik och cykelinfrastruktur. (Hamtad
fran Anvisningar till riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborg (Géteborgs Stad, 2021)).

1. Avdrag gors med 15 % enligt kolumn “Bas” om det ar bade direkt narhet till god
kollektivtrafik och direkt nérhet till bra cykelinfrastruktur enligt definitionerna ovan
for flerbostadshus.

2. Dérutdver gors ett avdrag med 15 % enligt kolumn ”Bytespunkt” om projektet
uppfyller ett av dessa villkor. Aven andra bytespunkter med ett stort utbud av linjer
kan ge avdrag och byggaktoren ska da utreda och motivera detta.

3. Ytterligare avdrag gors med 10 % enligt kolumnen “Extra” om projektet ligger
inom 900 meters verkligt gangavstand fran hallplatserna Brunnsparken eller
Centralstationen.

Slutsatsen &r att det gar att gora avdrag fran startvardet gallande parkering for
kontor och handel med totalt 40 % da projektet uppfyller samtliga villkor.

3.2.3 Cykelparkering
3.2.3.1 Studentbostader
Ingen justering gors pa studentbostader.
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3.2.3.2 Kontor och handel

3.24

3.3

3.3.1

3.3.1.1

Parkeringstalet for cykel kan hdjas om utrymmet for bilparkering begrénsas
eller minskas pé grund av att projektomradets lage ger goda forutsattningar for

cykel.

Ingen justering av parkeringstalet for cykel har gjorts i detta fall.

Resultat lagesbeddmning

Startvarde

Lagesbedomni
ng

Projektanpassni
ng

Mobilitetslosnin
gar

Bil

Studentbosta
der

0,05 bilplatser per Igh

Kontor

5 bilplatser / 1000 BTA

3 bilplatser / 1000
BTA

Handel

13 bilplatser / 1000 BTA

8 bilplatser / 1000
BTA

Cykel

Studentbosta
der

1 cykelplats per Igh och
ytterligare 0,5 cykelplatser
per Igh for besdkare eller
tillfallig anvandning for
boende

Kontor

Anstallda

9 cykelplatser / 1000 BTA

Kontor

Besdkande

0,5 cykelplatser / 1000 BTA

Handel

Anstallda

2,5 cykelplatser / 1000 BTA

Handel

Besdkande

5 cykelplatser / 1000 BTA

Projektanpassning

Bilparkering

Studentbostader

De angivna startvardena baseras pa 25 m2 for korridorlagenheter och 35 m2 for
egna lagenheter. Justering av startvardet kan goras for till exempel storre
studentlagenheter for familjer eller sa kallade
kompislagenheter/kollektivldgenheter.

| projektet planeras bostader for 396 studenter.
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3.3.1.2

3.3.2

3.3.21

Handel och kontor

Om personaltatheten patagligt skiljer sig fran vardena i tabellen kan
parkeringstalet justeras. Det ar osékert om aktuellt projekt skiljer sig fran vardet
i tabellen. Det far studeras efter detaljplanens samradsskede.

Verksamhet | Anstillda per 1000 m? | Besokare per 1 000m?
Kontor 36 4
Handel 10 45

Figur 5. (Hamtad fran Anvisningar till riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborg
(Géteborgs Stad, 2021)).

For handel gors ocksa justering utifran typ av handel:

e FOr handel utan dagligvaror/livsmedel kan parkeringstalet sénkas.

e For viss bilorienterad handel kan parkeringstalet sankas, sasom for
handelscentrum som har god tillgdnglighet med flera olika transportslag
for de boende i naromradet (till exempel Frélunda Torg).

e For handel i blandad stadsbebyggelse kan parkeringstalet sankas, sasom
for handel i traditionell stadsbebyggelse i till exempel kvartersstruktur
med handel i bottenplan och kan vara saval cityhandel som lokala torg,
det vill sdga handel med i huvudsak lokalt kundunderlag.

¢ Mindre verksamheter med begrénsat antal besdkare eller dar kundkrets
forvantas vara av huvudsakligen lokal eller icke bilburen karaktér ges
parkeringstal for bil som ar mycket Iaga eller noll.

Maximalt procentuellt avdrag fran startvéardet for projektanpassning:

Zon Projektanpassning
A 30 %
B och C 40 %
D 55 %

Figur 6. (Hamtad fran Anvisningar till riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborg
(Goteborgs Stad, 2021)).

| aktuellt projekt, som medger centrumverksamhet, dar det ar tankt handel i
bottenplan och kontor inom plan 1 och plan 2, inom t&t stadsbebyggelse och
huvudsakligen icke bilburen kundkrets, bedéms det vara rimligt med maximalt
procentuellt avdrag fran startvéardet for handel, alltsa 30 %.

Cykelparkering

Studentbostader

Parkeringstalet kan justeras med hansyn till avvikande lagenhetsstorlekar. Det far
studeras efter detaljplanens samradsskede.
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| projektet planeras bostader for 396 studenter, alltsa beraknas en student per
planerad bostad.

3.3.2.2 Kontor och handel

Parkeringstalet justeras om verksamheten har specifika forutsattningar eller

avvikande personaltéthet, se tabellerna ovan for bilparkering. Det ar osakert om

aktuellt projekt skiljer sig fran vardet i tabellen. Det far studeras efter

detaljplanens samréadsskede.
3.3.3 Resultat projektanpassning

. Lagesbeddmni|Projektanpassni| Mobilitetsldsnin
Startvarde
ng ng gar

Bil

Studentbosté| 0,05 bilplatser per Igh |- -

der

Kontor 5 bilplatser / 1000 BTA |3 bilplatser / 1000|-

BTA
Handel 13 bilplatser / 1000 BTA |8 bilplatser / 1000|4,1 bilplatser / 1000
BTA BTA

Cykel

Studentbosté| 1 cykelplats per Igh och |- -

der ytterligare 0,5 cykelplatser

per Igh for besokare eller
tillfallig anvéandning for
boende

Kontor 9 cykelplatser / 1000 BTA |- -

Anstéllda

Kontor 0,5 cykelplatser / 1000 BTA|- -

Besokande

Handel 2,5 cykelplatser / 1000 BTA|- -

Anstéllda

Handel 5 cykelplatser / 1000 BTA |- -

Besodkande
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3.4

3.4.1

Mobilitetslosningar

For fastighetsagare som vill sdnka parkeringstalet ytterligare efter steg 1-3 &r
mobilitetsatgarder ett mojligt, frivilligt steg. Mobilitetsatgarder definieras i
Riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs Stad (Goteborgs Stad, 2018)
som atgarder som 6kar boende eller andras mobilitet men minskar behovet av
att 4ga och anvanda bil. Genom mobilitetsatgarder blir det enklare och mer
attraktivt att resa hallbart.

Goteborgs Stad har en modell for hur mycket parkeringstalet kan sankas genom
olika paket med mobilitetsatgarder. Mobilitets atgarder ger avdrag pa
parkeringstalet i ett baspaket och ett stjarnpaket.

Mobilitetsldsningar Kémpegatan

Infor samradsskedet av detaljplan foreskrivs inte nagra mobilitetsatgarder och
darmed gors inga avdrag géllande bilplatser for vare sig studentbostader eller

kontor och handel. Detta beror pa att det infor samrad av detaljplan inte skett

nagon markanvisning. Nar markanvisning har skett och det finns en exploator
for projektet kan mobilitetslosningar diskuteras.

Da aktuell detaljplan innefattar studentbostéader kravs endast att 3 av totalt 8
mojliga mobilitetsatgarder inom baspaketet genomfors for att parkeringstalet
ska sankas med 0,05 bilplatser/lagenhet. Minst en av atgarder maste handla om
cykel. Detta skulle motsvara alla bilplatser for studentbostéderna (20 st).

Mobilitetsatgarderna och modellen for avdrag kan éven appliceras pa kontor
och handel for bade anstéllda och bestkare. Baspaketet ger ett avdrag om 15%
av startvardet pa bilparkeringstalet. Samtliga atgarder i baspaketet ska
genomforas for att fa avdraget. For ytterligare avdrag kravs atgarder ur
stjarnpaketet och kan ge ytterligare avdrag pa 20 — 30 % av startvardet pa
bilparkeringstalet.
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Resultat p-tal och antal
parkeringsplatser

4.1 Bilparkering
Funktion Startvarde Lages- Projekt- Mobilitet Slutsats
beddm anpassning satgarde antal
ning r parkerings
plastser
Studentbostéder, 0,05 plats/lgh |- - - 20 platser
396 st.
Kontor, 5 platser / 3 platser /1000 | - - 8 platser
2580 kvm BTA | 1000 BTA | BTA
Handel, 13 platser / 8 platser / 1000 | 4,1 platser / 1000 | - 14 platser
2350kvm BTA | 1000BTA  |BTA BTA
42 platser
En av de totalt 42 bilplatserna bor utgéra parkeringsplats for rorelsehindrade.
4.2 Cykelparkering
Funktion Startvarde Lages- Projekt- Mobilit Slutsats
beddm anpassni etsatg antal
ning ng arder parkerings
plastser
Studentbostéader | 1 cykelplats per Igh - - - 396 cykelplatser
(396 st) -
boende
Studentbostéader | ytterligare 0,5 - - - 198 cykelplatser
- bestkare cykelplatser per Igh for
besokare eller tillfallig
anvéndning for boende
Kontor, 9 cykelplatser / 1000 - - - 23 cykelplatser
anstallda BTA
Kontor, 0,5 cykelplatser / 1000 - - - 1 cykelplatser
besokare BTA
Handel, 2,5 cykelplatser / 1000 - - - 6 cykelplatser
anstéllda BTA
Handel, 5 cykelplatser / 1000 - - - 12 cykelplatser
besokare BTA
636 cykelplatser
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5 Parkeringslosning

5.1 Bilplatser och cykelplatser

5.1.1 Ledig kapacitet inom gangavstand fran projektomradet

Det bedéms inte finnas nagon ledig kapacitet pa kringliggande gator eller
parkeringsanlaggningar. Flera planprojekt pagar eller har avslutats i naromradet
och det ar osakert vilka ytterligare parkeringsmojligheter som kommer att
finnas inom gangavstand.

5.1.2 Lokalisering, utrymme och utformning

Pa foljande sidor redovisas tankta l6sningar for angéring och
parkeringsutformning.
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Figur 7. Bild visar principsektion for kvarteret. (Bild: what! arkitekter)
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5.1.2.1 Angoring entréplan

Entréer till bostaderna planeras pa kvarterets alla fyra sidor, medan angoring
sker véster, norr och sdder om kvarteret. Planen majliggor tre platser for
angoring (se kartbild nedan). Dessa kan anvandas for besdkare som inte kan
l6sas i ett stdngt garage under mark.

| gatan vaster om kvarteret (Kilsgatan) ligger angdringen langs gatan. | soder
planeras en gangfartsgata som medger plats for angoring. Norr om kvarteret
planeras plats for angoring langs planerad bussgata (Bergslagsgatan).

Eftersom detaljplanen syftar till att méjliggora for framtida bangardsforbindelse
och det da &r tankt att finnas hallplats 6ster om kvarteret, kommer angéring inte
vara mojligt at oster.

Angoring inom allméan plats

Detaljplanen befinner sig inom en blandad stadsbebyggelse och angéring
planeras inom allmén plats da det inte ryms inom kvartersmark eftersom
kvarteret upptar néra all yta. Uppstallningen séder om kvarteret &r inom
gangfartsgata och angoring bedéms kunna ordna trafiksakert for alla trafikanter.
Staden avser inte att anvanda marken till annat mer prioriterat andamal och
uppstallning ska inte forsvara framkomligheten. Uppstallningen at véster &r
langs gata och bedoms inte paverka framkomligheten.

Figur 8. Bild visar kartbild med entréplan for kvarteret och de tre platserna fér angdring, som
markeras i rod linje. Exakt placering kommer att studeras vidare.
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5.1.2.2 Parkeringsutformning plan -1

Framtaget forslag redovisar en parkeringsutformning dar kallare (plan -1)
nyttjas for bilplatser. Skissen nedan visar att samtliga 42 parkeringsplatser (inkl.
PRH) ryms i kallarplan. Kallarplan utgdr ca 3 250 kvm. Inom detta ryms
parkeringsplatser for bil, vilket bedoms utgora cirka 1 470 kvm (42x35kvm).
Besokare till boende, kontor och verksamheter ska kunna nd dessa
parkeringsplatser.

Kallaren ska ocksa inrymma cykelparkering. Totalt kravs 1 272 kvm for
cykelparkering for detaljplanen och en del av de cykelparkeringarna som krévs
behdver inrymmas i kéllarplanet medan majoriteten planeras inom plan 2.

Skisser pa parkeringslsningar behover tas fram i det kommande planarbetet
eller senast vid bygglov.

PARKERING

K

I

Figur 9. Bild visar plan -1 (kéllare) och méjlig parkeringsutformning for bil. (Bild: what!
arkitekter)

Rapport

Detaljplan for Bostader, centrumutveckling och infrastruktur vid K&mpegatan
Stadsbyggnadskontoret

21 (24)

2022-12-13



5.1.2.3 Parkeringsutformning plan 2

Plan 2 utformas for kontor. I mitten av kvarteret finns en "mork kérna” som
kommer att kunna nyttjas for cykelparkering. Mork kdarna menas yta med lite
dagsljus som &r svar att anvanda fér kontorsplatser. Den morka karnan utgor ca
820 kvm, vilket bedéms inrymma majoriteten av de 636 cykelplatser som krévs.
(I detaljplan inomhus avsétts 2,0 kvm per cykelplats vilket innefattar
parkeringsyta och mandveryta/gangar.) Cykelparkering uppgar totalt till 1 272
kvm (636 x 2 kvm). De resterande cykelplatserna far studeras inom i plan -1
(kallaren) ihop med bilplatserna.

Cykelparkering for besokare till verksamheter och kontor (13 platser) beddéms
framst ordnas inom allman plats intill kvarteret. Inom allmén plats intill
kvarteret finns torgyta, gangfartsgata och mobleringszon. Det ska tas fram ett
gestaltningsforslag for torgytan/gangfartsgatan, vilket ocksa kommer utreda
behov for den allméanna platsen, som till exempel cykelparkering.

Detaljplanens cykelparkering planeras alltsa fordelat mellan kallare och plan 2.
Detta medfor sarskilda krav pa tillganglighetsanpassning, sa som lutningar och
matt pa hiss, ramp och trappa.

Vaningsplan 3 och uppat nyttjas for bostader.
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Figur 10. Bild visar plan 2 och mdjlig placering for cykelparkering. (Bild: what! arkitekter)
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5.1.24

6.1

Osakerheter

Det finns ett behov av ett strre dagvattenmagasin i nérheten av K&mpegatan.
Det pagar utredning inom staden vart ett sadant dagvattenmagasin ska
forlaggas. Ett av alternativen ar i kallare inom aktuellt projekt. Skulle
dagvattenmagasinet behdva placeras i kéllare inom aktuellt kvarter finns tre
andra mojliga l6sningar for att 16sa parkeringsbehovet, men de behdver studeras
vidare om behovet uppstar.

1. Bilplatserna skulle kunna I6sas genom att hyra in sig i angrdnsande
kvarter. (Géller inte bilparkering for rorelsehindrade.)

2. Parkeringsplatserna for bade bil och cykel skulle kunna fordelas mellan
entréplan och plan 1, inom den ”mdrka kdrnan”.

3. Genom att fora in mobilitetsatgarder for bade studentbostaderna och
handel/kontor skulle antalet bilplatser kunna skrivas ned.

Reglering, kostnadstackning
och byggskede

Parkering pa gatumark

Omradet praglas idag av tillfalliga vaganslutningar, arbetet med Véastlanken och
pagaende planarbete med bland annat detaljplan for 6verdackning av Gotaleden.

e
S

% Goteborgs o
Stad e

Figur 11. Visar hur omradet idag praglas av tillfalliga vaganslutningar, arbete med vastlanken
samt pagaende planarbete. Aktuellt planomrade markeras med rod linje.

Kvarteren sdder och véster om detaljplanen avskarmas till stor dela av ett plank
som omger arbetsplatsen kring Vastlanken. Tillgangligheten at séder om aktuell
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detaljplan ar idag begransad, framst beroende pa jarnvagssparen som ar en
barriar. Direkt norr om planomradet finns ett obebyggt kvarter som ingar i
Detaljplan for 6verdackning av Goétaleden.

Nordvast om planomradet ligger Regionens hus och déar finns en allméan
parkeringsplats om med 259 platser. Pa ett langre avstand till detaljplanen finns
parkering vid centralstationen eller Gullberg strandgata vid Goéta Alv.

Det finns inte gratisparkeringar pa allman plats i ndromradet. Risken &r inte hog
for att parkeringsplatserna som byggs inte kommer nyttjas till féljd av att
parkeringen pa gatan ar mer attraktiv.

6.2 FOrutsattningar for kostnadstackning
Det far studeras efter detaljplanens samradsskede.
6.3 Hantering av parkering inom
projektomradet under byggskedet
Det far studeras efter detaljplanens samradsskede.
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