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Bakgrund
Syfte

Goteborgs Stad arbetar med att ta fram en detaljplan som ska prova markens ldmplighet
for utbyggnad av bostéder, centrumutveckling och infrastruktur vid Kémpegatan inom
stadsdelen Gullbergsvass. Omradet &r en del av det stora stadsutvecklingsprojektet
centralenomradet. Trafikkontoret har inom ramen for detta arbete tillsammans med
Sweco tagit fram ett trafik- och utformningsforslag for delar av Kédmpegatan.

Syftet med trafik- och utformningsforslaget &r att ta fram PM och ritningar som tydliggor
utbyggnad av allmén platsmark. Handlingarna ska bade vara en del av dokumenten som
ingér i detaljplaneleveransen samt vara underlag for kommande projektering.

Inom ramen for denna utredning har &ven PM Gestaltning tagits fram, som ingér som en
bilaga till denna utredning.

Geografisk avgransning

Kémpegatan ligger i omradet Gullbergsvass i centrala Géteborg strax norr om Géteborg
Centralstation. Arbetet med trafik- och utformningsforslaget har utgétt fran korsning med
Bergslagsgatan i norr och den planerade bangérdsviadukten i sdder.

Figur 1 Detaljplanegrans samt illustration fran STUP

I uppdraget har en projektgrins identifierats, vid uppdragsstart sig den ut som i figur 2
nedan. Denna grins har sedan justerats nagot dér till exempel insticken pa lokalgatorna
vid Torg D har minskats och dragits 6sterut mot Kdmpegatan. Lokalgatorna mot ost,
markerade som gula i figuren ingdr inte i detaljplanen men har, pa en funktionell niva,
inkluderats i denna utredning. Anslutningen sdderut, gulmarkerad, har inte hanterats inom
projektet.
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Figur 2 Projektomréde for aktuell del av Kdmpegatan som det sa ut i underlagshandlingarna till denna
utredning.

Angrénsande projekt

Inom centralenomradet finns ett antal projekt som angriansar och paverkar detaljplanen for
Kimpegatan. Bland dessa kan nimnas Bangardsforbindelsen, Parken Gullbergsvass,
Ostra stationstorget, Bergslagsgatan/Boulevarden samt Overdéckning Gotaleden.

Figur 3 Angransande projekt, material fran underlagshandlingar till denna utredning.

BANGARDSFORBINDELSEN

Inom projektet Bangéirdsforbindelsen arbetas det med en forstudie som ska studera olika
lokaliseringar och utformningar av en viadukt Over bangérden. Det finns ett antal
forutsattningar och tidigare beslut som paverkar forstudiens omfattning och innehall. Bland
annat finns beslut om att Bangardsforbindelsen ska utformas som en bro, och inom vilket
geografiskt omréde en forbindelse ska placeras. Vidare ar utgdngspunkten att bilar, bussar,
cyklister och fotgingare ska inrymmas pé bron. En eventuell Bangérdsforbindelse kommer
med storsta sannolikhet ansluta till Kdmpegatan.
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PARKEN, GULLBERGSVASS

Foreslagen park ingar i omrddet Gullbergsvass som inte dr planerat &n.
Stadsutvecklingsprogrammet beskriver att parken bor fa goda solférhallanden och fria
grona ytor. Tidplanen kring Gullbergsvass ér oklar och omradet kommer troligtvis
bebyggas efter att Kdmpegatan ar byggd.

OSTRA STATIONSTORGET

Planerat torg ar inte gestaltat dnnu, Park- och naturforvaltningen kommer att ta fram ett
gestaltningsforslag innan detaljplanen for Kémpegatan gér ut pd granskning. Detta kan
delvis f4 paverkan pa den gestaltning for Kdmpegatan som foreslds i denna utredning.
Gestaltningsprogrammet for centralenomradet sammanfattar gestaltningen av torget med
tre punkter; entrétorg till Gullbergsvass, fokus pa fotgingare och umgénge samt vila och
orienterbarhet.

BERGSLAGSGATAN/ BOULEVARDEN

Underlag for bergslagstan/Boulevarden har utgjorts av framtagen GFS. Denna
trafikutredning har studerat korsningen mellan Bergslagsgatan och norra delen av
Kémpegatan. Den Ostra delen av Bergslagsgatan ér okénd.

OVERDACKNING GOTALEDEN
Projektet Overdickning Gotaleden ir inne i bygghandlingsskedet. Projektet har andra matt

for vistelseytor, gangbanor, cykelbanor och korfilt dn aktuell del av Kémpegatan. Bussar
kor 1 blandtrafik.
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Planeringsforutsattningar
Nér arbetet med trafik- och utformningsforslaget startade var foljande principer
vigledande:

e (Gangbanor ska ha goda utrymmen for gaende och stadsliv.
e Busstrafik ska trafikera gatan, om mdjligt i separata korfilt.
e Dubbelriktade cykelbanor pa bada sidor av gatan.

e Angoring i omréddet blir sannolikt nddvéandig i ndgon man.
e Rumskapande vegetation ska tillforas trafikforslaget.

e Korsningar utformas med véjningsplikt eller trafiksignal.

e En gatubredd om cirka 35-40 meter.

Under arbetet har foljande 6nskemal/ forutséttningar tillkommit projektet:

e Tva korfélt i vardera riktningen dér buss ska kora i blandtrafik.

e Forskjutna busshallplatser, ddr bussen stannar i ena korfaltet.

e Bredare gangbanor vid busshéllplatser.

e Dubbelriktade cykelbanor pa bada sidor av gatan, olika bredder prévas.

e Dubbla tradrader pa 6mse sidor av gatan dér de storsta traden placeras narmst
korfilten.

e Ingen angdring eller parkering for rorelsehindrade i gatan, detta 16ses pa
angrinsande gator.

Trafiksystem och trafikdata

Denna del av Kdmpegatan byggs till stor del i ny strickning varpa trafikala befintligheter
for gatuavsnittet till stor del saknas. Gatan kommer som ndmnts tidigare ansluta till
Bergslagsgatan i norr och den planerade bangérdsviadukten i sdder. I en etapplosning,
innan bangardsviadukten &r klar ansluter gatan till Kruthusgatan i syddst och en ny gata
vid station centralen i sydvést, bendmnd Gata G.

En trafikprognos har tagits fram inom detaljplanearbetet (Trafikmodell for
Centralenomrédet, teknisk dokumentation, Sweco 2022-08-19). Prognosen har horisontér
2035 samt forutsdtter att hela centralenomradet ar utbyggt. Bangardsforbindelsen ar
byggd och ansluter till Kdimpegatan. Berdkningen av det tillkommande resandet utgér
fran Trafikstrategin och att effektmélen for fardmedelsférdelning med lag andel uppfylls.
Dagens genomfartstrafik pa Nils Ericssonsgatan flyttas i huvudsak till
Bangérdsforbindelsen/Kdmpegatan. Prognosen ger att aktuell del av Kdmpegatan
trafikeras av 11 000-13 000 fordon (Adt). Cykeltrafiken lings Kimpegatan har
prognosticerats till cirka 2 000 - 4 000 (fordelat pa bagge sidor) och gangtrafiken till cirka
3000 till 4 000. For kollektivtrafiken antas i snitt en buss i minuten i vardera riktningen,
varav en tredjedel har hallplatsstopp pa Kdmpegatan och dvriga har hallplats pa
Bergslagsgatan.

Baserat pa trafikprognosen har mikroanalyser genomforts, som underlag for utformning
av Kdmpegatan (Mikroanalys inom detaljplan for Kdmpegatan, Ramboll, 2022-09-19).
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Gaturum och stadskaraktar

Omrédet &r idag starkt praglat av storskalig infrastruktur och den stora utbyggnad som
sker runtomkring, till exempel i och med Vistldnken. Stora delar av omradet bestar av en
grusad yta som till viss del anvénds till parkering. Omradet korsar tva gator,
Kruthusgatan som bestér av tvé korfilt och gdngyta och Gullbergsvassgatan, som bestar
av tva korfalt och gang- och cykelytor. Férutom att ménniskor fardas igenom omradet
och parkerar bilen sker det 1 princip ingen vistelse hér.

Omrédet saknar befintliga tridd och att undersdka kulturmiljon inom omradet har inte
hanterats inom detta projekt.

Trygghet
P& grund av den stora utbyggnaden i omridet dr barridrerna ménga och det ar svart att
orientera sig i omradet. Speciellt nattetid upplevs omradet otryggt.

Tillganglighet

D4 hela Centralenomrédet star infor en stor utveckling har analys av befintlig
tillgdnglighet inte varit aktuell. Generellt ar tillgdngligheten till och genom omradet idag
begransad, mycket pa grund av den stora utbyggnad som sker runtomkring.

Trafiksakerhet

Beskrivning och analys &r ¢j aktuell da den nya gatan utgor ett nytt trafiksystem.

Byggnadstekniska forutsattningar
Projektet angrénsar mot befintlig kretsloppsstation (SJ/ISS) i séder och maste darfor ta
héinsyn till dess placering och funktioner.

Inom detta uppdrag har inte ledningar, befintliga eller nya, hanterats. En forutséttning har
varit att ledningar i framtiden forlédggs i mitten av Kémpegatan.

Med anledning av skyfall- och dagvattenhantering kommer Kdmpegatan att behdva hojas
jamfort med befintlig mark. Det kommer sannolikt innebéira behov av littfyllnad, i
synnerhet i sddra kvarteret ovanpéd Vistlanken. Eventuella
krav/begrénsningar/forutsittningar for vigbyggnation ovanpa tunneltaket har inte
studerats 1 denna utredning.
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Trafik- och utformningsfdrslag

Utformningsprinciper generella
Beskrivningen av Kdmpegatan i Gestaltningsprogrammet for Centralenomrédet foljer det
som star beskrivet i Stadsutvecklingsprogrammet for Centralenomradet.

Kémpegatan planeras utgora en strukturerande lank som fordelar trafiken i
Centralenomradet. Den avses bli ett gront, variationsrikt strak for alla trafikslag med
tyngdpunkt pa kollektivtrafik, fran alven ner mot den tankta Bangardsforbindelsen. Pa
omse sidor av gatan foreslas ytor for fotgangare och cyklister som ar separerade fran
biltrafiken. Gatans véastra sida ges generdsa matt for att mojliggora levande
bottenvaningar, stadsliv och uteserveringar i kvallssol. Det blir viktigt att skapa
malpunkter som kan starka straket i bada dess andar. En temporér anvandning av den
vastra delen av terminalbyggnaden utmed straket diskuteras och kan bli ett vardefullt
bidrag till att aktivera straket.

Kéampegatan foreslas fa en tydlig gron karaktar. Utmed straket skapas sma platser med
gronska som ger gatan ett variationsrikt och gront uttryck och dar straket landar vid
alven planeras for en park.

Inom projektet har vi forutsatt att det star fel i stadsutvecklingsprogrammet och
gestaltningsprogrammet och att det p& gatans Ostra sida ska ges generdsa matt for att
mojliggora levande bottenvaningar, och inte den véstra.

Enligt gestaltningsprogrammet ska stréket mojliggdra floden och ge utrymme for
dagvattenhantering. Det ska erbjudas kopplingar till angrdnsande mindre platser och
straket ska utformas sé att det skapas varierad bredd pa gaturummet.

Programmet beskriver att gatans karaktér till storre delen blir relativt storskalig med flera
korfalt och stora gaturum. Det ar viktigt att minimera barridreffekten genom att till
exempel underlitta for gang- och cykelrorelser 1 ost-vastlig riktning.
Gestaltningsprogrammet pekar ut att detta ar speciellt viktigt vid torget vid stationens
Ostra entré och den park som foreslds pé Ostra sidan av Kdmpegatan. Stréket ska enligt
gestaltningsprogrammet forses med rumsskapande vegetation som ska vara karaktéirsfull
och séregen, detsamma géller fér markmaterialet.
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Utformningsprinciper trafik
Gang

Den fria bredd som fotgédngare uppskattas behova péd géngbanor ar 3 meter pa normala
strdckor och 3,5 meter i anslutning till bytespunkter for kollektivtrafik dér flodena antas
vara hogre.

Bytespunkter

Buss stannar i korfélt for resandeutbyte. Samtliga plattformar dr utformade med en bredd
av 4,8 meter. Denna bredd ska inrymma véntyta, viderskydd, staket, belysning,
klattervaxter efter trad och fritt utrymme till bakomliggande korfélt/cykelbana. Ingen
ytterligare dimensionering &dr utférd med hénsyn till forvéntat antal pa- och avstigande.
Hallplatserna for buss gors minst 32 meter ldnga for att inrymma tvé 15-meters bussar.

Bussar gér till storsta del i blandtrafik och foljer samma utformningsstandard som for bil,
med undantag for strackor i anslutning till hallplatser.

Angoring

Angoring kommer att ske pé andra gator i omradet. Parkering for rorelsehindrade kan
komma att ske pa Gata E sydvést om Kédmpegatan. Forslag for angdring och sophantering
for kvarteret 1 detaljplanen tas fram parallellt i en mobilitets- och parkeringsutredning.
Angoring kommer inte mojliggoras langs Kémpegatan, men kan bli aktuellt mellan
kvarteret och torg D. Detaljutformning for detta kommer studeras efter samrad i samband
med gestaltning av torg D och Gata E.

Cykel

Cykelviagnitet &r klassificerat efter
tre kategorier: pendelcykelvagnit,
overgripande cykelvédgnit och
blandtrafik. Varje strak &r
klassificerat efter PLF 2.0. Baserat
pa kategori och berdknat flode
bestdms varje cykelbanas bredd
efter Cykelprogrammets
rekommendationer. Cykelbanan pa

den vistra sidan av Kdmpegatan
Figur 4. Bredder pa cykelbanor for god och séker

. . L framkomlighet. Kélla: Cykelprogram for en ndra storstad,
pendlingscyklister och blir darfor 3 2015, Trafikkontoret Goteborgs stad

m och den véstra 2,5 m bred.

beddms vara den viktigaste for

For att oka sikerheten for gdende och cyklister separeras cykel- och kdrbanan i
foreliggande trafikforslag med tradrad och cykelbanan och gangbanan separeras med
gronyta. Korsningar kriver tydliga markeringar och trafiksignaler nir olika trafikslag
integrerar med varandra.
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Motortrafik

Korféltsbredder i forslaget dr genomgéende 3,25 meter. Undantaget dr de fall dér det
endast finns ett korfalt, da ar korfaltsbredden 3,5 meter for att driftsfordon ska komma
fram mellan kantstenarna. I samband med korsningar kan korfalten lokalt breddas upp for
att inte svingande fordon ska svepa in pa motriktade korbanor.

Dimensionerande trafikslag i korsningar med svingande bussar dr 15-meters boogiebuss
(typfordon Bb enligt VGU) som forutsétts rymmas inom sitt eget korfalt vid sving till
Boulevarden, 12-meters normallastbil (typfordon Lbn enligt VGU) som till4ts svepa in pa
parallellt korfélt i samma riktning vid svingar. Skyltad hastighet forvéntas vara 40 -
50km/h.

Teknisk handbok

Teknisk Handbok, TH, ar tekniska, och i viss man administrativa, anvisningar fran
Trafikkontoret samt Park- och naturforvaltningen i Gteborgs Stad. Den riktar sig till
konsulter, entreprendrer och aktorer som arbetar med planering, projektering, byggande
och drift- och underhéll av och pé allmén platsmark. Handboken &r avsedd att ge
anvisningar och &r inte en manual. Den standard som anges och de anvisningar som finns
ska foljas. Avsteg far endast gdras med sérskilt godkdnnande av Trafikkontoret respektive
park-och naturforvaltningen. Eftersom standardldsningar inte alltid dr applicerbara maste
dock all planering, projektering, byggande och drift- och underhall ske utifran den
specifika platsens forutsittningar.

Utformningsprinciper dagvatten

Inom detaljplanen for Kdmpegatan ligger fokus enbart pa hantering av dagvatten och
framf0r allt da pa rening av dagvatten fran de trafikerade véigytorna. Enligt den
dagvattenutredning' som tagits fram for Kimpegatan framgar att minsta godtagbara
rening av dagvatten kan uppnas i skelettjordar som har en minsta area om 160 m?,
motsvarande cirka 3% av den totala ytan. Det poédngteras dven i utredningen att ytan
gérna kan vara storre och att reningen blir battre om exempelvis regnbdddar anvands i
stéllet for skelettjord.

Enligt de fororeningsberdkningar som gjorts i utredningen ar det framst koppar, zink och
krom (sammanfattningsvis metaller) som behover renas for att méalviardena ska nés.

Rekommenderad princip for hantering av dagvatten

Kéampegatans centrala lokalisering i tdtbebyggd miljo begransar till viss del mgjligheterna
att omhénderta dagvatten. De ytor som finns tillgéngliga for rening av dagvatten utgors
av de gronytor som planeras in i stadsmiljon och det méste darfor sdkerstéllas bade att
dagvattnet kan transporteras hit och att ytorna utformas med mgjlighet till rening av
dagvatten.

Generella principer for att dagvatten ska kunna transporteras pd ytan (i detta fall pa asfalt)
ar att langslutningen ar atminstone 1 % och att tvarslutningen ar atminstone 2,5 %.
Transport till gronytorna behover sdkerstéllas genom att vattnet antingen kan rinna direkt

! Dagvatten- och skyfallsutredning, Detaljplan for Bostéider, centrumutveckling och
infrastruktur vid Kdmpegatan. Version 1. Konceptrapport, Kretslopp och vatten, Goteborgs Stad.
2022-07-12.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, Trafik- och utformningsférslag

12 (29)



hit pa ytan, eller genom uppsamling via gatubrunnar och vidare transport i ledning med
utlopp till gronytorna.

Da det inte finns nagra vetenskapliga studier som utvérderat reningsfunktionen i
skelettkonstruktioner sa rekommenderas i forsta hand att rening sker i ndgon typ av
regnbédd eller filterbddd. Anldggningarna kan anpassas till den stadsmiljé som

efterstrdvas genom att utformning, filtermaterial och véxttyp véljs utifran den rening som

onskas. I det aktuella fallet ar det frimst vdgdagvatten som ska renas, vilket typiskt
innehaller mycket metaller och grova partiklar, och enligt dagvattenutredningen som

gjorts dr det frimst koppar, zink och krom som behdver renas. Lampliga filtermaterial for

rening av dessa dmnen ar exempelvis grov sand med inblandning av 15 %
matjord/anldggningsjord, iblandning av kalk eller inblandning av flygaska. Vixttyp kan
viljas dérefter.

Det ar dven fullt mgjligt att kombinera filterbdddar med exempelvis svackdike eller
plantering av trdd. Det senare krdaver dock oftast en djupare anldggning. I sin enklaste
form kan en regnbadd besté av en relativt simpel gronyta med ett underliggande
filterlager ddr reningen av dagvatten sker.

I anslutning till gata G och E dr det i dagsldget oklar vilka gronytor som kommer att
finnas tillgdngliga. En alternativ hantering av dagvatten &r i 6ppet forstarkningslager
under gang- eller cykelbana.

Utformningsprinciper signal

Trafiksignalerna dr utformade enligt Goteborgs Stads tekniska handbok avseende stolp-
och signalplaceringar med syfte att ordna signalgrupperna sé att bussen skall kunna
prioriteras genom systemet pa ett sa bra satt som majligt.

En signalgrupp kan motsvaras av en trafikstrom som styrs av tvé trafiksignaler. En pa
vardera sidan om trafikstrommen. Bussen trafikerar Kdmpegatan i blandtrafik, det vill
sdga i samma korfilt som vriga fordon. Bussen kan prioriteras dven i blandtrafik, med

tillagget att dven annan trafik i samma korfélt/ signalgrupp, far en nagot forbattrad
framkomlighet.

Figur 5 Exempel pa Signalutformning
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Trafikanalys

En trafikanalys? har utforts vilken pekar pa fordelen med att inte ha separata busskorfalt
utan att gatan anldggs med tva korfalt i vardera riktningen med sidoforlagda forskjutna
hallplatser. Denna principiella utformning har legat som grund for det trafikférslag som
presenteras 1 ndstkommande kapitel.

Figur 6 Principer for trafikering (Trafikanalys Rambdll, 2022)

2 Mikroanalys inom detaljplan for Kimpegatan, Ramboll, 2022-09-19
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Trafik och utformningsférslag

Huvudalternativ

Huvudalternativet som det presenteras i denna utredning ger moéjlighet for kollektivtrafik
att trafikera Kémpegatan via Bangéardsforbindelsen i soder och Bergslagsgatan i norr. Tva
korfalt i varje riktning foreslds dar bussar kor i blandtrafik. P4 bida sidor av gatan
foreslas dubbelriktade cykelbanor samt ytor for gdende. Mojligheten till angéring och
parkering utmed Ké&mpegatan kommer inte att finnas utan det foreslas ske pa
omkringliggande gator eller pa kvartersmark. De lokala anslutande gatorna ar enkel- eller
dubbelriktade.

Kéampegatan ansluter hjdmaéssigt till 6verddackningen E45 i norr pa cirka + 2,42 meter,
till projekt station centralen i vister pa cirka + 3,23 och till Bangardsforbindelsen i soder
till cirka + 4,41 meter. Bangardsforbindelsen kommer ansluta i séder pa en hojd mellan
3,6 meter. I detta skede har antagits +4,5, for att underlitta f6r anslutningen av
Bangérdsforbindelsen i ett de utredningsalternativ som studeras. Om det alternativet
avfardas kommer korsningen och anslutningarna sénkas.

Figur 7. Trafik och utformningsférslag for Kampegatan, huvudalternativet nar Bangardsforbindelsen byggts.
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Dagvatten

I den helhetsldsning som presenteras for Kémpegatan finns flera olika gronzoner. Den
totala ytan av dessa uppgér till cirka 1 000 m? vilket l&ngt 6verskrider minsta erforderliga
yta pd 160 m% Av de dryga 1 000 m? &r mer d4n 600 m? placerade i direkt anslutning till
trafikerad vig, vilket dven det 1dngt Sverskrider erforderliga 160 m?. Mojligheterna att
rena dagvatten i gronytorna bedoms darmed vara god. Det bor inte vara nagra problem att
implementera renande dagvattenanldggning i gatan dven om de inte kombineras med
tradplanteringar. Om det bedoms nddvéndigt dr det mojligt att kombinera trédplanteringar
och dagvattenanldggningar.

Dagvatten fran gatan kan ledas till gronytorna antingen via dagvattenbrunn och ledning
eller via 6ppningar i kantstenen som tillater vatten att rinna direkt fran ytan. I kommande
skede behdver en noggrannare detaljprojektering av marknivéer och hdjder genomforas
for att sikerstilla att vattnet kan transporteras till 6nskad malyta, framfor allt om detta ska
ske med brunnar och ledningar med inlopp till gronytorna. Bast reningseftekt i
regnbéddarna uppnds om avrinningen i sa stor utstrickning som mojligt kan ske ytligt
eftersom infiltrationsvégen da blir langre.

Gestaltning

Foreslagen utformning av Kdmpegatan ar ett storskaligt gaturum som préglas av mycket
fordonstrafik och troligtvis kommer inte Kdmpegatan att bli en gata man i forsta hand
uppsoker for social samvaro. Malsdttningen for gatan har forflyttats ndgot fran
vistelseplats mot funktion som genomfart for samtliga transportslag. I utformningen av
Kémpegatan har det arbetats utifrdn de konceptuella ledorden; gront och blomning,
trygghet, sitta och sla sig ned och binda samman.

Utgangpunkten for sektionen har varit planerad fasadlinje pa gatans vistra sida i projektet
Overdickning Gotaleden. Ny bebyggelse pa gatans vistra sida ska ligga pa linje med
denna.

Malet ar att Kdmpegatan ska bli ett gront strak. I forslaget kantas Kdmpegatan av tva
tradrader pé bada sidor. Raden nérmast korfaltet &r uppbyggd likt en traditionell enhetlig
allé av storre parktrad. Tradraderna star antingen pa véntytan eller i 1ag
vegetationsmaterial typ klippt gris/ grasmatta, dng eller liknande och massiv blomning av
lokvaxter. Traden som stér i 1agt vegetationsmaterial kan kombineras med regnbaddar
som renar dagvattnet.

De yttersta tridraderna skapar en zon mellan géng- och cykelbana och &r av mer varierad
karaktdr och fungerar ocksa som mobleringszon. Har foreslas bade flerstammiga och
smatrdd med en stam, med varierad blomning och hostfarger. Planteringen kompletteras
med 14ga buskar och perenner som ger ett lummigt uttryck i flera skikt. Planteringarna
avgransar synintrycket fran bilviigen mot gdng- och cykelytor och skapar en avskidrmad
zon med sittmojlighet. Hér planeras négra bankar samt cykelparkering. Léngs dessa
planteringar stricker sig en vattenrdnna som fylls med vatten vid regn.

Markmaterialet ska vara enligt teknisk handbok med géngbanehallar och smégatsten.
Bebyggelse pa gatans vistra sida kommer att ha 1-2 meter utkragning. Det dr dnskvart att
fasaderna klds med klattervaxter for att skapa ett &nnu gronare gaturum.
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Belysning

Belysningen ska framhiva omrddets delar och strék dér en tydlighet i fordelning av stolp-
och armaturtyper bor rdda for att véigleda trafikanterna. Gang- och cykelstraken belyses
med laga stolpar i mobleringszonerna. Kérbanan belyses med dubbelsidig stolpbelysning
anpassad for trafiksituationen. Belysningen bor i s& stor omfattning som mojligt sté i raka
linjer med trddraderna, bade langsgdende och tvirgéende. Se Bilaga 3 PM Gestaltning
for ytterligare texter kring belysning.

Signal

Principen for signalreglering i huvudalternativet 4r att bussen trafikerar i blandtrafik.
Detta gor att den huvudsakliga regleringsformen i trafiksignalerna blir sa kallad
”blandfas”, det vill séga tillfarter dir trafik moéter trafik fran motstdende tillfart har gront
samtidigt. Det 4r en mycket vanlig regleringsform i stadstrafik.

Parallellt med fordonstrafiken finns separata gang- och cykelbanor. Dessa &r ocksa
signalreglerade, med egna mojligheter att anmila gronbehov. Det &dr lampligt att biltrafik i
niarmsta kdrbana dven anmaéler gronbehov for parallell cykeltrafik for att fa 6kad
framkomlighet for cykel pa strackan.

Gronytefaktor

I plan- och exploateringsprojekt skall gronytefaktorn beréknas for att sdkerstilla gronska
och visa pa hantering av dagvatten. Berdkningen skall visa om bestdmt mélvirde for
gronytefaktorn uppnés. Trafiknivén och forutsittningar for luftkvalitén har angetts av
Goteborgs Stad samt viktning av virden for biologisk méangfald, dagvatten och buller.

Malvirdet for trafikforslaget ar 0,15 vilket baseras pa markanvindningen som &r ”gata”.
Trafikforslagets area, bortsett fran korsningen med Bergslagsgatan, anvénds 1
berdkningen. Gestaltningen av ytor med vegetation och dagvattenhantering har fokuserats
till strickan mellan Bergslagsgatan och Kruthusgatan d4 angrdnsande projekt redogor for
gestaltning av resterande delar av Kdmpegatan.

Huvudforslagets gronytefaktor berdknas till 0,194 vilket ddrmed dverstiger mélvirde. Se
berdkning i Bilaga 4 Gronytefaktor huvudalternativ.
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Etappl6sning

En etapplosning innebér att Bangardsforbindelsen inte dr byggd och att bussar i linjetrafik
inte trafikerar gatan. Detta medfor minskad trafik pa gatan som ger mojligheter att
anvianda gaturummet pa ett annat sdtt. De tva mittersta korfalten foreslés nyttjas for
dubbelriktad fordonstrafik och korféltet langst i Oster foreslés bli en gemensam gang- och
cykelbana. Den vistra sidan av gatan byggs som huvudalternativet till och med
busshéllplats/gronyta dé det dérefter 1 norr blir angdring och i1 séder lite extra vaxtlighet.

Ho6jdmassigt sker anpassning till omgivningen som i huvudalternativet. Kémpegatan
ansluter hojdmaéssigt till 6verdackningen E45 i norr pa cirka + 2,42 meter, till projekt
station centralen i véster pé cirka + 3,23 och i sdder till cirka + 4,41 meter. Kimpegatan
ligger cirka 2 meter hogre 4n befintliga Kruthusgatan i sdder, vissa hgjdskillnader finns
dven mot angransande omrade i Oster, vilket medfor att det kommer att krévas sldnter och
stodmur fOr att hantera detta.

Figur 8. Trafik och utformningsférslag for Kampegatan, etapplosning innan Bangardsforbindelsen byggs.
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Dagvatten

Etapplosningen for Kdmpegatan omfattar drygt 260 m? gronyta i anslutning till trafikerad
vig. Denna yta dverstiger minsta erforderliga yta pd 160 m? som rekommenderas for
helhetslosningen. Det bedoms didrmed att det dven i etapplosningen finns gott om
utrymme att implementera renande dagvattenanldggningar i gaturummet och vid behov
kan dessa anpassas till och kombineras med de trddplanteringar som planeras. Liksom for
helhetslosningen kan dagvatten rinna till ytorna antingen ovan mark genom 6ppningar i
kantstenen eller via uppsamling i brunnar och transport i ledningar. Bést reningseffekt i
regnbéddarna uppnds om avrinningen i sé stor utstrackning som mojligt kan ske ytligt
eftersom infiltrationsvégen da blir ldngre.

Gestaltning

For att de foreslagna trdden i huvudalternativet ska uppfattas som en enhet ér det onskvért
att de etableras och vixer utifrdn samma forutséttningar. Alla trdd av samma storlek och
samma typ bor planteras samtidigt. Det dr dock inte mojligt att plantera trdden i den Ostra
sidans mobleringszoner i etapplosningen.

Det behovs forberedas for ombyggnad till huvudalternativet i sa stor utstrackning som
mojligt for att undvika intrang i vaxtbdddar. Till exempel kan gjutning av vinthallar och
staket etcetera behdva forberedas for att undvika intrang.

Gronzonen i etapplosningen behover goras négot bredare, cirka 1 meter, jaAmfort med
huvudalternativet. Detta for att uppfylla kravet pa 3 meters bottenbredd i véxtbddden.
Ovanpé den utbreddade vixtbddden gors dverbyggnad klar for framtida cykelbana. Detta
for att undvika att paverka véxtbadden nir huvudalternativet byggs.

Belysning

Belysningen i etapplosningen ska utformas sa att stolpplaceringarna i s stor mén som
mojligt kan bevaras till slutgiltigt huvudalternativ. Vissa justeringar vid korsningar
kommer att vara nddvéndiga. Belysningen i den norddstra mobleringszonen byggs inte i
denna etapp.

Signal

I etapplosningen foreslas endast den nordligaste av de tre korsningarna signalregleras,
Ovriga korsningar signalregleras inte i detta skede. Daremot bor man i etapplosningen
tillse att fundament och kanalisation forlédggs for slutlosningen dir detta dr mojligt.

Gronytefaktor

Forutséttningarna for berdkning av gronytefaktor av trafikforslaget for etapplosningen ar
samma som for huvudforslaget sett till trafikniva, mélvérde och viktning av biologisk
mangfald, dagvatten och buller. Etapplosningen utgdrs daremot av en mindre area men
ger oavsett goda mojligheter for ytor med vegetation och hantering av dagvatten. Likt
huvudforslaget fokuseras ytor med vaxtlighet till gaturummet mellan Bergslagsgatan och
Kruthusgatan.

Etapplosningens gronytefaktor berdknas till 0,187 vilket dverstiger mélvirde. Se
berdkning i Bilaga 5 Gronytefaktor etapplosning.
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Trafiksystem och trafikdata
For bedomningar kring systemets trafikering hdnvisas till utford simulering®.

Sektioner

Huvudalternativ
Sektion A-A visar gatans planerade utformning for det s6dra kvarteret inom planomrédet
och visas i Figur 9. Sektionen dr dimensionerad efter Goteborgs Stads tekniska handbok

A=A KAMPEGATAN (SHDERIFRAN) HUVUDALTERNATIV

T 3 7 3 e [ 3 8 28

+ + + + + + + - -+ — + +—— +— >
Torg | Gangbana & Grémyta  Cykelbana | Grényta Kirflt Kartdls Kérfilt Gridls Vintyta Cykelbana' Grényta Gangbana ark
wdblering

Miblering

Figur 9. Sektion A-A for huvudalternativet.

Sektion B-B visar gatans planerade utformning i det norra kvarteret och visas i Figur 10.
Sektionen ar dimensionerad efter Goteborgs Stads tekniska handbok och normallastbil
Lbn samt Boogiebuss Bb for relationer som bussar ska trafikera.

B-B KAMPEGATAN [SODERIFRAN HUVUDALTERNATIV
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Fargardsmdrk Gangbana Grényta Cykelbana vantyia Kerfalt Kérfalt Karfdlt Kérsle Grényta  Cykelbana  Gronyta Cangbana Férgardsmark
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Figur 10. Sektion B-B for huvudalternativet.

3 Mikroanalys inom detaljplan for Kimpegatan, Rambéll, 2022-09-19
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Etapplosning

Sektion A-A for etapplosningen innan Bangardsforbindelsen byggts dr i véster identisk
med huvudalternativet, men i dster skiljer det sig enligt Figur 11. Principen é&r att de tva
mittersta korfalten trafikeras av motorfordon, korfaltet 1angst at dster blir gdng- och
cykelbana och korféltet langst till véster foreslés bli en yta med plantering i kruka. De
stora triden anlidggs sa de kan etableras under samma forutséttningar.
Gronytan/mobleringszonen langst till vister anldggs men motsvarande yta i Oster anldggs
inte for att ge plats for en hojdupptagande slént. Pa platsen dér det i framtiden blir véntyta
for busshallplats anldggs de stora trdden, men i dvrigt kan ytan temporért anvéndas till
annat som exempelvis foodtrucks och plantering i kruka.

A-f ETAPP 1 KEAMPEGATAN (SODERIFRAN)

2 e

¥ N ax

- + + + - L — —— AT =
Torg Gangbana Grényta Cykelbana Gronyta AngBring ke Kirfilt 9% GC—bana ermanenta trad,
Miblering & tempordr utformnin
¢ Skiljeremsa v 3

Figur 11. Sektion A-A for etappldsningen.

Sektion B-B for etapplosningen innan Bangardsforbindelsen byggts dr i véster identisk
med huvudalternativet, men i Oster skiljer det sig enligt Figur 12. Principen ir att de tva
mittersta korfalten trafikeras av motorfordon, korfaltet 1angst at oster blir gdng- och
cykelbana och korfaltet langst till véster foreslés bli en yta for angoring. De stora traden
anldggs sa de kan etableras under samma forutséttningar. Gronytan/mobleringszonen
langst till véster anldggs men motsvarande yta i dster anldggs inte for att ge plats for en
hojdupptagande slint. Pa platsen déir det i framtiden blir véantyta for busshéllplats anldggs
de stora traden, men i ovrigt kan ytan temporért anvindas till annat som exempelvis
foodtrucks och plantering i kruka.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, Trafik- och utformningsférslag 21 (29)



E-B ETAPPLOSNING KAMPEGATAN [SODERIFREN)

Flanerad b :}r.rqd

+ + + A + 4 +
Férgardsmork| Gangbara  Grényta  Cykelbana  Permarenta trdd,  Angéring Kortalt Grényta

Miblering termporar Jtfermping

Figur 12. Sektion B-B for etapplésningen.

Gaturum och stadskaraktéar

Kéampegatan har gatt fran en total bredd i Stadsutvecklingsprogrammet pa cirka 36,5
meter till 38,5 meter gatumark. Busshallplatser, stadens 6nskan om dubbla tridrader och
andra matt pa gang-, vistelse- och cykelfalt jamfort med Stadsutvecklingsprogrammet &r
nagra av orsakerna till den breddade sektionen. Stadsutvecklingsprogrammets 6nskan om
levande bottenvaningar, stadsliv och uteserveringar i kvillssol kommer att bli en
utmaning och detta dr ndgot som man kommer att behdva arbeta vidare med i kommande
skede. Det finns en risk att gatan blir en gata man i forsta hand viljer att gé, cykla eller att
aka igenom snarare &n en gata som man besoker for att vistas i. Hér blir det viktigt med
olika typer av malpunkter, till exempel ett trevligt kafé eller en restaurang.

Zonerna med trdd forses med rumsskapande vegetation och ingar for att skapa ett
gaturum som det dr trevligt att vistas i. [ tva av zonerna renas dagvatten och i tva av
zonerna finns bénkar och cykelparkeringar och eventuell annan utrustning. Gatans
barridreffekt minimeras genom mdjlighet for gang- och cykelrdrelser over gatan.

PM Gestaltning beskriver platsens karaktdr ndrmare samt ger forslag pa till exempel
vegetation, mobler och utrustning.

Trygghet

Ur ett trygghetsperspektiv ér det viktigt att belysningen beskriver gaturummet och bidrar
till en forstéelse och orienterbarhet pé platsen. Oskyddade trafikanter ska tidigt kunna
upptickas. Vid korsningspunkter &r det viktigt att savél bilister som fotgéngare och
cyklister kan ges mdjlighet ldsa av trafiksituationen. Vid gang och cykelstrak &r det av
stor vikt att belysningen utformas i en méansklig skala for att séarskilja sig fran det
storskaliga trafikrummet. En jdmn belysning med god ljuskvalitet som inte bldndar &r
viktigt for att kunna uppmérksamma moétande trafikanter och se ansiktet de man méter.
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Tillgadnglighet

Omrédet &r flackt och det &r inga problem att uppna tillginglighet for rorelsehindrade
langs och tvirs Kdmpegatan. Tillgénglighet for synskadade uppnas genom taktila strak
som en grins mellan allmén platsmark och kvartersmark. For tillgéngliga strék tvirs
Kémpegatan tillampas signalreglerade dvergangstillen med en slét del och en del med
vinkelrat kantsten som det gér att kinna med képp. I tillgdnglighetsplanen som visas i
Figur 13 dr mélpunkterna i omradet utsatta. Tillgénglighetsplanen visar ocksa var de
tillgéngliga straken for rorelsehindrade och synskadade finns samt konfliktpunkter och
signalreglerade dvergangstillen.

Cykelparkering planeras i mobleringszonen mellan gdngbana och cykelbana pa bada
sidor om viagen. | samma zon planeras dven trdd och bankar. Angoring och
avfallshantering far inte ske pad Ké&mpegatan eller Boulevarden vilket gor att for huset
vister om Kédmpegatan behover detta 16sas antingen sdder eller véster om huset. Ett
forslag vad géller parkering for rorelsehindrade ér att placera den séder om huset inom
kvartersmark for att max uppna 25 meter till entrén ut mot Kiimpegatan. Ovriga
parkeringar 16ses inom respektive fastighet.

Figur 13. Tillganglighetsplan
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Trafiksakerhet

I huvudalternativet &r det signalreglerade 6vergéngstillen samt cykelpassager som korsar
Kéampegatan i varje korsning. Det planeras inga hastighetsddmpande atgarder i
huvudalternativet eftersom det ar signalreglerade korsningar. I etapptldsningen blir flera
passager utrustade med hastighetsddmpande atgirder. Hastighetsbegransning i omradet
forslas till 40 km/h eller 50 km/h beroende av vad som é&r standard i Géteborgs kommun
vid tidpunkt for byggnation och reglering. Vissa passager hastighetssékras i
etappalternativet, se kommentarer pa ritningar.

Byggnadstekniska forutsattningar

Tekniska anlaggningar
Tekniska utredningar inom ramen for denna utredning beror trafiksignaler och
dagvattenhantering. Dessa utredningar kommer att behdva fordjupas i kommande skeden.

Geoteknik och markférhallanden
Goteborgs Stad har gjort foljande bedomning av omradet kring Kdmpegatan.

Det aktuella vdgavsnittet 10per fran Gullbergstunneln i norr, och passerar over
Vistlankens Station Centralen i sdder. Planen omfattar dven ett cirka 50 meter langt
gatuomrade som l6per parallellt med Véstlédnken, pa dess sodra sida.

Omradets hojdsattning innebér att jamfort med dagens marknivéer, sd kommer markytan
att hojas med 1,5-3 meter.

Inom det aktuella omradet utgdrs undergrunden av cirka 90 meter lera, vilken &r
sattningskénslig. Markséttningar pagar ocksd med en bedomd hastighet pa 2-4 mm/ér,
och en sé kallad bidlgséttningsmaétare placerad cirka 80 meter soder om Bergslagsbanans
stationshus Vita huset, indikerar att merparten av séttningarna harrér fran kompression av
leran ner till 15 meters djup.

Anléggandet av Vistldnken innebdr emellertid en avsevird avlastning av undergrunden,
varfor Vistlanken kommer att sétta sig betydligt mindre &n omgivande jord. Det nu
planerade gatuomradet behover déarfor planeras sa att det dels inte ger for stor belastning
pa Vistlankens konstruktion, dels sa att Vistlankens konstruktion inte utsitts for lokala
sattningar. Utdver denna hénsyn till Véstlédnken, sa ska planerade gator planeras sa att
sdttningar hos gatorna i sig innehaller uppsatta séttningskrav, och speciellt ska séttningar i
anslutning till Vastlanken beaktas, da detta kan innebara sattningsskillnader dir gatan
ansluter till Véstldnkens konstruktion. Detta innebér att man for delen uppe pa
Vistldnken kan komma att behdva nyttja lattfyllning, varvid risken for uppflytning méste
beaktas. For de delar som ligger vid sidan om Vastlanken kommer sannolikt
grundforstarkningar att krévas, till exempel i form av bankpélar, eller mojligen
kalk/cement-pelare, och eventuellt i kombination med lattfyllning. Vilka atgdrder som ar
mest ldmpliga kommer att utredas i kommande skeden.

Arkeologi
Arkeologin i omrédet har inte studerats nirmare i denna utredning. I kommande skeden
far en bedomning goras kring behovet av en arkeologisk undersékning.
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Stallningstaganden och konsekvenser
Bortvalda alternativ

Utformning i likhet med Projektet Overdackning Gotaleden

Ett alternativ som valdes bort i ett tidigt skede var att anvinda samma sektion som i
Projektet Overdickning Gétaleden i norr. Genomgaende lings med hela projektets del av
Kéampegatan visas 1 Figur 14. Utifran ett gestaltningsperspektiv &r alternativet en bra
l6sning eftersom det knyter ihop Kdmpegatan i sin helhet. Anledningen till att det
alternativet valdes bort var framst att matten for gang- och cykeltrafik inte foljer standard
1 Teknisk handbok 2022.

Behoven av en hogre standard beror framst pa Trafikkontorets beslut att gatan ska
innehalla ett pendelcykelstrak, vintyta for busshéllplatser (behov av mer utrymme jamfort
med sektionen pa 6verddckningen), indikationer pa hoga gangfloden pa grund av
busshéllplats langs Kdmpegatan och Bergslagsgatan samt stationen for Véstldnken véster
om planomrédet.

Figur 14. Bortvalt alternativ med samma utformning som Projektet Overdackning Gotaleden.
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Bred mittrefug och separerad gang- och cykelbana

Alternativ med genomgéende, bred mittrefug har studerats i tva varianter, se figur 15.
Anledningen till att dessa forslag valts bort utifran ett trafikalt perspektiv ér att en
genomgaende bred mittrefug tar stor plats mellan korsningarna. En bred mittrefug gor
ocksa att det i trafiksignalen Okar de fasta grontiderna for vissa trafikstrommar.
Framforallt for gdende. Detta kan initialt verka tyckas positivt, men gor att trafiksignalen
upplevs som langsam, och kan didrmed stress fram ett oonskat beteende hos trafikanter.
Alternativt kan det medfora sé kallad ”’Slussning” for fotgdngare, vilket kan medfora
bittre framkomlighet for vissa fordonsstrémmar, men kan uppfattas som otydligt av
fotgéngare som korsar.

Mittrefugen var ett sétt att forsoka knyta ihop Kédmpegatan i detta projekt med
Kéampegatan 1 projektet overdidckningen som ocksa har mittrefug. Det visade sig efter
samtal med Park- och naturforvaltningen att den enda gronskan som eventuellt gar att ha
ar valdigt lattskotta varianter, till exempel dng/slatter med vilka det inte gér att uppna
samma gestaltningskvaliteter som med andra vegetationstyper. Pa grund av olika matt for
gang- och cykeltrafik kan inte refugerna ligga pa linje med refugen i Projektet
Overdickning Gotaleden. Att skilja gdende och cyklande likt det hogra forslaget nedan
visar bedomdes dock vara positivt.

Figur 15. Bortvalda alternativ med mittrefug. Till vanster med gang och cykelbana bredvid varandra och till
hoger med trad som separerar gang-och cykelbanan.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, Trafik- och utformningsforslag 26 (29)



Tva mittrefuger

Ett annat bortvalt alternativ, som visas i Figur 16, var ett alternativ med mittrefuger pa
vardera sidan om busskorfaltet i anslutning till korsningarna. Ytan for refugerna forslés
pa strdckorna anvindas for angoring. Detta valdes bort for att gatan blev onddigt bred
samt eftersom det korta sodra kvarteret innebér svarigheter att fi plats med tillrackligt
langa fickor vid busshéllplatserna.

Figur 16. Alternativ med tva mittrefuger vid passage i korsningar som blir angéring pa stracka samt
busshallplats med genomgaende busskorfalt.

Genomgaende busskorfalt

Ett funktionskrav for Kdmpegatan var initialt att ha genomgaende busskorfilt for framtida
metrobussar. Trafikanalysen, som delvis genomfordes parallellt med skissfasen for
trafikforslaget, visade dock att bussarna fick samre framkomlighet med egna busskorfalt
an med tva korfalt med blandtrafik i varje riktning.
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Fortydliganden/medskick till projektering

Foljande punkter bedoms som viktiga att hantera i kommande skeden:

Samordning mot angridnsande projekt for att kunna skapa ett Centralenomrade
som gestaltningsprogrammet och Stadsutvecklingsprogrammet beskriver.
Principer for dagvattenhantering har presenterats i denna PM. Detta behdver
studeras i detalj i kommande skeden, exempelvis 16sningar for ytlig avrinning
frén gata till vaxtbaddar.

I kommande skeden kommer det behdva studeras ndrmare hur véxtbaddar ska
utformas for att de inte ska skadas vid ombyggnation fran etapplosning till
huvudalternativ.

Hojdséattningen av gatan har oversiktligt hanterats i denna PM. I kommande
skeden behover detta studeras, bland annat med avseende pa
Bangérdsforbindelsen och hantering av skyfall/dagvatten.

Viktigt att gdng- och cykelbanans éverbyggnad anpassas for att kunna byggas om
till kérbana. Annars kommer markarbeten skada vixtbddden intill.

Det behdver arbetas med sammanhingande viaxtbdddar. Vaxtbdddarna bor
stracka sig under storre del av hallplatsyta, cykelbana och gangbana for att triden
ska fa goda véxtforutséttningar.

De temporira ytorna bor ges en utformning som mojliggor att dess innehall ar
flyttbar sé att flexibilitet finns for snabba och enkla férandringar

I foreslaget utformningsforslag ar det inte mojligt att placera trdd och
belysningsstolpar pa linje. Swecos erfarenhet ar att det &r viktigt att trdd och
belysningsstolpar star pa linje. En liten forskjutning upplever inte den som kor
eller cyklar men det gor den som gér och vistas i gaturummet. Trafikkontorets
bedomning ar dock att vissa forskjutningar kan behova accepteras med héansyn till
andra krav och aspekter i gaturummet.

Om det i kommande etapper framkommer nya forutsittningar bor man studera
om det gar att linjera trad och belysning i storre utstrackning. Samt dven om det
gar att fa utrymme for ytterligare trad pa hallplatsytorna.
Belysningsberikningar behdver genomforas for att sikerstilla att belysningen
uppfyller gillande belysningskrav. Detta behover dven samordnas mot
angransade projekt for att f en naturlig 6vergang mellan belysningspunkterna
vid korsningarna.

En &vergripande utbyggnadsordning har presenterats genom Etapplésning. Hur
detta ska byggas och hur trafik under byggtid bor hanteras har inte studerats i
denna PM.

Dispenser, tillstdnd och avtal
Bedomningen gors att marklov kommer att kravas.
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Bilaga 1 Trafik- och utformningsforslag huvudalternativ
Bilaga 2 Trafik- och utformningsforslag etapplosning
Bilaga 3 PM Gestaltning

Bilaga 4 Gronytefaktor huvudalternativ

Bilaga 5 Gronytefaktor etapplosning

Bilaga 6 Huvudalternativ tillganglighetsplan

Bilaga 7 Etapplosning tillgédnglighetsplan

Bilaga 8 Sektioner

Bilaga 9 Sektioner kostnadsbeddmning

Bilaga 10 Korspar huvudalternativ

Bilaga 11 Korspar etapplosning
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BAKGRUND OCH SYFTE

Goteborgs Stad ska ta fram en detaljplan
som ska préva markens lamplighet for
utbyggnad av bostdder, centrumutveckling och
infrastruktur vid Kdmpegatan inom stadsdelen
Gullbergsvass. Omradet ar en del av det stora
stadsutvecklingsprojektet Centralenomradet i
Goteborg.

Trafikkontoret har inom ramen for detta
arbete tillsammans med Sweco tagit fram ett
Trafik- och utformningsforslag for delar av
Kdmpegatan. Inom detta arbete har dven detta
Gestaltnings-PM, som ligger som bilaga till
Trafik- och utformningsforslaget, tagits fram.

Detta PM syftar till att ta ett helhetsgrepp over
utformning och funktion. Syftet ar att skapa
en gemensam malbild for alla inblandade.
Syftet ar inte att vara styrande i detalj utan
skapa en generell helhetsbild och darigenom
sakerhetsstalla onskad kvalitet och karaktar.
Dokumentet ska underlatta vidare utredningar,
projektering och beslutsfattande.

Dokumentet ar framtaget i ndra samarbete
med bestallaren.

UNDERLAG FOR GESTALTNINGSARBETE

Det finns flera olika utredningar och rapporter
som behandlar och ger riktlinjer kring utform-
ningen av Kidmpegatan. Nedan listas de
dokument som &r utgangspunkt for arbetet
med detta PM.

e Centralenomradet
Stadsutvecklingsprogram 2.0

e Centralenomradet Gestaltningsprogram
Offentliga rum 1.0

e Teknisk Handbok- Goteborgs Stad

e Dagvatten- och Skyfallsutredning -
Detaljplan for Bostader, centrumutveckling
och infrastruktur vid Kdmpegatan. Version
1. Konceptrapport

PROJEKTGRUPP

Bestallare Trafikkontoret genom:

Ulf Bredby (plansamordnare)
Constantin Milea (landskapsarkitekt)

Landskapsarkitekter Sweco Architects genom:

Ida Solli Hansson (ansvarig landskapsarkitekt)

Hanna Lange (medverkande landskapsarkitekt)
Sara Tark (granskare)

| samband med projektets uppstart anordnades
en workshop med fokus pa gestaltning dar
Trafikkontoret, Stadsbyggnadskontoret, Park-
och naturférvaltningen och Sweco deltog.
Kretslopp och vatten var inbjudna, men kunde
inte delta.

Trafikkontoret har under arbetet med detta
PM ansvarat for kommunikationen med
ovriga projektgruppsmedlemmar fran Stads-
byggnadskontoret, Park- och naturférvaltningen
och Kretslopp och vatten.

FOTON
Sweco om inte annat anges.






ANALYS

Overdickning Gotaleden

Bergslagsgatan/ Boulevarden

Parken, Gullbergsvass

Vastlanken (under mark)

Projektgrans, orange linje

[ ]

Ostra stationstorget/
stationsuppgangen

Tankt Bangardsforbindelse

lllustration fran Stadsutvecklingsprogrammet

Kampegatan stracker sig fran Gota alv i norr till
tankt Bangardsforbindelse i séder. Detta PM
omfattar Kdmpegatan inom orange markering.
Planerad bebyggelse i anslutning till gatan ar ej
faststalld eller disponerad i detta skede, utan
hanteras principiellt. Tidplanen for den 06stra
sidan av Kampegatan, Gullbergsvass, ar oklar.
Troligtvis kommer detta omrade att bebyggas
flera ar efter den vastra sidan av gatan ar
bebyggd.

IDAG

Omradet &r idag starkt praglat av storskalig
infrastruktur och den stora utbyggnad som sker
runtomkring. Delar av omradet bestar av gator
med korfalt, gdng- och cykelbanor och en stor
grusad yta som delvis anvands till parkering.
Barridrerna dar manga, det ar svart att orientera
sig i omradet och tillgdngligheten till och
genom omradet dr begransad. Nattetid upplevs
omradet otryggt.

FRAMTIDEN

Mdlet ar att Centralenomradet ska utvecklas
till en vdlkomnande entré till Goteborg
och Goteborgsregionen. Omradet ska bli
ett attraktivt kommunikationsnav och en
regional motesplats i tat innerstadsmiljo.
Kdampegatan ska utgdra en ny strukturerande
lank som fordelar trafik till, fran och inom
Centralomradet. Straket ska rymma alla trafik-
slag med tyngdpunkt pa kollektivtrafik. Gatans
karaktar kommer bli storskalig med flera korfalt
och stora gaturum.

Gronstruktur

| Centralenomradet  Gestaltningsprogram
Offentliga rum 1.0 (nedan kallat
gestaltningsprogrammet) foreslds det att
Kampegatan ska fa en tydlig gron karaktar
och att straket ska forses med rumsskapande
vegetation. Vegetationen ska enligt programmet
vara karaktarsfull och sdregen, detsamma géller
markmaterialet och utmed strdket ska det
skapas sma platser med gréonska som ger gatan
ett variationsrikt och gront uttryck.
Vastlankens konstruktioner ligger sa djupt att
tradgropar inte kommer paverkas av denna.
Det saknas information om projektet maste
forhalla sig till specifika laster ovan Vastlankens
konstruktioner.

Vatten

Narheten till Gota alv ska kdnnas och genom
gatans gestaltning ska man forstd hur man tar
sig mot dlvrummet.

Siktlinjer

Siktlinjer ska tydliggdra ténkta rorelsemonster
och stotta orienteringsférmagan pa sa val
dagen som natten. De ar viktiga ur orienterings-
synpunkt, vdcker nyfikenhet och leder man-
niskor mellan Bangdrdsforbindelsen och alven.
Trad och andra uppstickande féremal bor inte
skymma/ stora viktiga siktlinjer.

Dagvattenhantering

Enligt dagvatten- och skyfallsutredningen kan
minsta godtagbara rening av dagvatten uppnas i
skelettjordar som har en minsta area om

160 m?, motsvarande cirka 3% av den totala
ytan. Det podngteras att ytan gdrna kan
vara stdrre och att reningen blir battre om
exempelvis regnbaddar anvands i stallet for
skelettjord. Dagvattenldsningarna i Kimpegatan
ska i dagslaget inte hantera skyfall da detta inte
ar utrett an.

Mikroklimat

| Mikroklimatanalysen daterad juni 2022
ar slutsatsen att det ar lag klimatkomfort i
korsningen Kédmpegatan — Bergslagsgatan och
acceptabel klimatkomfort norr om 6stra torget
samt langs vastra delen av Kdmpegatan.

Gangtrafik

Pa 6mse sidor av gatan ska det finnas ytor for
fotgdngare som ar separerade fran biltrafiken.
Gatans Ostra sida ska ha genertdsa matt for att
mojliggéra levande bottenvaningar, stadsliv
och uteserveringar i kvallssol. For att minska
gatans barridreffekt ska det finnas flera goda
mojligheter att korsa den. Gatutformningen ska
goras med fotgdngaren i fokus.

Cykeltrafik

Det ska vara dubbelriktade cykelbanor pa
bdgge sidor av gatan som dar separerade fran
fordonstrafiken. Cykelparkering ska upplevas
smidig och bekvam.

Kollektivtrafik

Enligt trafikanalysen ska bussar kéra i blandtrafik
och busshallplatser ska vara sidoforlagda och
forskjutna mot varandra.

Motortrafik

Motortrafik ska enligt trafikanalysen ske i tva
korfalt i vardera riktningen.

Skyltad hastighet forvdntas vara 40 eller

50 km/h.



OMKRINGLIGGANDE PROJEKT

BANGARDSFORBINDELSEN

Inom projektet Bangdrdsforbindelsen arbetas
det med en forstudie som ska studera olika
lokaliseringar och utformningar av en viadukt dver
bangdrden. Det finns ett antal forutsattningar
och tidigare beslut som paverkar forstudiens
omfattning och innehall. Bland annat finns sedan
tidigare beslut om att Bangardsférbindelsen ska
utformas som en bro, och inom vilket geografiskt
omrade en forbindelse ska placeras. Vidare ar
utgangspunkten att bilar, bussar, cyklister och
fotgangare ska inrymmas pa bron. En eventuell
Bangardsforbindelse  kommer med storsta
sannolikhet ansluta till Kimpegatan.

PARKEN, GULLBERGSVASS

Foreslagen parkingariomradet Gullbergsvass som
inte dr planerat an. Stadsutvecklingsprogrammet
beskriver att parken bor fa goda solférhallanden
och fria grona ytor. Tidplanen kring Gullbergsvass
ar oklar och omradet kommer troligtvis bebyggas
efter att Kdmpegatan ar byggd.

OSTRA STATIONSTORGET

Planerat torg a&r inte gestaltat annu, Park-
och naturférvaltningen kommer att ta fram
ett  gestaltningsforslag  innan  detaljplanen
for Kampegatan gar ut pd granskning. Detta
kan delvis fa paverkan pad den gestaltning for
Kédmpegatan som foreslas i denna utredning.
Gestaltningsprogrammet for centralenomradet
sammanfattar gestaltningen av torget med
tre punkter; entrétorg till Gullbergsvass, fokus
pa fotgdngare och umgdnge samt vila och
orienterbarhet.

BERGSLAGSGATAN/ BOLEVARDEN lllustration fran Stadsutvecklingsprogrammet visar Parken inom Gullbergsvass
Underlag for bergslagstan/Boulevarden har
utgjorts av framtagen genomférandestudie.
Denna trafikutredning har studerat korsningen
mellan Bergslagsgatan och norra delen av
Kdmpegatan. Den Ostra delen av Bergslagsgatan
ar okand.
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FUNKTIONSKRAV & FORUTSATTNINGAR

lllustration frédn stadsutvecklingsprogrammet.

Det totala mattet dr fel i illustrationen. Det totala mdttet ér 36,5 meter, inte 32 meter.

6

Illustration fran stadsutvecklingsprogrammet

BESKRIVNING

Beskrivningen av Kdmpegatan i Gestaltnings-
programmet for Centralenomradet foljer det som
star beskrivet i Stadsutvecklingsprogrammet for
Centralenomradet.

Kdmpegatan planeras utgéra en strukturerande
ldnk som férdelar trafiken i Centralenomrddet.
Den avses bli ett grént, variationsrikt strak for alla
trafikslag med tyngdpunkt pa kollektivtrafik, fran
dlven ner mot den tdnkta Bangdrdsférbindelsen.
Pd émse sidor av gatan féreslas ytor for fotgéngare
och cyklister som dr separerade frdn biltrafiken.
Gatans vdstra sida ges generésa mdtt for att
mdjliggéra levande bottenvdningar, stadsliv och
uteserveringar i kvdllssol. Det blir viktigt att skapa
mdlpunkter som kan stdrka strdket i bdda dess
dndar. En tempordr anvéndning av den vdstra
delen av terminalbyggnaden utmed strdket
diskuteras och kan bli ett véirdefullt bidrag till att
aktivera strdket.

Kdmpegatan féreslds fa en tydlig gron karaktdr.
Utmed strdket skapas sma platser med grénska
som ger gatan ett variationsrikt och grént uttryck
och ddr straket landar vid dlven planeras for en
park.

Inom projektet har vi forutsatt att det star fel i
stadsutvecklingsprogrammet och gestaltnings-
programmet och att det pa gatans 6stra sida ska
ges generdsa matt for att mojliggdra levande
bottenvaningar, och inte den vastra.

FUNKTIONSKRAV OCH UTFORMNING

Enligt  gestaltningsprogrammet ska  straket
mojliggéra floden och ge utrymme for
dagvattenhantering. Det ska erbjudas kopplingar
till angransande mindre platser och straket ska
utformas sd att det skapas varierad bredd pa
gaturummet.

Programmet beskriver att gatans karaktar fill
storre delen blir relativt storskalig med flera
korfalt och stora gaturum. Det ar viktigt att
minimera barridreffekten genom till exempel
att gadng- och cykelrorelser i Ost-vastlig riktning
underlattas.  Gestaltningsprogrammet  pekar
ut att detta ar speciellt viktigt vid torget vid
stationens Ostra entré och den park som
foreslas pa ostra sidan av Kampegatan. Straket
ska  enligt  gestaltningsprogrammet  forses
med rumsskapande vegetation som ska vara
karaktarsfull och sdregen. Detsamma galler for
markmaterialet.

FORUTSATTNINGAR

Néar arbetet med trafik- och utformningsforslaget

startade var féljande principer vdgledande:

e Tva tradrader i stéllet for tre pa grund av att
ledningar ska forldaggas mitt i gatan. Det ska
skapas goda forutsattningar for stora trad.

e Gangbanor ska ha goda utrymmen for gaende
och stadsliv.

e Busstrafik ska trafikera gatan, om mojligt i
separata korfalt.

e Dubbelriktade cykelbanor pa bada sidor av
gatan.

e Angdring i omradet blir sannolikt nédvandig i
nagon man.

e Rumskapande vegetation ska ftillféras
trafikforslaget.

e Korsningar utformas med vajningsplikt eller
trafiksignal.

e En gatubredd om cirka 35-40 meter.

Under arbetet har foljande 6nskemal/ forutsat-

tningar tillkommit projektet:

e Tva korfalt i vardera riktningen dar buss ska
kora i blandtrafik.

e Forskjutna busshallplatser, dar bussen stannar
i ena korfaltet.

e Bredare gangbanor vid busshallplatser.

e Dubbelriktade cykelbanor pa bada sidor av
gatan, olika bredder prévas.

e Dubbla tradrader pa 6mse sidor av gatan dar
de storsta traden placeras narmst korfélten.

e Ingen angoring eller parkering for
rorelsehindrade i gatan, detta |6ses pa
angransande gator.

Andrade férutsattningar resulterar i att gatan
kommer att bli bredare, 38,5 meter jamfort
med stadsutvecklingsprogrammets matt pa
36,5 meter.



De nya férutsattningarna resulterar i en gata som
praglas av mycket fordonstrafik och troligtvis
kommer inte Kdmpegatan att bli en gata som
man i forsta hand uppsoker for social samvaro.
Malsattningen for gatan har forflyttats nagot fran
vistelseplats mot funktion som genomfart for
samtliga transportslag.

| arbetet med Kdmpegatan har det arbetats utifran
de konceptuella ledorden; gront och blomning,
trygghet och sitta och sla sig ned.

GRONT OCH BLOMNING

Ett varierat och sdsongsinriktat val av trad,
buskar, perenner, grds och |okvaxter som
har fyra arstidsaspekter; varblomning, frisk
sommargronska, hostfarger och intressant
grenstruktur i avlovat tillstand.

For Kdmpegatan innebér det att de gréna zonerna
narmast korbanan fylls med stoérre parktrad, lag
vegetationsmaterial typ klippt gras/grasmatta, dng
eller liknande och massiv blomning av |okvaxter.
Mobleringszonerna fylls med klungor av trad
som varierar i storlek, form och farg, buskar
och perenner som &ar robusta och varlokar som
blomstrar i mars-juni.

TRYGGHET

Utan gaende och flanerande manniskor blir det
inget stadsliv. Genom sin narvaro bidrar en person
som gar i det offentliga rummet till méten och gor
utemiljon trygg och intressant for andra gaende.
De offentliga rummen ar till for alla och nar bade
unga och gamla kan ta sig fram till fots ar staden
trygg och attraktiv. P4 Kdmpegatan innebar det
gangbanor som ar separerade fran bade cykel-
och fordonstrafik genom en mobleringszon. For
att minska gatans barridareffekt finns det goda
korsningsmojligheter i bade 6st-vastlig och syd-
nordlig riktning. En god belysning bidrar fill
att skapa trygghet och trivsel under de morka
timmarna.

SITTA OCH SLA SIG NED

For att en plats ska bli attraktiv behéver den ocksa
befolkas. En viktig delidet inkluderande och socialt
hallbara stadsrummet &r att platser finns for vila
och samvaro. For Kdmpegatan innebar det nagra
hardgjorda platser inom mobleringszonerna.
Har finns det méjlighet att sitta tillsammans eller
ensam. Nagra av platserna innehaller parksoffor
med hog komfort (rygg och armstdd) och andra
innehaller mer ”hédngaplatser” bestaende av
mobler med lagre komfort (bra sitthéjd, men inga
rygg- och armstod).

Skisser: PeGe Hillinge

5




Kampegatan
(inom projektet
Overdickning Gotaleden)

.
\
Y

vistelseyta ———————
med bankar N
AY
A Y
A

. . . AY
linjeavvattning————

ILLUSTRATIONSPLAN HUVUDALTERNATIV

planerad byggnad

linjeavvattning

vistelseyta
med bankar

cykelparkering

N o
\ %
N 5. vistelseyta
_ . 2 ‘% med bankar
cykelparkering———— S
\ <, ()
\ Z L,
. % o ©y
planerad byggnad 2. R N %
AR Q 9 ()
,F/\ ord 2 jff 0.
R Q ©
) % &)
%% %
. e >
vistelseyta -
med bankar N
\\ O
. %
\ %
[NC) (N
C Sy
2,
)
2.
% <,
<., <
% %
Ostra stationsuppgangen 6%\"‘0 ®
2

linjeavvattning

vastldanken
(tunnel under mark)

linjeavvattning

park

Kampegatan
(inom projektet
Bangardsforbindelsen)

Skala 1:600 (a3)



PRINCIPSEKTIONER
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ILLUSTRATIONSPLAN ETAPPVIS UTBYGGNAD

Tidplan for utbyggnad av Bangardsforbindelsen
ar oklar. Eventuellt kommer Kiampegatan
byggas nagra ar innan Bangardsférbindelsen ar
klar. Goteborgs Stad o6nskar da att det sker en
etappvis utbyggnad av Kdmpegatan och att delar
av de hardgjorda ytorna som behover byggas
kan anvandas till annat. | de hardgjorda ytorna
skulle ftill exempel ftillfalliga sittgrupper och
planteringsgrupper kunna anldggas.

For principsektioner for etappvis utbyggnad se
sidan 9.

Referensbilder pd nésta sida.

1 & 3. Tillfdllig installation med sittméjligheter
och planteringskdrl med vegetation. Bild: Vestre
2. Vegetation i planteringskérl. Foto: AJ
Landskap

4. Vegetation i planteringskdrl. Planteringskdrl
skulle kunna vara tillfélliga. Foto: Skdrmklipp
Google maps

5. Gata med angdring. Angdring dr tdnkt att
vara tillféllig. Foto: Skdrmklipp Google maps

6. Gata under byggnation med grds/ éng mellan
trdden Foto: Skdrmklipp Google maps
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VEGETATION

Malet &ar att Kdmpegatan ska ha ett gront
och frodigt uttryck med dekorativa trad,
planteringsytor och grasytor. Vegetationen
ska vara robust och ge gatan olika karaktar
over aret med bland annat blomsterprakt och
hostfarger. Ett vaxtval som ger blomning vid
olika tider gynnar ocksa pollineringen. Detta
PM beskriver en karaktar. Exakt vegetationsval
utreds i kommande skede. Vid val av vegetation
maste sikt tas i beaktning och driftaspekter
kommer bli en avgérande faktor for vaxtval.

TRAD OCH BUSKAR

| forslaget kantas Kédmpegatan av tva tradrader
pa bada sidor. Raden narmast korfalten &r
uppbyggd likt en traditionell enhetlig allé
av till exempel stora lindar eller liknande
parktrad. Den yttersta trddraden som kantar
gang- och cykelbanor &r av mer varierad
karaktar. Har foreslas bade flerstammiga och
smatrdd med en stam, med varierad blomning
och hostkvalitéer. Planteringarna avgransar
synintrycket fran kérytor mot gangstraken och
skapar en avskdarmad zon med sittmojligheter.

LOKAR

Fargglada |6kvaxter av till exempel tulpan
blandas for att ge tidig blomning och o6ka
upplevelsen av planteringarna pa varen.

Referensbilder beskriver énskad karaktdr och
ger férslag pd vegetation. Exakta val mdste
utredas vidare i kommande skede.

1 & 7. Olika karaktér éver dret

2. Skuggréna ger vintergrént inslag

3. Trdd i grds

4,6 & 9. Blomning i klara férger

5 & 8. Vegetation i olika skikt

10. Buskar, Idg vegetation
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MOBLER &
UTRUSTNING

Bilderna beskriver en karaktar och ger forslag pa
mobler och utrustning. Exakta val av mdbler och
utrustning utreds i kommande skeden.

Alla mobler och all utrustning ska vara latt att
underhalla.

Sittmobel: Bellinga. Dimensioner utreds i
kommande skede.

Linjeavvattning: Med dekorativt galler i
galvaniserat stal

Cykelpollare: Urban fran Vestre i galvaniserat
stal, enligt Teknisk handbok

Papperskorgar: Enligt Teknisk handbok

Vantkur: Enligt Teknisk handbok och gdrna med
sedum pa taket

Elskap och liknande: Utrustning ska integreras i
den 6vriga gestaltningen

Insektshotell, fagelholkar eller liknande kan
garna placeras i mobleringszonen for att framja
djurlivet.

Referensbilder beskriver énskad karaktdr och
ger forslag. Exakta val mdste utredas vidare i
kommande skede.

1. Integrering av elskdp och liknande

. Bénk i tri

. Fagelholk

. Insektshotell

. Cykelpollare enligt Teknisk handbok

. Linjeavvattning med dekorativt galler.

Foto: GH-form

8. Vintkur enligt Teknisk handbok

L N WiN
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MATERIAL & FARG

Det &r Onskvart att gata och kvartersmark
uppfattas som ett projekt. Kulérerna foreslas
till storsta del vara neutrala. Natursten,
marktegel och tra féreslds vara de dominerande
materialen. Alla material som valjs ska vara
robusta.

Enligt Stadsutvecklingsprogrammet for
Centralenomradet ska korbanor for bil och/
eller blandtrafik vara i asfalt.

Enligt programmet ska mobler (metalldetaljer)
och utrustning som belysningsstolpar ha
en kuldér som konstraterar mot de andra
karaktdrsomradena och kuléren far garna vara
unik for Den nya staden. Denna kulor ar inte
framtagen an.
Stadsutvecklingsprogrammet foér Centralen-
omradet beskriver féljande kulorer:
Standardkulérer for papperskorgar- mork
utsuda och ljus invandig plat:

Mork grafitgra (NCS S 8500-N Glansvarde 40)
Mellangra (NCS S 4502-Y Glansvarde 40)
Standardkulér for infrastrukturutrustning som
belysnings- och kontaktledningssmaster:
Mellangra (NCS S 4502-Y Glansvarde 40)
Standardkulérer for mobler (tradetaljer)
Engelskt rod (NCS S 6030-Y80R Glansvarde 40)

Referensbilder beskriver énskad karaktdr och
ger férslag. Exakta val mdste utredas vidare i
kommande skede.

Referensbilder:

1. Kantsten med visning runt mdébleringszon.
Foto: AJ Landskap

2. Staket i pulverlackerat stél

3. Stérre kantsten/ kant runt vegetationsytor
som renar dagvatten

4. Bdnk

5. Marktegel i mébleringszoner fér att ge
platserna ett annat uttryck édn gdngzonen.
Foto: AJ Landskap

6. Markbeldggning enligt Teknisk handbok

7. Marktegel i mébleringszoner fér att ge
platserna ett annat uttryck dn gangzonen
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Markbeldggningen ska vara enligt Teknisk
handbok med gadngbanehallar, gangbaneplattor
och smagatsten.

Under beskrivs onskad karaktdr. Exakta val
behover utredas vidare i kommande skede.

Natursten, granit: Gangbanehallar, gangbane-
plattor och smagatsten enligt Teknisk handbok

Natursten, kantsten: Kantsten langs korytor och
kring mébleringszoner och grén zon med storre
trad etc.

Natursten, smagatsten: | gangytor kring gang-
banehallar och i ytor med cykelparkering

Marktegel: | olika farg och monster i ytor med
bankar. Varje yta har en egen kombination av farg
och monster.

Tra, Bilinga: Bankar

Pulverlackerat stal: Linjeavvattning, staket, cykel-
pollare, stolpar, traddskydd, papperskorgar och

bankar

Galvaniserat stal: Markgaller



FORGARDMARK

Stadsutvecklingsprogrammet och gestaltnings-
programmet beskriver en gata med generdsa matt
for att mojliggdra levande bottenvaningar, stadsliv
och uteserveringar i kvallssol. Forgardsmark
och allman plats maste samverka for att forsoka
skapa detta. Den vastra sidan har pd grund av sitt
vasterlage samre forutsattningar jamfort med
Kdmpegatans 6stra sida.

Det ar Onskvart att forgardsmarken och allman
plats hanger ihop gestaltningsmassigt, dock
behover gransen mellan forgardsmark framga
tillrackligt tydligt sa att de som skoter drift och
underhdll kan se vad som &r vad.

| dagslaget arbetas det utifran att byggnaderna
ska ha utkragande taksprang.

Utifran allmén plats ar det efterstravansvart att
eventuella hojdskillnader mellan fardigt golv och
niva pa marken utanfér hanteras med ramp eller
liknande pa insidan av huset.

Det ar viktigt att val av ytskikt, mdbler, belysning
och utrustning samordnas med allman plats.

FOr att skapa ett gronare gaturum ar det onskligt
att det, i den man det ar mojligt pa grund av bland
annat utkragningar och vaderstreck, arbetas med
kldttervaxter mot fasaderna.

Referensbilder beskriver énskad karaktdr och
ger forslag. Exakta val mdste utredas vidare i
kommande skede.

1. Kléttervdxter ldngs fasad

. Uteservering

. Gréna fasader

. Kléttervdxter Idngs fasad

Marknad

. Méblering under utkragning

. Vegetation och méblering Iéngs fasad

. Inramning av uteservering mdste samordnas
med allmdn plats

9. Vegetation och méblering ldngs fasad

0O N LA W
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DAGVATTENHANTERING

| dagsldaget hanteras endast rening av dagvatten
da skyfallsutredning saknas.

| Kdmpegatan ar kravet att minimum 160 m?
gron yta ska rena dagvattnet.

Generella principer for att dagvatten ska kunna
transporteras pa ytan (i detta fall pa asfalt)
ar att langslutningen ar minimum 1 % och att
tvarlutningen ar minimum 2,5 %.

Dagvatten fran gatan ska ledas till gronytorna
antingen via dagvattenbrunnar och ledningar eller
via 6ppningar i kantstenen som tillater vattnet att
rinna direkt fran ytan. Linjeavvattning Linjeavvattning

Rening av dagvatten ca 120 m2

LR NN NN NN NENERERNINNENNENENNENRRNHNHN.! HE eSS

.....O..........O..“..O..............

Linjeavvattning Linjeavvattning

Rening av dagvatten ca 100 m2
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BELYSNINGSKONCEPT

Belysningen ar ett viktigt inslag for att fortydliga
stadsrummet som ska delas mellan flera olika tra-
fikanterna. Med en tydlighet i fordelning av stolp-
och armaturtyper kan gaturummets strak och
dess delar definieras med hjalp av belysningen for
att vdgleda saval fotgdngare och cyklister, som bi-
lister. Armaturer och stolpar ska harmonisera med
befintlig utformning i staden.

Langs med gang- och cykelstraken &r belysning
i en mansklig skala och med tonvikt pd god av-
blandning och hog komfort dnskvart.

| mébleringszonerna mellan gang- och cykelbana
kan med fordel parklyktor med rotationssymme-
trisk ljusspridning pa stolpar mellan 4-5meter an-
vandas for att belysa straken pa vardera sida.

Korbanan foreslas belysas med dubbelsidig stolp-
belysning for att fa en god ljusbild éver hela kérba-
nan. Stolparna bor placeras i linje med tradraden
narmast korbanan och pa busshallplatserna i har-
moni med 6vrig hallplatsutrustning. For att fa en
god ljusspridning och tydliggora att ytan ar till for
biltrafik foreslas en ljuspunktshdjd pa 8 meter.

Utover dessa allmanna principer for funktionsljus
kan busshallplatser och eventuella platsbildning-
ar forses med ett accentljus som kan besta av in-
tegrerad belysning i mobler och utrustning eller
kompletterande stralkastare for att belysa vegeta-
tion och konst for att skapa en attraktiv ljusmiljo.

Referensbilder beskriver énskad karaktdr och
ger forslag. Exakta val mdste utredas vidare i
kommande skede.

1. Parkstolpar placerade i mébleringszon som
belyser strék pé vardera sida. Foto: AJ Landskap
2. Belysningssektion

3. Stolpe och armatur i tréddrad som dr vanligt
férekommande i centrala Géteborg

4. Parklykta som dven spiller ljus pd nérliggande
vegetation bidrar till en trivsam gatumiljé

5. Exempel pd ljus integrerad i mdébler och
hdllplatsutrustning
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FORTSATT ARBETE

SAMORDNING MOT ANGRANSANDE PROJEKT
Som tidigare namnts pagar flera parallella
arbeten med utveckling och utformning av
omradet. Samordningen mot dessa projekt har
inom detta projekt varit begransad. Det ar viktigt
att i ett tidigt skede samordna dessa projekt
for att kunna skapa det Centralenomradet
som Stadsutvecklingsprogrammet och
Gestaltningsprogrammet beskriver.

Under beskrivs ndgra av de delar som bor
samordnas.

Bergslagsgatan/ Boulevarden: | gatuhierarkin
ska Bergslagsgatan ligga Over Kdampegatan.
Projekten maste samordnas sa att upplevelsen
faktiskt blir sa.

Overdickning Gotaleden och  Bangérds-
forbindelsen: Kampegatan innehaller olika
matt och olika bredder pa de olika funktionerna
som sektionen innehaller. Detta projekt har
en Onskan om att férséka knyta ihop hela
Kdampegatan genom till exempel en viss typ av
utrustning, moblering, farg eller liknande. Om
detta ska vara mojligt och for att hitta dessa
”"sammanbindande delarna” maste samordning
ske.

Parken och Ostra stationsomradet: Enligt
gestaltningsprogrammet 4ar det viktigt att
minimera barridreffekten genom till exempel
att gang- och cykelrérelser i 6st-véstlig riktning
underlattas. Programmet pekar ut att detta ar
speciellt viktigt vid Ostra stationsomrddet och
den park som foreslas pd Kampegatans 6stra
sida. For att fa till bra kopplingar mellan dessa
tre projekt maste samordning ske. Gangbanans
och mébleringszonens utformning kan komma
att justeras nar gestaltning av park och torg
sker.

Gullbergsvass: Troligtvis kommer Gullbergsvass
byggas flera ar efter Kdmpegatan. Att fa till
en bra anslutning mot bade den tillfalliga och
tempordra utformningen blir viktig.
Forgardsmark: Har dnskas en somlds dvergang
och darfor blir samordning viktigt.

Korsningar: Madngden vegetation i korsningar
behdver samordnas i kommande skede.

TRAD OCH BELYSNINGSSTOLPAR PA LINJE

| foreslaget utformningsférslag ar det inte
mojligt att placera trdd och belysningsstolpar
pa linje. Swecos erfarenhet ar att det ar viktigt
att trad och belysningsstolpar star pa linje. En
liten forskjutning upplever inte den som kor
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eller cyklar med det gor den som gar och vistas
i gaturummet. Trafikkontorets beddmning
ar dock att vissa forskjutningar kan behova
accepteras med hansyn till andra krav och
aspekter i gaturummet. Om det i kommande
etapper forekommer nya forutsattningar bor
man studera om det gar att linjera trdd och
belysningsstolpar i stérre utstrdckning. Samt
dven om det gar att fa utrymme for ytterligare
trad pa hallplatsytorna.

TILLGANGLIGHET

Tillgdnglighet ska i den man det ar mojligt
uppnas genom naturliga ledstrak.

Gangytor innehaller till storsta del smagatsten.
Typ av ytbehandling kommer att paverka om
ytan ar tillganglig eller inte. Ytbehandling maste
utredas vidare i kommande skede.

HOJDSATTNING

Hojdsdttningen av  gatan har hanterats
oversiktligt inom detta projekt. | kommande
skeden behdver detta studeras bland annat
med avseende pa Bangardsforbindelsen och
hantering av skyfall/ dagvatten. Anslutningar
mot tankt fastighetsmark blir ocksa viktigt.

VEGETATION, MOBLER OCH UTRUSTNING

Val av vegetation, mobler och utrustning
behdver utredas vidare i kommande skede. Det
boér goras en samordning kring vilka val som har
gjorts i angransande projekt.

MARKMATERIAL

Ytskikt och ytskiktsmdten ska utforas sa att
konflikter mellan olika trafikslag undviks. Val av
olika ytskikt och dess koppling mot angransande
projekt maste utredas vidare i kommande
skede.

VAXTBADDAR

Det ska arbetas vidare med sammanhangande
vaxtbaddar for traden. Vaxtbdddarna bor
stracka sig under storre del av hallplatsyta,
cykelbana och gangbana. Detta géller langs
hela gatan.

SKYFALL

Det saknas information kring skyfall. Utredning
bor genomforas/ fardigstallas och beaktas i den
fortsatta gestaltningen och projekteringen.

RENING AV DAGVATTEN

| kommande skede behdver en noggrannare
detaljprojektering av marknivaer och hdjder
genomforas for att sdkerstdlla att dagvattnet
kan transporteras till dnskad malyta, framfor
allt om detta ska ske med brunnar och ledningar
med inlopp till gronytorna.

ETAPPVIS UTBYGGNAD

For att de foreslagna traden i huvudalternativet
ska uppfattas som en enhet ar det dnskvart
att de etableras och vaxer utifran samma
forutsattningar. Alla trdd av samma storlek
och samma typ bor planteras samtidigt. Det ar
dock inte mojligt att plantera den 6stra sidans
mobleringszoner i etapplésningen.

Vid etappvis utbyggnad ska de tempordra
ytorna ges en utformning som méjliggdr att
dess innehadll ar flyttbar sa att flexibiliteten
finns for snabba och enkla forandringar av
platsens anvandande.

Det &r viktigt att det i sd stor utstrackning
som mojligt forbereds for ombyggnad till
huvudalternativet, genom att s3a manga
markarbeten som méjligt forbereds for att
slippa gbra intrang i vaxtbdaddar nar man bygger
om. Tillexempel behover gjutning for vanthallar,
staket etc. forberedas for att undvika intrang i
vaxtbaddar.



Namn pa firma Datum nér
/férvaltning som formularet
Berdkningsformular for Gronytefaktor gor berékningen syeco bérjar fyllasi  2022-01-26
BN
Trafikniva, ange 1 eller 0 ruta B3 diarienummer  0304/21 Malvirde 0,15
sluten/dalig ventilation stts siffran till 1. Domineras
planférslaget av en miljo utan trafik eller ett gaturum med
lagre trafikbelastning, blandad bebyggelse med lagre
byggnader och bredare gaturum satts siffra till 0. 1
Vérde Varde Varde
Biologisk  Varde Virde Vérde Luftkvalité - Luftkvalité - Virde Vérde Ekoeffektiv ~ Vérde Areal Ekoeffektiv Viktning i
Yta mangfald  Buller Dagvatten Lokalklimat utan trafik  med trafik Rekreation Medel Areal yta viktning  viktning yta Viktning: %
Gronska pa mark - Grasmatta 0,4 1 0,65 0,3 0,3 0,2 0,6 0,53 0 0,55 290 159,5 Biologisk mangfald 5%
Gronska pa mark - Perennplantering 0,7 1 0,7 0,4 0,6 0,6 0,4 0,63 0 0,645 225 145,125 Buller 20%
Gronska pa mark - Naturlik plantering 1 1 0,7 0,4 0,6 0,6 0,8 0,75 0 0,74 0 Dagvatten 20%
Gronska pa mark - Regntradgard 0,7 0,5 0,75 0,4 0,6 0,6 0,4 0,56 0 0,555 0
Lokalklimat 10%
Vegetationskladda tak 1 (2-7 cm) 0,15 0,6 0,3 0,1 0,4 0,65 0 0,30 0 0,36 0 Luftkvalité - utan trafik 0%
Vegetationskladda tak 2 (8-20 cm) 0,3 1 0,4 0,15 0,5 0,7 0 0,43 0 0,485 0 Luftkvalité - med trafik 25%
Vegegtaionskladda tak 3 (21-50 cm) 0,5 1 0,5 0,2 0,6 0,75 0,3 0,54 0 0,5925 0 Rekreation 20%
Vegetaionskladda tak 4 (> 50 cm) 0,6 1 0,6 0,3 0,4 0,5 0,6 0,60 0 0,625 0 Totalt: 100%
Gronska pa vagg 0,4 0 0,2 0,425 0,6 1 0,4 0,40 0 0,4325 0
Smatrad<10m 0,45 0 0,9 0,7 0,7 0,3 0,5 0,48 0 0,4475 40 286,4
Stora trad >10 m 0,8 0 1 0,9 0,9 0 0,8 0,58 0 0,49 18 220,5
Stora, bevarade trdd > 10 m 1 0 1 1 0,9 0 1 0,67 0 0,55 0
Buskar - Planteringar och héckar 0,4 1 0,8 0,6 0,8 0,9 0,8 0,75 0 0,825 225 185,625
Buskar - Solitarer 0,4 1 0,85 0,65 0,8 0,85 0,6 0,73 0 0,7875 0
Téta hardgjorda ytor 0 0 0 0 0 0,1 0,25 0,06 0 0,075 7431 557,325
Halvppna hardgjorda ytor 0,1 0,4 0,3 0,1 0,1 0 0,5 0,23 0 0,255 0
Oppna hardgjorda ytor 0,2 0,5 0,4 0,2 0,1 0,1 0,1 0,25 0 0,255 0
Vattenytor 1 0 0,8 0,25 0,2 0,3 0,8 0,53 0 0,47 0
Avvattnade hardgjorda ytor till vegetationsytor 0 0 0,5 0 0 0 0 0,08 0 0,1 281 28,1
Avvattnade grona tak till vegetationsytor 0 0 0,5 0 0 0 0 0,08 0 0,1 0
Avwvattnade hardgjorda ytor till regntradgard/dike 0 0 1 0 0 0 0 0,17 0 0,2 0
Avvattnade gréna tak till regntridgérd/dike 0 0 0,55 0 0 0 0 0,09 0 0,11 0
Total yta 8171 Total ekoeffektiv yta 1582,575
Gronytefaktor varde 0 0,194



Namn pé firma Datum nir
/forvaltning som formularet
Berdkningsformuldr for Gronytefaktor gr berékningen gyeco bérjar fyllasi 0220126
BN
Trafikniva, ange 1 eller 0 ruta B3 diarienummer  0304/21 Malvirde 0,15
Domineras planforslaget av ett tatt trafikerat
gaturum med sluten/dalig ventilation satts siffran
till 1. Domineras planférslaget av en miljé utan
trafik eller ett gaturum med lagre trafikbelastning,
blandad bebyggelse med lagre byggnader och
bredare gaturum sétts siffra till 0. 1
Virde Vérde Vérde
Biologisk Varde Viarde Virde Luftkvalité - Luftkvalité - Varde Virde Ekoeffektiv. ~ Varde Areal Ekoeffektiv Viktning i
Yta mangfald Buller Dagvatten Lokalklimat utan trafik  med trafik Rekreation Medel Areal yta viktning  viktning yta Viktning: %
Groénska pa mark - Grasmatta 0,4 1 0,65 0,3 0,3 0,2 0,6 0,53 0 0,55 391 215,05 Biologisk mangfald 5%
Groénska pa mark - Perennplantering 0,7 1 0,7 0,4 0,6 0,6 0,4 0,63 0 0,645 111 71,595 Buller 20%
Groénska pa mark - Naturlik plantering 1 1 0,7 0,4 0,6 0,6 0,8 0,75 0 0,74 0 Dagvatten 20%
Groénska pa mark - Regntradgard 0,7 0,5 0,75 0,4 0,6 0,6 0,4 0,56 0 0,555 0
Lokalklimat 10%
Vegetationskladda tak 1 (2-7 cm) 0,15 0,6 0,3 0,1 0,4 0,65 0 0,30 0 0,36 0 Luftkvalité - utan trafik 0%
Vegetationskladda tak 2 (8-20 cm) 0,3 1 0,4 0,15 0,5 0,7 0 0,43 0 0,485 0 Luftkvalité - med trafik 25%
Vegegtaionsklddda tak 3 (21-50 cm) 0,5 1 0,5 0,2 0,6 0,75 0,3 0,54 0 0,5925 0 Rekreation 20%
Vegetaionsklddda tak 4 (> 50 cm) 0,6 1 0,6 0,3 0,4 0,5 0,6 0,60 0 0,625 0 Totalt: 100%
Gronska pa vagg 0,4 0 0,2 0,425 0,6 1 0,4 0,40 0 0,4325 0
Sma trad <10 m 0,45 0 0,9 0,7 0,7 0,3 0,5 0,48 0 0,4475 20 143,2
Stora trad > 10 m 0,8 0 1 0,9 0,9 0 0,8 0,58 0 0,49 18 220,5
Stora, bevarade trdd > 10 m 1 0 1 1 0,9 0 1 0,67 0 0,55 0
Buskar - Planteringar och héckar 0,4 1 0,8 0,6 0,8 0,9 0,8 0,75 0 0,825 111 91,575
Buskar - Solitarer 0,4 1 0,85 0,65 0,8 0,85 0,6 0,73 0 0,7875 0
Téta hardgjorda ytor 0 0 [ 0 0 0,1 0,25 0,06 0 0,075 5604 420,3
Halvéppna hardgjorda ytor 0,1 0,4 0,3 0,1 0,1 0 0,5 0,23 0 0,255 0
Oppna hardgjorda ytor 0,2 0,5 0,4 0,2 0,1 0,1 0,1 0,25 0 0,255 0
Vattenytor 1 0 0,8 0,25 0,2 0,3 0,8 0,53 0 0,47 [
Avvattnade hardgjorda ytor till vegetationsytor 0 0 0,5 0 0 0 0 0,08 0 0,1 0 0
Avvattnade grona tak till vegetationsytor 0 0 0,5 0 0 0 0 0,08 0 0,1 0
Awvattnade héardgjorda ytor till regntradgard/dike 0 0 1 0 0 0 0 0,17 0 0,2 0
Awvattnade grona tak till regntradgard/dike 0 0 0,55 0 0 0 0 0,09 0 0,11 0
Total yta 6217 Total ekoeffektiv yta [ 1162,22
Gronytefaktor varde 0 0,187
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