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Inriktningsbeslut for en pendlingscykelbana
langs straket Backaplan - Karra,
genomforandestudie

Forslag till beslut

I stadsmiljondmnden

Stadsmiljondmnden godkénner inriktningsbeslut for Backaplan - Kérra,
genomforandestudie.

Sammanfattning

Straket Backaplan - Kérra &r inom ramen for cykelprogrammet, identifierad som en
stracka som bor byggas ut till en pendlingscykelbana. Pendlingscykelbanan som omfattar
cirka 10 kilometer, ingér som en atgérd i Ramavtal 7 storstad Goteborg
(Sverigeforhandlingen). Syftet med atgédrden &r att 6ka framkomligheten och
tillgdngligheten samt skapa en sikrare trafiksituation for cyklister men dven for
fotgingare.

Atgirden har en bedémd totalkostnad for samtliga skeden om cirka 60 miljoner kronor
(2016-ars prisniva). Kostnad for skede genomforandestudie berdknas till cirka 2,3
miljoner kronor (2016-ars prisniva).

D4 atgirden har en bedomd totalkostnad for samtliga skeden dverstigande 20 miljoner
kronor ska stadsmiljondmnden fatta inriktningsbeslut for atgarden. Ett eventuellt framtida
behov av reviderat inriktningsbeslut hanteras enligt forvaltningens rutin for
avvikelsehantering.

Beddmning ur ekonomisk dimension
Atgirden aterfinns i Investeringsplan for trafiknimnden under investeringsomrade Gang-
och cykeltrafik (investeringsplan 2021-2025 version 2023).

Bedomd totalkostnad for atgérden berdknas till cirka 60 miljoner kronor varav kostnad
for genomforandestudie beriiknas till cirka 2,3 miljoner kronor. Atgirden finansieras till
del genom Sverigeforhandlingen. Den statliga medfinansieringen uppgér till 25 procent
av avtalad budget motsvarande 15 miljoner kronor, beréknat pa en bedomd totalkostnad
om 60 miljoner kronor. Kostnadsbedomningen for atgiarden &r angiven i 2016-ars prisniva
och ska rdknas om med hénsyn till foréndringen i KPL

Eventuella kostnader for hantering av fororenade massor finansieras genom
kommunbidraget.
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I projektet ingar att ta fram en uppskattad érlig driftkostnad

Om teknisk mojlighet till 16sning inte beddms genomforbar inom ram fér bedémd
totalkostnad ska projektet redovisa vilken standard som uppnés inom budgetramen.
Projektet ska dartill redovisa vilken standard som uppnas om projektets budgetram
justeras for att sékerstélla den 16sning som bést uppnar de krav som finns i Teknisk
handbok for samtliga trafikantkategorier. I det senare fallet ska en uppdaterad
kalkyl/bedomd totalkostnad tas fram.

Ett eventuellt framtida behov av reviderat inriktningsbeslut hanteras enligt forvaltningens
rutin for avvikelsehantering.

Bedomning ur ekologisk dimension

Pendlingscykelbanan stddjer ett minskat anvéndande av bil till formén for resor med
cykel och resor till fots. Detta ger positiva miljokonsekvenser i form av minskade utslapp
och biltrafikfloden, vilket i sin tur medfor en forbattring ur luftkvalitetssynpunkt. Om
ménniskor viljer cykeln eller att transportera sig till fots minskar belastningen pé
resterande vignat och pé kollektivtrafiken samtidigt som det kan paverka folkhélsan
positivt. En 6kad andel resor med cykel och resor till fots bidrar till en mer héllbar stad
inom fler aspekter. Det skapar exempelvis en mer attraktiv stadsmiljo med mer liv och
mindre buller samtidigt som det &r béttre for miljo och hélsa.

Atgirden kan bidra till att minska utslippen av viixthusgaser fran byggnation, drift och
underhall beroende pé vilka krav som stélls pa projektets genomforande (till exempel
krav pa att ta fram en klimatkalkyl som ska uppdateras genom étgirden).

Beddmning ur social dimension

For att resor till fots och med cykel ska bli ett konkurrenskraftigt sitt att ta sig fram maste
forutsittningarna vara goda. En grundldggande forutséttning ar att det finns tillrackliga
ytor att ta sig fram pa. Genom investeringar i det héllbara resandet och med en jdmlik
tillgang till transportslagen kan en 6kning av gang- och cykeltrafik bidra till en 6kad
andel aktiva transporter.

P& en overgripande niva bidrar béttre forbindelser med cykel till en mer sammanhallen
stad vilket motverkar segregation och otrygghet. En bra cykelinfrastruktur underlattar
ocksé ménniskors vardag genom att forbattra mdjligheterna att ta sig till skola, arbete,
mataffaren, rekreationsomraden pa ett effektivt och sékert sétt.

Aktuell pendlingscykelbana innebér att oskyddade trafikanter i framtiden har en béttre
mojlighet att rora sig mellan malpunkterna utmed striackan. Detta ger framfor allt barn
och unga eller andra som saknar korkort en béttre mojlighet att sjédlva rora sig i omrédet.

Cykelprogrammet anger att "som princip ska planering och utformning av cykelbananétet
vara sddan att barn i 10—12-arsaldern kan cykla pa egen hand". For att detta ska ske pa ett
tryggt och sékert sétt krdvs det att trafikmiljon anpassas. Generellt géller att de atgérder
som ger Okad trygghet, trafiksékerhet, tillgdnglighet, framkomlighet och orienterbarhet
for ovriga aldersgrupper i samhéllet &r sarskilt viktiga for barn. Detta innebér att gang-
och cykeltrafiken dr separerad sinsemellan samt att oskyddade trafikanter &r separerade
fran motorfordonstrafiken i mdjligaste méan. Det ar dven viktigt att ddmpa hastigheten pa
strdckor med cykling i blandtrafik samt i korsningspunkter. Barn kan uppleva smala
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sektioner som sérskilt otrygga. En god orienterbarhet i trafikmiljon &r ocksé extra viktigt
for att underlétta for barn och unga.

Barn kan ha svart att komma upp i samma hastigheter som vuxna cyklister. Darfor ar det
viktigt att det finns mojlighet att gora sékra omkdrningar pé cykelbanorna. Precis som for
Ovriga cyklister dr det dven viktigt for barn att underlaget pd cykelbanan dr jamnt.
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Arendet

Enligt stadsmiljondmndens delegationsordning, ska stadsmiljondmnden fatta
inriktningsbeslut, genomférandebeslut och ekonomiska avvikelser for investeringsprojekt
med en totalkostnad for samtliga skeden 6verstigande 20 miljoner kronor.

Stréket Backaplan - Kérra har en bedomd totalkostnad for samtliga skeden om cirka 60
miljoner kronor (2016-ars prisniva) varfor inriktningsbeslut lyfts till nimnden for
avgorande.

Beskrivning av arendet

Straket Backaplan - Kérra dr inom ramen for cykelprogrammet, identifierad som en
stricka som bor byggas ut till en pendlingscykelbana. Pendlingscykelbanan som omfattar
cirka 10 kilometer, ingér som en atgérd i Ramavtal 7 storstad Goteborg
(Sverigeforhandlingen). Pendlingscykelbanan ska enligt avtalet i Sverigeforhandlingen
paborjas 2023 och vara utbyggd innan 2027.

Syftet med atgirden &r att 6ka framkomligheten och tillgéingligheten samt skapa en
sakrare trafiksituation for cyklister men dven for fotgéngare. Utgangspunkt for
genomforandestudien &r utpekad stricka enligt nedan:

=

Figur 1. Gron strdckning markerar aktuell korridor och bla pilar markerar kopplingar frdn korridoren till
industriomrddet.

Forvaltningens bedomning

Stadsmiljoforvaltningen bedomer att atgérden leder till standardforbattringar for framst
cyklister. Separationen mellan fotgédngare och cyklister blir battre pa striackan vilket
gynnar bada grupperna da atgérden leder till att konfliktpunkter mellan cyklister och
gaende minskar.
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Stadsmiljoforvaltningen bedomer i tilldgg att atgérden ligger vél i linje med
trafikstrategins och cykelprogrammets mal da atgidrden bidrar till att uppna malet att
bygga en sammanhingande och vil utformad cykelinfrastruktur genom att bland annat
knyta samman start- och mélpunkter. En sammanhéingande och vél utformad
cykelinfrastruktur dr en viktig komponent i arbetet med att uppfylla mélen om att
tredubbla antalet cykelresor till ar 2025 samt att tre av fyra géteborgare ska anse att
Goteborg ér en cykelvinlig stad.

Anders Ramsby Kerstin Elias

Forvaltningsdirektor Avdelningschef Planering och investering
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