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Motion av Martin Wannholt (D) och
Patrik Hostmad (D) angaende en langsiktig
trafiklosning for Goteborg

Trafiksituationen i centrala Goteborg dr idag mycket anstringd och den blir alltmer
anstrangd i takt med att fler arbetsplatser byggs, fa bostider tillfors och arbetspendlingen
okar. Kollektivtrafikens restider genom centrala Goteborg ar inte attraktiva samtidigt som
den tunga kollektivtrafiken i markplan har en negativ inverkan pa stadslivet,
stadsbyggnadskvaliteter och tillgdngligheten for gang, cykel och bil. I ekrarna ut till
mellan- och ytterstaden finns nu flera omvandlingsprojekt som syftar till att omvandla
leder med planskildhet till boulevarder och stadsgator — vilket paverkar restider negativt.
Samtidigt som andra trevliga stadsgator som Ostra Eriksbergsgatan gors om till mer av
trafikkorridor pa bekostnad av stadsrummet.

Goteborg saknar en langsiktig plan for trafiklosningar som tar hansyn till den utveckling
av staden som nu sker. Planerade trafiklosningar har prioriterats ner och nya har
tillkommit ad hoc utan att systemeffekter har presenterats. Vi foreslar dérfor att
Goteborgs Stad tar fram en ny systemlosning for trafiken for Géteborg som tar sikte pa
2050 och som lagger stor vikt vid effekter pa stadsliv, stadsbyggnadskvaliteter och
tillgéngligheten for alla trafikslag.

Goteborg saknar idag en relevant trafikstrategi da trenderna i utfall och prognoser for
cykel och bil inte 4r i ndrheten att nd uppsatta mal. Detta leder till beslut om
trafiklosningar som inte moter den verkliga trafiksituationen och de faktiska
trafikmingderna. Ambitionerna som uttrycks i Koll2035 har endast blivit genomforda till
en begrinsad del och finansiering saknas for huvudparten av de kvarvarande projekten.
Malbild Koll2035 utgar dessutom fran att city endast ligger soder om dlven, men den nya
Oversiktsplanen utgar ifran att stadskdrnan ska utvidgas och vixa dver dlven — en
utbyggnad som redan pégar pa Lindholmen och Backaplan. Dessutom genomfors stora
foretagsetableringar pa Hisingen vilka kraver bostéader, stadsutveckling och ett
fungerande trafiksystem. Det behdvs en béttre harmonisering mellan stadens olika
styrdokument som paverkar trafiksystemet.

Trafiklosningar i Goteborg lyfts for tillfallet fram en och en som enskildheter i tid och
rum. Det blir allt vanligare att forslag som anvénds som planeringsforutsittningar inte har
stdd i gillande strategier, malbilder eller politiska beslut. Ett exempel ir sparvig pa Ovre
Husargatan som varken finns i Koll2035 eller beslutats politiskt och dndé har tjinsteméin
borjat anvinda den som en planeringsforutséttning.
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Brunnsparken &r dverbelastad utan marginaler. Kollektivtrafiken genom centrala
Goteborg skapar barridrer bade genom antalet tunga fordon som ger en osidker och
oattraktiv stadsmiljo inte minst genom fysiska barriérer i form av stingsel. Inriktningen
med snabb spérvig i markplan dven i de centrala delarna av Géteborg ger paverkan pé
tillgdnglighet f6r andra trafikslag, sirskilt gingtrafikanter och ddrmed stadslivet. Ett
intressant framtidsscenario ar att den tunga kollektivtrafiken pa lang sikt helt tas bort fran
markplan inom Vallgraven, vilket da kan fa bli ett attraktivt gdngfartsomréde likt Gamla
stan 1 Stockholm. Detta kan ske genom att kollektivtrafiken skiljs i plan eller leds om till
strackor dér paverkan pé stadslivet dr mindre.

Sammantaget, de beslut om trafiklésningar som lyfts upp till politiken &r inte tydligt
kopplade till en 6vergripande 14ngsiktigt plan for trafiksystemet. Att inte ha en plan for de
langsiktiga trafiklosningarna fram till 2050 gor &ven att Goteborgs Stad inte har
trafikinvesteringar att spela in for att fa statlig medfinansiering, vilket leder till att
Goteborg kan gé miste om detta.

Det ar darfor hog tid att Goteborgs Stad tar fram en genomarbetad och langsiktig
trafiklosning for Goteborg samt en uppdaterad samordning och prioritering av
utbyggnadsordningen av detta. Utbyggnadsordningen méaste vara realistisk med hénsyn
taget till byggtid och finansiering. Malet ska vara att kollektivtrafiken i centrala Géteborg
ar snabb och kapacitetsstark med liten paverkan pa stadslivet i stadsrummen samtidigt
som det finns snabba grenar ut till mellan- och ytterstaden samt béttre lankar utanfor city.

Inledningsvis bor olika scenarier tas fram, utvirderas och for att sedan lyftas till politisk
nivé for beslut om prioritering och inriktning. Att arbeta med olika scenarier ar viktigt for
att kunna hantera foréndringar i omvérldsforutséttningar — inklusive vilken
investeringsborda som det visar sig att Goteborgs Stad kan béra och vilken statlig
samfinansiering som gér att fa.

Forslag till beslut i kommunfullmaktige:

1. Stadsbyggnadsndmnden fér i uppdrag, i samarbete med andra berdrda nimnder, att ta
fram en process for framtagandet av en langsiktig trafiklosning i Géteborg som
mojliggdr politiska inriktningsbeslut utifran analyserade scenarier.

2. Stadsbyggnadsndmnden fér i uppdrag, i samarbete med andra berérda nidmnder, att ta
fram langsiktiga systemlosningar for trafiken i Goteborg som tar sikte pa 2050 och
som lagger vikt vid effekter pa stadsliv, stadsbyggnadskvaliteter och leder till kortare
restider och okad tillgédnglighet for alla trafikslag.

Martin Wannholt (D) Patrik Hostmad (D)
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