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Justering av Sverigeforhandlingsobjekt
Citybuss Norra Alvstranden

Forslag till beslut
I stadsbyggnadsnamnden

1. Stadsbyggnadsndmnden godkénner ny inriktning for objekt Citybuss - BRT Norra
Alvstranden vistra och nordvistra, till sparvig Lindholmen — Eriksberg och
strdk for buss Lindholmen — Briacke — Biskopsgérden samt i Andromedagatan.

2. Stadsbyggnadsndmnden foreslar kommunfullméktige att godkdnna den nya
inriktningen och ge stadsdirektdren i uppdrag att i Sverigeforhandlingens styrelse
forankra justeringen av objekt Citybuss — BRT Norra Alvstranden viistra och
nordvdstra i enlighet med den nya inriktningen for objektet. Stadsdirektorens
uppdrag att forankra justeringen forutsétter att motsvarande beslut fattas inom
Vistra Gotalandsregionen. Investeringsvolymen for objektet kvarstar vid de i
Sverigeforhandlingen avtalade 700 mnkr i prisniva 2016—01.

3. Stadsbyggnadsnidmnden foreslar kommunfullméktige att ge
exploateringsndmnden i uppdrag ta fram ett nytt genomforandebeslut i enlighet
med den nya inriktningen for objektet. Framtagande av nytt genomforandebeslut
forutsétter godkidnnande av justeringen i Sverigeférhandlingens styrelse.

Sammanfattning

Projektstyrelsen for program Brunnsbo - Linné gav i december 2023 ett uppdrag att
studera alternativ till citybuss genom Lindholmen. Stadsbyggnadsforvaltningen har
tillsammans med Vistra Gotalandsregionen/Visttrafik enats om ett forslag till ny
inriktning for citybuss Norra Alvstranden. Forslaget innebér att anldgga sparvig mellan
Lindholmen—Eriksberg och att skapa strdk for buss mellan Lindholmen—Bréacke—
Biskopsgérden samt i Andromedagatan. Forslaget medfor att behovet av att kora citybuss
genom Lindholmsallén forsvinner, att Biskopsgarden far en snabb bussforbindelse till
Lindholmen samt att vissa busslinjer flyttar till Andromedagatan.

Forslaget kan forverkligas genom att justera Sverigeforhandlingsobjektet Citybuss - BRT
Norra Alvstranden véistra och nordviistra, vars nuvarande syfte ér att bygga infrastruktur
for citybuss mellan Lindholmen—Ivarsbergsmotet—Véarviaderstorget. Objektet har en
avtalad investeringsvolym om 700 miljoner kronor i prisniva 2016-01, vilket motsvarar
drygt 920 miljoner kronor i 202409 ars prisniva. For nérvarande befinner sig objektet i
planeringsskedet. En justering av objektet innebar darmed sma forgidveskostnader i
forhallande till nyttan. Forslaget bedoms kunna genomforas inom redan avtalad
investeringsvolym.
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Spérviag Lindholmen—Eriksberg bedoms kunna driftséttas ungefar 2033 och busstrak
Lindholmen—Brécke—Biskopsgérden samt Andromedagatan ungefiar 2028-2030.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Kostnaden for planering, projektering, ledningsflytt samt byggnation av sparvig
Lindholmen—Eriksberg och busstrak Lindholmen—Bricke—Biskopsgarden samt
Andromedagatan har bedomts kosta 900 mnkr i 202410 ars prisniva. Avtalat utrymme i
det befintliga objektet i Sverigeforhandlingen, Citybuss - BRT Norra Alvstranden vistra
och nordvistra, ar 700 mnkr 1 prisniva 2016—01. Det kvarvarande utrymmet inklusive
upparbetade kostnader (10 mnkr) for prisniva 2024—09 ér drygt 910 mnkr. Den nya
inriktningen ryms alltsa inom ursprungligt avtalad investeringsvolym, inklusive gangse
osikerhetstilldgg. Fordjupad kostnadsberdkning kommer att goras vid detaljprojektering
samt ndr detaljerna for den omkringliggande stadsutvecklingen blir kénd, exempelvis for
Vistra Eriksbergsgatan dér detaljplan for bostdder med mera ér planerad att starta 2025.
Vid behov kan de foreslagna bussétgérdernas slutliga omfattning behdva anpassas till den
tillgdngliga investeringsvolymen, sa att sparsatsningen gar att genomfora.
Planeringskostnaden avser detaljprojektering, framtagande av detaljplan eller &ndring av
detaljplan, for att mojliggora sparanldggningens vandslingor och likriktarstationer.
Exploateringsforvaltningen kommer att behova bestilla eller delta i pAgédende detaljplaner
for att 16sa behovet. Kostnaden for detaljplaner kan finansieras via
Sverigeforhandlingsprojektet och har i ett initialt skede bedomts uppga till ungefar 2
miljoner kronor.

Byggnationen av sparvig utgér frin det pagaende projektets slutférda
genomforandestudie kompletterat med detaljprojektering. Forgédveskostnader om
uppskattningsvis cirka 5 mnkr kommer dock uppsté pa grund av att den geografiska
omfattningen dndras.

Markforvarv kravs langs delar av sparstrackningen. Uppskattningsvis pd samma niva som
kravs for det pagdende projektet. Kostnaderna for dessa ar for narvarande inte kénda, men
bérs av exploateringsforvaltningens avsatta medel for strategiska markforvarv. Processen
for forvérv ar redan i gdng i samverkan med det pagdende projektet. Den nya inriktningen
arver arbetet utan forgéveskostnader. Andra typer av markforviarv kan mojligen behovas
for att mojliggdra viandslingor och likriktarstationer langs spérstrackningen. Pa férhand
bedoms de vara av ringa omfattning.

Den statliga medfinansieringen for det nuvarande kollektivtrafikobjektet pa totalt 350
mnkr i prisniva 2016—01 baseras pé ett bostadsatagande om 5 840 fardigstéllda bostader
till &r 2035, som ar knutna till dtgdrdens influensomrade.! Den nya inriktningen véntas
skapa fortsatt bra forutsattningar for bostadsbyggandet, stirka mobiliteten och ddrmed
skapa fortsatt bra forutsattningar for den lokala och regionala utvecklingen.

De arliga drift- och underhallskostnaderna for forslaget till ny inriktning (spar samt strak
for buss) bedoms vara ungefér 9,5 miljoner kronor i 2023 ars penningvérde.

Den nya inriktningen véntas fa positiva konsekvenser for vardet pa Goteborgs Stads mark
lings Norra Alvstranden samt dven genom Bricke och Lundby.

! Enligt avtalet bidrar staten med 50 procent (350 mnkr), Vistra Gétalandsregionen med 25
procent (175mnkr) och Goéteborgs Stad 25 procent (175mnkr).
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Bedomning ur ekologisk dimension

Vid nyproduktion dr det extra viktigt att stimulera hallbart resande. I omradet for den nya
inriktningens spérutbyggnad finns detaljplaner som medfor ungefar 2 000 nya bostader
och ungefir 10 000 kvm ny verksamhetsyta. Aven i den nya inriktningens busstrak finns
planer pa bostdder, men dessa idéer befinner sig i tidigare skeden. Den nya inriktningen
beddms bidra positivt till att stdrka kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot bilen och
diarmed bidra positivt stadens 6vergripande mélséttningar enligt 6versiktsplan och miljo-

och klimatprogrammet. Utslappen bedoms minska vid antagandet att fler personer éker
kollektivt i forhallande till bil.

Den nya inriktningens sparvig foreslas anldggas i1 grasbanvall, vilket jamfort med idag
minskar mdngden hardgjord yta.

Beddmning ur social dimension

Genom den nya inriktningen skapas dnnu béttre forutsattningar for de som bor eller
arbetar i omradet att ta sig med kollektivtrafik mellan olika mélpunkter i staden, vilket
bidrar till en mer sammanhallen stad. Inriktningen binder samman Eriksberg med 6vriga
delar av Hisingen och Géteborg genom sparvagsnétet. P4 sikt, med reservation for att
linjedragningen inte &r beslutad, kan omradet d4ven bindas samman direkt med de sddra
delarna av Goteborg genom Lindholmsforbindelsen. Den nya inriktningens strék for buss
binder samman Norra Alvstranden med Lundby genom en snabbare och kortare resa
mellan Lindholmen—Bricke-Biskopsgarden. Att binda samman Norra Alvstranden med
Lundby ér en utpekad rekommendation i dversiktsplanen. Jimfort med det pagaende
projektet innebar forslaget en snabbare forbindelse (uppskattningsvis 2—3 minuter
snabbare) mellan Lindholmen—Biskopsgarden genom att busstraket blir kortare.

Bilagor
1. Innechallsférandring Sverigeférhandlingsobjekt Citybuss - BRT Norra
Alvstranden vistra och nordvistra.
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Arendet

Stadsbyggnadsndmnden ska ta stéllning till ett forslag till ny inriktning f6r
Sverigeforhandlingsobjektet Citybuss - BRT Norra Alvstranden vistra och nordvdstra. >
Goteborgs Stad, representerat av stadsbyggnadsforvaltningen, och Vistra
Gotalandsregionen/Visttrafik har under 2024 utrett alternativ till citybuss genom
Lindholmsallén.

Beskrivning av arendet

Uppdrag

Projektstyrelsen for program Brunnsbo-Linné, som bland annat styr
Sverigeforhandlingsprojektet spdarvig och citybuss Frihamnen—Lindholmen, vackte under
slutet av 2023 fragan om att utreda alternativ for citybuss genom Lindholmsallén,
eftersom citybuss inte far lika god framkomlighet och standard genom Lindholmen som
Goteborgs Stad och Vistra Gotalandsregionen ursprungligen forvéntat sig. En
arbetsgrupp bestdende av tjanstepersoner fran stadsbyggnadsforvaltningen och Vistra
Gotalandsregionen/Visttrafik fick 1 uppdrag att ta fram alternativa 16sningar till att kora
citybuss genom Lindholmsallén.

Bakgrund

2017 kom Goéteborgs Stad, Vastra Gotalandsregionen och staten dverens inom
Sverigeforhandlingen om ett antal infrastrukturobjekt for sparvig, buss, linbana och
cykel. Goteborg Stads motpresentation inom hela avtalet innebdr 45 680 nya bostédder till
2035.° Linbanan som objekt har sedan tidigare utgatt.

I geografin for Lindholmen pégér just nu tre Sverigeforhandlingsprojekt, delprojekt
sparvdg och citybuss Frihamnen—Lindholmen, som befinner sig i entreprenadskedet, samt
BRT Citybuss Norra Alvstranden viistra och nordviistra och pendlingscykelbana Norra
Alvstranden (Hisingsbron-Alvsborgsbron), som bada befinner sig i planeringsskedet.
Straken for kollektivtrafikprojekten omnidmns i Malbild Koll2035, som beskriver hur
kollektivtrafikens stomnit foreslas utvecklas fram till 2035.

2 Citybuss &r ett av de framtida kollektivtrafikkoncepten som beskrivs i Mélbild Koll2035.
Citybuss ar en vidareutveckling av dagens stombussar, har hog turtéthet och trafikerar normalt
strak genom egna busskorfilt.

BRT = Bus Rapid Transit &r ett begrepp som anvénds internationellt som ungefar motsvarar
citybuss.

3 Enligt avtalet med Sverigeforhandlingen finns majlighet att forldnga tiden for bostadsdtagandet
till ar 2040, om bostadsatagandet inte nas till ar 2035.
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Varvaderstorget

Lindholmen

Figur 1 — Innehdll i nuvarande Sverigeforhandlingsobjekt Citybuss - BRT Norra Alvstranden viistra och
nordvistra. Projektet bygger strak for citybuss som dr forberedd for sparvig.

Den 21 mars 2024 fattade kommunfullméktige ett genomforandebeslut for Citybuss -
BRT Norra Alvstranden vistra och nordvistra. En eventuell justering av objektet kriver
politisk forankring och behandling inom Goteborgs Stad respektive Vistra
Gotalandsregionen samt godkédnnande av Sverigeforhandlingens styrelse.

Forslag till ny inriktning

Stadsbyggnadsforvaltningen har tillsammans med Vistra Gotalandsregionen/Vasttrafik
enats om ett forslag till ny innehéllsméssig och geografisk inriktning for Citybuss BRT
Norra Alvstranden. En inriktning som dven Visttrafik och exploateringsforvaltningen
stéllt sig bakom genom beslut i projektstyrelsen for citybussprojekten.*

Den nya inriktningen bestar av olika delar som tillsammans ersétter det nuvarande
objektet, 1oser ut framkomlighetfrdgan for buss genom Lindholmen samt tillfor
dndamalsenlig kapacitet 1 kollektivtrafiknétet:

e Sparviag Lindholmen—Eriksberg
e Buss Lindholmen—Brécke-Biskopsgérden samt i Andromedagatan

Den nya inriktningen haller sig inom den redan avtalade investeringsvolymen om 700
mnkr i 2016-01 prisnivd, men ger mer nytta for pengarna.

4 Beslutet fattades formellt vid mote den 2024-11-20. Sedan tidigare har
stadsbyggnadforvaltningens forvaltningsledning, stadsmiljoforvaltningen genom spérinnehavaren,
Visttrafik genom sin styrelse samt beredningsgruppen samsyn stillt sig bakom forslaget. Forslaget
har dven passerat Beredningsgrupp GMP.
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Varvaderstorget

Bracke t

Lindholmen

Eriksberg

Ivarsbergs-
motet

Figur 2 — Forslag till ny inriktning: Spdrvig Lindholmen - Eriksberg, buss Lindholmen — Bricke —
Biskopsgarden samt buss i Andromedagatan. Den svarta linjen motsvarar sparvdg och den blda linjen buss.

Foreslagen strickning for sparvég mellan Lindholmen—Eriksberg, ersétter dagens
kollektivtrafikkorfalt for buss. Innan detaljprojekteringen dr genomford finns en
osidkerhet kring hallplatsernas exakta placering. Forslaget innebér sparvég pa grasbanvall,
dér eventuell buss ldngs samma stricka kor i gatan intill. Behoven av att kora buss
parallellt med sparviag bedoms dock vara begriansad. Det bedéms inte vara mojligt att
inom nuvarande investeringsvolym anldgga en mittforlagd sparvég till Eriksberg, da detta
skulle innebéra en alltfér omfattande ombyggnad av hela gatusektionen. Skulle det visa
sig att det finns tillridckliga medel eller &r nddviandigt att bygga om gatusektionen pé delar
av striackan sa bedoms detta vara positivt ur ett stadsbyggnadsperspektiv samtidigt som
kollektivtrafiken far firre konflikter med vrig trafik. Utmed Sannegardsgatan och Ostra
Eriksbergsvigen finns redan bebyggelse utmed stora delar av strickan, en 6vervigande
andel ar lagenheter i markplan. Bebyggelsen dr uppford med sidoforlagd kollektivtrafik
(forberedd for sparvig) som forutséttning. Déarfor beddms nyttan med en mittforlagd
sparvag hér bli begrinsad.

Den foreslagna strackningen for buss mellan Lindholmen—Briacke—Biskopsgarden, gar
utmed Stalhandskegatan, Brackevagen och Blidvéadersgatan. Forslaget innebér att buss
kor 1 blandtrafik pé befintliga gator med begrénsad biltrafik dér framkomligheten bedoms
vara god dven i framtiden. Inom Biskopsgarden kan korvagen framgent justeras beroende
pa stadsutvecklingen. Forslaget innehaller en ombyggnad av korsningen Sotérusgatan—
Stalhandskegatan, sa att bussen kan passera korsningen prioriterat. Strackningen for buss
omfattar dven en 250 meter ny bussgata i Andromedagatans forlingning vésterut mot
Cronackergatan. Atgirden innehéller en héllplats utmed bussgatan, vilket medfor att
befintlig gang- och cykelbro 6ver hamnbanan och Lundbyleden forlangs ungefar 10 meter
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soderut 6ver den nya gatan. I den Ostra &nden av Andromedagatan, i h6jd med
Regnbégsgatan, innehéller foreslaget en hallplats, som blir viktig for byten mellan buss
och sparvag.

Forslagets effekter

Restiderna for kollektivtrafiken i omradet bedoms minska totalt sett med den nya
inriktningen jimfort med nuvarande projektet Citybuss - BRT Norra Alvstranden viistra
och nordvistra delen. Vilket kan forklaras med att restiden for buss och sparvig ofta ar
likvardig i samma strak, men att sparvég alltid har hogre prioritet i trafikrummet.
Atgirderna och strickningen for buss mellan Lindholmen-Bricke-Biskopsgarden
innebér farre hallplatser, kortare stricka och ddrmed en minskad restid med ungefar 2—3
minuter jamfort med pagaende projekt.

Sparvagens hogre kapacitet och forlangningen av sparen till Eriksberg medfor att
busstrafik med hog turtithet inte behdver ga parallellt med sparvédgen langs Norra
Alvstranden. Positiva foljdverkningar uppstar, vilket betyder firre bussar genom
Lindholmen, Backaplan, Frihamnen, 6ver Hisingsbron och genom centrala Géteborg.

Varviderstorget, Kyrkbytorget och Eriksbergs centrum dr utpekade som tyngdpunkter i
oversiktsplanen, varav de tva sistndmnda nés pé ett battre sitt med forslag till ny
inriktning. Oversiktsplanen rekommenderar att binda samman Norra Alvstranden med
Lundby genom kollektivtrafik och gang- och cykelstrak. Forslaget innebér en generell
forstarkning av kopplingen till Lundby. I versiktsplanen omndmns en effektiv
anvindning av befintlig infrastruktur och att en omdaning av gaturummen kan ske till
forman for mer yteffektiva transportslag. Dessa aspekter bedoms gynnas av forslaget da
sparvég har hogre kapacitet én buss.

Forslaget innebér en tidigare maluppfyllnad av Malbild Koll2035, som anger sparvig
mellan Lindholmen—Biskopsgérden i utblick for 2050, med tilldgg att det sker pa delar av
strackan och att [varsbergsmotet som bytespunkt inte nds med forslaget. Forslaget hindrar
dock inte att sparvidgen forlédngs fran Eriksberg till Biskopsgérden i framtiden.

Forslagets bedomda kostnader

Bedoémd kostnad dr 900 miljoner kronor i 2024—10 prisniva, varav 800 mnkr avser
sparutbyggnaden och 100 mnkr avser atgarder for buss. Storleksordningen for de
foreslagna atgdrderna for buss kan revideras och eventuellt anpassas i forhallande till
kostnaderna for sparutbyggnaden, da sparutbyggnad fram till Valskvarnsgatan/
Séterigatan ar nddvéndig for att uppna de 6nskvirda effekterna for bussar genom
Lindholmsallén.

Vid bedémningen av kostnader har f6ljande beaktats: nya/dndrade detaljplaner,
projekteringsutredning, ledningsflytt, nya héllplatser for buss respektive sparvagn,
reglerhdllplats for buss vid Varvaderstorget, gatuutritning vid korsning Sotérusgatan,
forlangning av gang- och cykelbro, anpassning samt forlangning av Andromedagatan,
anldggning av 2 500 meter dubbelspar (grisbanvall) kontaktledningar, véndslingor,
likriktarstationer, samt projekt- och byggledning.

Genomférande

I stycket nedan anges en mojlig tidplan for genomférande. Tidplanen forutsatter att
forslaget godtas politiskt och godkénns av Sverigeforhandlingens styrelse under mitten av
2025.

Stadsbyggnadsforvaltningen, Tjansteutlatande strategi och taktik

7 (10)



For sparutbyggnaden bedéms planering, projektering och detaljplaneldggning kunna paga
mellan 2025-2029. Dérefter foljer byggskedet. Sparviag Lindholmen-Eriksberg bedoms
kunna tas i drift omkring 2033. Hela strackan bedoms kunna byggas i en etapp, méjligen
med undantag for strickningen i Véstra Eriksbergsgatan, déir detaljplan for bostdder med
mera bedoms starta 2025.

For busstraken beddms planering, projektering och byggnation kunna péga 2025-2027,
eventuell detaljplaneldggning kan medféra gor att ndgon deletapp skjuts fram tid.
Busstraken beddms i sin helhet kunna tas i drift omkring ar 2028-2030.

Risker

Detaljplan

Kollektivtrafikstraket Lindholmen-Eriksberg ar sedan lange forberett for sparvig, men i
géllande detaljplaner finns inget utpekat omréade for likriktarstationer och véndslingor,
vilket krdaver detaljplan. Detaljplaneriskerna bedoms vara pa medelniva och far framst
paverkan pa tidplanen, som forskjuts om arbetet tar langre tid 4n 3—4 ar och/eller
overklagas, men riskerar dven att paverka sparutbyggnadens slutliga l&ingd om
utbyggnaden behover ske etappvis i stéllet for i en etapp. For de utpekade straken for buss
ar detaljplanerisken 14g, d& byggnation sannolikt kan ske utan ny eller éndrad detaljplan.

Okade kostnader for ledningsomldggningar
Ledningsomldggningar kommer att bli aktuellt i sparstraket. Risken for hogre kostnader
an de berdknade dr lag och bedoms enbart kunna péverka tidplan eller innehéll marginellt.

Markinlésen mer komplext och dyrare dn forvintat

Markinlosen kommer bli aktuellt i sparstriket for tillkommande anlidggningar sdsom
likriktarstationer och véndslinga eller vandslingor. Inom pagaende projekt sker
samordning med exploateringsforvaltningen avseende markinldsen ldngs strickningen.
Utover planerad markinldsen kan omstopningen av projektet medfora ytterligare inldsen
blir aktuellt. Det finns alltid risker férknippade med kostnaderna och nér markinldsen kan
ske i tid. Risken bedoms som lag och bedoms paverka genomférandet marginellt.

Spdranldggningens tillstandsgivning

Sparanlaggningar ar tillstandspliktiga. En forutsittning for att fa tillstand hos
Transportstyrelsen dr att stadsmiljoforvaltningens sidkerhetsordning med
sdkerhetsstyrning och sdkerhetsbestimmelser f6ljs fran planering till slutférande.
Sédkerstéllande av att anldggningen foljer stadsmiljoforvaltningens regelverk och att
sparvigen ar kompatibel med nuvarande anldggning bor ske inom ramen for
projekteringen av projektet. Risken for att sparanldggningen inte skulle fa tillstdnd
bedoms i detta skede vara lag.

Nya anspradk/krav pad projektet

Under genomforandet av projektet finns risk att nya kostnadsdrivande 6nskemal, krav
eller ansprak kommer att stillas pé projektet. Risken bedoms vara 1ag om
exploateringsforvaltningen under genomfoérandet av den nya inriktningen i tidigt skede &r
Overens med samtliga berorda parter kring forutséttningarna och vilka fragor som
projektet ska hantera respektive inte hantera.

Beroenden till andra projekt
Det finns positiva beroenden till det projekt som bygger Lindholmsforbindelsen, da
fortsatt sparvag vésterut i princip ar en forutséttning for att kunna hitta bra framtida
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trafiklosningar i den vistra d&nden av Lindholmsallén. Lindholmsférbindelsen kommer vid
byggnationen dessutom att behdva ta ytor i ansprak vid Ceresgatan/Lindholmsallén som
idag utgors av bussgata och den nybyggda vandslingan. En realisering av forslaget
medf0r att behov av vdndslinga kan samordnas mellan de bdda projekten. Den nya
inriktningen &r dven beroende av pagéende detaljplan for sparvédg Lindholmen -
Linnéplatsen, delomrade Lindholmen.

Ytterligare planering som har ett beroende till forslaget dr exempelvis forslag till
kommande detaljplan for Bostdder m.m. vid Viistra Eriksbergsgatan och Sdterigatan,
Eriksberg’, de ej genomforda detaljplanerna for bostidder och verksamheter vid
Séterigatan och Celsiusgatan, eventuell kommande stadsutveckling vid Sotérusgatan,
stadsutvecklingen inom Lindholmen med eventuellt parkstrék, utvecklingen enligt
planprogram Biskopsgéarden samt stegvist inférande av metrobuss genom hallplatserna pa
Andromedagatan.

Paverkan pagaende projekt i omradet
Sparvdg och citybuss Frihamnen—Lindholmen, bedoms inte paverkas av foreslagen
andring.

Lindholmsforbindelsen, en del av program Spdrvég och citybuss Brunnsbo—Linné via
Lindholmen, bedoms péverkas positivt enligt stycket ovan och dartill farre tillfélliga
16sningar under sin byggnation.

Citybuss - BRT Norra Alvstranden vistra och nordvdstra justeras enligt forslaget.
Eftersom projektet forbereder for sparvég utokas det pdgaende arbetet med
detaljprojektering, sé att forberedelser for alla sparspecifika anldggningar omfattas, sdsom
kontaktledningar, likriktarstationer och véndslingor.

Pendlingscykelbana Norra Alvstranden (Hisingsbron-Alvsborgsbron) ir i
planeringsskedet (det vill siga samma skede som citybuss-projektet) och beddms kunna
fortsatt samordnas med det justerade citybuss-projektet.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

Kollektivtrafiksystemet i Goteborg &r hart belastat och en successiv utbyggnad av
systemet kréivs dir det gor storst nytta. Enligt 6versiktsplanen bor yteffektiva trafikslag
frimjas, sdsom sparvag.

Forslaget till ny inriktning dr avvagd och godkénd pa tjanstepersonsniva och tillgodoser
parternas intressen i det aktuella geografiska omrédet. Den planerade citybussen genom
Lindholmsallén ersétts av den forldngda sparvagen till Eriksberg och kompletterande
strdk for buss mellan Lindholmen —Bricke—Biskopsgarden samt i Andromedagatan. For
Goteborgs Stads del sikras fortsatt goda forutséttningar for bostadsbyggande 1 det
aktuella straket genom att kunna erbjuda medborgarna kapacitetsstark och attraktiv
kollektivtrafik med god yttdckning. For genomforandet av forslaget krivs inga ytterligare
medel frdn ndgon av parterna utéver de redan avtalade.

For att den nya inriktningen ska kunna genomforas kravs, forutom ett godkannande i
stadsbyggnadsndmnden och kommunfullmaktige, parallella och motsvarande beslut av
Vistra Gotalandsregionen som kollektivtrafikmyndighet samt att inriktningen godkénns

5 Framgdr som storre projekt enligt stadsbyggnadsforvaltningens forslag till startplan for 2025.
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av Sverigeforhandlingens styrelse. Darutdver kravs dven att stadsmiljondmnden, i sin roll
som sparinnehavare och med de juridiska mandaten for anlédggningen enligt lagen om
sdkerhet vid tunnelbana och sparviag (SFS 1990:1157), stéller sig bakom en utdkning av
sparvégsnatet. Enligt forhandsdiskussioner med stadsmiljoforvaltningen ser de
preliminért inga hinder att utdka nétet i enlighet med forslaget.
Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer att det finns en god chans att i
Sverigeforhandlingens styrelse justera inriktningen av objektet, eftersom det handlar om
samma geografiska omréde och att de ekonomiska delarna av det redan ingangna avtalet
inte paverkas.

Forslaget som helhet bedoms bidra till béttre forutséttningar for en dverflyttning frén bil
till kollektivtrafik genom 6kad kapacitet och yttickning for kollektivtrafiken. Forslaget
bedoms ocksa bidra béttre till malsdttningen om att vagtrafikarbetet ska minska med 25
procent enligt Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram én pagéende projekt.

Henrik Kant Jenny Adler

Stadsbyggnadsdirektor Avdelningschef Strategi och taktik
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