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Sammanfattning

I projektstyrelsen for program Brunnsbo - Linné har det under flera ar
diskuterats vilken framkomlighet och standard som den framtida citybussen
kommer att f4 genom Lindholmsallén. Diskussionen mynnade under december
2023 ut i ett uppdrag att studera alternativ till citybuss genom Lindholmen.
Stadsbyggnadsforvaltningen och Vistra Gotalandsregionen/Visttrafik har enats
om forslaget att justera satsningen pa citybuss lings Norra Alvstranden for att i
stéllet bygga sparvig Lindholmen - Eriksberg, skapa strak for buss Lindholmen
— Bricke — Biskopsgarden samt i Andromedagatan. Forslaget medfor att
behovet av att kora citybuss genom Lindholmsallén forsvinner, att
Biskopsgérden far en snabb forbindelse till Lindholmen samt att vissa busslinjer
flyttar till Andromedagatan.

Forslaget kan forverkligas genom att justera Sverigeforhandlingsobjektet
Citybuss - BRT Norra Alvstranden vistra och nordvdstra, vars nuvarande syfte
ar att bygga infrastruktur for citybuss mellan Lindholmen — Ivarsbergsmotet —
Varviderstorget. Objektet har en avtalad investeringsvolym om 700 miljoner
kronor 1 prisniva 201601, vilket motsvarar drygt 920 miljoner kronor i 2024—
09 érs prisniva. For ndrvarande befinner sig objektet i planeringsskedet. En
justering av objektet innebér dirmed smé forgéveskostnader i forhéllande till
nyttan. Forslaget bedoms att kunna genomforas inom redan avtalad
investeringsvolym.

Spérvég Lindholmen — Eriksberg bedoms kunna driftséttas ungefér 2033 och
busstrak Lindholmen — Brécke — Biskopsgarden samt Andromedagatan ungefar
2028-2030.
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1.1

1.2

1.3

2.1

Inledning

Syfte

Syftet med dokumentet &r att beskriva den inriktning som foreslas ersitta
nuvarande Sverigeforhandlingsobjekt Citybuss — BRT Norra Alvstranden,
viistra och nordvdstra, samt beskriva varfor inriktningen valts. !

Uppdrag

Projektstyrelsen for program Brunnsbo-Linné vickte under slutet av 2023
frdgan om att utreda alternativ for citybuss genom Lindholmsallén, eftersom
citybuss inte fér lika god framkomlighet och standard genom Lindholmen som
Goteborgs Stad och Vistra Gotalandsregionen ursprungligen forvéntat sig.

I januari 2024 fick en arbetsgrupp bestaende av tjanstepersoner fran
stadsbyggnadsforvaltningen och Vasttrafik 1 uppdrag att ta fram alternativa
16sningar till att kdra citybuss genom Lindholmsallén.

Avgransningar

Dokumentet innehaller enbart atgirder for en tidshorisont dé en justering av
Sverigeférhandlingen kan ha trétt i kraft. Underlagets niva motsvarar planering i
tidigt skede.

Bakgrund

Sverigeforhandlingen

2017 kom Goteborgs Stad, Viastra Gotalandsregionen och staten verens inom
Sverigeforhandlingen om bland annat sparvig och citybuss Norra Alvstranden
centrala delen Linnéplatsen-Lindholmen-Brunnsbo, Linbana Jarntorget-
Wieselgrensplatsen (som sedermera har forhandlats om), Citybuss Backastraket
och Citybuss Norra Alvstranden vistra och nordvistra delen. I
overenskommelsen ingar dven atta cykelobjekt. I Goteborg Stads
motpresentation ingér 45 680 nya bostider.

I omradet for Lindholmen pégéar just nu tre Sverigeférhandlingsprojekt,
delprojekt spdrvdg och citybuss Frihamnen — Lindholmen, Citybuss — BRT
Norra Alvstranden viéistra och nordviistra samt Pendlingscykelbana Norra
Alvstranden (Hisingsbron-Alvsborgsbron)

" BRT = Bus Rapid Transit
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Projektet Frihamnen — Lindholmen, som avser bygga infrastruktur for citybuss

och sparvig, r entreprenadskedet. Trafikoppning for sparvig planeras i slutet
av 2025.

Figur 1 - Sparvdgens strdckning och de tre hdllplatserna mellan Frihamnen och
Lindholmen i projekt Frihamnen — Lindholmen.

Nuvarande objekt Citybuss - BRT Norra Alvstranden véstra och nordvistra ir i
planeringsskedet. Stadiet for Genomforandestudier (GFS) &r avslutat och under
hosten 2024 startar detaljprojekteringen. Projektet har delats upp i tva etapper,
etapp 1 som avser Lindholmen-Ivarsbergsmotet och etapp 2 mellan
Ivarsbergsmotet-Varviderstorget. Etapp 1 har i sin tur delats upp i tva etapper
for att battre anpassas till utvecklingen av omradet omkring Eriksbergsdockan
och Vistra Eriksbergsgatan.

Varvaderstorget

i
Etapp 2 Lindhojmen

Etapp 1

Figur 2 - Sverigeforhandlingsobjekt Citybuss - BRT Norra Alvstranden vistra
och nordvistra.
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2.2

2.3

Malbild Koll2035

Malbild Koll2035, som antogs av Vastra Gotalandsregionen, Goteborgs Stad,
Molndals stad och Partille kommun 2018, beskriver hur kollektivtrafikens
stomnaét foreslés utvecklas fram till ar 2035. [ malbilden ingér citybusstrak
Lindholmen — Eriksberg — Ivarsbergsmotet — Varvaderstorget. I avsnittet ”Efter
2035 — Utblick 2050 aterfinns tva potentiella sparvagskopplingar,
Gropegérdslédnken och Varviderstorget via Eriksberg. Avseende
Gropegardslianken gors i malbilden bedomningen att nyttan fram till ar 2035
inte motiverar en sddan investering. Mélbilden beskriver att pa ldngre sikt kan
lanken vara intressant for att 6ka robustheten och erbjuda fler resmdjligheter
fran Biskopsgérden och Linsmansgérden mot véstra innerstaden och vistra
Goteborg. For sparvag Varviderstorget via Eriksberg nimns att det med tiden
kan bli aktuellt med sparutbyggnad.

Angered

mmm Stadsbana
Spérvagn

Linbana

Lénsmanggarden

Kungssten

Frélunda
torg

Figur 3 Mdlbild Koll2035. Frdn avsnittet "Efter 2035 - utblick mot 2050".
Streckade linjer avser mojlig utveckling pd ldngre sikt.

Linjenatsutredning Citybuss

Linjenédtsutredning Citybuss slutfordes under 2021 och syftar till att beskriva
vad ett inférande av citybusskonceptet, i enlighet med Malbild Koll2035,
innebdr. I linjendtsutredningen beskrivs att citybussens roll framst véintas vara
relevant for resor Biskopsgarden — Eriksberg samt Biskopsgéarden —
Lindholmen. I utredningens sammanfattning hamnar strak A — Norra
Alvstranden lingst ner i prioriteringsordningen beroende pa bedomda
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svarigheter att uppna tillrackligt god framkomlighet genom Lindholmsallén.
Utredningen beskriver dven att i relationen Biskopsgarden — Lindholmen blir
uppdraget mer av karaktiren lokalresor och att transportbehoven eventuellt kan
16sas med omradesbuss i stillet.
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Figur 4 — Linjendtsutredning Citybuss - analyserade strdk for buss. Strdak som
har streckad linje utgor alternativa kérvdgar. (2021)

2.4 Gropegardsforbindelsen samt spar
Varvaderstorget via Eriksberg

Under 2023 genomfordes en utredning av Gropegardsforbindelsen samt sparvag
till Varvéderstorget via Eriksberg. Utredningen syftade till att beskriva de
nyttorna med respektive strak. Utredningens slutsats &r att under de ndrmsta 20—
30 aren kommer det sannolikt inte finnas behov av en Gropegardsforbindelse
for spar. Sparvidg mellan Ivarsbergsmotet — Varvéderstorget bedoms det inte
heller finnas behov av inom samma tidshorisont. Ddremot beskriver
utredningen att det finns behov av sparvéig Lindholmen - Eriksberg, i enlighet
med resandeprognoser och den stadsutveckling som pagar. Utredningen
beskriver ocksa att en forlingning av sparvigen fran Lindholmen till Eriksberg
skulle medfora positiva systemeffekter for kollektivtrafiken, da en sddan
satsning minskar behovet av busstrafik genom Lindholmen och vidare genom
de centrala delarna av Goteborg.
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3 Overvaganden

3.1 Inledning

Projektstyrelsen for Brunnsbo-Linné vickte under 2023 fragan om att utreda
alternativ for citybuss genom Lindholmsallén, eftersom citybuss inte far lika
god framkomlighet och standard genom Lindholmen (Lindholmsallén) som
forvéntat. I det pdgaende projektet sparviag och citybuss Frihamnen-Lindholmen
byggs sparvég i egen banvall med citybuss och andra bussar i blandtrafik pa
vardera sidan av sparvidgen. Sedan tidigare har det utretts att bygga korbara spar
genom Lindholmsallén. Detta avfardades pa grund av konsekvenserna i form av
forldngd projekttid och 6kad budget samt att det vid Lindholmsforbindelsens
O6ppnande bedémdes bli for manga bussar i sparvagnsspéren.

I januari 2024 tillsattes en arbetsgrupp bestaende av tjanstepersoner fran
Goteborgs Stad och Vistra Gotalandsregionen/Visttrafik, for att ta fram
alternativa 16sningar till citybuss genom Lindholmsallén med hégre komfort
och framkomlighet. Detta kapitel beskriver vilka alternativ som overvigdes
under arbetet. Det resulterande forslaget beskrivs djupare i kapitel 4.

3.2 Alternativ som beaktats av arbetsgruppen

3.2.1 Andrad utformning eller tekniska I6sningar

Med dndrad utformning avses huruvida sjélva utformningen av gatumiljon kan
mojliggdra hogre standard for buss genom Lindholmsallén. Exempelvis
sidoforskjutningar, annan radie eller andra typer av hastighetsbegréinsande
atgdrder som i mindre utstrickning, &n projekterad utformning, péverkar
bussens komfort.

Andra tekniska 16sningar skulle kunna vara geostaket? eller ISA3. Med
geostaket &r det mojligt att komma Sverens om digitala trafikregler inom ett
geografiskt omrade, vilket bland annat har testats i Géteborg inom projekten
ElectriCity och GeoSense.

Slutsats: Méten och diskussioner med sakkunniga inom utformning,
trafiksdkerhet, samt mobilitetstjdnster pd stadsmiljoforvaltningen och
stadsbyggnadsforvaltningen medforde att arbetsgruppen avfirdar alternativet
som tinkbar l6sning for att uppnd hogre standard for buss i Lindholmsallén
inom tidsramen 10—15 dr. Utformning faller bort pd grund av det begrdnsade
utrymmet att gora fordndringar av gatumiljon och att produktionen i nuvarande

projekt kommit sd langt att omtag forefaller orimligt. Tekniska losningar faller

2 Geostaket ar ett samlingsbegrepp for ett digitalt definierat geografiskt omrade eller stracka dar
fordon kan begransas, styras eller informeras i dess framférande, baserat pa digitala trafikregler
eller verenskomna villkor. Systemet bygger pa frivillighet.

% Intelligent Speed Adaptation - ett system som varnar nar féraren kor for fort. Alla nya bilmodeller
som lanseras inom EU maste ha ISA-systemet installerat fran och med juli 2022. Anvandandet av
systemet bygger pa frivillighet.
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bort pa grund av att det dr blandtrafik. Hastigheten for bussar och lastbilar
skulle rent praktiskt kunna styras eller kontrolleras med geostaket redan i
ndrtid genom sdrskilda 6verenskommelser med operatérer och transportérer.
Att kontrollera personbilars hastighet med hjdlp av geostaket eller annan teknik
ligger for ldngt fram i tiden juridiskt och praktiskt.

3.2.2 Flytt av strak for citybuss till Andromedagatan

For stombuss, citybuss och expressbuss har arbetsgruppen identifierat att
Andromedagatan i kombination med Polstjarnegatan och Ceresgatan samt i
kombination med Cronackersgatan kan fungera som alternativ till det planerade
straket for buss genom Lindholmsallén, beroende pa busslinjernas dvriga
strackning och syfte.*

Andromedagatan byggdes 2022 och 16per i en impedimentsyta utmed
hamnbanan. Férutom i 4ndarna av gatan finns inga gang- och cykelpassager
som medfor hastighetssikring. Att flytta straket for citybuss till
Andromedagatan forutsétter att hallplatser byggs i anslutning till
Regnbagsgatan och cirkulationsplatsen vid Ceresgatan-Polstjarnegatan. P4 sa
vis kan resenirer komma nira bade den vistra och nordostra delen av
Lindholmsallén for start- respektive malpunkt samt for byten mellan buss och
sparvagn.

Slutsats: Arbetsgruppen har bedomt att alternativet att flytta strdket for citybuss
till Andromedagatan bor 6vervdgas och sannolikt medfor bdttre framkomlighet
och komfort jimfort med Lindholmsallén. Ddremot bedoms inte alternativet ge
full potential och pd lang sikt kan en situation med 6kad hastighetssdkring
uppstd dven i Frihamnen. Alternativet bedoms vara en bra losning pd kort sikt
for stombuss och pad ldngre sikt for expressbussar. Alternativet bedéms inte
paverka bostadsdtagandet.

3.2.3 Sparvagen forlangs vasterut fran Lindholmen

Att bygga sparviag mellan Lindholmen — Biskopsgérden skulle innebédra en hog
kostnad till (i dagsldget) begransad nytta. Nyttan av kollektivtrafik med hog
turtithet mellan Ivarsbergsmotet — Varvaderstorget har i ifrdgasatts i tva studier
under de senaste &ren. Trafikanalyser vid utredning av Gropegérdsforbindelsen
och sparvig till Varviaderstorget via Eriksberg (2023) visar att det inte finns
resandeunderlag motsvarande citybuss mellan Biskopsgarden och Véstra
Eriksberg. I Linjenitsutredning Citybuss (2021) anges att savil fran
Varviderstorget som fran Lindholmen erbjuder sparvégen/stadsbanan mer
attraktiva resealternativ till de centrala delarna av Géteborg. ~’Utifran géllande
kunskapsldge framstar det som osdkert om detta resbehov motsvarar
citybusstandard eller om transportbehoven kan 16sas med omradestrafik”.

4 Stombuss, citybuss och expressbuss utgér delar av stomnétet i Géteborgs kollektivtrafiksystem.
Stomnaten kannetecknas av hog turtathet och hég kapacitet och knyter ihop storstadsomradets
tyngre strak med direktresor till centrala Goéteborg.
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Arbetsgruppen har identifierat att om sparviagen forlangs fran Lindholmen till
Eriksberg i det planerade Citybuss-stréket, s minskar behovet av citybuss i
Lindholmsallén. Sparvagsstrackningen till Eriksberg har i en tidigare utredning
bedomts vara samhéllsekonomiskt 1onsam.’

Skulle sparvéigen endast kunna forléngas till exempelvis Nordviksgatan finns
det dock fortsatt behov av kollektivtrafik med hog turtéthet fran véstra
Eriksberg till de centrala delarna av Goteborg, vilket medfor endast en
marginell avlastning av Lindholmsallén fran busstrafik.

Ett tinkbart sétt att finansiera en forlingd spéarvég fran Lindholmen é&r att justera
det nuvarande projektet Citybuss - BRT Norra Alvstranden, vistra och
nordvdstra. En justering beddms ha goda forutsittningar att kunna genomforas,
eftersom nuvarande projekt har 1ag upparbetningsgrad, ér kvar i
planeringsstadiet och befinner sig i samma geografiska omrade. Dessutom bor
det som hittills utretts inom ramen for projektet bor kunna &teranvéndas i hog
grad dven om den geografiska omfattningen fordndras.

Slutsats: Att forldnga spdrvigen visterut fran Lindholmen till Eviksberg
bedoms langsiktigt [0sa intentionen att hitta alternativ till citybuss genom
Lindholmsallén pa ett tillfredsstdllande sdtt. Linjendtet for kollektivtrafiken
skulle i sd fall justeras och kapaciteten for kollektivtrafiken okar i Eriksberg,
vilket minskar behovet av kompletterande busstrafik som kor parallellt med
spdrvigen lings Norra Alvstranden, inklusive Lindholmsallén. Detta bedoms fi
positiva systemeffekter dven utanfor det geografiska omrddet (da antal bussar
och busslinjer kan minska genom centrala Géteborg). Den avsatta budgeten for
objekt Citybuss — BRT Norra Alvstranden, vistra och nordvistra delen bedoms
rdcka for att for bygga sparvig Lindholmen — Eriksberg. Samtidigt medfor en
fordndring av nuvarande objekt att resor mellan Lindholmen — Biskopsgdrden
behaover tas om hand pa limpligt sditt genom en kompletterande och
dndamdlsenlig busstrafik. Att bygga sparvdg tillsammans med ett
kompletterande busstrak till Biskopsgdrden via Brdcke bedoms ddirmed ge
fortsatt goda forutsdttningar att uppnd bostadsdtagandet for Goteborgs Stad.

3.3 Arbetsgruppens overgripande forslag

Utredningen visar att det finns alternativ till citybuss genom Lindholmsallén,
som méter uppdraget pa ett tillfredsstéllande och langsiktigt héllbart sitt.
Arbetsgruppen foreslar att forlanga spérvégen frén Lindholmen till Eriksberg,
skapa ett kompletterande strak for buss Lindholmen — Bricke — Biskopsgarden
samt i Andromedagatan. Kostnaderna for atgarderna beddéms forhalla sig inom
det befintliga projektets budget om 700 miljoner kronor (2016—01 prisniva).
Forslaget bedoms ge storre trafikal nytta jamfort med befintligt projekt och
beddms dven medfora fortsatt goda forutséttningar att uppné bostadsatagandet.
Forslaget beskrivs mer detaljerat i nésta kapitel.

5 Ny sparvag pa Hisingen (2013)
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4.1

Forslag

Samlat forslag till ny inriktning

Det samlade forslaget till ny inriktning bestar av sparvag mellan Lindholmen -
Eriksberg, atgarder for buss Lindholmen — Bracke — Biskopsgéarden samt
atgérder for buss i Andromedagatan. Forslaget ska ses som ett paket som
justerar det nuvarande Sverigeférhandlingsobjektet Citybuss - BRT Norra
Alvstranden, vistra och nordvistra delen.

Varvaderstorget

Bracke t

Lindholmen

Eriksberg

Ivarsbergs-
motet

Figur 5 — Forslag till ny inriktning: Spdrvdg Lindholmen - Eriksberg, buss
Lindholmen — Brdcke - Biskopsgdrden samt buss i Andromedagatan. Den svarta
linjen motsvarar spdarvig och den blda linjen buss.

4.1.1 Sparvag Lindholmen - Eriksberg

Foreslagen strickning for sparviag Lindholmen — Eriksberg, framgar av Figur 5.
Innan projekteringen dr genomford finns en osdkerhet kring héllplatsernas
exakta placering. Forslaget innebér sparvig pa grisbanvall, dir eventuell buss
langs samma strécka kor 1 gatan.

Lings strickningen ligger Ceresgatan, Sannegardsgatan, Ostra Eriksbergsgatan,
Valskvarnsgatan och Vistra Eriksbergsgatan. Kollektivtrafikkorfalt finns idag i
Ceresgatan, Sannegirdsgatan, Ostra Eriksbergsgatan och Valskvarnsgatan. Den
radande gatusektionen i omradet innehaller gang- och cykelbana, korfalt for bil
samt sidoforlagd gata for buss. I Ceresgatan finns dock inga genomgéende
korfilt for bil och 1 Vistra Eriksbergsgatan finns 1 dagsldget inget utbyggt
kollektivtrafikkorfalt.
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4.2

Det bedoms inte vara mdjligt att inom nuvarande investeringsvolym anldgga en
mittforlagd sparvig till Eriksberg, da detta skulle innebéra en alltfor omfattande
ombyggnad av hela gatusektionen. Skulle det visa sig i ett senare skede att det
finns tillrickliga medel eller 4r nodvéndigt att bygga om gatusektionen pa delar
av strickan sa bedoms detta generellt vara positivt ur ett
stadsbyggnadsperspektiv samtidigt som kollektivtrafiken far farre konflikter
med vrig trafik. Utmed Sannegérdsgatan och Ostra Eriksbergsvigen sa finns
dock redan bebyggelse utmed stora delar av strackan, en 6vervdgande del med
lagenheter i markplan. Vidare dr bebyggelsen uppford med sidoforlagd
kollektivtrafik som forutsittning. Darfor bedoms nyttan med en mittforlagd
sparvag har bli begrdnsad.

4.1.2 Buss Lindholmen — Briacke — Biskopsgarden

Foreslagen strickning for buss mellan Lindholmen, Briacke och Biskopsgarden,
enligt Figur 5, ska ses som preliminér utifran den faktiska korvégen i respektive
dnde samt antal hallplatser och placeringen av dessa.

Léangs strackningen ligger Stalhandskegatan, Brackevédgen och Blidvadersgatan.
Forslaget innebér att buss kor i blandtrafik pa befintliga gator med begrénsad
biltrafik dar framkomligheten for buss bedoms vara god dven i framtiden. Inom
Biskopsgérden kan korvédgen framgent justeras beroende pa utvecklingen.
Forslaget omfattar en ombyggnad av korsningen Sotérusgatan /
Stalhandskegatan, sa att busstrafik mellan Brickevédgen och Stilhandskegatan
kan passera korsningen prioriterat. Forslaget omfattar dven héllplatsatgirder vid
Varvaderstorget som dndhéllplats.

Detta busstrak kan med fordel dven anvindas for andra busslinjer mellan
Briackemotet och Lindholmen.

4.1.3 Buss Andromedagatan

Forslagen strackning langs Andromedagatan omfattar en ungefar 250 meter ny
bussgata i Andromedagatans forldngning vasterut mot Cronackergatan.
Atgiirden innehéller dven en hallplats utmed bussgatan. Atgirden medfor att
befintlig ramp for gang- och cykelbron éver hamnbanan och Lundbyleden
kommer i konflikt med den nya gatan och behover forléngas ungefér 10 meter
sOderut. Forslaget omfattar &ven en hallplats i den Gstra dnden av
Andromedagatan 1 h6jd med Regnbégsgatan.

Atgiirden innebir att bussar kor i blandtrafik pa storre delen av
Andromedagatan och i eget korfalt pa det nya vigavsnittet.

Kostnader

Vid bedomningen av kostnader har f6ljande beaktats, kostnader for nya/dndrade
detaljplaner, projekteringsutredning, ledningsflytt, nya hallplatser f6r buss
respektive sparvagn, reglerhéllplats for buss vid Varviderstorget, gatuutritning
vid korsning Sotérusgatan, forlingning av géng- och cykelbro vid
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4.3

Andromedagatan, anpassning samt forlangning av Andromedagatan, anlaggning
av 2 500 meter dubbelspér (ej korbara) inklusive kontaktledningar, 1-2
vandslingor, 2 likriktarstationer, samt projekt- och byggledning.

Forslaget bedoms totalt kosta 900 miljoner kronor (prisniva 2024—10), varav
800 mnkr for sparutbyggnaden och 100 mnkr for bussatgiarder. Omfattningen
for de foreslagna atgirderna for buss kan eventuellt anpassas i férhallande till
kostnaderna for sparutbyggnaden. De 6nskvérda effekterna avseende minskat
antal bussar genom Lindholmsallén uppstar forst med en sparvig fram till
Valskvarnsgatan/Saterigatan och det dr darfor viktigt att minst denna striacka
uppnas.

Kostnaden for den foreslagna justeringen bedoms alltsé forhalla sig inom
nuvarande budget (inklusive upparbetat) for Citybuss Norra Alvstranden vistra
och nordvistra delen, 700 miljoner kronor (prisniva 2016-01).

Effektbedomning samt maluppfyllelse

4.3.1 Restid

Restiderna for kollektivtrafiken i omradet beddms minska totalt sett med det
samlade forslaget jamfort med det planerade projektet Citybuss - BRT Norra
Alvstranden vistra och nordvistra delen. Nedan gors en jaimforelse av forslaget
kontra det planerade projektet.

Restiden Lindholmen — Biskopsgérden minskar med ungefar 2—3 minuter tack
vare ungefér 1 km kortare korstricka samt sannolikt farre héllplatser.

Restiden Lindholmen — Véstra Eriksberg bedoms minska nigot pa grund av
sparviagens hogre prioritet i trafikrummet, trots likvérdig stracka.

Restiden mellan Vistra Eriksberg — Biskopsgarden bedoms 6ka, men detta
vintas drabba fa resenérer och effekten bedoms dérfor vara liten. Hur
kompletterande busslinjer ser ut i framtiden &r inte beslutat.

Restiden blir fordndrad i nya relationer innehallande Bricke. Restiden mellan
Brécke och Lindholmen respektive Biskopsgérden minskar jamfort med
planerat projekt.

4.3.2 Kapacitet, komfort och yttackning

Forslaget, med sparvég till Eriksberg, innebér hogre kapacitet 1 kollektivtrafiken
lings Norra Alvstranden. Komforten for den stora majoriteten av resenérerna
bedoms 6ka jamfort med den nu planerade strackningen for buss, séarskilt
jamfort med Lindholmsallén som byggs med flera passager for gdng- och cykel.
Bussar med hogre turtdthet (exempelvis expressbussar) kan trafikera
Andromedagatan i stillet for Lindholmsallén. Med foreslagna dtgarder uppnas
hogre komfort, minskad restid och férre konflikter med géng- och cykel jaimfort
med planerat projekt.
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I straket Lindholmen — Bricke — Biskopsgarden okar utbudet av kollektivtrafik
samtidigt som ett nytt kollektivtrafikstrak parallellt med Hjalmar
Brantingsgatan och Norra Alvstranden, vilket innebir en bittre “yttickning” for
kollektivtrafiken.

4.3.3 Avlastning av centrala snitt

Sparvagens hogre kapacitet och forlangningen av sparen till Eriksberg medfor
att busstrafik med hog turtéthet inte behdver kora parallellt med sparviagen langs
Norra Alvstranden. De positiva foljdverkningarna som uppstéar betyder firre
bussar genom Lindholmen, Backaplan, Frihamnen, 6ver Hisingsbron och
genom centrala Goteborg.

Pé sikt, med reservation for att linjedragningen inte ar beslutad, kan omradet
mellan Lindholmen - Eriksberg dven komma att bindas samman direkt med de
sOdra delarna av Goteborg med sparviag genom Lindholmsforbindelsen, vilket
ocksa innebér viss avlastning av linjer som gér till centrala Gteborg.

4.3.4 Bostadsatagande, stadsutveckling och
exploatering

Det finns indikationer pa att spartrafik jamfort med busstrafik kan ge hogre
fastighetsvirden, och ddrmed storre mojlighet till stadsutveckling. Sparvég till
Eriksberg bedoms 6ka potentialen for stadsutveckling och exploatering i
Lindholmen — Eriksberg, som ingér i den utvidgade innerstaden. Positiva
effekter pa stadsutvecklingen véntas uppsta for Lindholmen med forslaget, da
ytterligare utbyggd sparvag medfor farre passerande bussar 1 Lindholmsallén
och ddrmed bedoms mojligheterna 6ka for en omvandling av ena delen av
Lindholmsallén till parkstrak (enligt 6versiktsplan). Dessutom finns tidiga idéer
kring stadsutveckling kring Sotérusgatan — Brackevégen, vilket ocksé drar nytta
av forslaget.

4.3.5 Forhallande till 6versiktsplan och andra
styrdokument

4.3.5.1 Gobteborgs Stads Oversiktsplan

Varviderstorget, Brackemotet, Lindholmsplatsen, Lindholmen Pumpgatan &r
alla utpekade som systemviktiga punkter for kollektivtrafik i 6versiktsplanen.
Dessa punkter kvarstar dven med forslag till ny inriktning. Varvéderstorget,
Kyrkbytorget och Eriksbergs centrum ar utpekade som tyngdpunkter, varav de
tva sistndmnda nés pa ett battre sitt med forslaget. Sotérusgatan, som far en
battre kollektivtrafikkoppling med forslaget, ar utpekad som ett
omvandlingsstrak i oversiktsplanen.

Oversiktsplanens kapitel om innerstaden rekommenderar att binda samman
Norra Alvstranden mot Lundby genom kollektivtrafik, ging- och cykelstrik.
For kollektivtrafik kan detta sdgas bade forbattras och férsdmras med forslaget.
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A ena sidan ingen direkt koppling mellan Ivarsbergsmotet — Varviderstorget,
men & andra sidan forstarks kopplingen till Lundby generellt med forslaget.

I 6versiktsplanens tematiska inriktning om mobilitet och infrastruktur omnédmns
en effektiv anvdndning av befintlig infrastruktur och att en omdaning av
gaturummen kan ske till formén for mer yteffektiva transportslag. Den yta som
varje resa innebér har betydelse for stadens mdjlighet att utvecklas och
yteffektiva transportslag behover darfor prioriteras. Dessa aspekter bedoms
gynnas av forslaget da sparvig har hogre kapacitet dn buss.

I 6versiktsplanens anvéndningskarta framgér att forslaget till ny inriktning
ligger i linje med det reservat for sparvdg som finns langs med Norra
Alvstranden. Sparvig i striket tangerar dven tva utredningsomraden for
kommunikation, ett mellan Ivarsbergsmotet - Varvéderstorget samt ett norr om
Lindholmen. Om den nya inriktningen forverkligas behover bada
utredningsomradena beaktas, sa att inte framtida sparanldggningar norrut i
respektive omrade omojliggors. Det vill sdga att det ska finnas mojlighet att
forldnga spéret vésterut frdn Eriksberg samt inte omdjliggdra en eventuell
sparvégsvixel norrut i antingen den vistra eller Ostra delen av Ceresgatan.

Figur 6. Oversiktsplanens anvindningskarta, med vissa kartlager aktiverade.
Bla linje innebdr spdrvigsreservat, rod linje anger ansprdk for Metrobuss, vit
linje anger utredningsomrade for kommunikation ddr framtida ldge inte dr
definierat och cirkeln innebdr systemviktig bytespunkt for Metrobuss.

4.3.5.2 Malbild Koll2035

Forslaget innebér en tidigare maluppfyllnad av Malbild Koll2035, som anger
sparvédg mellan Lindholmen — Biskopsgéarden i utblick for 2050, med tilladgg att
det sker pa delar av strackan och att Ivarsbergsmotet som bytespunkt inte nas
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med forslaget. I framtiden ar det dock mojligt att forlanga sparvéigen vidare fran
Eriksberg till Biskopsgarden (via Eriksbergsmotet).

4.3.5.3 Milj6- och klimatprogrammet

En av malsittningarna i Goteborgs Stads milj6- och klimatprogram &r att
vigtrafikarbetet ska minska med 25% till 2030. En realisering av de foreslagna
atgirderna i den hér rapporten ligger langre fram 4n sa (se avsnitt 4.5), men
beddms dnda bidra battre till malet dn det nuvarande citybuss-projekt. Béttre
forutsattningar for en 6verflyttning fran bil till kollektivtrafik ar att forvénta vid
anldggning av sparviag samt att boende vid Brackevégen far béttre
forutséttningar att aka kollektivt med buss én i dag. Kollektivtrafiknitet bedoms
bli mer 4ndamalsenligt och finmaskigt med forslaget.

4.3.6 Samhallsekonomisk beddmning

Den samhéllsekonomiska bedomningen av forslaget utgar fran Trafikverkets
tidigare mall for samhillsekonomiska effekter, men dr nagot anpassad utifran

stadens behov.

Effekt

Bedémning

Kommentar

Effekt for
resenarer, gods
och
persontransportfér
etag

Resenarer

Positiv effekt

| sin helhet férbattrad restid och
dartill tillganglighet till sparvag for
Eriksberg. Battre tillganglighet till
kollektivtrafik for Bracke.

Gods

Foérsumbar
effekt

Atgéarden bedéms inte paverka
godstrafik vare sig positivt eller
negativt.

Persontransport-
foretag

Positiv effekt

Atgarden bedéms innebéra
effektivare trafikering fér Vasttrafik
genom att citybusstrafik parallellt
med sparvag genom Lindholmen
och Frihamnen undviks. Vidare
beddms risken for trangsel i
kollektivtrafiken minska i centrala
Goteborg.

Trafiksakerhet

Férsumbar
effekt

Atgarden beddms inte paverka
trafiksékerheten vare sig positivt
eller negativt.

Externa effekter

Klimat

Positiv effekt

Battre utbud och kapacitet medfér
battre forutsattningar for
kollektivtrafik och darmed framjas
hallbara resor.

Stadsrum och
stadsbild

Foérsumbar
effekt

Atgérdens inverkan pa stadsrum
och stadsbild bedoms vara
férsumbar.

Stadsmassig
integration

Positiv effekt

Nytt buss-strak knyter ihop
Lindholmen — Bracke -
Biskopsgarden pa ett battre satt an
planerat objekt. Sparvagen
forlangs fran Lindholmen och
Eriksberg integreras &nnu battre i
kollektivtrafiksystemet och i
innerstaden.
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4.4

4.5

Effektbedomning

Positiv effekt
Forsumbar effekt
Negativ effekt

Stor negativ effekt

Angransande projekt

Det finns positiva beroenden till det projekt som bygger
Lindholmsforbindelsen, da fortsatt sparvig vasterut i princip ar en forutsittning
for att kunna hitta bra trafikala helhetslosningar i den véstra dnden av
Lindholmsallén. Lindholmsforbindelsen kommer vid byggnationen dessutom att
behova ta markytor i ansprak vid Ceresgatan/Lindholmsallén som utgor
bussgatan och den véndslinga som nu haller pé att fardigstéllas. En realisering
av forslaget medfor att behov av vandslinga mellan de bada projekten kan
samordnas. Den nya inriktningen dr dven beroende av pagédende detaljplan for
sparvédg Lindholmen - Linnéplatsen, delomrédde Lindholmen.

Ytterligare planering som gynnas av forslaget genom hogre
kollektivtrafikkapacitet vid sparvigen ar exempelvis forslag till kommande
detaljplan for Bostdder m.m. vid Viistra Eriksbergsgatan och Sdterigatan,
Eriksberg®, de dnnu ej genomforda detaljplanerna for bostider och
verksamheter vid Saterigatan och Celsiusgatan samt stadsutvecklingen inom
Lindholmen med eventuellt parkstrak i den norra delen av Lindholmsallén.
Planering som gynnas av straken for buss ar eventuell kommande
stadsutveckling vid Sotérusgatan, utvecklingen av sddra Biskopsgéarden enligt
planprogram Biskopsgéarden samt stegvist inférande av Metrobuss genom
hallplatserna pa Andromedagatan.

Genomforandeplan

4.5.1 Sparvag Lindholmen - Eriksberg

Planeringen for utbyggnad av sparvig pagar till viss del d& nuvarande projekt
innebdr sparvéigsforberedelse med hénsyn bland annat till radier och
hallplatslangder. Justering av nuvarande objekt innebar dock fordndringar. Bade
den geografiska omfattningen och sjilva innehéllet dndras. Innehallsméssigt
tillkommer bland annat byggnation av spér, kontaktledningsstolpar, véndslinga
(-or) och likriktarstationer. For de tva sistndimnda tillkommer sannolikt ny eller
dndrad detaljplan. Det kan behdvas tva vandslingor léngs strickningen.
Utrymme och majlighet for vandslingor bedoms i tidigt skede finnas ldngs
Sannegéardsgatan, Valskvarnsgatan/Séterigatan eller Polsebo. En likriktarstation
bedoms i tidigt skede behdva detaljplaneldggas och anldggas i héjd med
Nordviksgatan och ytterligare en i h6jd med Pdlsebo (Londongatan/Maj pa
Malos gata) eller Séterigatan i véster.

5 Framgar som stérre projekt enligt stadsbyggnadsférvaltningens férslag till startplan fér 2025.
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4.6

For sparutbyggnaden bedéms planering, projektering och detaljplan kunna paga
mellan 2025-2029. Dérefter foljer bygg- och anléggningsperioden. Sparvig
Lindholmen - Eriksberg bedoms kunna tas i drift omkring 2033. Hela strackan
beddms kunna byggas i en etapp, mdjligen med undantag for strackningen i
Vistra Eriksbergsgatan, dér detaljplan Bostdder m.m. vid Vistra
Eriksbergsgatan och Sdterigatan, Eriksberg bedoms starta under 2025.

Tidplanen ovan forutsatter att den nya inriktningen for objektet godtas politiskt
av Goteborgs Stad och Véstra Gotalandsregionen samt slutligen godkénns av
Sverigeforhandlingens styrelse i mitten av 2025.

4.5.2 Busstrak Lindholmen — Biskopsgarden och
Andromedagatan

Busstraken Lindholmen — Biskopsgarden och Andromedagatan ar en geografisk
utvidgning i forhallande till det nuvarande projektet. Atgirderna bedoms inte
behodva nya eller fordndrande detaljplaner utover redan pagéende planering.

Planering, projektering och byggnation beddms kunna starta 2025-2027 och
buss-straken bedoms dérefter kunna trafikeras omkring ar 2028. Om det skulle
visa sig att kompletterande detaljplan behovs eller att det finns behov av att
vénta in andra stadsutvecklingsinitiativ, forlings genomforandet. Da kan det
dven bli aktuellt att dela in utbyggnaden i etapper. En eventuell forlangning av
genomforandet bedoms vara i storleksordningen 2-3 éar.

Tidplanen ovan forutsitter att den nya inriktningen for objektet godtas politiskt
av Goteborgs Stad och Vistra Gotalandsregionen samt slutligen godkénns av
Sverigeforhandlingens styrelse i mitten av 2025.

Risker

Foljande projektrisker har identifierats for den foreslagna inriktningen:

Detaljplan: Kollektivtrafikstraket Lindholmen - Eriksberg ar sedan linge
forberett for sparvédg, men i géllande detaljplaner finns inget utpekat omrade for
likriktarstationer och véndslingor, vilket kraver detaljplan. Detaljplaneriskerna
beddms vara pa medelniva och far frédmst paverkan pa tidplanen, som forskjuts
om arbetet tar langre tid 4n 3—4 ar och/eller Gverklagas, men riskerar dven att
paverka sparutbyggnadens slutliga langd om utbyggnaden behdver ske etappvis
i stdllet for i en etapp. For de utpekade straken for buss ar detaljplanerisken 14g,
da byggnation sannolikt kan ske utan ny eller dndrad detaljplan.

Okade kostnader for ledningsomléiggningar: Ledningsomliggningar kommer
att bli aktuellt i sparstréket. Risken for hogre kostnader én de berdknade ar lag
och beddms enbart kunna paverka tidplan eller innehall marginellt.

Markinlésen mer komplext och dyrare édn forvintat. Markinlosen kommer
bli aktuellt i sparstraket for tillkommande anlédggningar for likriktarstationer och
véndslinga eller vdndslingor. Redan inom nuvarande projekt sker samordning
om markinldsen inom Exploateringsforvaltningen. Utdver planerad markinldsen
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kan omstépningen av projektet medfora ytterligare inlosen blir aktuellt. Det
finns alltid risker forknippade med kostnaderna och nér markinlésen kan ske i
tid. Risken bedéms som lag och beddms paverka genomférandet marginellt.

Sparanliggningens tillstindsgivning. Sparanldggningar ér tillstandspliktiga
och en forutséttning for att fa tillstind hos Transportstyrelsen &r att
stadsmiljoforvaltningens sékerhetsordning med sdkerhetsstyrning och
sdkerhetsbestimmelser foljs fran planering till slutforande. Sékerstillande av att
anldggningen foljer stadsmiljoforvaltningens regelverk och att sparvégen ar
kompatibel med nuvarande anldggning bor ske inom ramen for kommande
detaljprojektering. Risken for att sparanldggningen inte skulle fa tillstand
beddms i detta skede vara lag.

Nya ansprak/ krav pa projektet. Under genomférandet av projektet finns risk
att nya kostnadsdrivande 6nskemal, krav eller ansprak kommer att stillas pa
projektet. Risken beddms vara 1&g om exploateringsforvaltningen under
genomforandet av den nya inriktningen i tidigt skede dr 6verens med samtliga
berdrda parter kring forutséttningarna och vilka frdgor som projektet ska
hantera respektive inte hantera.
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