Kommunfullmaktige

Handling 2024 nr 132

Yttrande over motion av Cecilia Magnusson
(M) och Henrik Sjostrand (M) om etablering av
en ny kollektivtrafikhubb vid Arendal

Till Goteborgs kommunfullméktige

Kommunstyrelsens forslag

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméiktige beslutar:

Den av Cecilia Magnusson och Henrik Sjostrand viackta motionen avslas.

Vid behandling av drendet i kommunstyrelsen forekom skiljaktiga meningar:
Tjanstgdrande ersattaren Johannes Hulter (S) yrkade att motionen skulle avstyrkas.
Axel Josefson (M) yrkade att motionen skulle tillstyrkas.

Martin Wannholt (D) yrkade att motionen skulle anses besvarad.
Kommunstyrelsen beslutade utan omrdstning att avstyrka motionen.

Martin Wannholt (D) antecknade som yttrande en skrivelse fran den 12 juni 2024.

Goteborg den 12 juni 2024
Goteborgs kommunstyrelse

Jonas Attenius

Mathias Skold
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Kommunstyrelsen

Yttrande Demokraterna

2024-06-12 Arende 46, SLK-2023-01087

Yttrande angaende Motion av Cecilia
Magnusson (M) och Henrik Sjostrand (M) om
etablering av en ny kollektivtrafikhubb vid
Arendal

Yttrandet

Generellt ar det viktigt att kollektivtrafiklosningar inte lyfts som smala enskildheter.
Trafiksystemet behover planeras som en helhet i en systemldsning dér olika alternativ
utvdrderas. Remissinstanserna har besvarat den utredning som efterfragas i motionen.
Nyttan &r tveksam och Arendal har bedomts som oldmplig fér kompletterande angéring
fran sodra skdrgarden pa grund av de verksamheter som &r och planeras fér Arendal

Vad giller Sodra Skérgérdens farjetrafik dr det hogre prioriterat att Goteborgs Stad
sdkerstéller att Vésttrafik har rimliga linjedragningar for persontrafiken, att 6arna har en
fungerande frakttrafik dar Goteborgs Stad inte véltrar 6ver kostnader pé darna samt att

parkeringssituationen for 6arna vid Saltholmen 16ses. Det &r dér prioriteringen ska ligga.
Vi uppmanar alla partier i Géteborg som ocksé har representation i Vésttrafiks styrelse att

inte vara passiva utan fora dialog med sina partikollegor for Sodra Skdrgérdens bésta.

Motionen ska anses besvarad.

Goteborgs Stad kommunstyrelsen
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(P Goteborgs
74 Stad

Stadsledningskontoret

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2024-04-25 Hedwig Andrén Gustafson
Arendenummer SLK-2023-00784 Telefon: 031-368 02 33
E-post: hedwig.andren@stadshuset.goteborg.se

Motion av Cecilia Magnusson (M) och
Henrik Sjostrand (M) om etablering av en ny
kollektivtrafikhubb vid Arendal

Motionen

Cecilia Magnusson (M) och Henrik Sjostrand (M) foreslar kommunfullmaktige att
besluta att ge stadsbyggnadsndmnden i uppdrag, i samverkan med exploateringsndmnden,
Business Region Goteborg AB, Goteborgs Hamn AB och andra relevanta ndmnder,
utreda mojligheterna till en etablering av en ny kollektivtrafikhubb vid Arendal.
Motionédrerna framhéller att samverkan med Véstra Gotalandsregionen och Visttrafik &r
av stor vikt.

I borjan av ar 2022 presenterades planerna pa Stenas flytt av sin Danmarks- respektive
Tysklandstrafik till nytt gemensamt farjeldge 1 ytterhamnen vid Arendal. Enligt motionen
ar prognosen att detta ska ske 2027, vilket gor att motionérerna anser att en
kollektivtrafikhubb bor finnas pa plats da.

Motiondrerna beskriver att den nya féarjelokaliseringen stéller krav pa bade
parkeringsmdjligheter och utokad kollektivtrafik till Arendal. Att bygga en hubb for
kollektivtrafiken i anslutning till farjeterminalen kompletterar mdjligheten for
goteborgare och gistande turister att ta sig till Stenas fartyg pa ett enkelt och trevligt sétt.
Boende i sodra och norra skdrgirden samt sddra stadsdelarna skulle fa ett alternativt
fardsitt for sina jobbresor. Motionérerna anser att i stillet for att sitta i bil-/bussk®d till och
fran arbetet skulle man kunna ta firjan frin Saltholmen och Ockerd till Arendal och
darifran skulle exempelvis eldrivna skyttelbussar g till de stora arbetsgivarna pa
Hisingen.

Remissinstanser

Motionen har remitterats for yttrande till stadsbyggnadsndmnden, Géteborgs Hamn AB,
Goteborg & Co AB och Business Region Goteborg AB. Visttrafik har fatt mojlighet till
yttrande men avstatt.

Remissinstans Beslut Kommentar

Stadsbyggnadsnamnden | Avstyrker Detaljplanearbete pagar for att
Oversind mojliggora Stenas flytt till Arendal. En

versander eventuell kollektivtrafikhubb hir

forvaltningens . . o o
tnsteutlitand skulle innebédra omtag av pagaende
Jansteutiatande som detaljplanearbete vilket kan riskera att
eget yttrande.

forsena Stenas flytt till Arendal.
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Stadens Oversiktsplan pekar ut
energihamn samt férjeterminal 1
Arendal, didr Arendal bedomts som
olamplig for kompletterande angoring
frén sodra skirgarden pa grund av de
verksamheter som &r och planeras for
Arendal. I Trafikverkets
atgardsvalsstudie for vig 155 utreddes
och avfardades personférja fran
Ockerd in till centrala Goteborg.
Visttrafiks utredning konstaterades att
resandebehovet i sodra skérgérden kan
tickas med nuvarande trafikvolym, att
skérgardstrafiken har 1ag
kostnadstackningsgrad och att
ytterligare trafikering med férja mot
centrala Goteborg skulle innebéra
behov av ytterligare en férja.

Goteborgs Hamn AB

Tillstyrker

Bolaget tycker att det &r lampligt att
etablering av en ny kollektivtrafikhubb
vid Arendal utreds vidare och ar darfor
positiv till motionen. Det dr dock en
utredning som ldmpligen bor drivas av
Visttrafik da det dr de som framst kan
bedoma lampligheten och 16nsamheten
att trafikera omradet med buss eller
kollektivtrafikfarjor osv. Bolaget vill
dven papeka att en effektiv
kollektivtrafiklosning behover finnas
etablerad i tid infor att
farjeterminalerna 6ppnar for trafik,
vilket med nuvarande planering
innebdr till arsskiftet 2028/2029.

Goteborg & Co AB

Tillstyrker

Nér Stena Lines verksamhet flyttar ut
frén den centrala staden till Arendal
stéller detta ytterligare krav pa en
redan anstrangd trafiksituation. For att
kunna erbjuda de manga
privatresendrerna hallbara
transportalternativ frdn Arendal in till
staden, samtidigt som anstéllda pa
Stena Line behdver kunna na sin
arbetsplats pa ett enkelt och héllbart
sétt, behover kollektivtrafiken till
omradet ses over och
besoksniringsperspektiven adderas i
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ett tidigt skede for att fa till en hallbar
16sning. Mojlighet till arbetspendling
ar en forutséttning for foretag att vara
en attraktiv arbetsgivare.
Besoksniringen som till stor del
bygger pa ung arbetskraft, ofta med
obekvidma arbetstider, dr darfor
beroende av kollektivtrafiken for
arbetspendling.

Business Region
Goteborg AB

Avstyrker

Bolaget anser att fragan om etablering
av en kollektivtrafikhubb i Arendal
behover utredas i en storre kontext dér
en helhetssyn tas for hela Hisingen da
persontitheten inom kort forvéintas 6ka

kraftigt bedoms behovet av
arbetsrelaterade resor 6ka.

Beddmning ur ekonomisk dimension
Goteborgs Stad far kostnader for inkop av mark for att etablera en kollektivtrafikhubb da
staden genom exploateringsforvaltningen inte dger ndgon mark i omradet idag.

Motionens forslag kan innebéra att Vésttrafik far 6kade driftskostnader for farjedrift.

Forslaget skulle stélla hogre krav pa anldggandet av kommunal gatuinfrastruktur i
ndromrédet. [dag ar gatunitet i Arendal véster om Oljevigen ej kommunalt. Gang- och
cykelvégnitet skulle sannolikt behova byggas ut.

Bedomning ur ekologisk dimension

Generellt 4r satsningar pa dkad kollektivtrafik positiva ur en ekologisk dimension och ur
ett dvergripande perspektiv om de bidrar till mer hallbart resande. Detta bedoms dven
gélla for en etablering av en kollektivtrafikhubb i Arendal om inte en sddan satsning
tranger undan andra mer effektiva kollektivtrafikatgarder.

Turism 4r till viss del forknippat med aktiviteter kopplat till resande vilket innebér
pafrestningar for miljon, exempelvis genom koldioxidutslépp fran fossildrivna
transporter. Utmaningen att stdlla om till en fossilfri transportsektor géller for hela
sambhéllet — lokalt, regionalt, nationellt och globalt - och &r darfor ocksé viktigt for hela
turism och besdksnéringen.

P& en hallbar destination ska det vara enkelt att gora klimatsmarta val och ta del av
hallbara upplevelser. En viktig parameter att ta hénsyn till ar att begrdnsa det miljo- och
klimatavtryck som besdkare ger upphov till i samband med sin resa och vistelse.

Beddmning ur social dimension

Det finns fa boende i Arendal eller dess ndrhet varfor en etablering av en
kollektivtrafikhubb framfor allt innebér béttre resmdjligheter for de som jobbar dér eller
som ska resa med Stena Line.
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Beroende pa hur en kollektivtrafikhubb i Arendal tillsammans med angrdnsande
infrastruktur utformas s kan den komma att upplevas otrygg. Detta da
kollektivtrafikhubben bedoms komma att vara obefolkad 6ver stora delar av dygnet
eftersom det inte finns nagra boende i ndromradet.

For boende och besdkande i sodra och norra skérgarden kan en etablering av en ny
kollektivtrafikhubb i Arendal ge forbéttrad resealternativ till Stenpiren samt mellan de
bada skargardarna.

Stadsledningskontorets kommentar

Stadsledningskontoret vill i detta sammanhang papeka att det dr Véstra
Gotalandsregionen som dr kollektivtrafikmyndighet och ddrmed Visttrafik som ansvarar
for kollektivtrafikférsorjningen.

Nuvarande prognos for Stenas Lines flytt av firjelinjerna till Danmark respektive
Tyskland till nytt gemensamt férjeldge i ytterhamnen vid Arendal &r 2028-2029.

Jonas Kinnander Eva Hessman
Direktdr Arende och utredning Stadsdirektor
Bilagor

1. Motionen

2. Stadsbyggnadsndmnden 2024-02-06 § 11

3. Goteborgs Hamn AB:s handlingar 2023-12-04 § 9

4. Goteborg & Co AB:s handlingar 2024-03-05 § 43

5. Business Region Géteborg AB:s handlingar 2024-04-23 § 50
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Kommunfullmaktige

Handling 2023 nr 166

Motion av Cecilia Magnusson (M) och
Henrik Sjostrand (M) om etablering av en
ny kollektivtrafikhubb vid Arendal

En av stadens frémsta tillgangar &r &lven och havet. Idag ses inte vattnet som den stora
utvecklingspotential det dr. Ett fatal broar binder samman landets 5:e storsta 6 med
fastlandet. Det finns stora outnyttjade mdjligheter att anvénda vattnet mer effektivt som
kollektivtrafikbarare och erbjuda attraktiva batresor for turister. Varannan besokare pa
stadens turistbyra pa Kungsportsplatsen stiller fragor om besok i Skargarden!

Den Alvutredning som staden l4tit gora berdr endast kollektivtrafik pa vattnet mellan
broarna. Det dr nu dags att se 6ver hur vi kan ta tillvara mdjligheterna att koppla ihop
sOdra och norra delarna av skdrgarden med stadens centrala delar, arbetsplatser och
utbildningar.

Det ér allt attraktivare att bo i skérgarden och det borde uppmuntras, inte minst av
sdkerhetsskal. Idag dr anslutningsvagar sdsom vag 155 fran norra skargérden till staden
och Torgny Segerstedts gatan fran sodra skérgarden hart belastade av pendeltrafik och
behover avlastning pa flera sétt. En avlastning skulle kunna vara att utveckla
vattenvagarna for kollektivtrafik.

Stenpiren finns idag som hubb for den vattengaende trafiken mellan centrala Hisingen
och staden. Dérutdver, med enstaka avgéngar per dag i bada riktningarna, férbinds staden
via Saltholmen med Sddra skirgarden. Bade Stenpiren och Saltholmen har mojlighet att
hérbérgera flera fartygsrorelser och fler hubbar bor kunna utvecklas.

I borjan av &r 2022 presenterades planerna pé Stenas flytt av sin Danmarks- respektive
Tysklandstrafik till nytt gemensamt férjeldge 1 ytterhamnen vid Arendal. Detta faktum &r
ett gyllene tillfdlle for staden att utveckla vattenvidgarna for kollektivtrafik och som
turistattraktion. Nuvarande prognos ir att detta sker 2027, vilket gor att vi anser att en
kollektivtrafikhubb bor finnas pa plats da.

Den nya farjelokaliseringen stiller krav pa bade parkeringsmojligheter och utékad
kollektivtrafik till Arendal. I dagsliget finns det endast en busslinje dit med véldigt lag
turtithet. Att bygga en hubb for kollektivtrafiken i anslutning till farjeterminalen
kompletterar mojligheten for goteborgare och gistande turister att ta sig till Stenas fartyg
pa ett enkelt och trevligt sétt. Att gora det mojligt for farjeresendrerna att redan pé
Stenpiren checka in pa Tysklands- respektive Danmarksfarjan borde inte vara en utopi.
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Det finns flera férdelar med att uppratta en kollektivtrafikhub i Arendal. Dé skulle ocksa
boende i s6dra och norra skirgarden, samt sddra stadsdelarna fa ett alternativt fardsétt for
sina jobbresor. I stéllet for att sitta i bil/bussk®d till och fran arbetet skulle man kunna ta
farjan frn Saltholmen och Ockerd till Arendal och dirifrén skulle exempelvis eldrivna
skyttelbussar gé till de stora arbetsgivarna pa Hisingen. Arbetsgivarna skulle ocksa kunna
involveras i projektet.

Miljoaspekten dr en sjdlvklar del i denna utveckling. Genom att koppla miljovénlig drift
med mojligheter till undantag i hastighetsbegransningar skulle dessa resor bli bade
tidseffektiva och héllbara.

Sommartid har det upprittats en linje som trafikerar Stenpiren — Eriksberg — Hono Klava.
Denna linje dr mycket populér bade for goteborgare och turister. Att kunna erbjuda
turister fler alternativ att njuta av var vackra skdrgéard borde vara en naturlig del i var
stads arbete med att dka attraktiviteten for tillresta géster. Att utdka mojligheterna for
goteborgare att littare ta sig mellan stadens olika delar ar likaledes viktigt for en véixande
stad.

Forslag till beslut i kommunfullméaktige:

Stadsbyggnadsndmnden far i uppdrag att, i samverkan med exploateringsnamnden,
Business Region Goteborg AB, Goteborgs Hamn AB och andra relevanta ndmnder,
utreda mojligheterna till en etablering av en ny kollektivtrafikhubb vid Arendal.
Samverkan med Vistra Gotalandsregionen och Viésttrafik &r av stor vikt.

Cecilia Magnusson (M) Henrik Sjostrand (M)

Goteborgs Stad kommunfullmaktige

2(2)



Stadsbyggnadsnamnden

Protokollsutdrag
Sammantradesdatum: 2024-02-06

§ 11 Arendenummer SBF-2023-01632

Svar pa motion om etablering av en ny kollektivtrafikhubb vid
Arendal

Beslut
I stadsbyggnadsndmnden

1. Motionen om etablering av en ny kollektivtrafikhubb vid Arendal avstyrks.
2. Tjansteutlatandet overséinds till stadsledningskontoret som yttrande dver motionen.
3. Paragrafen justeras omedelbart.

Skal till beslut

Néamnden beslutar i enlighet med de skél som anges i forvaltningens tjansteutlatande.

Handlingar
Forvaltningens tjdnsteutlatande daterat 2023-12-01, med bilaga.

Yrkanden
Asa Hartzell (M) yrkar p4 att avsla tjiansteutlatandet och bifalla motionen.

Johannes Hulter (S) och Emmyly Bonfors (C) yrkar bifall till tjansteutlétandet.

Beslutsgang

Ordfdranden foreslar att nimnden ska bifalla tjinsteutlitandet och avsla yrkande fran Asa
Hartzell (M) om att bifalla motionen och finner att nimnden beslutar i enlighet med
ordforandens forslag.

Jav
Hampus Magnusson (M) anméler jdv och deltar inte i drendets 6verlaggning eller beslut.
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Stadsbyggnadsférvaltningen

0 Goteborgs
Stad

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2023-12-01 Soren Gustafsson
SBN 2024-02-06 Telefon:

Diarienummer SBF-2023-01632 E-post: soren.gustafsson@stadsbyggnad.goteborg.se

Svar pa motion om etablering av en ny
kollektivtrafikhubb vid Arendal

Forslag till beslut
I stadsbyggnadsndmnden

1. Motionen om etablering av en ny kollektivtrafikhubb vid Arendal avstyrks.

2. Tjansteutlatandet Gversédnds till stadsledningskontoret som yttrande dver
motionen.

3. Paragrafen justeras omedelbart.

Sammanfattning

Stadsbyggnadsndmnden har fatt en motion pa remiss fran Goteborgs kommunstyrelse om
eventuellt uppdrag att utreda etablering av en ny kollektivtrafikhubb vid Arendal. I
samband med att Stena flyttar sin férjetrafik till Arendal bor, enligt motionen, en
kollektivtrafikhubb etableras i Arendal. I motionen anges ett antal fordelar med detta
sdsom att ta vara pa dlven som kollektivtrafikbérare, koppla ihop sddra och norra delarna
av skdrgarden med stadens centrala delar, arbetsplatser och utbildningar, erbjuda
attraktiva batresor for turister och avlasta viag 155 och Torgny Segerstedtsgatan.

Stadsbyggnadsforvaltningen vill avstyrka forslaget om att utreda etablering av en ny
kollektivtrafikhubb vid Arendal. Detaljplanearbete pagar for att mojliggora Stenas flytt
till Arendal. En eventuell kollektivtrafikhubb hér skulle innebdra omtag av pagaende
detaljplanearbete, och riskera att forsena Stenas flytt till Arendal. Stadens dversiktsplan
pekar ut energihamn samt farjeterminal i Arendal, ddr Arendal bedomts som olamplig for
kompletterande angdring fran sddra skirgarden pa grund av de verksamheter som é&r och
planeras for Arendal. I Trafikverkets atgéardsvalsstudie for viag 155 utreddes och
avfirdades personfirja fran Ockerd in till centrala Goteborg. I Visttrafiks utredning
konstaterades att resandebehovet i sodra skédrgarden kan tickas med nuvarande
trafikvolym, att skdrgéardstrafiken har 1ag kostnadstiackningsgrad och att ytterligare
trafikering med férja mot centrala Goteborg skulle innebéra behov av ytterligare en férja.

Att skapa en trygg och levande bytespunkt i Arendal beddms vara svart da
kollektivtrafikhubben under delar av dygnet riskerar att vara obefolkad.

Beddmning ur ekonomisk dimension
En etablering av en ny kollektivtrafikhubb vid Arendal skulle bland annat fa f6ljande
ekonomiska konsekvenser.
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Goteborgs stad far kostnader for inkép av mark for att etablera en kollektivtrafikhubb da
staden genom exploateringsforvaltningen inte 4ger ndgon mark i omradet idag.

Forslaget skulle stilla hogre krav pd anldggandet av kommunal gatuinfrastruktur i
ndaromradet. Idag dr gatunétet i Arendal vaster om Oljeviagen e¢j kommunalt. Gang- och
cykelvégnitet skulle sannolikt behdva byggas ut.

Forslaget innebér att Goteborg stad kan fa 6kade kostnader for tillkop av kollektivtrafik
om Visttrafik inte har mojlighet att bekosta en utdkad dlvtrafik.

Forslaget innebér att Vésttrafik far 6kade driftskostnader for farjedrift, vilket skulle
innebéra behov av dkade anslag alternativt behov av att minska pé trafikering nagon
annan stans.

Forslaget innebér att Vésttrafik far 6kade kostnader for drift av kollektivtrafikhubb.

Bedomning ur ekologisk dimension

Generellt dr satsningar pa 6kad kollektivtrafik positiva ur en ekologisk dimension ur ett
Overgripande perspektiv om de bidrar till mer héllbart resande. Detta bedoms dven gélla for
en etablering av en kollektivtrafikhubb i Arendal om inte en saddan satsning tringer undan
andra mer effektiva kollektivtrafikatgérder.

Beddmning ur social dimension

Det finns f& boende i Arendal eller dess nérhet varfor en etablering av en
kollektivtrafikhubb framfor allt innebér béttre resmojligheter for de som jobbar dar, eller
som ska resa med Stena Line.

Beroende pa hur en kollektivtrafikhubb i Arendal tillsammans med angrénsande
infrastruktur utformas, sa kan den komma att upplevas otrygg, detta da
kollektivtrafikhubben bedoms komma att vara obefolkad 6ver stora delar av dygnet
eftersom det inte finns nagra boende i ndromradet.

Bilagor
1. Motion av Cecilia Magnusson (M) och Henrik Sjostrand (M) om etablering av en
ny kollektivtrafikhubb vid Arendal
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Arendet

Goteborgs kommunstyrelse har skickat 6ver Motion av Cecilia Magnusson (M) och
Henrik Sjostrand (M) om etablering av en ny kollektivtrafikhubb vid Arendal. Svar
onskas senast 2024-01-31, men forldangd svarstid till 2024-02-06 har erhallits.

Beskrivning av arendet

Stadsbyggnadsndmnden ska ta stéllning till huruvida stadsbyggnadsndmnden bor fa i
uppdrag att utreda mojligheterna till en etablering av en ny kollektivtrafikhubb vid
Arendal.

En flytt av Stena Lines Danmarks- och Tysklandstrafik planeras till nytt gemensamt ldge
i Arendal. [ samband med detta foreslas i motionen en kollektivtrafikhubb etableras i
Arendal. Med en kollektivtrafikhubb kan dlven och havet tas till vara som
kollektivtrafikbérare genom att koppla ihop sddra och norra delarna av skirgarden med
Arendal och stadens centrala delar, eventuellt med mojlighet till incheckning till Stena
Line redan pa Stenpiren. Boende i sddra och norra skirgérden, samt sodra stadsdelarna
kan enligt motionen fa ett alternativt fardsétt for sina jobbresor med firja fran Saltholmen
och Ockerd till Arendal och dérifrdn kan exempelvis eldrivna skyttelbussar g4 till de stora
arbetsgivarna pa Hisingen. Turister far med forslaget tillgang till attraktiva batresor pa
dlven samt skdrgérden. Vag 155 fran norra skérgérden och Torgny Segerstedtsgatan fran
sOdra skargarden kan enligt motionen avlastas fran trafik.

Pagaende detaljplan for hamnverksamhet vid Arendal
For att mojliggora flytt av Stena Lines farjeverksamhet till Arendal tas for ndrvarande en

detaljplan fram. Tidplanen for framtagande av denna detaljplan &r tidskritisk for niar Stena
Line kan flytta sina verksamheter till Arendal. Hela kajomradet inom detaljplanen
planeras att fa ett skalskydd och kommer dirmed med nuvarande planering inte vara
publikt tillgédngliga och ddrmed inte kunna inrymma en kollektivtrafikhubb med byte
mellan farjetrafik och buss.

e | areETSMATERIAL|
Hamnutvidgning vid Arendal. d
lllustrerad situationsplan o GO G

Figur frdn presentation Begdran av planbesked 2022-06-09
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Oversiktsplan for Géteborg, férdjupad fér Arendal och Torsviken

Denna fordjupning av dversiktsplanen redovisar en energihamn i véster vid Risholmen
och firjeterminal i Arendal. Hér lyfts risk med férjeterminal néra energihamn. En slutsats
ar att en framtida energihamn pa Risholmen kommer att behdva anpassas efter de krav pa
sakerhet som stélls vid nédrhet till farjeterminal.
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Figur FOP Viistra Arendal och Torsviken

Oversiktsplan for Géteborg

I 6versiktsplan for Goteborg har kompletterande angoéringsplatser for skérgérdstrafiken
(sOdra skdrgarden) utretts genom PM Kompletterande angoring skdrgdrdstrafiken,
underlagsrapport till dversiktsplan for Goteborg. Totalt studerades 15 platser utifran
kriterierna nérhet till malpunkter, upptagningsomrade for dagbefolkning, tillgdnglighet
vad giller kollektivtrafik och cykel, restid, planforhallanden och investeringskostnader.
Forutsittningar att ordna bilparkering och koppling till det 6vergripande vagnétet
studerades vid platser utanfor innerstaden. Arendal bedémdes inte lampligt som
angoringsplats for skdrgérdstrafiken, da det inte dr 1ampligt att kombinera hamnens
funktion for tyngre gods med omfattande persontrafik.
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Malbild Koll 2035

Malbild Koll 2035 omfattar stomkollektivtrafiken i Goteborg, Molndal och Partille med
de ingdende trafikkoncepten metrobuss, citybuss, (linbana), sparvagn och stadsbana.
Alvtrafiken och 6vrig stadstrafik hanteras inte i malbild Koll2035.

Sorred ar utpekat som en malpunkt i Koll2035, och Sérredsmotet kan komma att utgora
en viktig bytespunkt i metrobussystemet p& samma sétt som Backadalsmotet gor i E6-
straket. Dagens expressbussar angor Sorredsmotet, med bytesmdjligheter till flera
busslinjer mot bland annat Arendal och Volvo Torslanda.

Spérvégen ut till Saltholmen é&r utpekad som lokalbana for sparvagn med bland annat
bytesmojlighet till Metrobuss vid Kungsten.

Atgardsvalsstudie for viag 155

Trafikverket har genomfort en atgiardsvalsstudie for vig 155 med deltagande fran
Goteborgs stad. Atgirdsvalsstudien fardigstélldes 2021. En av tgirderna, KT7
personfirja, som studerades i atgardsvalsstudien innebar att tillskapa linjetrafik med
personfirja som en forbindelse frn darna (Ockerd kommun) till centrala Goteborg. Hér
analyserades fOrutsattningarna inom béde trafikering, kostnader och mdjlig affarsmodell.
Sammantaget bedomdes att forutsattningarna saknas for att etablera trafik med
personfirja mellan Ockerd och centrala Goteborg. Slutsatsen baserades i forsta hand pa
forutsdttningarna for att hitta en héllbar affarsmodell, detta utifran kostnadsbilden for
personfirjetrafiken. Vidare bedomde utredningen att det dr osékert huruvida personférjan
faktiskt skulle ha en tydlig och bestadende avlastande effekt pa trafiksituationen pé véig
155, Torslanda—Ockerd. Det sistnimnda da resvaneundersdkning visade att det frimst var
de som redan &ker kollektivt som skulle kunna ténka sig att 8ka farja in till Goteborg.

Forstudie infor upphandling Trafik 2025 Sédra Skdrgarden (Vasttrafik)
Visttrafik har under 2023 fardigstéllt forstudie for upphandling av trafik for sodra
skargarden. Forstudien har fatt i uppdrag att se over trafiken sé att resurserna anvinds pa
ett effektivt och bra sitt for att nd uppsatta mal. De utvecklingsplaner som Goteborgs
Stad har for sddra skiargarden forvéntas enligt forstudien inte generera ett storre resande
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dn att det bedoms kunna hanteras inom ramen for befintlig trafikvolym. Resultatet av
forstudien innebér en fordndrad trafikering i sodra skérgéarden och till Saltholmen jaimfort
med idag, men med bibehéllen trafikering mellan Saltholmen och Stenpiren. Vésttrafik
foreslér dock att det inte handlas upp fler batturer till centrala Géteborg da nyttan inte 1
tillrackligt hog grad motsvarar kostnaden samt att det skulle krdva ytterligare fartyg. I
detta ssmmanhang kan ndmnas att kostnadstidckningsgraden for linjerna i s6dra
skérgarden (linjerna 281 — 284) &r 14g, mellan 4 procent och 13 procent.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning
Stadsbyggnadsforvaltningen har bedomt remissen om en kollektivtrafikhubb i Arendal
utifrdn padgaende planering och planeringsforutsattningar. Stadsbyggnadsforvaltningen
vill avstyrka forslaget om att utreda etablering av en ny kollektivtrafikhubb vid Arendal
med skil enligt nedan.

Pégaende detaljplan for Hamnverksamhet i Arendal (vilken &r en forutséttning for att
Stena Line ska kunna flytta sin férjeverksamhet till Arendal) ar tidskritisk. Om en
kollektivtrafikhubb ska adderas till detaljplanen, s& behdver sannolikt den geografiska
omfattningen pa detaljplanen utdkas, alternativt sa behdver de ytor som planeras for
Stenas verksamhet minskas. Detta kommer att innebéra ett omtag i detaljplanearbetet med
en trolig forldngning av tidplanen som f6ljd. En forléngning av detaljplanens tidplan
innebér risk for forsening av Stenas flytt till Arendal. Dessutom ér byggande av
Lindholmsforbindelsen med nuvarande planering beroende av att Stena Line avyttrar sig
fran Masthuggskajen till en viss tidpunkt.

En kollektivtrafikhubb saknar stod i Oversiktsplan for Goteborg. Férdjupningen for
Arendal och Torsviken pekar ut energihamn och férjeterminal i Arendal. Vidare lyfts dér
risker med energihamn néra en férjeterminal. Om det dértill adderas en
kollektivtrafikhubb innebér det sannolikt att forutséttningar for en framtida energihamn
forsamras. Betriffande kompletterande angoringsplatser for skargardstrafiken till sddra
skargarden sa har Arendal i Gversiktsplanearbetet bedomts som ej lamplig.

Resvaneundersokning i samband med Atgirdsvalsstudie for viig 155 gav att en firja
mellan Ockerdarna och centrala Géteborg frimst skulle attrahera de som idag dker buss
och 1 mindre utstrackning de som idag aker bil. En kollektivtrafikhubb i Arendal skulle
dérmed riskera att forsdmra forutsittningarna for kollektivtrafiken utmed vdg 155 genom
att ta bort en del av resandeunderlaget for Metrobussystemet. Detta samtidigt som det &dr
tveksamt vilken avlastande effekt det skulle bli pa biltrafiken.

Visttrafik har under 2023 fardigstillt en forstudie for utveckling av kollektivtrafikering av
sodra skargarden inom ramen for befintlig trafikvolym. De utvecklingsplaner som
Goteborgs Stad har for sodra skédrgirden forvéntas enligt forstudien inte generera ett
storre resande dn att det bedoms kunna hanteras inom ramen for befintlig trafikvolym.
Kostnadstickningsgraden for trafikeringen i sddra skirgérden ér 1&g och en ytterligare
utveckling av kollektivtrafikering med till exempel angdring av ny kollektivtrafikhubb i
Arendal skulle innebdra behov av ytterligare fartyg.

Linje 11 (som trafikerar Saltholmen) tillsammans med linje 5 4r de fOrsta tvé linjerna som
kommer att borja trafikeras av 45 meter ldnga sparvagnar med en eventuell
trafikeringsstart i slutet av 2024. Detta kommer att innebdra en 6kad kapacitet for
sparvégen ut till Saltholmen.
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Vidare bedémer stadsbyggnadsforvaltningen att det skulle vara en utmaning att skapa en

trygg och levande bytespunkt med tanke pé Arendals ldge och angrinsande verksambheter.

Under delar av dygnet skulle kollektivtrafikhubben riskera att vara obefolkad.

Henrik Kant Jenny Adler

Stadsbyggnadsdirektor Avdelningschef Strategi och taktik
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Bolagsjurist, sekreterare

Arbetstagarrepresentanter

Dirk Wallem SACO

Kristina Karlsson Unionen

Roger Skold Transport

Karl Jansson Unionen

Ej narvarande

Ingela Berntsson

Mats Arnsmar

Goteborgs Hamn AB, protokoll 2023-12-04 1(8)



Signature reference: bc4478dc-88dd-4458-ab9f-428faf19e183

Goteborgs Hamn AB

Goteborgs
Stad

Underskrifter
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Goteborgs Hamn AB Goteborgs

Stad

Protokoll (nr 11)
Styrelsemoéte 2023-12-04

§9

Beslut — Yttrande gallande motion gallande etablering av en ny
kollektivtrafikhubb vid Arendal.

Fredrik Ternstrém redogdr, i enlighet med till moétet utsént underlag, for forslag till yttrande
géllande motion gillande etablering av ny kollektivtrafikhubb vid Arendal.

Det antecknas att Cecilia Magnusson inte deltar i beslutet under denna punkt.

Beslut

Styrelsen beslutar att stilla sig positiv till motionen, samt faststélla forslaget till yttrande.
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GOTEBORGS
HAMN
Datum 2023-12-04 Handldggare
GHAB 2023-0318 Fredrik Ternstrom

Telefon: 031-368 76 79
E-post: fredrik.ternstrom@portgot.se

Arende: Motion av Cecilia Magnusson (M) och
Henrik Sjostrand (M) om etablering av en ny
kollektivtrafikhubb vid Arendal

Forslag till beslut
I styrelsen for Goteborgs Hamn AB:

Styrelsen beslutar att;

1. Stdlla sig positiv till motionen, samt
2. faststilla forslaget till yttrande.

Sammanfattning
Stadsledningskontoret har begért ett yttrande av Géteborgs Hamn AB (GHAB) pa

motionen av Cecilia Magnusson (M) och Henrik Sjostrand (M) om etablering av en ny
kollektivtrafikhubb vid Arendal.

GHAB tycker att det &r viktigt att kollektivtrafiken forstérks till Arendal, speciellt nir
farjetrafik borjar gé fran omradet. GHAB kan dock inte avsta mark och kajer for en
kollektivtrafikhubb i Arendal.

GHAB tycker att det ér lampligt att etablering av en ny kollektivtrafikhubb vid Arendal
utreds vidare och ér darfor positiv till motionen. Det dr dock en utredning som lampligen
bor drivas av Visttrafik dé det dr de som frémst kan bedoma lampligheten och
lonsamheten att trafikera omrédet med buss eller kollektivtrafikfarjor osv. GHAB vill
dven papeka att en effektiv kollektivtrafiklosning behover finnas etablerad i tid infor att
farjeterminalerna 6ppnar for trafik, vilket med nuvarande planering innebér till arsskiftet
2028/2029.

Bedéomning ur ekonomisk dimension

Kollektivtrafiken behover forstérkas till Arendal nér farjeterminalerna omlokaliseras till
Arendal oavsett om det blir en hubb eller inte. Genom att stérka kollektivtrafiken till
Arendal sdkerstélls mojligheten att ta sig till Danmark och Tyskland, och eventuellt
vidare, utan eget fordon. Férhoppningsvis kan antalet fotpassagerare som reser med
farjorna ddrmed behéllas eller endast marginellt minska.

Goteborgs Hamn AB - En del av Goteborgs Stad

1(4)



Bedomning ur ekologisk dimension

Om kollektivtrafikhubben blir lyckad kan det innebéra att resandet med bil till Arendal
och ndaromradet minskar. Det krdvs dock att resandet med kollektivtrafik upplevs effektivt
och med en acceptabel restid.

Bedomning ur social dimension
Se ovanstdende bedomningar.

Bilagor

1. Motion av Cecilia Magnusson (M) och Henrik Sjéstrand (M) om
etablering av en ny kollektivtrafikhubb vid Arendal
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Arendet

Stadsledningskontoret har begért ett yttrande av Goteborgs Hamn AB (GHAB) pa
motionen av Cecilia Magnusson (M) och Henrik Sjostrand (M) om etablering av en ny
kollektivtrafikhubb vid Arendal. Yttrandet ska vara Stadsledningskontoret tillhanda
senast 2024-01-31.

Beskrivning av arendet

Cecilia Magnusson (M) och Henrik Sjostrand (M) har skrivit en motion om etablering av
en ny kollektivtrafikhubb vid Arendal. I motionen beskrivs att det finns stora outnyttjade
mojligheter att anvinda vattnet mer effektivt som kollektivtrafikbérare och erbjuda
attraktiva batresor for turister. Enligt Magnusson och Sjostrand finns det férdelar med en
kollektivtrafikhubb vid Arendal nér farjeterminalerna omlokaliseras till Arendal. De ser
dven fordelar med att via hubben né de stora arbetsgivarna pa Hisingen, till exempel fran
Saltholmen och Ockerd via firjor via exempelvis eldrivna skyttelbussar.

Risker

I Arendal finns det en smabatshamn. Det finns risker med att mindre bétar nyttjar samma
hamnomrade som fartyg for kollektivtrafik. Riskerna &r oftast hanterbara men behover
belysas i utredningar och hanteras i driftskedet.

Bolagets bedomning
GHAB tycker att det &r viktigt att kollektivtrafiken forstérks till Arendal, speciellt nir

farjetrafik borjar gé fran omradet. GHAB kan dock inte avsta mark och kajer for en
kollektivtrafikhubb i Arendal.

GHAB tycker att det ar lampligt att etablering av en ny kollektivtrafikhubb vid Arendal
utreds vidare och ér dirfor positiv till motionen. Det &r dock en utredning som ldmpligen
bor drivas av Visttrafik da det ar de som framst kan bedéma lampligheten och
lonsamheten att trafikera omradet med buss eller kollektivtrafikfarjor osv. I beddmningen
ar det viktigt att ta hdnsyn till upptagningsomradet samt mojligheten till etablering av nya
effektiva kollektivtrafikstrak.

Genom att stdrka kollektivtrafiken till Arendal sékerstédlls mojligheten att ta sig till
Danmark och Tyskland, och eventuellt vidare, utan eget fordon. Férhoppningsvis kan
antalet fotpassagerare dirmed behallas eller endast marginellt minska. Om
kollektivtrafikhubben blir lyckad kan det innebéra att resandet med bil till Arendal och
naromradet minskar. Det krdvs dock att resandet med kollektivtrafik upplevs effektivt och
med en acceptabel restid.

En kollektivtrafikhubb vid Arendal skulle ocksa innebédra forbattrade
pendlingsmgjligheter for befolkningen i Géteborgs norra skirgard varav en betydande
andel har sin arbetsplats i Arendalsomradet samt de vistra delarna av Hisingen.

GHAB vill dven papeka att en effektiv kollektivtrafiklosning behover finnas etablerad i
tid infor att farjeterminalerna 6ppnar for trafik, vilket med nuvarande planering innebar
till &rsskiftet 2028/2029.
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Ovrigt

Idag ges undantag i hastighetsbegransningar till fartyg for kollektivtrafik i Goteborgs
hamnomrade. Undantagen beslutas av Lansstyrelsen i Véstra Gotalands 14n dir GHAB éar
remisspart.

Goteborgs Hamn AB

Goran Eriksson, VD Fredrik Ternstrom, Handldggare
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goiteborg&co

Protokoll (nr 3)
Sammantradesdatum: 2024-03-05

PROTOKOLLSUTDRAG

§ 43

Motion om etablering av en ny kollektivtrafikhubb vid Arendal

Jesper Pamp informerar att bolaget under gardagen fick del av en motion som skulle
kommit till bolaget tidigare, men av okédnd anledning &r sent inkommen. Motionen
behover ett skyndsamt svar och kan inte vénta till ndsta styrelsemdte utan kraver
hantering i sarskild ordning. Bolaget ska skicka motionen tillsammans med forslag pa
yttrande till styrelsen via e-post. Om styrelsen har synpunkter hanteras detta skriftligt och
arbetas in i svaret innan det skickas.

Beslut

Informationen antecknas.

Dag som ovan

Sekreterare

Johanna Wallin

Ordforande Justerande
Leif Pagrotsky Stefan Svensson
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Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2024-03-06 Asa Borvén
Diarienummer 0186/24 Telefon:0703-723089

E-post: asa.borven@goteborg.com

Yttrande over Motion av Cecilia Magnusson
och Henrik Sjéstrand om etablering av en ny
kollektivtrafikhubb vid Arendal

Inledning

Foreliggande yrkande inkom till Géteborg & Co 2024-03-01. Information om motionen
samt forslag till hanteringen av denna gavs Goteborg & Co:s styrelse under sammantrade
2024-03-05 § 42.

I motionen foreslas en utredning av mojligheterna till en etablering av ny
kollektivtrafikhubb vid Arendal. Bakgrunden till forslaget ar bland annat potentialen att
knyta samman sodra och norra skargarden med stadens centrala delar, arbetsplatser och
utbildningar. Aven Stena Lines planerade flytt av sin Danmarks- respektive
Tysklandstrafik 2027 till nytt gemensamt farjelage vid Arendal presenteras som ett
argument for denna l6sning.

Bolagets samlade bedomning ar att kollektivtrafiken inom destinationen ar en nyckelfraga
for att skapa ett jamlikt utbud och likvardig tillganglighet for bade invanare, besdkare och
naringsliv. En valutvecklad kollektivtrafik pa land och vatten bidrar till god mobilitet och
framkomlighet, vilket &r avgdrande for att aktorer ska kunna och vilja etablera sig och for
fler besokare fran narregionen och invanare att ta del av hela destinationens utbud. En
nara samverkan inom Goéteborgs Stad, och mellan Géteborgs Stad och Vastra
Gatalandsregionen, kring utvecklingen av en hallbar och vélfungerande kollektivtrafik ar
darfor av stor vikt.

Goteborg & Co ser flera fordelar med etableringen av en kollektivtrafikhubb vid Arendal
och stéller sig darmed positiv till forslaget.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Kollektivtrafiken inom destinationen ar en nyckelfraga for att skapa ett jamlikt utbud och
likvardig tillganglighet for bade invanare, besokare och néringsliv. En valutvecklad
kollektivtrafik pa land och vatten bidrar till god mobilitet och framkomlighet, vilket ar
avgorande for att aktorer ska vilja etablera sig och utvecklas pa destinationen.

Beddmning ur ekologisk dimension

Turism ar till viss del forknippat med aktiviteter kopplat till resande vilket innebér
pafrestningar for miljon, exempelvis genom koldioxidutslapp fran fossildrivna
transporter. Utmaningen att stalla om till en fossilfri transportsektor galler for hela
samhallet — lokalt, regionalt, nationellt och globalt - och &r oerhort viktigt for hela turism-
och bestdksnaringen. Samtliga transportslag behdvs och fyller olika behov. Alla
transportslag behéver narma sig nollutslapp. Samverkan och insatser pa systemniva ar
nddvandigt for att hantera den stora utmaningen. Ett attraktivt och lattillgangligt utbud av
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hallbara transportlésningar och att besokare véljer dessa dr andra viktiga faktorer for en
hallbar turismutveckling.

Pa en hallbar destination ska det vara enkelt att gora klimatsmarta val och ta del av
hallbara upplevelser. En viktig parameter att ta hansyn till ar att begransa det miljo- och
klimatavtryck som bestkare ger upphov till i samband med sin resa och vistelse. Det ar
darfor av stor vikt att besokarna saval i Goteborg som vid resa till och fran destinationen i
sa stor utstrackning som mojligt gor hallbara och klimatsmarta konsumtionsval.

Beddmning ur social dimension

Destinationen Goteborg ska vara en valkomnande och inkluderande destination dar varje
bestkare kanner sig trygg och far ett respektfullt bemétande, oavsett kan, etnisk
bakgrund, sexuell laggning, funktionsnedséttning, alder, trosuppfattning eller
konsoverskridande identitet/uttryck. Alla ska ha mojlighet att rora sig fritt och delta i
destinationens breda utbud av upplevelser och deltagandet ska ske utan radsla for att
utsattas for brott eller diskriminering. De hinder som férhindrar manniskor att ta del av
destinationens mangfacetterade utbud av upplevelser och tjanster bor darfor forebyggas.
Det géller bade manniskors fysiska forutsattningar och ekonomiska majligheter att ta del
av besoksnaringens utbud. Malet ar en helt tillganglig destination - bade fysiskt,
psykosocialt och socioekonomiskt. Goteborgs Stads uppsatta mal inom 6kad jamlikhet,
tillganglighet, jamstélldhet, antirasism och icke-diskriminering bidrar till att destinationen
blir en mer attraktiv och tryggare plats att besoka.

Bolagets beddmning

Turism och besoksnaring skapar och bidrar med manga positiva varden for samhalle och
individ, i form av arbetstillfallen, lokal och regional utveckling, méten, upplevelser och
livskvalitet. Att skapa en attraktiv destination bidrar till en Gppen och hallbar
samhéllsutveckling. Kollektivtrafiken inom destinationen ar en nyckelfraga for att skapa
ett jamlikt utbud och likvardig tillganglighet for bade invanare, besokare och naringsliv.
En valutvecklad kollektivtrafik pa land och vatten bidrar till god mobilitet och
framkomlighet, vilket &r avgdrande for att aktorer ska kunna och vilja etablera sig och for
fler besokare fran narregionen och invanare att ta del av hela destinationens utbud. En
nara samverkan mellan Goéteborg Stad och Vastra Gétalandsregionen kring utvecklingen
av en hallbar och vélfungerande kollektivtrafik ar darfor av stor vikt.

Skargarden ar en av de starkaste och ur manga perspektiv en av de mest unika
attraktionskrafter som destinationen Goteborg har. Besokarna efterfragar skargarden aret
runt, att kunna ta sig dit pa ett smidigt satt, och att det finns 6ppna besoksmal med
aktiviteter att ta del av, oavsett tid pa aret. Bolaget har en god dialog med skargardens
invanare och foretagare, och ser manga fordelar med att fortsétta detta gemensamma
arbete for att belysa behovet av en forbattrad tillganglighet bade till, och inom,
skargarden, och ur saval ett invanarperspektiv som ett besokarperspektiv.

| dagslaget bedémer Goteborg & Co att kollektivtrafikfragan inte omhandertas pa ett
tillfredsstallande sétt utifran ett besoksnaringsperspektiv. Situationen ger upphov till
konsekvenser for destinationens ambitioner och malsattningar som ror besokare och
boende i savél stad som region. Det finns en stor efterfragan pa enklare och fler satt att fa
tillgang till skargarden och dess besoksanledningar, bade bland boende och besokare,
samtidigt som en forvantad effekt blir en avlastning av kollektivtrafikens hart belastade
knutpunkter och fardvagar och vad galler parkeringsmojligheter, till exempel pa
Saltholmen. Dagens utmaningar i att nyttja kollektivtrafiken far hallbarhetsméassiga
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negativa konsekvenser, da besokaren istallet valjer andra transportmedel vars effekter inte
ar miljomassigt hallbara i samma utstrackning. Detta gar i motsatt riktning vad géller den
miljomassiga hallbarhet som bade Goteborg & Co och Vasttrafik dnskar uppna.

Nér Stena Lines verksamhet flyttar ut fran den centrala staden till Arendal under 2027
staller detta ytterligare krav pa en redan anstrangd trafiksituation. For att kunna erbjuda
de manga privatresenarerna hallbara transportalternativ fran Arendal in till staden
samtidigt som anstallda pa Stena Line behéver kunna na sin arbetsplats pa ett enkelt och
hallbart satt, behover kollektivtrafiken till omradet ses 6ver och
besoksnaringsperspektiven adderas i ett tidigt skede for att fa till en hallbar I6sning.
Mojlighet till arbetspendling ar &ven en forutsattning for att vara en attraktiv arbetsgivare.
Besoksnaringen som till stor del bygger pa ung arbetskraft, ofta med obekvama
arbetstider, &r darfor beroende av kollektivtrafiken for arbetspendling.

Bolagets samlade bedémning &r att kollektivtrafiken inom destinationen ar en nyckelfraga
for att skapa ett jamlikt utbud och likvardig tillganglighet for bade invanare, besokare och
naringsliv. En valutvecklad kollektivtrafik pa land och vatten bidrar till god mobilitet och
framkomlighet, vilket ar avgdrande for att aktdrer ska kunna och vilja etablera sig och for
fler besokare fran narregionen och invanare att ta del av hela destinationens utbud. En
néra samverkan inom Goéteborgs Stad, och mellan Géteborgs Stad och Vastra
Gotalandsregionen, kring utvecklingen av en hallbar och valfungerande kollektivtrafik ar
déarfor av stor vikt.

Goteborg & Co ser flera fordelar med etableringen av en kollektivtrafikhubb vid Arendal
och staller sig darmed positiv till forslaget.

Det regionala trafikforsérjningsprogrammet &r Vastra Gotalandsregionens dvergripande
styrdokumentet for kollektivtrafikens utveckling, vilket &r under revidering mellan 2024
och 2025. Behovet av en utveckling av kollektivtrafiken i Arendalsomradet kan
lampligtvis inkluderas inom ramen for detta arbete. Goteborgs Stads Stadsmiljénamnd
har ansvaret att koordinera Goteborgs Stads yttrande kring kommande férslag till nytt
regionalt trafikforsdrjningsprogram, dar Goteborg & Co ska medverka.

Peter Gronberg, VD
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Utdrag ur protokoll fort vid ordinarie styrelsesammantrade vid
Business Region Goteborg 2024-04-23.

§ 50 Remiss: Etablering av en ny kollektivtrafikhubb vid
Arendal

Bjorn Gustafsson redogjorde for remissvaret att etablera en ny kollektivtrafikhubb vid
Arendal.
Styrelsen for Business Region Goteborg AB beslutade att,
1. Avstyrka sa som formulerat men stéller oss bakom forslaget som
behover kompletteras enligt nedan.

2. Business Region Goteborg anser att frigan om etablering av en hub i
Arendal behover utredas i en storre kontext dar en helhetssyn tas for hela
Hisingen dé det forvéntas inom kort kraftigt 6ka persontitheten kopplat till
flera noder till f6ljd kraftigt 6kade arbetsrelaterade resor.

3. Arendet anses inte vara av principiell beskaffenhet.

Rétt utdraget intygar:

Jessica Nilsson

VD-assistent
Business Region Géteborg AB
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Beslutsunderlag/Information (ange) Handlédggare: Bjorn Gustafsson
Styrelsen 2024-04-23 Telefon:
Arende/Paragraf: 50 E-post: bjorn.gustafsson@businessregion.se

Motion av Cecilia Magnusson (M) och Henrik
Sjostrand (M) om etablering av en ny
kollektivtrafikhubb vid Arendal.

Forslag till beslut

I styrelsen for Business Region Goteborg:
Forslag till beslut. VD for Business region Goteborg foreslar styrelsen att

1. Avstyrka sa som formulerat men stéller sig bakom forslaget som
behover kompletteras enligt nedan.

2. Business Region Goteborg anser att fragan om etablering av en hub i
Arendal behover utredas i en storre kontext dar en helhetssyn tas for
hela Hisingen da det forvantas inom kort kraftigt 6ka persontdtheten
kopplat till flera noder till f6ljd kraftigt okade arbetsrelaterade resor.

3. Arendet anses inte vara av principiell beskaffenhet

Sammanfattning

Inom ramen for etablering av en batterifabrik i Torslanda har beslutats om
en avsiktsforklaring, (gron transportplan) som en del av
exploateringsavtalet mellan Novo Energy, Volvo Car Group, Vasttrafik

och staden som berdknas undertecknad av parterna under mars 2024.

Med tanke pa andra etableringar och geografiska expansioner pa Hisingen
finns behov av att startats dialog med Vasttrafik och Staden om ett storre
geografiskt omrade. Nedan delar av det vi vet kommer hdanda pa Hisingen

utover det som remissen belyser:

1. ITorslanda kommer mer dn 3 - 5 000 arbetstillfallen/-platser skapas

till de redan ca 23 000 personer som redan arbetar i omradet. Dels i
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form av etableringen av Novo Energys batterifabrik samt dels
kopplat till Innovation destination Torslanda.

2. ITorslanda har beslutats om en satsning kallad, “Innovation
destination Torslanda” dar staden genom
Stadsbyggnadsforvaltningen och Business region Goteborg
undertecknat tillsammans med Volvo Car Group en
avsiktsforklaring med ambitioner att skapa en fungerande
kollektivtrafik som bygger samman de tre noderna for framtidens
mobilitet, Torslanda- Lindholmen samt Lundby. I ett forsta skede
kommer ca 2 000 personer omflyttas till det nya omradet i
Torslanda frdn andra delar av staden dar man tillfalligt ar
etablerad.

3. Utover ovan etablering kommer AB Volvo centrera sina antalet
anstéllda i Lundby fran dagens 7000 till ca 13 000, 2033 och darmed
succesivt lamna bland annat Arendals omréadet.

4. Pa Frihamnen kommer Polestar att etablera ett globalt huvudkontor
med ca 1 500 anstallda.

5. Staden vaxer i omradet Sdve med flera etableringar pa gang framst
inom logistik samt att Goteborgs hamn har planer pa att 6ka
godstransporterna med 30% inom en snar framtid vilket kommer

paverka framkomligheten pa tillfartsvagar till och fran hamnen.

Den 0kade trafiken kommer skapa behov av alternativa fardsatt dar
kollektivtrafik med buss, sparbundna transporter eller som forslaget
beskriver farjor utgor flera alternativa l6sningar, som komplement dven

cykel och géng.

Skall resvanemonster skapas med kollektiv trafik som huvudalternativ
behover losningar skapas och vara pa plats innan personaltdtheten och
transporterna 6kar och belastar vagnaten till och fran samt pa Hisingen.
Erfarenheten sager att det tar tid att andra resmonster sa har man borjat
kora bil tar det tid att d&ndra vanor varfor det ar hog tid att ta fram
strategier for hur trafiken och personfloden skall hanteras inom de

narmsta aren fran nu fram till 2033.

Av ovan namnda skal stéller vi oss positiva till inriktningen i forslaget

men menar att fragan ar mycket storre och galler fraimst planeringen av
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personfloden inom de noder som nu byggs upp och expanderar pa

Hisingen.

Det finns som tidigare beskrivits onskemal och behov fran naringslivet av
kollektivtrafiklosningar @ven for arbetsrelaterade moten under dagtid
mellan de nya noder som byggs upp mellan Torslanda — Lindholmen —
Lundby for att stotta naringslivets behov. Fragan anses inte vara av

principiell karaktar.

Bedomning ur ekonomisk dimension

En utredning samt utokning av kollektivt resande pa hela Hisingen
behover startas tillsammans med relevanta delar av Staden samt VGR
genom Vasttrafik for att forsta vikten av och behovet av utékade

kollektivtrafik pa Hisingen samt dven kopplat till resande till och fran.

En saddan utredning behover startas omgaende da enligt uppgift fran
Vasttrafik det tar ca 18 manader att starta upp en ny busslinje. Planerna
for de omraden och de projekt som beskrivs dels i detta dokument, dels i
forslaget som indikerar stora personalforflyttningar samt tathet men start

redan nu och framat.

Ett forsta steg kan vara ett tillkop i befintligt avtal med Vasttrafik fran
stadens sida men att i detta dokument kvantifiera omfattningen av ett

sadant avtal ar att forega utfallet av den foreslagna utredningen.

Bedomning ur ekologisk dimension

Effekten av en 6kad befolkningstathet och ett 6kat resande inte bara
arbetspendling till och fran bostadsorten utan d@ven ett 6kat resande
mellan de noder som tidigare beskrivs i dokumentet innebar ett stort tryck

pa vagnadtet med O0kad trangsel till f6]jd om kollektivt resande uteblir.

En 6kad mangd fordon och transporter pa befintliga tillfartsvagar
paverkar dven utslappsmangder och koncentrationen av utslapp i centrala
delar av Hisingen sa lange inte alla bilar eller en storre dela av de fordon
som fardas pa vagarna inte ar fullelektriska eller andra fossilfri alternativa

branslen.

Den satsning som genomfors inom ramen for, “Innovation destination
Torslanda”, skall ha inriktningen Framtidens mobilitet samtidigt som en

av de inriktningar som beslutats inom ramen for avsiktsforklaringen
kopplad till Torslanda innehaller en utokning av Gothenburg Green city R
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Zone till att innefatta de tre noderna Torslanda- Lindholmen samt Lundby
och kan pa sikt aven komma att utdkas med andra omraden tex Save eller
Arendal. Inom ramen fOr detta arbete kan nya fardsatt som vi inte kanner

idag tillféras omradena inom ramen for nya innovations- och

demonstrationsprojekt.

Bedomning ur social dimension

Attraktivitet och skapande av nya attraktiva arbetsplatser inom de
omndamnda omradena ger majlighet for goteborgarna att komma i arbete. I
samband med den elektrifiering och omstallning av naringslivet som nu
sker kommer ett utbildningscentrum byggas pa Lindholmen for att
utbilda personer for att kunna ta anstallning i “den nya naringen” inom
elektrifiering. Viktigt att kunna transportera sig till och fran samt mellan
de beskrivna noderna for att forenkla rekrytering av och skapa mojlighet
for personer utanfor dagens arbetsmarknad att kunna forflytta sig med
kollektivt resande mellan de potentiella arbetsgivarnas lokalisering for att

kunna vara aktuella for en anstallning.

Arendet

Styrelsen i Business Region Goteborg rekommenderas ta positiv stallning
till en 6versyn och en utredning att tillsammans med Vasttrafik och
relevanta delar av Stadens bolag och nimnder starta ett arbete med att

utreda behovet av kollektivtrafik pa Hisingen samt till och fran.

Beskrivning av arendet

En motion &dr inlamnad av Cecilia Magnusson (M) och Henrik Sjostrand
(M) om etablering av en ny kollektivtrafikhubb vid Arendal. Business
Region Goteborg stéller sig nekande till forslaget och anser fragan ar
storre an beskrivet i motionen och att den darfor bor utokas innan beslut
fattas om ett eventuellt genomforande av att bygga en kollektivtrafik hub i

Arendal. Arendet anses inte vara av principiell beskaffenhet.

Sammanfattande bedémning

Business Region Goteborg anser att frigan om etablering av en hub i
Arendal behover utredas i en storre kontext dar en helhetssyn tas for hela
Hisingen da det forvantas inom kort kraftigt oka persontatheten samt

arbetsrelaterade resor mellan flera noder samt till och fran Hisingen.

\lJ
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Patrik Andersson

Vd, Business Region Goteborg AB
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