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Bakgrund
Syfte

Goteborgs Stad och exploateringsforvaltningen avser att anldgga en ny
sparvégsforbindelse och yta for Citybuss mellan Brunnsbo-Linné via Lindholmen.
Strickan ingér i avtal for statlig medfinansiering genom Sverigeforhandlingen vilket 4r en
overenskommelse mellan Staten genom Trafikverket, Véstra Gotalandsregionen samt
Goteborgs Stad.

Program Brunnsbo — Linné stricker sig 6ver en lang tidsperiod och dr indelat i tre
etapper:

e Brunnsbo — Hjalmar Brantingsplatsen
e Frihamnen — Lindholmen
e Lindholmen — Linnéplatsen

Trafik- och utformningsforslaget i detta PM utgor ett underlag till detaljplan for bostdder
och forskola i Brunnsbo. Det ingar ocksa i genomférandestudie for Sparvag och citybuss
Balladgatan-Brunnsbo. Syftet dr att mojliggora en framtida sparvag. Ett enhetligt uttryck
langs med Litterturgatan ska skapas, vilket bland annat innebér en mer stadsmissig gata
som utover forbéttrad framkomlighet for kollektivtrafiken ockséa ska forbéttra
mojligheterna att g och cykla lings med striket.

Sparvég och citybuss Balladgatan-Brunnsbo ingar i etapp Brunnsbo-Hjalmar
Brantningsplatsen.

Brunnsbo-Hjalmar Brantingsplatsen
Frihamnen-Lindholmen

Existerande spar

0 Sparvagnshallplats

Figur 1. lllustration 6ver de tre etapperna inom ny sparvdgsforbindelse och yta for citybuss mellan
Brunnsbo-Linné via Lindholmen. Kdlla:Goteborgs Stad.
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Geografisk avgransning

Utredningsomradet dr beldget pa Hisingen i stadsdelen Backa, strax norr om Lundbyleden
och véster om E6. Studerat omrdde omfattar Litteraturgatans strickning fran
Brunnsbomotet i sdder till strax norr om Sangspelsgatan, en stricka om totalt cirka 800
meter. I Figur 2 redovisas den geografiska avgransningen.

Figur 2. Geografisk avgrinsning for trafik- och utformningsforslag for Spdrvig och Citybuss, Balladgatan-
Brunnsbo.
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Angransande projekt

I anslutning till den aktuella strackan pagar flera andra projekt. I sdder ansluter projektet
till projektet Kvilleleden, gator vid Backaplan dér detaljprojektering pagarunderar 2023.
For strackan norr om utredningsomradet finns en framtagen GFS for utbyggnad av
citybuss Backastrdket mellan Balladgatan och Korkarlens gata. Detaljprojektering har
startat under ar 2023.

I anslutning till kommande sparvég planeras ocksa for en omfattande stadsutveckling i
omradet kring Brunnsbo torg med bostidder och tillkommande service och verksamheter.
Detaljplanering har paborjats for bostdder och forskola i Brunnsbo inom stadsdelen
Backa, dér dven planldggning for utbyggnad av sparvéig och citybuss langs
Litteraturgatan ingar.

Goteborgs Stad, Exploateringsférvaltningen, Trafik- och
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Planeringsforutsattningar

De i studien foreslagna dtgidrdema ska forhalla sig till den mélbild for kollektivtrafiken
som Vistra Gotalandsregionen har tagit fram. Malbild Koll 2035 beskriver hur
kollektivtrafikens stomnéit ska utvecklas i det sammanhéngande titortsomradet i
Goteborg, MoIndal och Partille fram till ar 2035. I kollektivtrafikprogrammet finns
guidelines som ett verktyg for planeringen av kollektivtrafiken, se Tabell 1. Forslagen ska
ocksé folja de krav och riktlinjer som anges i Goteborgs Stad tekniska handbok (TH
2023:1) och utformas for sparvagn.

Det aktuella projektet samordnas i granssnitten mellan angrdnsande projekt i soder
(Kvilleleden, gator vid Backaplan) respektive norr (Citybuss Backastraket mellan
Balladgatan och Korkarlens gata) samt angransande atgirder i Detaljplan for bostdder och
forskola i Brunnsbo.

De utformningsforslag som presenteras i detta PM utgar fran ett tidigare forslag som togs
fram under ar 2022'.

Tabell 1. Guidelines enligt Malbild Koll 2035. Grén nivd — Riktvirde. Gul niva-Grdnsvdrde.
Killa Mdlbild Koll 2035.

Guidelines for koncepten METROBUSS STADSBANA SPARVAGN CITYBUSS
Turtithet per linje Grén niva 7,5/10/15 min 5/7,5/10 min 5/7,5/10 min 5/7,5/10 min
Hog/Dag/Lag*
(minuter mellan turerna) - gul niva 10/15/30 min 7,5/10/15 min 7,5/10/15 min 7,5/10/15 min
Grén niva >1200m >1000m 2600 m 2600 m
Avstand mellan
héllplatser .
Gul niva >800 m 2600 m 2400 m >400 m
Gron niva >80 km/h 270 km/h 250 km/h 250 km/h
Maxhastighet
Gul nivd 260 km/h 250 km/h 230 km/h >30 km/h
8riin niva Planskild Planskild | plan i anslutning | plan i anslutning
. till hdllplats till hallplats
Korsningar : . ) o )
cul nivé Signalprioriterad Signalprioriterad i plan I plan | plan
iplan i anslutning till hp! >200m >200m
Grin niva Egen bussbana utan Egen sparbana Egen sparbana Egen bussbana utan
annan busstrafik utan busstrafik utan busstrafik annan busstrafik
Separering Egen bussbana Egen sparbana Egen sparbana Egna korfalt/
Gul niva gemensam med gemensam gemensam garanterad
annan busstrafik med buss med buss framkomlighet

* Hogtrafik: mandag till fredag ca kI 06:30—09:00 och kI 14:30-17:30.
Dagtrafik: mandag till fredag ca kI 09:00-14:30 och ki 17:30—-22:00 samt lordag och sondag kI 09:00—22:00.
Lagtrafik: ca kl 22:00—06:30 natt mot vardag samt kI 22:00—-09:00 natt mot lérdag och séndag.

' PM Trafik- och utformningsforslag Detaljplan for bostdder och férskola i Brunnsbo inom
stadsdelen Backa, 2022-05-22. Goteborgs Stad.
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Foljande forutsédttningar har ocksé legat till grund for trafik- och utformningsforslaget:

e Lings strickan ska det finnas utrymme for héllplatser i norr- och
sodergdende riktning for sparvagnen och citybuss. Hallplatsen ska ligga
mellan 400—600 meter fran ndrmaste héllplats.

e [ anslutning till cirkulationsplats Litteraturgatan/Tingstadsvédgen ska en
vindslinga for sparvagn anordnas.

e [ anslutning till véindslingan behdvs ett teknikhus for sparvigens
vixelstyrning, vixelvirme samt eventuella nérliggande
trafiksignalanldaggningar.

e Lings strickan ska det finnas utrymme for en likriktarstation dér
placeringen ska anpassas till 6vriga likriktarstationer i ndiromradet.

e (Gatans nya utformning ska dimensioneras for samma fordon och
hastighetsbegransning som idag.

e Utformning av gang- och cykelbanor ska utgé fran Goteborgs Stads
styrande dokument.

Trafiksystem och trafikdata

Gang- och cykelbanor

Pa bada sidor av Litteraturgatan finns en kombinerad gang- och cykelbana med en bredd
pa cirka 3 meter, se Figur 3 och Figur 4. Géng- och cykelbanorna dr huvudsakligen
upphdjda och avskiljs mot korbanan med en skiljeremsa som r cirka 35 centimeter bred,
forutom pa den véstra sidan fran Késerigatan och vidare norrut dér det dr en gronremsa
med varierande bredd mellan kérbana och gang- och cykelbanan.

Mellan cirkulationsplatsen vid Brunnsbomotet i s6der och korsningen med
Séngspelsgatan i norr finns det fem anordnade gang- och/eller cykelpassager dver
Litteraturgatan. Tva av passagerna dr upphdjda, se Figur 4.

Litteraturgatan séder om Tingstadsvdgen samt Tingstadsvigen ar utpekade strak i det
framtida pendlingscykelnitet. Litteraturgatan i ovrigt ingér i det overgripande cykelnitet.

~Litteraturgatan.

Kombinerad:gang- och cykelbana

Figur 3. Litteraturgatan strax om korsningen med Kdserigatan, vy mot norr. Foto: Sigma Civil.

Goteborgs Stad, Exploateringsférvaltningen, Trafik- och 10 (41)
utformningsforslag 2023-12-04



” ;O 3

A gi’P"%l' férskolan < { o

acka

<-\F"’hl

Utredningsomrade

Gang- och cykelbana

[ ] Overgéngsstalle

Y Overgangsstille med
cykelpassage

—Hallplats—=

Gang- och cykelpassage
i Ba;lladga{arr m

m Busshallplatslage

Tin s'tauas“'
e

el |
a1
i | @
I ]
f
1

Forfattaregatans W
forskola

Skoia
Brunnsho-
skolan

[T BruhnsBilkyrkan |
| | /=Brunnsbo-
X [ L torget |

| Hallplats | o
—Brunnsbatarget;

'I“n‘_:".?b',"'\.a o Ve

Yiadgn
o BIQHBRUNNSBOMOTH
100 n == e ‘.r
© Lantmjterét-Gapdatasamverkan = N

(uﬂdb

Brun.
o Lmngbumc?geﬂ
i

Figur 4. Gdng- och cykelvigndt samt busshdllplatser. Kdlla: Nationell vigdatabas (NVDB).

Kollektivtrafik

Det finns tva busshéllplatser i anslutning till den aktuella strickan av Litteraturgatan, se
Figur 4. Héllplats Brunnstorget har fyra hallplatsldgen dér ett lage ligger inom
utredningsomradet. I anslutning till cirkulationsplats Litteraturgatan/Tingstadsvagen
ligger hallplats Balladgatan som har fyra hallplatsldgen. De tvé lagena pa Litteraturgatan
ligger inom utredningsomradet. Héllplatslagena lings Tingstadsvéigen ligger utanfor
utredningsomradet.

De busslinjer som trafikerar de bada hallplatserna framgar av Tabell 2.
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Tabell 2. Busslinjer som trafikerar hallplats Brunnsbotorget och hallplats Balladgatan, samt turtdthet.
Killa: Viisttrafik.

i . Turtéathet

Busslinje Hallplats T

18 Backebol - Backa - Kalleback Hallplats Brunnsbotorget 5
Hallplats Balladgatan

. Hallplats Brunnsbotorget

19 Backa - Eriksberg - Marklandsgatan Hallplats Balladgatan 10

43 Skogome - Backa - Svingeln Hallplats Balladgatan 15

44 Tuve - Backatorp - Backa - Hjalmar Hallplats Brunnsbotorget 15

Brantingsplatsen Hallplats Balladgatan
Hallplats Brunnsbotorget Linjen féljer arbetstiderna i

142 Backa - Volvo Torslanda Hallplats Balladgatan Volvofabrikerna.

Infrastruktur fér motorfordon

Litteraturgatan ingar i stadens huvudvagnit och knyter an norra delar av Géteborg med
Goteborgs centrum. Gatubredden varierar mellan 6-10 meter och hastigheten &r
begrénsad till 50 km/h. Litteraturgatan fungerar dven som en omledningsvig framfora allt
for E6 och Lundbyleden.

I sdder borjar Litteraturgatan vid korsningen Lillhagsvigen/Beréttelsegatan/
Brunnsbomotet. Korsningen &r utformad som en cirkulationsplats. I anslutning till
korsningen ligger en bensinstation som har in- och utfart pé Litteraturgatan, strax norr om
cirkulationsplatsen. Bensinstationen planeras att rivas, men ingar ej i Detaljplan for
bostidder och forskola i Brunnsbo.

Cirka 240 meter norrut ansluter Kaserigatan och Dramatikgatan i en fyrvégskorsning som
ar utformad med vénstersviangskorfélt for norrgdende trafik pa Litteraturgatan. P&
strackan mellan dessa bada korsningar har bussarna ett eget korfalt i sodergdende
riktning. For dvrig trafik dr det ett korfélt 1 varje riktning.

Balladgatan ansluter till Litteraturgatan i en trevéigskorsning, cirka 200 meter norr om
korsningen med Késerigatan. Korsningen ér utformad med vénstersvingskorfalt for trafik
pé Litteraturgatan.

Figur 5. Cirkulationsplats Litteraturgatan/Tingstadsvdgen, vy mot nordvdist. Foto: Sigma Civil.
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Cirka 100 meter norr om korsningen med Balladgatan ansluter Tingstadsvégen till

Litteraturgatan i en trevagskorsning som ér utformad som en cirkulationsplats, Figur 5.

Bussar i sodergaende riktning har ett eget korfélt lings Litteraturgatan genom
cirkulationsplatsen. Strax norr och sdder om korsningen véaver busskorféltet ihop med
korfélt for 6vriga motorfordon. I anslutning till cirkulationsplatsen ligger héllplats
Balladgatan med hallplatsldgen pé béda sidor av Litteraturgatan, norr om korsningen,
samt pa bada sidor av Tingstadsvéagen.

4 700 fordon/dygn .
Andel tung trafik 12 % f#
A matar 2019

=== == = |tredningsomrade
=== Busskorfalt

[ Halplatsiage W 8 500 fordon/dygn .
| Andel tung trafik 12 %
matar 2019

e Pk

Cirkulationsplats

| Trevagskorsning
| med vajningsplikt

12 800 fordon/dygn
Andel tung trafik 13 %

| Fyrvéagskorsning
med vajningsplikt

Figur 6. Aktuell stricka av Litteraturgatan samt uppmdtta trafikfloden for motorfordon.
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Trafikfloden

Goteborgs Stad utfor regelbundet trafikmétningar pa gator dir kommunen &r véghéllare.
Den senaste matningen pa Litteratutgatan genomfordes ar 2017/2019, se Figur 6 samt . Pa
strickan mellan Brunnsbomotet och Tingstadsvigen uppmittes trafiken ar 2017 till
12 800 fordon/dygn (AMVD=4rsmedelvardagsdygn), varav 13% tung trafik . P4 strickan
mellan Tingstadsvigen och Wadkopingsviagen uppmittes trafiken ar 2019 till 8 500
AMVD, varav 12% tung trafik.

Cykeltrafiken mits pé cykelbanori ett antal fasta matpunkter. P4 Litteraturgatan finns en
sddan matpunkt och cykelflodet uppmittes ar 2020 till cirka 360 cyklister per
drsmedelvardagsdygn (AMVD).

Gaturum och stadskaraktar

Litteraturgatan fungerar idag som en huvudgata som kopplar ihop omréadet i nord- och
sydlig riktning med omgivande gang och cykelbanor. Gatan fungerar ocksa som en
barridr som delar upp omradet i en vistlig och 6stlig del. Det finns ett fatal passager for
gaende och cyklister som kopplar ihop de badda delarna. Passagerna ligger i huvudsak i
anslutning till befintliga korsningar ldngs striackan.

Langs Litteraturgatan finns ett flertal alléer/trddrader som bidrar till en sammanhéngande
gronstruktur i omradet.
I dessa tradtrader finns det enskilda trid som omfattas av definitionen for sarskilt
skyddsvirda trad. Till siarskilt skyddsvirda trdd rdknas

e Trdd med 1 meter stamdiameter

e Haltrdd med 40 cm stamdiameter

e Trdd med hotade arter

e Hamlade trdd

Trad bidrar bland annat till estetiska, sociala och biologiska virden. Gatans karaktir
péverkas positivt av vegetationen da trdden tar ner skalan samt knyter samman
gaturummet och bildar en gradient mellan den hdga och ldga bebyggelsen som omger
gatan. Traden forbittrar orienterbarheten och bidrar till rumsligheten. Traden ger ocksa
viss skugga, vilket kan forbéttra klimatet under varma dagar.

Langs den vistra sidan om Litteraturgatan finns ett antal storre parkeringsytor.

Goteborgs Stad, Exploateringsférvaltningen, Trafik- och 14 (41)
utformningsforslag 2023-12-04



Figur 7. Litteraturgatan strax norr om korsningen med Balladgatan, vy mot séder.

Trygghet

De breda gatorna har generellt ett 6ppet gaturum. De trdd som stér i alléerna &r relativt
uppstammade och tilldter dirmed god dverblick 6ver gaturummet. Gatubelysning finns pa
bada sidor av Litteraturgatan.

Figur 8. Litteraturgatan norr om korsningen med Kdserigatan, vy mot norr.

Tillganglighet

I den s6dradelen av omradet ligger Brunnsbotorget dir det finns mataffir, restauranger,
kyrka etc. Strax nordvist om Brunnsbotorget ligger Brunnsboskolan samt tva forskolor.
Omréadet dr forhéllandevis flackt utan storre hdjdskillnader. Langs Litteraturgatan finns
separerade gang- och cykelbanor. Anordnade passager 6ver Litteraturgatan finns i
anslutning till korsningar.
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Tillgdngligheten till service i omradet dr god for gdende och cyklister. Det finns inga
anlagda ledstrak langs strackan, endast naturliga ledstrék.

Tillgdngligheten for kollektivtrafik och dvrig fordonstrafik ar god.

Trafiksakerhet

Pa aktuell stracka, om 800 meter, har det under perioden 2013-01-01 - 2022-12-30
intraffat 44 olyckor med personskador, som rapporterats in till Strada, se Figur 9. Strada
(Swedish Traffic Accident Data Acquisition) &r ett nationellt informationssystem for
olyckor inom transportsystemet dit polis och akutsjukhus rapporterar in olyckor.

Uttaget frdn Strada innefattar olyckor som klassas som dddsolycka, allvarlig olycka,
mattlig olycka samt lindrig olycka. Definitionen pa en allvarlig olycka 4r en olycka dar
minst en person adragit sig skador som motsvarar ISS 4 > 9. Definitionen pd en mattlig
olycka ar en olycka dar minst en person adragit sig skador som motsvarar 4 <ISS <8.
Klassningen av svérighetsgraden dr en sammanvégd klassning av polisen och sjukvéarden
som gors i Strada. Det finns en del brister i statistiken, till exempel har en del av de
angivna koordinatpositionerna uppgetts vara osékra. Under ar 2020 upphorde ocksa
enstaka sjukhus att rapportera med anledning av covid-19.

Enligt uttaget fran Strada har inga dodsolyckor rapporterats in , se Tabell 3. De flesta
olyckorna har klassats som lindriga olyckor. 23% av olyckorna dr av typen upphinnande-
motorfordon.

De flesta olyckorna dér motorfordon och oskyddade trafikanter varit inblandade har skett
i anslutning till korsningen Litteraturgatan/Balladgatan. Olyckor dir endast motorfordon
varit inblandade i har skett i anslutning till korsningspunkterna pé Litteraturgatan.

Tabell 3. Olyckstyper enligt Strada mellan ar 2013 och ar 2022. Kiilla: Strada.

Olyckstyp Antal
Cykel 8 (1 Cykel-cykel, 7 Singel)
Gang 3 (singel)
Cykel-moped 2
Motorfordon-cykel 6
Motorfordon-gang 7
Moped 1 (singel)

10 Upphinnande, 1 Singel,
Motorfordon 14 (1 Om?(%rning, 2 Korsange)
Ovrigt 3
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_ - Utredningsomréade
Olyckstyp
Endast motorfordon
GCM
Motorfordon-gem

Ovrigt

s =

Figur 9. Olycksstatistik fran Strada perioden 2013-2022. Kdlla Strada.

Byggnadstekniska forutsattningar

Belysning

Langs strackan finns befintlig belysning pa bada sidoma om Litteraturgatan. Alla kablar
ar forlagda i mark. Anldggningen bestar av armaturer pa hdga stolpar som belyser
korbanorna pd Litteraturgatan sd vil som gang- och cykelbanorna ldngs gatan. I
korsningen Litteraturgatan/Tingstadsvigen finns det 4ven ljuspunkter pa lagre hojd. Pa
busshallplatserna dr belysningen utformad med stolpe och armaturtyp enligt standard for
Goteborgs hallplatser. Anldggningen forser &ven busskurer och reklamskyltar med el.
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Befintlig belysning ér till storsta del av dldre typ. Enstaka armaturer och stolpar dr utbytta
till nyare typer, men over lag har anliggningen fullgjort sin tekniska livslingd. Stolpar
och armaturer som inte bedoms ha fullgjort sin tekniska livsldngd och som inte ska
ateranviandas inom projektet ska tas om hand och ldggas pd upplag.

Merparten av den befintliga belysningen ldngs strickan matas fran en befintlig
belysningscentral som ligger langs Sangspelsgatan. Totalt finns det dock sex
belysningscentraler som skulle kunna komma att bli berérda av detaljplanen.

Ledningar

Befintliga ledningars och kablars ungeférliga ldge inom, och i anslutning till,
utredningsomradet framgar av ritningar i Bilaga 1. Underlag pé befintliga ledningar har
fétts via Ledningskollen.

Litteraturgatan avvattnas via rinnstensbrunnar med korsande dagvattenledningar langs
hela strickan. I anslutning till cirkulationsplatsen vid Tingstadsvégen finns en
lingsgaende vattenledning samt vid Sdngspelsgatan en lingsgaende spillvattenledning.
Korsande vattenledningar finns i anslutning till korsningen med Dramatik gatan samt norr
om korsningen med Tingstadsvigen.

Léngs strackan finns ocksd hogspénningsledningar, ledningar for gatubelysning samt
kablar fortele samt fiber. Teleledningarna ligger i huvudsak under befintlig ging- och
cykelbana. Norr om korsningarna med Késerigatan, cirka 100 meter, och Tingstadsvégen,
cirka 150 meter, finns ocksé korsande hdgspanningsledningar. Korsande kablar for tele
och fiber finns dessutom pa ett flertal platser.

Fjarrvarmeledningar samt flera fjarrvirmekammare finns vid korsningen med
Tingstadsvégen. Cirka 100 meter norddst cirkulationsplatsen vid Brunnsmotet finns ocksé
korsande fjarrvirmeledningar.

Geoteknik

Enligt SGU:s jordarts- och jorddjupskarta bestar det naturliga ytskiktet 1angs
Litteraturgatan av leraoch jorddjupet varierar mellan 10 och 30 meter. De utredningar
som finns att tillgd fran Stadsbyggnadsforvaltningen i Goteborg, visar att djupet till fast
botten eller berg kring Brunnsbotorget dr 6ver 20 meter. Under fyllnadsjord/
torrskorpelera finns ett cirka 10-15 meter méktigt skikt av lera vilande pé ett skikt av
friktionsjord pé berg. Skjuvhallfastheten &r mycket lag till 1&g med vérden fran 10 kPa i
lerans 6verkant, som 0kar mot djupet.

Norr om Brunnsbotorget till korsningen med Tingstadsvégen ar djupet till fast botten eller
berg mellan cirka 10 och 40 meter i undersékningspunkterna. Under
fyllnadsjord/torrskorpelera finns ett cirka 5-30 meter miaktigt skikt av lera vilande pa ett
skikt av friktionsjord pa berg. Lerans skjuvhéllfasthet 4r mycket lag till lag med varden
fran 15 till 20 kPa i lerans 6verkant, som 6kar mot djupet.

Enligt tidigare undersdkningar kring Brunnsbotorget pagar sittningar pa grund av
uppfyllnader och konstruktionsanlédggningar inom omradet .
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Arkeologi

Det finns inga kdnda fornlimningar inom utredningsomradet. Omradet dr dock rikt pa
fornldmningar och i néra angrdnsning till det studerade omradet och i det
omkringliggande landskapet finns flera objekt registrerade i Kulturmiljoregistret (KMR).
Fyndplatser med forhistoriska limningar och byplats och gardar med medeltida beldgg
visar pa en lang kontinuitet av ménsklig aktivitet i omradet. Sannolikheten att triffa pa
fornldmningar i samband med gravning beddms som liten da omradet redan idag dr starkt
exploaterat.

Alla fornldmningar ér skyddade enligt Kulturmiljolagen (KML) och lagskyddet omfattar
dven dnnu ej registrerade fornlimningar. Alla markintrang i lagskyddade fornlimningar
kraver tillstind fran ldnsstyrelsen. Kontakt ska tas med ldnsstyrelsen om fornldmning
péatriaffas.
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Trafik- och utformningsforslag

Trafik- och utformningsforslaget i detta PM ér ett forsta steg i genomforandestudien och
fokuserar pd de trafikméssiga forutsdttningarna och behoven samt anger hur dessa ska
hanteras. Trafik- och utformningsforslaget ska anpassas/samordnas med angransande
projekt samt utgd fran krav i Teknisk Handbok Gé&teborgs Stad.

I Figur 10 redovisas en dversikt av foreslaget trafik- och utformningsforslag. Detaljer
framgar av ritningar i Bilaga 1.

Gangbana

[ Qykelbana

Kombinerad

- gang- och cykelbana
(I Grdnyta
| Hallplats

L’

Cirkulationsplats
Kaserigatan

Cirkulationsplats
Brunnshomotet

verlan N b !

Figur 10. Oversikt trafik- och utformningsforslag samt bendmning av korsningspunkter.
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Litteraturgatan breddas genomgéende foratt rymma yta for sparvég, citybuss, korbana,
mobleringszon samt dubbelriktade separerade ging- och cykelbanor pa béda sidor av
gatan. Utformningen anpassas for att medfora sé litet intrdng som mdojligt pa
exploateringsytorna vaster om Litteraturgatan vilka idag bestir av befintliga
parkeringsplatser. Utformningen ska ocksa ta hdnsyn till dimensionerande trafiksituation,
trafiksédkerhet, tillginglighet med mera. Befintliga hojder bibehdlls i sa stor utstrickning
som mojligt, samtidigt som hénsyn tas till utformningskrav for sparvig, langslutning <
4% och vertikalradier > 3000, samt till att ledningar utformas med sjéalvfall. I Figur 11
redovisas en Oversiktlig profil pa den aktuella strickan av Litteraturgatan.

Cykelbanan pa den Gstra sidan av Litteraturgatan fram till Tingstadsvdgen ska utformas
som en pendelcykelbana, 6vriga cykelbanor tillhor det 6vergripande cykelvégnitet.

. Korsning Befintlig markniva
—r "h"}.llﬁ

Korsning

Berattelsegatan R1500

R3000

Féreslagen ny
markniva

Figur 11. Oversiktlig profil pd den aktuella strickan av Litteraturgatan.

Kollektivtrafikkorféltet utformas med dubbelspér i ett upphdjt sparomrdde. Upphdjningen
utfors med ofasad kantstdd, hdjd 12 centimeter, for att hindra personbilar fran att nyttja
kollektivtrafikkorféltet. Sparomradet beldggs med asfalt och kommer att trafikeras av
béade spérvagn och buss.

Korsningspunkter for gdende och cyklister utformas pa foljande sitt:

e Korsande ging- och cykel dver kollektivtrafikkorfalt:
Utformas som en gangpassage och annan cykelforbindelse. I anslutning till
cirkulationsplats kompletteras passagen med trafiksignal som visar rott nér
det kommer en sparvagn/buss. Ovrig tid ingen signal alls.

e Korsande ging- och cykel 6ver korbana:
Korsningen utformas som ett forhojt 6vergangsstille och cykeloverfart, se
Figur 12, enligt Teknisk Handbok (31E).

e Bredd pé trygghetszon 4 meter, enligt Teknisk handbok (31E). Se ocksa
Figur 12.
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Figur 12. Utformning av korsningar for gdende och cyklister éver Litteraturgatan i anslutning till ny
hdllplats Balladgatan.

For att tydliggora gaturummet foreslds en tradallé som placeras i mobleringszonen utmed
Litteraturgatan. Inom mobleringszonen ska det finnas utrymme for belysningsstolpar,
kontaktledningsstolpar, trdd och eventuell annan mdblering. Mojliga ldgen for
tradplantering har angivits med hénsyn till foreslagna placeringar av ledningar under
mark, kontaktledningsstolpar respektive belysningsstolpar. Pa vissa strackor kan det dven
vara mojligt att inrymma langsgaende parkering.

I s6der ansluter utredningsomradet till befintlig Cirkulationsplats Brunnsbomotet. Den
foreslagna utformningen anpassas och samordnas dels med projekt Kvilleleden, gator vid
Backaplan, dels med exploateringen av omrédet norr om cirkulationsplatsen. Strax
nordvist om cirkulationsplatsen foreslds en passage for gaende och cyklister.

Pé den véstra sidan av Litteraturgatan mellan sektion cirka 0/180 - 0/530 samt cirka 0/700
- 0/800 kan del av den foreslagna mobleringszonen, mellan cykelbana och korbana, vid
behov goras om till laingsgaende parkeringar. I den del av mdbleringszonen som da
aterstar ska det finnas plats for belysningsstolpar, trdd, kontaktledningsstolpar etc. For att
minimera markintrdng kommer det inte vara aktuellt med ldngsgaende parkeringar pa
strickan i anslutning till ny hallplats Balladgatan, sektion 0/530 — 0/700.

I soder breddas gaturummet &t 6ster med hénsyn till parkeringsgaragen som ligger langs
Romangatan. Parkeringsgaragen omfattas ej av detaljplanen. Langs denna stricka nyttjas
gronytan och parkeringsytan véster om Litteraturgatan och mellan sektion 0/200-0/230
medfor breddningen ett intrang pa befintligt parkeringsgarage vid Humoreskgatan, se
Figur 13. Parkeringsgaraget kommer darfor behova rivas.
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Figur 13. Befintligt parkeringsgarage som paverkas av foreslagen utformning, sektion 0/200.

Cirkulationsplats Kdserigatan — Korsningen foreslas utformas som en cirkulationsplats
med ging- och cykelpassager 6ver samtliga anslutande gator. Med hénsyn till
markintrdng foreslas att cirkulationsplatsen utformas med en radie pa 15 meter.
Anslutande gator till Litteraturgatan dimensioneras for lastbil (Lbn). Kaserigatans
utformning kommer att samordnas med den planerade exploateringen av omradet véster
om Litteraturgatan i det fortsatt arbetet med trafikforslaget. I cirkulationsplatsen
prioriteras kollektivtrafiken via trafiksignal.

Sydost om cirkulationsplatsen foreslds en yta for placering av transformator- och
likriktarstation inom ett E-omrade med plats for angéring med lastbil pa Gamla
Tingstadsgatan, se Figur 14. Inom E-omradet kommer backvindning med personbil vara
mojlig for rutinméssig drift. Strax norr om E-omradet foreslés ett teknikhus for
trafiksignal.

(s

£Ih

o - i M R -

Figur 14. Foreslagen utformning i korsningen Litteraturgatan/Kaserigatan/Gamla Tingstadsgatan.
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Korsning Balladgatan — Korsningen byggs om och endast hoger in och hdger ut tillats pa
Litteraturgatan. Balladgatans utformning kommer att samordnas med den planerade
exploateringen av omradet vister om Litteraturgatan i det fortsatt arbetet med
trafikforslaget.

Pa den Gstra sidan av Litteraturgatan behalls kopplingen till Gamla Tingstadsgatan via
befintlig trappa.

Mellan Balladgatan och Tingstadsvdgen foreslas ny hallplats for buss och sparvagn pa
béda sidor om kollektivtrafikkorfaltet. Hallplatsldgena utformas med en plattform med
langd 45 meter och bredd 5 meter. Norr och sdder om plattformarna anordnas passager
for gdende och cyklister, se Figur 15.
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Figur 15. Ny hdllplats Balladgatan, mellan korsningen med Balladgatan och Tingstadsvigen.

Hallplatsen har placerats s& néra korsningen Litteraturgatan/Tingstadsvigen som mdgjligt.
Pa sa sétt knyts den nya héllplatsen samman med befintliga hallplatsligen for buss pa
Tingstadsvégen. En placering av héllplatsen ldngre soderut skulle innebéra att laget
hamnar for néra héllplats Brunnsbotorget. Hallplatsldgena &r forskjutna 2 meter, i
forhallande till varandra, med hénsyn till sikt for forare av kollektivtrafikfordonen. 1
anslutning till den nya hallplatsen foreslas en ny cykelparkering mellan Litteraturgatan
och Gamla Tingstadsgatan, se Figur 15. Onskemal frin Visttrafik om 10-15 platser helst
under tak.
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I och med att gatusektionen breddas at dster foreslas en stodmur for att ta upp
nivaskillnaden mellan ny gingbana och Gamla Tingstadsgatan, se Figur 15. P4 stodmuren
placeras ocksa ett fallskyddsricke.

Cirkulationsplats Tingstadsvdgen — Korsningen byggs om for att anpassas till det
mittforlagda kollektivtrafikkorféltet. Norr om cirkulationsplatsen foreslds en vindslinga
for sparviagen. Léaget pa cirkulationsplatsen forskjuts nagot at nordvaist, for att ge
utrymme till de vaxlar som behdvs i anslutning till vindslingan for spértrafik norr om
cirkulationsplatsen samt p& grund av nivaskillnaderna mellan Litteraturgatan och Gamla
Tingstadsgatan i hojd med det nya héllplatsldget. I cirkulationsplatsen prioriteras
kollektivtrafiken via trafiksignal.

I vandslingan forgrenas det norrgaende spéret ut till ett dubbelspér. Detta for att
mojliggora for uppstéllning av sparvagn. Dér sparvagen korsar korbanor och ging- och
cykelbana foreslas trafiksignal for att prioritera sparvagnen, se Figur 16. Vandslingan
kommer endast trafikeras av spartrafik. I den sddra 4nden av véndslingan dér sparen
passerar gang- och cykelbanan i vinkel blir passagen, for gaende och cyklister,
forhallandevis lang.

Korsningen med Sangspelsgatan tas bort. Norr om Sangspelsgatan samordnas
utformningen i trafikforslaget med projekt Citybuss Backastraket.
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Figur 16. Vindslinga for spdarvagn norr om korsningen Litteraturgatan/Tingstadsvigen.
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Trafiksystem och trafikdata

P& uppdrag av Goteborgs Stad har WSP tagit fram en trafikanalys® for att berdkna
framtida fordonsfloden pé Litteraturgatan samt anslutande lokalgator i Brunnsbo. I
trafikanalysen har tva scenarion for prognosar 2035 studerats; ett basscenario och ett
hallbarhetsscenario. Héllbarhetsscenariot dr det scenario som ska ligga till grund for
trafik- och utformningsforslagen i detta PM. I héllbarhetsscenariot antas en storre andel
resor med hallbara firdmedel jamfort med basscenariot.

De foreslagna forandringarna av infrastrukturen, som anges i trafikanalysen, samt
antagandet att andelen resor med hallbara fardmedel 6kar berdknas medfora att
trafikflodena lédngs Litteraturgatan minskar jimfort med nuléget, se Figur 17. Pa
Tingstadsvédgen berdknas trafiken dka.

- Tigatan

| Halibarhet

uejehs

uelebspayy

Nya Tingstadsgatan

e

| Tingstadsvigen
6600 ;

Ty 1

mq”-lus
.

Teckenfarklaring |
Wag
-_— Huvudgatar
= Lokalgator

Tillkemmen bebyggelse

:._-___: Bostader/p-hus
'L-___-___-_' Parkering
""" | Forskola -
[: ;: jj Service/kontor
Radhus
Snitt for fibdesmangder

fi23) Varde fran visummodell

123 Uppskattat varde

e —— W
eeiMaps bidragsgivare. Ruiutseende av Humaniarian OpenSireetMap Tea

,‘ul"a : h"‘ - . = m?."r-..f
Figur 17. Trafikfloden for motorfordonstrafik prognosar 2035 hallbarhetsscenario. Kélla: WSP 2023-03-10.

2 Trafikanalys Dp Brunnsbo. WSP 2023-03-10.
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Sektioner
I Figur 18 - Figur 20 redovisas tre typsektioner for Litteraturgatan.

G - Gangbana KB - Kérbana SM - Stédmur
C - Cykelbana KBK — Kérbana kollektivtrafik ~ RE — Refug
M-zon - Mébleringszon HPL - Héllplats S - Sidoremsa
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Figur 20. Typsektion Litteraturgatan sektion 0/640-0/877.

Kollektivtrafikkorfélt

Kollektivtrafikkorfélten har dimensionerats for boggibuss (Bb) och bredden dr 4 meter.
Kollektivtrafikk 6rfalten utformas med dubbelspér i ett upphdjt sparomrade. Sparomradet
kommer att trafikeras av bade spérvagn och buss i dubbelriktad trafik.

Kollektivtrafikkorfélten dr utformade enligt Teknisk Handbok (typritning

3543 /principsektion 3CE Sparbana och busskorfalt), samt med en tilltagen bredd pa 0,80
meter vilket gor att inga breddokningar krédvs 1 kurvor. I anslutning till foreslagna
hallplatsldgen utformas kollektivtrafikkorfalten med bredden 3,25 meter, enligt Teknisk
Handbok (kapitel 3CE, principsektion ”Gata med spéarviag och buss, hallplats™).

Med hénsyn till trafiksékerhet kan ett ricke placeras mellan korfélten i
kollektivtrafikstraket. Detta for att minimera sparspring. Behovet kommer att utredas i
kommande riskanalys for sparvag.

Gang- och cykelbanor

Litteraturgatan soder om Tingstadsvidgen samt Tingstadsvégen ar utpekade strak i det
framtida pendlingscykelnitet. Litteraturgatan i vrigt ingér i det 6vergripande cykelnétet.
Trafikforslaget behover tillgodose att pendlingscykelstandard uppnés i systemet soder om
Tingstadsvédgen och mojliggdra en framtida pendlingscykelstandard mot Tingstadsvégen.
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Pa den Ostra sidan av Litteraturgatan, soder om Tingstadsvigen, foreslas cykelbanan
utformas med bredd 3 meter. Denna stracka ska ga att ansluta till framtida forslag pé ny
cykelbana lings Tingstadsviigen sddra sida. Ovriga cykelbanor foreslds utformas med
bredd 2,4 meter, se Figur 21.

Doy
a Berii]se“[?atan

Figur 21. Cykelstrak lings Litteraturgatan.

Gangbanan pé den Ostrasidan av Litteraturgatan utformas med bredden 2 meter. Bredden
uppfyller kravet for litet till medelstort gangflode enligt Teknisk Handbok (3CA). Pa den
vistra sidan av Litteraturgatan samt pa strickan mellan hallplatsldgena i anslutning till
Cirkulationsplats Tingstadsvéigen utformas gingbanan med bredden 2,5 meter, se Figur
22. Detta for att tillgodose det nagot hogre gangflode som beddms uppsté lings dessa
strickor.
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Figur 22. Gdngstrak lings Litteraturgatan.
Refuger och mébleringszoner
Mobleringszoner foreslas utformas med en minsta bredd 2 meter, detta for att kunna fa
plats med belysningsstolpar, trdd, kontaktledningsstolpar och eventuell annan moblering
som exempelvis bénkar. For att kunna nyttja del av mobleringszonen till lingsgdende
parkering behdver mdbleringszonen vara minst 3,3 meter. Léngs de strickor som inte
angransar mot nyaexploateringsomraden foreslas en 0,5 meter bred sidoremsa utover
slént till befintlig markniva.
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Vid den elektriska vixeln for sparvéagen breddas refugytan mellan vag- och spartrafik for
att ge plats for stolpe till vixelkontroll- och trafiksignal. Utrymme ska uppfylla krav
enligt standardritning 3582 “Utrymmesbehov for sparvag”. I stolpen ska dven en
nyckelbrytare for servicepersonal finnas.

Koérbanor 6vrig fordonstrafik

Korbanorna for ovrig trafik foreslds utformas med bredd 3,5 meter, enligt Teknisk
Handbok (3CD1). Utformningen har dimensionerats for Lbn och Bb. Hansyn har tagits
till att Litteraturgatan ar en omledningsvég vilket kan innebéra att storre fordon kan
komma att trafikera strickan, dock med begridnsad framkomlighet.

Gaturum och stadskaraktar
De foreslagna atgirderna lidngs Litteraturgatan ger en mer stadsméssig form av
gaturummet vilket bedoms bidra till 1agre hastigheter.

I en gronstrukturutredning som Goteborgs Stad genomforde under hosten 20222 pekades
tre trad, i utredningsomradet, ut som sérskilt bevaransvirda. Tva av dessa trdd kan
komma att behdvatas bort. Det tredje tradet beddms kunna vara kvar, men detta behdver
detaljstuderas ytterligare. En naturvirdesinventering kommer att tas fram under hdsten
2023.

Oster om utredningsomradet, i ett gronomrade mellan bostadsbebyggelseytorna, ligger en
sa kallad vardetrakt for skyddsvarda 1ovtrad. Vid avverkning av de tva trdden skulle

tradstammarna kunna sparas och omhéndertas for att bidra till biologisk mangfald. Veden
kan exempelvis lamnas liggande eller inga i specialgjorda sittbankar som mulmholkar®.

Fortsatt arbete med gestaltning kommer att ske.

Trygghet
De foreslagna atgirdernabed6ms bidra till lagre hastigheter och en tryggare gatumiljo.

Okad bebyggelse med bland annat bostider mot Litteraturgatan bedéms ge 6kad aktivitet
med fler gdende och cyklister som i ror sig i omradet. Detta kan ge en 6kad upplevd
trygghet.

Tillganglighet

Trafik- och utformningsforslaget medfor inga fordndrade nivaskillnader jamfort med
dagens utformning. Fler passager over Litteraturgatan for gaende och cyklister paverkar
tillgngligheten positivt samtidigt som sparvigen ger en dkad barridreffekt.

Den nya hallplatsen liangs Litteraturgatan beddms ge god tillgédnglighet for
kollektivtrafikresendrer. Hallplatsen ligger cirka 560 meter norr om hallplatsen vid
Brunnsbo torg och cirka 120 meter soder om de befintliga héllplatserna pa
Tingstadvigen, vilket underlittar for byte mellan olika kollektivtrafikslag och busslinjer.
Utokad kollektivtrafik ger ocksa en forbattrad tillgénglighet.

Behov av anlagda ledstrak for synskadade utreds i det fortsatta arbetet med trafik - och
utformningsforslaget som ingéar i genomforandestudien.

3 Gronstrukturutredning, PoNF, 2022-12-22.
4 En mulmholk édr en ldda liknande en figelholk, men avsedd for insekter.
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Den foreslagna utformningen av kollektivtrafikforféalten bedoms ge godtagbar
framkomlighet for kollektivtrafiken. Eftersom ny héllplats Balladgatan ligger cirka 560
meter norr om Hallplats Brunnsbotorget uppfylls inte riktigt gron standard enligt
Guidelines Malbild Koll 2035, géllande avstind mellan hallplatser. Nar det géller
Separering uppnas gul standard eftersom sparvagn och citybuss kommer att trafikera
samma korfalt.

Négot forsamrad tillgénglighet for 6vrig fordonstrafik. Framfor allt trafik som ska till och
fran Balladgatan och Sangspelsgatan bedoms fa nagot langre restider i och med att det
endast gir att kora hoger in och hdger ut fran Litteraturgatan. Fordon som behover gora
vanstersvingar i dessa korsningar maste nyttja cirkulationsplatserna for att vinda.

Trafiksakerhet

Separering av gdende och cyklister samt forhojda passager over korfilt med dvrig
fordonstrafik ger en forbattrad trafiksidkerhet.

For gdende och cyklister som ska korsa Litteraturgatan medfor trafik - och
utformningsforslaget tva trafikreglerings principer. Vid korsning av
kollektivtrafikkorféltet i anslutning till cirkulationsplatserna regleras passagen med
trafiksignal som visar rott niar det kommer en sparvagn/buss. Vid korsning av korbana for
ovriga motorfordon regleras passagen som ett overgangsstille och cykeloverfart. For att
minska risken till 6kat risktagande fran gdende och cyklister vid korsningar dir passagen
over kollektivtrafikkorféltet regleras med signal ska signalen alltid ha overtdackt gront.
Det vill sdga den kommer aldrig visar gron signalbild, utan rod eller ingen signal.

I den s6dra @nden av vandslingan dir gdng- och cykelbanan passerar sparen i vinkel kan
innebdra en olycksrisk da cyklister kan fastna i sparen med cykelhjulen.

Cirkulationsplatser med genomgéende kollektivtrafikkorfilt dr generellt komplexa
trafikmiljoer for vanliga fordonsforare. I normalfallet dr forarens blick riktad at vanster
vid entré in i cirkulationen med anledning att finna en tidslucka, for att dérefter hélla
blicken 4t hoger for att avldsa trafikinformation och trafiksituationen med angdrande
fordon fran framforvarande tillfart. Det &r onormalt for foraren att i cirkulationen blicka
vanster bakat for att uppticka potentiell kollektivtrafik. Vid tillfallen da
trafiksignalanldggningen &r ur drift 6kar risken for olyckor mellan angérande
kollektivtrafik och fordon i cirkulationen.

Sammantaget bedoms den tydliga separationen av trafikslag bidra till forbattrad
trafiksdkerhet ldngs strickan for samtliga trafikantgrupper.

En riskanalys kommer att genomforas for sparvégen.

Byggnadstekniska forutsattningar

Tekniska anlaggningar

Stédmurar

Lings delar av Litteraturgatan finns behov av stodkonstruktioner och bulleratgarder, vilka
redovisas i féljande avsnitt.
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Stodmur Gamla Tingstadsgatan (sektion 0/580-0/630)

Pa Ostra sidan av Litteraturgatan i hojd med héllplatslaget foreslds en stodmur med en
hojd pé cirka 1,5 meter mot Gamla Tingstadsgatan. Detta for att mojliggdra breddningen
av gatu- och hallplatssektion av Litteraturgatan, se Figur 15 och Figur 23. Stodmuren
ligger med ett minsta avstand pa 2 meter fran befintlig vigkant pa Gamla Tingstadsgatan
for att sdkerstélla konstruktionsslént. Racke placeras i vigkant for att mildra skadefoljden
om ett motorfordon kor av vigen.

Fallskyddsricke

Gamla Tingstadgatan
L Min 2m = L
G H —
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Figur 23. Typsektion, stodmur mot Gamla Tingstadsgatan, sektion 0/580-0/680.

Stodmur och bullerdtgiird i anslutning till viindslinga

Med anledning av nivaskillnaden mellan vindslingan och befintliga marknivéer i
anslutning till Grindstugegrand foreslds en stddmur lings yttersparet i vindslingan.
Hojden pé stodmuren dr cirka 1 meter, se Figur 24 och Figur 25. Dér sléntlutningen
mellan Grindstugegrdand och stddmuren blir brantare &n 1:3 foreslas ett rdcke i vigkant.

Stodmuren mot Grindstugegrand foreslds fortsdtta forbi en enskild fastighet som ligger
norr om véndslingan. Har minskar héjden pa stédmuren négot och en eventuell
bulleratgird blir styrande for om det behdvs en stodmur eller inte ldngs denna stricka, se
Figur 26. Behov av bulleratgirder arbetas vidare med i fortsatt arbete.

Fastighet som berérs av
| eventuell bulleratgard
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Figur 24. Stodmur mellan vindslinga och Grindstugegrdnd.
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Figur 25. Typsektion vindslinga, stodmur mellan spar och Grindstugegrdnd.
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Figur 26. Typsektion vindslinga, stodmur kompletterad med bullerdtgdrd vid fastighet.

Sparomrade

Utformningen foljer krav i Banstandard i Goteborg konstruktion och Teknisk Handbok
(14JB Banstandard). Standardvéxlar ska anvéndas. Hela strickan, inklusive vindslinga,
anldggs med gaturil (60R2).

Pé strackor dér det kommer vara kombinerad kollektivtrafik (sparvagn och buss) foreslas
en betongplatta under spér, enligt Teknisk Handbok (typritning 3543). Dock med annan
typ av infistning, typ Straillastic.

Ny hallplats Balladgatan ligger placerat pé en rakstricka.

Norr om Cirkulationsplats Tingstadsvégen ansluter sparet till en véndslinga, se Figur 27. 1
véandslingan forgrenas sparet ut till ett dubbelspar, via en vixel (radie 50 meter). Darefter
gér sparen parallellt en bit, dér uppstillningsstriackor dr placerade. Spéren gar sedan ihop
till tvillingrdl och in i den fortungade véxeln och vidare ut pa Litteraturgatan igen, sdderut
mot Backa. Utmed vindslingan anldggs spar med griasdverbyggnad enligt Teknisk
Handbok (typritning 3545). Mellan uppstillningsspar och pausby ggnad foreslas en grusad
yta. Innehallet i pausbyggnaden bestdms i senare skede. Uppstéllningsstrickorna i
véandslingan uppfyller kravet pa en minsta ldngd av 45 meter. Uppstéllningsstrackan i
ytterspar dr 69 meter mellan gdngbana och hinderfripollare. Motsvarande matt for
uppstillningsstrickan i innerspér dr 57 meter. Lédngs uppstillningsstrickorna kan det sté
tre sparvagnar samtidigt. En sparvagn pa vardera uppstéllningsstrackan, samt en sparvagn
som vintar pé att kora ut pa linjen i ytterspér.

Kurvradiernautmed Litteraturgatan varierar frain minsta radie 70 meter, till storsta radie
900 meter. Dirdet forekommer horisontalradier som dr mindre 4n 500 meter foreslas
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overgangskurvormed korgbdgar. Kurvradierna i vindslingan varierar mellan 21 meter
och 150 meter.

Vertikalradierna utmed hela spéret dr storre eller lika med 3 000 meter.

Avstand mellan sparmitt utmed gatustrackningen &r c/c 3,4 meter. Vid det nya
hallplatsldget dr avstdndet mellan spar c/c 3,75 meter. Detta enligt Teknisk Handbok
(3CE Spéarbana och busskorfilt ”Gata med sparvag och buss, hallplats”). Avstand mellan
sparmitt i véindslinga utmed uppstillningssparen ir c/c 5,85 meter.
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Figur 27. Vindslinga norr om cirkulationsplats Tingstadsvdgen.

Teknikhus och anldggningar fér véaxel samt signaler
En likriktarstation foreslds placeras i anslutning till Cirkulationsplats Kaserigatan.
En ny nétstation for el planeras vid Cirkulationsplats Kaserigatan. Nétstationen foreslas
samlokaliseras med en ny likriktarstation.
Da kollektivtrafiken foreslas prioriteras i cirkulationsplatserna via trafiksignal behdvs nya
teknikhus, trafiksignalanldggningarnas styrapparater, pa foljande platser:

e Cirkulationsplats Brunnsbomotet.

e Cirkulationsplats Késerigatan.

e Cirkulationsplats Tingstadsvégen.

e Vindslingan norr om Cirkulationsplats Tingstadsvagen.

Trafik- och utformningsforslaget medfor ocksé att en ny konventionell
vaxelstyrningsanlaggning enligt Goteborg Stads Sdkerhetsordning behdver installeras.
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Tillaten hastighet for sparstraickningen enligt Trafiksékerhetsinstruktion (TRI) dr 50
km/h. D4 en hallplats samt en cirkulationsplats ligger fore vixeln bedoms det vara
tillrdckligt med tva sparledningar for att en sdker omliggning av véxel sker fore vagn har
hunnit fram till vaxeln.

Till vaxelstyrningsanldggningen placeras en signal pa fyrkantsstolpe tillsammans med
kollektivtrafiksignaler, alternativt i tvérlina.

Vid véndslingan foreslas viaxelstyrning for sparvéigssystemet inhysas i ett teknikhus.
Vixelstyrningsanldggningen ska samverka med trafiksignalsystemet for bussar, vagtrafik
samt gang- och cykeltrafik. Teknikhuset uppfors fristdende, alternativt samforlaggs med
den pausbyggnad som foreslés. I anslutning till vixeln foreslas ocksa ett
teknikhus/kopplingsskap.

Samtliga teknikhus ska kraftforsorjas av Goteborg Energis kraftnét. Métarutrustning
placeras i separat skap eller i teknikhuset.

Ledningsdragning till objekt frén teknikutrymme till véxlar, signal samt spérledningar
sker i skyddsror i mark via kabelbrunnar. Kopplingsbrunn nérmast véxeln bor av
arbetsmiljoskil och av hiansyn till tredje man placeras pa refug eller annan yta som ej
utgors av vag eller gdng- och cykelbana.

Kontaktledningar

Sparvégsbanan ska elektrifieras enligt teknisk princip i Banstandard i Géteborg
konstruktion och Teknisk Handbok (14JB Banstandard). Kontaktledningsupphéngning
ska vara indirekt med deltalina. I vindslingan kan upphéngningen vara direkt med héansyn
till stora dragkrafter i smé kurvradier. Kontakttrdden ska vara av koppar och ha en area av
minst 100 kvadratmillimeter. Avstdndet mellan 6verkant rdl och kontakttrdd ska vara
minst 5,3 meter.

Kontaktledningen monteras i utliggare eller tvartradar. Kontaktledningssektioner ska vara
fastavspidnda i bdda dnderna utan nigon stagforankring.

Kontaktledningsmaster ska vara av samma typ som dvriga kontaktledningsmaster i
Goteborg och ddrmed i enlighet med Teknisk handbok (20791). Detta innebér att
masterna ska ha samma ytterdiameter oavsett vilken typ av mast som anvénds.

Kontaktledningsmaster placeras i linje med trad sa langt det 4r mdojligt och samma
avstdnd mellan mast och mark ska efterstravas lings hela strackan.

Fundament till kontaktledningsmaster ska vara av standardtyp enligt Teknisk Handbok
(20698).

I anslutning till den foreslagna likriktarstation i anslutning till Cirkulationsplats
Késerigatan placeras tvd matarpunkter och en elektrisk sektionering.

Belysning

Nya belysningsstolpar ska stolpar placeras i mdbleringszonen mellan korbana och
cykelbana. Stolparna ska vara 8 meter hoga, ha en armatur mot korbana samt en extra
arm, cirka 5 meter upp pa stolpen, med armatur riktad mot gdng- och cykelbana. For att
efterstrdva en jimn och fullgod belysning vid rondeller och infarter till sidogator kan
kompletterande stolpar placeras utanfor mobleringszonen.
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Placering av belysningsstolparna ska anpassas till kontaktledningsstolparnas placering.
Ett sdkerhetsavstind pa 5 meter fran kontaktledning till armatur och stolpe ska
efterstrivas.

Vid hallplatser ska stolp- och armaturtyp vara enligt Vésttrafiks standard for Goteborgs
Stad.

Belysningen ldngs strickan forutsétts fortsatt kunna matas fran den befintliga
belysningscentralen vid Sangspelsgatan.

Ledningar

Mellan teknikhus och spéarvixlar kommer ledningar spanningssatta upp till 400V for
sparsignal forlaggas. For att mdjliggdra ledningsdragningen och arbete med sparvigens
signalutrustning behdver kabelbrunnar anldggas lings ledningsvégen.

Geoteknik och markférhallanden
Da Litteraturgatan och angrinsande mark &r relativt plan bedéms ingen risk med hdnsyn
till totalstabiliteten finnas i omradet.

Eftersom de foreslagna dtgérderna generellt kommer att grundldggas pé lera sa finns det
risk for sédttningsproblematik. Underlag dir lerans séttningsbenédgenhet utretts dr
begransat menide fatal analyser som utforts tyder dessa pé att leran i naturlig mark ar
overkonsoliderad. Detta behover utredas ytterligare da markhojningar planeras att utforas
i projektet.
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Stallningstaganden och konsekvenser

Linjeforing

Fran den exploaterings som planeras pa den vistrasidan av Litteraturgatan ha 6nskemal
framforts om att kunna exploatera s& mycket som mdjligt pa de befintliga
parkeringsytorna. Dérfor har spérvégens linjeforing forskjutits s& mycket som mojligt &t
Oster for att mojliggdra detta, samtidigt som en utgangspunkt varit att den nya hallplatsen
ska ligga sa néra Cirkulationsplats Tingstadsvégen som mgjligt. Strickan mellan
Cirkulationsplats Kéaserigatan och Cirkulationsplats Tingstadsvéigen har, med hénsyn till
detta, utformats som en S-kurva.

For att minska markintrdng har ytterradien pa cirkulationen i Cirkulationsplats
Késerigatan valtstill 15 meter. Den valdaradien uppfyller krav enligt Teknisk handbok
da dimensionerande fordon for anslutande gator till Litteraturgatan &r Lbn.

Vaxel sparvdg

Enligt banstandard &r normalfallet, vid en hastighet om 50 km/h, att tre sparledningar ska
anlédggas till vaxelstyrningen. D4 hallplatsen dr planerad cirka 100 meter soder om vaxeln
och denne gér in i en véndslinga beddms tvé sparledningar tillrdckligt, da ett sparfordon
ej bedoms 6verskrida 30 km/h fore viaxelpartiet. Om spéarvégen i framtiden byggs ut
norrut bor utredning goras géllande utbyggnad av vixelstymingsanldggningen med en till
sparledning fore tunganordningen.

Sammanstillning avsteg
Foljande avsteg Teknisk Handbok (TH) och Banstandard i Goteborg konstruktion (BK)
har beslutats:

Krav-

Avsteg Motivering Kommentar
referens

Hallplatslangd 47 meter och plattfom Onskemal fran Beslutad
TH 3CF . )

bredd 5 meter. bestallare. avvikelse

Horisontalradie spar:
Mellan ny hallplats Balladgatan och BK avsnitt
cirkulationsplats Tingstadsvagen K1.1.13

foreslas en radie pa 70 meter.

Avsteg foreslas for Beslutad och
att minska intrdnget | godkand
pa exploateringen. avvikelse

Horisontalradie spar:
Enligt krav erfordras inte
dvergangskurvor fér radier >500 BKavsnitt | Fortydligande av
meter. Avsteget innebar att det ej K1.1.14 krav.

heller erfordras for radie 500 meter.

Beslutad och
godkand
avvikelse

Vertikalradie i framtida forlangning i
Litteraturgatan: Sparvagen kan i
framtiden férlangas ytterligare forbi

foreslagen vandslinga. Pa stréackan Avsteg féreslas for
efter vandslingan foéreslas en att framtida
. . . . Beslutad och
vertikalkurva med radie 700 meter. BK avsnitt | sparutbyggnad ska .
godkand
K1.1.12 kunna byggas utan .
avvikelse

att férandra
gatuprofilen.

Féreslagen framtida férlangning av
sparprofillinje efter vandslinga ar
framtagen av angransande projekt
vidare norrut pa Litteraturgatan.

Goteborgs Stad, Exploateringsférvaltningen, Trafik- och
utformningsforslag 2023-12-04

36 (41)



Bredd trygghetszon 2 meter vid
korsning Kaserigatan och
Balladgatan.

TH 3IE

Avsteg foreslas for
att minska intranget
pa exploateringen.

Beslutad och
godkand
avvikelse

Bortvalda alternativ

Véndslinga fér sparvagn i cirkulationsplats

I en tidigare utredning’ utreddes ett alternativ med en vindslinga for sparvig i

Cirkulationsplats Tingstadsvdgen samt ett uppstéllningsspér soder om cirkulationsplatsen.
Vindslingan korsar korbanan vid tvé stillen vilket medfor att cirkulationsplatsen tar en

storre yta i ansprak jamfort med vald utformning.
Alternativet valdes framst bort av f6ljande anledningar:

e Vindslingan medfor att cirkulationsplatsen tar mer exploaterbar mark for
bostdder i ansprak.

e Nytt hallplatslige ldngs Litteraturgatan forskjuts langre soderut jamfort
med en utformning dir véndslingan l4dggs norr om cirkulationsplatsen.

e Sidmre mojligheter for reglering i och med att uppstillningsytan inte kan
goras tillrackligt 14ng.

f

¥

Figur 28. lllustration utformning vindslinga i cirkulationsplats.

Viéndslinga med uppstéliningsspar langs Litteraturgatan fér sparvagn norr om

cirkulationsplats

En utformning dér vandslinga och ett uppstillningsspér placeras norr om
cirkulationsplatsen har ocksa utretts, men valts bort av f6ljande anledningar:

e Svart att uppna tillrdcklig lingd pa uppstillningssparet.

o Uppstillningssparet tar exploaterbar mark for bostdder i ansprak.
e Siamre koppling mellan uppstillningsspar och pausbyggnad for

sparvagnsforare.

5 PM Trafik och utformningsforslag Detaljplan for bostidder och forskola i Brunnsbo inom
stadsdelen Backa. Goteborgs Stad, 2022-05-02.
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Figur 29. llustration utformning vdndsling samt uppstillningsspar norr om cirkulationsplats.

Fortydliganden/medskick till fortsatt arbete
genomforandestudie

Kapacitet
En trafiksimulering kommer att genomforas under hosten 2023. Resultatet fran denna
kommer att arbetas in i det fortsatta arbetet med genomforandestudien.

Separering gang- och cykeltrafikanter

Foreslagen bredd av ging- och cykelbana medfor att gang- och cykeltrafikanterna
separeras genom malad linje H(0,1) eller genom att gangytan plattsitts. Den foreslagna
bredden ger inte utrymme for annan typ av skiljeremsa som exempelvis tre rader
smagatsten.

Sparvég

En profilmittlinje for hela gatusektionen &r framtagen och ligger till grund for vidare
detaljprojektering. Profilen ar projekterad efter krav i banstandard med avseende pa
overgingskurvor, radier, lutningar mm. Inga sparprofiler 4r framtagna i detta skede utan
kommer tas fram i senare skede.

En kontroll har gjorts utifrén en eventuell fortsatt framtida sparvag ut med Litteraturgatan
vidare norrut. Detta bedéms genomforbart, men dd med en minsta horisontalradie pa 700
meter. Avsteget dr avstdmt och godként av ansvarig sparkonstruktion pé
stadsmiljoforvaltningen.

Tradalléer

Det dr viktigt att det laggs stor vikt pa gestaltning och mdbleringszoner i det fortsatta
arbetet. Den relativt langa gatan kan ges en storre variation genom inslag av olika
tradarter.

Bedomningen dr att det finns tillrdckligt med utrymme bade ovan och under markytan i
de foreslagna ldgena. Val av tridsorter bor bestimmas utifran platsens unika
forutsittningar. Andras forutsittningarna under eller ovan mark kan antal eller storlek pé
trdd behdva justeras. Trdd som planteras ska vara téliga och anpassade till staindort och
klimatzon. Arter som ej behover beskéras arligen, &r ldtta att beskéra och stamma upp
samt har grensattningar som klarar hog uppstamning ska anvéndas. Sparsam fruktsattning
ar lampligt for att halla nere skotselbehovet for anslutande ytor. Aven tridens 16vfillning
bor tas i beaktning gillande skotsel. Traden som planteras foreslas vara ddellév med en
elliptisk eller pyramidal uppréitt kronform for att inte inkrékta pa kontaktledningar,
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signalstolpar och belysning. Tradens utbredning bor max vara cirka 10 meter enligt
radande forutsittningar och placeringar. Rotspérr mot ledning kan komma behovas.

I arbetet med detaljplanen for bostdder och forskola i Brunnsbo detaljplanen studeras
mojligheter till lampliga kompensationsatgérder. I arbetet med detaljplanen ingar dven att
ta fram ett kvalitetsprogram.

Ledningar

Med hénsyn till det stora antalet befintliga ledningar och kablar inom omradet, i
kombination med en relativt trang stadsmiljo, kommer en utbyggnad av spérvag att
resultera i betydande ledningsomléggningar. Vid en utbyggnad av spéarvig ska ledningar
och kablar vara placerade minst 2 meter fran sparomradet, samt att korsande ledningar
och kablar ska vara forlagda i skyddsror. Detta foratt ledningar ska kunna schaktas fram
for framtida drift och underhall utan att sparvagnstrafiken ska behdva paverkas. Antal
ledningsstrak som korsar ny sparvig bor minimeras.

Befintliga marknivaer kommer att justeras och ddr markytan sdnks kan befintliga
ledningar behova ldggas om for att fa en tillrdcklig tickning pé ledningarna.

I samband med utbyggnaden av sparvigen planeras nya ledningar fér Kretslopp och
Vatten och Goteborg Energi. Nya ledningar behdvs for att utoka kapaciteten pa
vattenledningsnétet respektive elnitet.

Kommande exploateringar i Brunnsbo kan komma att paverka behovet av
ledningsomléggningar.

Generellt finns svérigheter att i projektet uppfylla riktlinjerna p& minimiavstand pa 4
meter mellan trdd och VA-ledningar. Sektionens totalbredd har optimerats for att inte bli
bredare dn absolut nddviandigt, varfor flera funktionsmétt har behovt anpassas.
Bakgrunden till riktlinjen om 4 meter mellan trid och VA-ledningar &r att trddens rotter
kan orsaka stopp eller driftstorningar i systemen, med yt- och kéllardversvidmningar som
foljd. I de sektioner dér det r svart att uppfylla riktlinjen om 4 meter kan markduk eller
andra 16sningar behovas for att hindra rotternas utbredning. Det bor ocksé efterstravas
plantering av trddarter som inte har alltfor aggressivt rotsystem.

Dagvatten och skyfall
En dagvatten- och skyfallsutredning dr under framtagande. Resultatet frén denna kommer
att arbetas in i det fortsatta arbetet med genomforandestudien.
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Forhallanden under byggtiden

Litteraturgatan kommer med stor sannolikhet inte kunna nyttjas under tiden som
ombyggnaden pagér. Med héansyn till detta behover linjer for kollektivtrafiken 14ggas om
samt mojliga omledningsvagar for dvrig trafik ses over.

Ett flertal fastigheter pa den Ostra sidan om strickan har endast anslutningsvag via
Litteraturgatan. Mojligheter till provisoriska anslutningsvégar alternativt att del av
Litteraturgatan kan anviandas under byggnadstiden kommer att behova att utredas i det
fortsatta arbetet med genomférandestudien.

Fastigheter ldngs den aktuella strickan kan komma att pédverkas negativt av buller,
luftkvalitet och vibrationer som uppstar under byggtiden.

Dispenser, tillstand och avtal
I kommande skeden ska markmiljéundersdkningar genomforas. Dessa ger underlag for
hantering av massor i projektet. Anmélningar som kan komma att behdvas ar:

e Anmiélan om atervinning av avfall for anlidggningsdndamal

e Anmilan om avhjédlpande dtgérder (sanering)

Dispens fran biotopskydd kan behdva sdkas om projektet paverkar alléer. Kommande
naturvirdesinventering kommer att ge svar pa detta.

Anmailan om samréd enligt 12 kapitel 6 § miljobalken kan bli aktuellt vid ingrepp i
sérskilt skyddsvirda trad. Kommande naturvéirdesinventering kommer att ge svar pd om
sddana trdd paverkas.

Om en fornldmning patraffas under grivning eller annat arbete, ska arbetet omedelbart
avbrytas vid den del som berdr fornlimningen. Den som leder arbetet ska omedelbart
anmadla forhallandet till lansstyrelsen enligt kulturmiljolagen, 1988:950, 2 kapitel 10§.
Samrad och tillstdnd forintrang i fornldmningar eller fornldmningars skyddsomrade ska
ske enligt kulturmiljolagen 1988:950, 2 kapitel 12§.
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Bilagor

Bilaga 1 — Ritningar

Ritning Skala Rithningshummer
Oversiktsplan 1:2000 0291722-0001
Trafik- och utformningsforslag 1:400 0291722-0201 - 0291722-0205

Profil

1:200/1:2000

0291722-2000

0291722-3000, 0291722-3001, 0291722-

Sektioner 1:50 3010

Ledningsplan 1:1000 0291722-4001, 0291722-4002
Befintliga ledningar

Sparsignalplan 1:100 0291722-4701, 0291722-4702
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