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Svar pa remiss avseende ansokan om inrattande (dndring)
av flygplats pa Save flygplats

Forslag till beslut
I stadsbyggnadsndgmnden

1. Tjansteutlatandet godkénns
2. Tjansteutlatandet Gversénds till Transportstyrelsen som yttrande Gver remissen.
3. Paragrafen justeras omedelbart.

Sammanfattning

Med anledning av en ansdkan om inréttande (4ndring) av Sdve flygplats har
Transportstyrelsen skickat drendet pa remiss till Goteborgs Stad. Andringen innebir att
Sédve flygplats blir en utpriglad helikopterflygplats, med en nerkortad rullbana om 600
meter och att endast blaljushelikoptrarna (polis, ambulans och sjérdddning) trafikerar
flygplatsen framgent.

Andringen innebir att befintlig flygverksamhet med mindre fix wing-plan (flygplan)
forsvinner fran Séave flygplats. Utdver att &ndringen paverkar mojligheten till
fritidsflygning och pilotutbildning i Gteborg negativt, innebér den att samhallsviktiga
och samhillsorienterade 6vervakningsuppdrag som idag utfors fran flygplatsen inte
langre kommer att kunna utgé fran Goteborg. Stadsbyggnadsforvaltningen ser det som
mycket viktigt att dessa uppdrag fortsatt utfors over Goteborgs kommun med omnejd
med atminstone bibehallen kvalitetsniva. Risk finns annars for oonskade ekonomiska,
ekologiska och sociala konsekvenser i hdndelse av exempelvis en skogsbrand, oljeutslapp
i havet eller vid stromavbrott till f61jd av storre ledningsbrott.
Stadsbyggnadsforvaltningen ser det som viktigt att uppdragsgivarna till
overvakningstjansterna sirskilt hors i denna fraga. Forvaltningen ser ocksé att det ér
viktigt att Forsvarsmakten hors avseende deras eventuella intresse och behov av att
ateretablera militart flyg pa Save flygplats med tanke pa pagédende upprustning av
totalforsvaret.

De nya hinderbegransningarna som dndringen av flygplatsen medfér bedoms inte paverka
ndgon gillande detaljplan eller omradesbestimmelser negativt. Daremot paverkar
hinderbegransningarna pagaende planering for Program for Séve negativt, dir
begrinsningarna riskerar att paverka delar av programskissens barande trafikstruktur pa
ett oldmpligt sétt. Det vore dérfor lampligt att rullbanan med dess hinderbegransningar
forskjuts nagot norrut.

Andringen av flygplatsen kan komma att innebira minskat buller fran flygplatsen, vilket
ar positivt for manniskors hélsa och vilbefinnande, men kommer sé lange flygplatsens
miljotillstand kvarstar inte underlétta den fysiska planeringen i omraden péverkade av
miljotillstandets réttigheter avseende buller.
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Bedomning ur ekonomisk dimension

Forvaltningen har inte funnit ndgon direkt forvéntad paverkan pa stadens ekonomi till
foljd av drendet. Daremot kan forvaltningen se att om kvalitén p& de samhéllsviktiga eller
samhillsorienterade flygovervakningsverksamheterna inte upprétthalls i Goteborg med
omnejd kan det finnas en risk for att det ge indirekta ekonomiska konsekvenser i
samhiéllet. En konsekvens av att 6vervakningsuppdragens kvalitet sdnks skulle kunna
vara att hdandelser som exempelvis en skogsbrand eller ett oljeutsldpp i havet tar langre tid
att upptécka och ddrmed hinner ge upphov till storre skada. En storre skada kan innebéra
en storre forlust av ekonomiska och materiella virden och en fordrdjd insats kan innebéra
okade kostnader for de myndigheter som é&r satta att avhjélpa konsekvenserna av den
pagaende héndelsen.

Bedomning ur ekologisk dimension

Forvaltningen har inte funnit att &rendet har nadgon direkt forvéntad positiv eller negativ
inverkan pa invanarnas och stadens ekologiska forhallande. Daremot kan forvaltningen se
att om kvalitén pa de samhaéllsviktiga eller samhéllsorienterade
flygovervakningsverksamheterna inte uppratthélls i Goteborg med omnejd kan det finnas
en risk for att det ger indirekta ekologiska konsekvenser. En konsekvens av att
overvakningsuppdragens kvalitet sdnks skulle kunna vara att hindelser som exempelvis
en skogsbrand eller ett oljeutsléapp i havet tar langre tid att upptécka och ddrmed hinner ge
upphov till storre ekologisk skada.

Bedomning ur social dimension

Forandringen av flygplatsen bedoms forsdimra ménniskors mojlighet till att utdéva
fritidsflygverksamhet fran Goteborg. Det géiller dven utbildningsméjligheter for piloter.
Andringen av flygplatsen kan i viss grad komma ha positiv inverkan pa ménniskors hélsa
och vilbefinnande. Detta da dndringen av flygplatsens verksamhet kan komma innebédra
minskade flygrorelser och dartill f6ljd minskad stdrningspéverkan genom minskat
flygbuller pa omgivningen.

Foréndringen péverkar inte forutséttningarna for befintlig blaljusverksamhet (Polis,
Ambulans och Sjordddning) att fortsétta bedriva sin samhaéllsviktiga verksamhet pa Séve
flygplats, vilket dr positivt ur bland annat ett trygghets-, brottsbekdmpande- och
livraddande perspektiv.

Bilagor
1. AnsOkan om inréttande av helikopterflygplats och tillhérande Bilaga 1
2. Stadens inriktning for Save flygplats - Forstudie infor Goteborgs Stads

stdllningstagande om framtida markplanering for Séve flygplats 2023-08-25
och tillhdrande bilaga 5 Sammanstillning av ideellt utford samhéllsviktig
flygverksamhet vid Save Flygplats 2023-04-24

Stadsbyggnadsforvaltningen, Tjansteutlatande remiss namnd



Arendet

Save Flygplatsdrift AB ansoker hos Transportstyrelsen om inrdttande av flygplats,
andring av flygplats, pa Save flygplats. Transportstyrelsen har gett Staden tillfdlle att
lamna yttrande 6ver ansdkan och onskar svar senast den 13 juni 2025. Staden har begért
och fatt forlangd svarstid till den 4 juli 2025.

Beskrivning av arendet

Bakgrund

Sdve Flygplats anlades 1940 som en militér flygflottilj. Flygflottiljen lades

ner 1969 och 1976 paborjades arbetet med att ta 6ver allménflyget fran Goteborgs
storflygplats - Landvetter. 1984 borjade man dven anpassa flygplatsen for tyngre luftfart,
bl.a. forlingdes banan med ca 400 meter. Ar 2000 intridde Luftfartsverket (numera
Swedavia) som delédgare i flygplatsens driftbolag tillsammans med Volvo och Géteborgs
Kommun. Flygplatsen hade som mest reguljértrafik till 25 destinationer i Europa.

2015 stingdes flygplatsen for linjetrafik p& grund av barighetsproblem i taxibanor och
uppstillningsytor. 2016 saldes flygplatsen och sedan 2018 dgs flygplatsen av Castellum
AB.

Idag nyttjas flygplatsen av bléljusflyg i helikopterform av polis, ambulans och
Sjofartsverkets Search and Rescue-verksamhet. Vidare huserar ett flertal privata aktorer
som exempelvis helikoptertjanst, skolflyg och olika flygklubbar pa flygplatsen. Utdver
ovan nimnda bléljusflyg sa bedrivs ett antal samhéillsviktiga och samhéllsorienterade
flygoévervakningsuppdrag pa ideell basis vid Sdve flygplats. Dagens flygplats omfattar en
rullbana om 1085 meter och har en flygtrafikledningstjénst.

Pagaende planering, Sdave program

Nuvarande fastighetsdgare Castellum ansokte om planbesked och dévarande
byggnadsndmnd beslutade i februari 2020 om positivt planbesked for verksamheter vid
Sédve flygplats. Néamnden beslutade samtidigt att planldggningen ska foregas av program.
Stadsbyggnadsforvaltningen har sedan dess arbetat med att ta fram ett planprogram.

I november 2022 var programmet ute pad samrad med bland annat
planeringsforutséittningen om en bevarad flygplats med en rullbana om cirka 2000 meter.
Tanken var att rullbanan bland annat skulle nyttjas for testflygning av el-flygplan som
skulle utvecklas och byggas pa Sidve. Kort efter samradet meddelades att aktuell
flygplanstillverkare skulle flytta sin verksamhet fran Sdve flygplats.

Da en for flygplatsdriften och Castellum kostnadsbéarande aktor forsvann parallellt med
att dven statliga ekonomiska stod for viss flygplatsdrift aviserades att upphora, meddelade
Castellum att det inte ldngre fanns ekonomiska forutsdttningar for att driva flygplatsen
vidare i dess nuvarande form. Castellum lyfte inom ramen for programarbetet ddrmed
frigan om att avveckla flygplatsen helt och héllet.

Forstudie om flygverksamhet pa Save

Med anledning av att Castellum lyfte fragan om flygplatsens avveckling tog
Stadsbyggnadsforvaltningen fram en forstudie, Stadens inriktning for Sdve flygplats -
Forstudie infor Goteborgs Stads stdillningstagande om framtida markplanering for Sdve
flygplats 2023-08-25, 1 syfte att skapa ett kunskapsunderlag infor ett stillningstagande om
Goteborgs Stads héllning avseende framtida markplanering for Séve flygplats. I
uppdraget ingick bland annat att klargora vilka samhéllsnyttor som flygverksamheten pa
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Séave fyller och i vilken grad de befintliga flygverksamheterna &r knutna till den specifika
platsen. Studien beaktade d&ven omvérldsfaktorer som pa sikt kan ha betydelse for Sidve
flygplats samhillsnytta, sdsom bland annat forsvars-/sékerhetsfragor. Studien skulle &ven
besvara om Goteborgs Stad ser ett behov av flygverksamhet i framtiden och vilken typ av
flygverksamhet som i sé fall ska sdkerstillas. Vidare skulle studien svara pé fraigan om
rullbanan behdver bevaras och i sa fall till vilken langd.

I forstudien fastslas att Save ar ett idealt lage for samtliga av de tre blaljusverksamheterna
(polis, ambulans och Sjofartsverket) som idag trafikerar flygplatsen och dér de
tillsammans har stora samordningsvinster mellan sina respektive uppdrag, bland annat
genom att de ingdr i regionens gemensamma katastrotberedskap. Lokaliseringen i Séve
innebér kortare utryckningstid till de platser och malpunkter dir de flesta uppdragen sker,
det vill sdga kust, hav och Goteborgs titort samt de storre regionsjukhusen. Att hitta en
ny lokalisering for blaljusverksamheterna med motsvarande lokaliseringsfordelar och
kvalitéer beddms vara mycket svart. Landvetter flygplats utesluts i forstudien som
alternativ lokalisering.

Forstudien konstaterar att en rullbana om minst 600 m krévs for att upprétthalla kvaliteten
i det uppdrag som utfors av Sjofartsverkets riddningshelikoptrar. Rullbanan fungerar
dven som helikopterplatta for Polisens pilotutbildning/skolflyg samt ger samtliga tre
blaljusverksamheter battre mojlighet att utfora sina uppdrag vid sdmre vaderforhallanden.

Utover blaljusflyget identifierade studien att det bedrivs ett antal samhaéllsviktiga
flygévervakningsuppdrag vid Sdve flygplats. Uppdragen handlar bland annat om:

e Skogsbrandoévervakning — rapporterar pagaende brinder och understddjer
rdddningstjinstens arbete genom att bedoma brandens utbredning och spridning,
leda fordon till platsen med mera.

e Flyginsatsgrupperna - nir en storm, 6versvimning eller andra liknande
héndelser/katastrofer paverkar ett omrade kan insatsgruppen bista med att
leverera en Oversiktsbild dver ett storre omrade for att enkelt kunna prioritera var
insatser forst ska séttas in. Flyginsatsgruppen kan bistd med insatser vid
katastrofer, riddningstjénst, eftersok av forsvunna personer, 6vervakning av
vattenomrade, trafikdvervakning och viltspaning utmed vég/jairnvig samt kontroll
av kust och landgranser, kontroll av luftledningar vid stormskador, kontroll av
infrastruktur med mera.

e Sjoovervakning — identifierar och dokumenterar fartyg, bistdr med sokning i
samband med sjordddning, lokaliserar och dokumenterar oljeutslapp.

e Hemvirnsflyget - 16ser uppgifter sdsom ytovervakning, spaning och samt
personal- och materieltransport. Ménga av hemvérnsflygets 6vningsflygningar
utgar fran Sdve Flygplats.

Uppdragsgivare till ovan flygévervakningsuppdrag &r bland annat Lénsstyrelsen,
Marinens Sjoovervakningscentral, Forsvarsmakten med flera. For en mer detaljerad
redogorelse av uppdragsgivare, aktorer och uppdragsinnehéll hdnvisas ldsning till
forstudien Stadens inriktning for Sive flygplats - Forstudie infor Géteborgs Stads
stdllningstagande om framtida markplanering for Sdve flygplats 2023-08-25 och
tillhorande bilaga 5 Sammanstdillning av ideellt utford samhdllsviktig flygverksamhet vid
Sdve Flygplats, Aeroklubben, 2023-04-24.
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I forstudien framkommer att eftersom dvervakningsuppdragen utfors ideellt av
flygforeningar pa Sdve och piloterna &r i beredskap och behover kunna vara pé plats med
kort varsel dr det en forutséttning for verksamheterna att de inte ligger allt for perifert,
utan max 30 min bilresa, fran Géteborg.

Precis som for blaljusflygen &r nirheten till havet viktig da det ger
overvakningsflygplanen mojlighet att verka 6ver havet en lidngre tid 4n om flygplanen
hade varit baserade pa andra flygfalt som medfort att flygtid och brinsle hade behdvt
spenderas pé flygning mellan flygfiltet och kusten. Sdve dr ddrmed ett idealt lige dven
for dessa verksamheter. De krav som framforts fran 6vervakningsverksamheterna vad
géller utformningen av flygplatsen &r att rullbanan behdver vara minst 600 meter och vara
asfalterad samt att det ska finnas landningsljus. En av de ideella flygklubbarna angav i
forstudien att flygtorn ej dr nodvéndigt for overvakningsflygplanen, 4ven om de delar
bana med blaljusflygen. Stadsbyggnadsforvaltningen har dock i ssmmanhang utanfor
forstudien fatt till sig en gemensam skrivelse frdn ambulanshelikoptern och Sjofartsverket
(2024-10-08) dar oro for sdkerhet och blaljusflygets forméga att agera snabbt och sékert
uttrycks om fler aktorer &n blaljuset ska trafikera Sdve utan fungerande flygtrafikledning.
Av forstudien framkommer dven att Landvetter flygplats dr inte négot reellt alternativ till
Save flygplats for 6vervakningsflygen.

Inom ramen for forstudien ldmnade Forsvarsmakten inte ndgon tydlig stindpunkt eller
aterkoppling i fragan vad géller intresse av att utveckla flygande verksamhet pa Save eller
vilka behov en sddan verksamhet skulle fodra. I forstudien uppskattas att om rullbanan
ska kunna nyttjas fullt ut i militira ssmmanhang behover den sannolikt bevaras omkring
befintlig ldngd (drygt 2000 m).

Fortsatt planeringsinriktning i Program for Save efter forstudien

Sedan Sdve Programs forsta samrad i november 2022 har Fortifikationsverket och
Castellum inlett dialog och markforhandlingar d& Fortifikationsverket fick i uppdrag att
sondera mdjligheten att utdka markinnehavet for Férsvarsmaktens intressen och
verksamhet i norddstra delen av programomrédet, vilket ér ett omrade som inte omfattas
av nuvarande flygplatsomrade. I programarbetet for Sdve sker regelbunden kontakt med
Fortifikationsverket och till viss del dven Forsvarsmakten i frégan.
Stadsbyggnadsforvaltningen har med regelbundenhet tagit upp fragan om eventuellt
aterforvérv eller nyttjandebehov for militdren av flygplatsen med Fortifikationsverket och
Forsvarsmakten, men myndigheterna har ej visat ett konkret intresse av detta.

Infér samrad 2 har programarbetet dirmed som inriktning och planeringsforutsittning att
en rullbana om 600 meter ska bevaras. I det nya programforslaget foreslas bland annat en
ca 2 kilometer ldng, strukturbérande huvudgata 16pa mellan befintlig infart i dster frén
Hisingsleden via Flygflottiljens vég, till en ny anslutning i vaster mot Kongahéllavégen.
Huvudgatan dr placerad strax sdder om den 600 meter langa bevarade rullbanan. Langs
huvudgatan foreslas dven ett antal korsningar. Exakt placering och utformning av végar
och korsningar &r inte avgjord pa programniva, utan kommer slutligen av faststéllas i
kommande detaljplaneskeden.

Det nya programforslaget for Sdve avses att tas upp i stadsbyggnadsndmnden med forslag
om att ga ut pé ett andra samrdd med de nya planeringsforutséttningarna under 2025.
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Aktuellt arende

Save Flygplatsdrift AB ansoker hos Transportstyrelsen om inrdttande av flygplats,
dndring av flygplats. Ansokan avser en godkédnd helikopterflygplats pd mark med ett
banliknande FATO (Final Approach and Take-Off area) samt behalla befintligt FATO
vister om banan. Om ansdkan godkdnns innebér dndringen att Sdve flygplats gar fran att
som idag vara en flygplats for bade fix-vingplan (flygplan) och helikopter till enbart
helikopterflygplats.

Av bilaga 1 tillhdrande ansokan framgér att flygledningen och kontrollzonen avvecklas
vid arsskiftet 2025/2026. Vidare framgar av samma bilaga att befintlig rullbana (01/19)
kommer att stéllas om till ett banlikanande FATO och dérmed kortas ner fran 1085 meter
till 600 meter under Q1-Q2 2026 och att fran arsskiftet 2025/2026 trafikeras flygplatsen
endast av blaljushelikoptrar polis, ambulans och Sjéfartsverket. I bilagan, bild 5,
redovisas kommande hinderbegransande ytor for helikopterflygplatsen. Av bilagan
framgér dven att tilldtna flygrorelser enligt flygplatsens miljotillstand uppgér till 58 000
per ar med undantag for de samhéllsnyttiga rorelserna som inte dr begransade i antal eller
tid pa dygnet. Vid dndring av flygplatsen enligt ansdkan uppskattas en kraftig minskning
av rorelser ske, fran cirka 35 000 till cirka 4500-5500 rorelser per ar.

Det ar for Stadsbyggnadsforvaltningen kint sedan tidigare att det idag ar
helikopterverksamhetens buller som &r det dimensionerande bullret fran
flygverksamheten pa Sive. Utifran ansokan kan stadsbyggnadsforvaltningen inte utlédsa
huruvida flygplatsens miljotillstind avses anpassas efter framtida ténkt flygverksamhet.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Paverkan pa flygverksamheter

Stadsbyggnadsforvaltningen ar positiv till att ansokans innehall ger forutsattningar for
befintligt helikopterblaljus (Polis, Ambulans och Sjordddning) att fortsitta bedriva sin
samhéllsviktiga verksamhet p& Séve flygplats. Platsen ar for blaljusverksamheten ideal
utifran verksamhetens upptagningsomrade och verksamheten &r svar att omlokalisera utan
att verksamhetens kvalité blir lidande. Stadsbyggnadsforvaltningen noterar att ansdkan
endast omfattar helikopterflygplats och inte flygplats for fix-wing flyg (flygplan), vilket
innebdr att endast ovan ndmnda blaljustrafik kommer kunna fortsétta trafikera flygplatsen
framgent och 6vriga flygaktorer som idag finns pa Séve flygplats kommer att behdva
omlokalisera sin verksamhet. Utdver att bedriva verksamheter som flygskola, taxiflyg,
foretagsflyg och flygklubbar sa bedriver dven flera av dessa flygaktorer idag
samhéllsviktiga och samhillsorienterade uppdrag som utgér ett komplement till
sambhéllets 6vriga resurser. Uppdragen/tjdnsterna handlar bland annat om skogsbrand- och
sjoovervakning samt ytovervakning vid 6versvidmningar eller stormdrabbade omraden,
eftersok av forsvunna personer och andra spaningsuppdrag. Utférande aktorer bestéar av
bland annat av Hemvérnet och Flyginsatsgrupperna som bland annat arbetar pa uppdrag
av Lansstyrelsen, Marinens Sjoovervakningscentral, Forsvarsmakten med flera. For en
mer detaljerad redogorelse av uppdragsgivare, aktorer och uppdragsinnehall hdnvisas
lasning till forstudien Stadens inriktning for Sdve flygplats - Forstudie infér Goteborgs
Stads stéllningstagande om framtida markplanering for Sdve flygplats 2023-08-25 och
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tillhoérande bilaga 5 Sammanstdillning av ideellt utford samhdllsviktig flygverksamhet vid
Sdve Flygplats, Aeroklubben, 2023-04-24.

Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer det som mycket viktigt att vervakningsuppdrag
fortsatt utfors fran luften 6ver Goteborgs kommun med omnejd med bibehéllen kvalitet
dé en forsdmrad kvalitetsnivd kan ge odnskade konsekvenser i samhéllet. I hdndelse av en
skogsbrand riskerar annars ekonomiska, materiella och ekologiska virden i framtiden lida
storre skada jamfort med idag, om den exempelvis inte skulle upptickas i tid. Likasa
riskerar skador pé ekologiska viarden och samhillskostnader 6ka vid fordrojda insatser,
exempelvis vid eventuella framtida oljeutslipp i havet. Aven vid hiindelse av ett stort
stromavbrott till f6ljd av ledningsbrott pa en luftledning skulle samhaéllets sérbarhet
riskera att 6ka om identifierande och avhjilpande insatser fordrdjs i tid jamfort med idag.
Stadsbyggnadsforvaltningen forutsétter att Transportstyrelsen for en dialog med
bestillarna av flygdvervakningsuppdragen, for att sikerstilla att deras samhéllsviktiga
funktioner kan upprétthallas.

Med anledning av ett fordndrat sédkerhetspolitiskt ldge och Sveriges NATO-medlemskap
befinner sig totalforsvaret och inte minst Forsvarsmakten i ett expansivt ldge.
Stadsbyggnadsforvaltningen vill uppmana Transportstyrelsen att sirskilt fora en dialog
med Forsvarsmakten vad géller deras eventuella intresse och behov av att dteretablera
militirt flyg pa Sive flygplats. Aven om Stadsbyggnadsforvaltningen har haft en
regelbunden dialog med sérskilt Fortifikationsverket och i viss utstrickning dven direkt
med Forsvarsmakten bor myndigheten horas, med anledning av det intensiva fas som
totalforsvarets expansion befinner sig i.

Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer dven att ansdkans inriktning pa enbart
helikopterflygplats kommer att paverka mdjligheten for fritidsflyg och
pilotutbildningsmdjligheterna i Goteborgs kommun negativt.

Paverkan pa fysisk planering

Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer att de nya hinderbegriansningarna for
helikopterflygplatsen inte paverkar ndgon géllande detaljplan eller omradesbestimmelser
negativt.

Déaremot bedomer Stadsbyggnadsforvaltningen att hinderbegransningarna paverkar
pagaende planering, Program for Sadve flygplats, negativt. Hinderbegransningarna
Overlappar en i programforslaget viktig huvudgatas vigsektion pa ett olampligt satt da
hinderbegrasningen hér ligger mellan cirka 3,3 - 4,6 meter (i hjd) och dimensionerande
hojd for fordon i normal végtrafik dr 4,5 meter och vid flygplatser 4,8 meter. Precis
nedanfor rullbanan i sdder finns &dven en foreslagen korsning mot tidigare nimnd
huvudgata. I nuldget kan det inte uteslutas att korsningen kan komma att behdva utformas
som en cirkulationsplats, vilket d& innebér att korbanorna i cirkulationen kan komma att
hamna &nnu narmare rullbanan i séder och inom lagre hinderbegrénsningar dn de som
nidmns ovan. Stadsbyggnadsforvaltningen anser att det 4r negativt att rullbanans
hinderbegransningar redan pa forhand omdjliggér huvudgatans placering sa som den
foreslas 1 programmet. Stadsbyggnadsforvaltningen anser darfor att det vore lampligt att
rullbanan och dess hinderbegriansningar forskjuts nédgot norrut pa ett sétt som inte
omojliggor trafik varken pé den ovan ndmnda foreslagna huvudgatan i Program for Sédve
flygplats eller befintlig vig norr om flygplatsen, Kongahéllavigen.
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Minskningen av antal flygrorelser som aviseras i ansdkan kan ge en positiv minskning av
buller fran flygverksamheten. Minskat buller ar positivt for mdnniskors hélsa och
vilbefinnande. Léagre bullernivaer skulle kunna 6ka mojligheten till fysisk planering av
mer bullerkénslig markanvéndning som exempelvis bostdder och skolor inom omréden
dér det idag inte dr mojligt till £6ljd av flygplatsens paverkansomrade for buller.

Sa lange befintligt miljoétillstand finns kvar ar det dock svért for kommunen att i den
fysiska planeringen dra nagra fordelar av det faktiska minskade bullret. Detta dé
miljotillstandet ger flygverksamheten en réttighet att bullra upp till vissa nivaer inom ett
geografiskt omrdde — en rétt som den fysiska planeringen oaktat faktiska bullernivéer
kommer att behova ta hdnsyn till som en fast planeringsforutséttning inom omradet som
miljotillstdndet omfattar.

Henrik Kant Henrik Levin

Stadsbyggnadsdirektor Avdelningschef Detaljplan
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