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1. Uppdraget

1.1.Bakgrund

Forutsattningarna for det pagaende programarbetet i Sdve har forandrats drastiskt efter att
satsningen pa elflyg i omradet avbrots, varefter markagaren (Castellum) har aktualiserat en
avveckling av flygplatsen. Flygplatsverksamhet har tidigare varit en forutsattning for
programarbetet.

Mot ovanstaende bakgrund har programgruppen tillfragat stadsbyggnadsforvaltningens
forvaltningsledningsgrupp (FLG) om vagledning avseende stadens langsiktiga planeringsinriktning for
Save flygplatsomrade. FLG har darefter delegerat drendet till stadsbyggnadsférvaltningens avdelning
for strategi och taktik som har initierat denna forstudie.

1.2.Syfte och fragestallningar

Forstudien syftar till att skapa kunskapsunderlag infor ett politiskt stallningstagande om Goteborgs
Stads hallning avseende framtida markplanering for Save flygplats. | uppdraget ingar att klargora
vilka samhallsnyttor som flygverksamheten pa Save fyller och i vilken grad de befintliga
flygverksamheterna ar knutna till den specifika platsen.

Studien beaktar dven omvarldsfaktorer som pa sikt kan ha betydelse for Save flygplats
samhallsnytta, sdsom forsvars-/sdakerhetsfragor samt osakerheter kring flygets roll i det framtida
transportsystemet, kopplat till utvecklingen av ett fossilfritt flyg mm.

De fragestallningar som forstudien har ombetts att besvara ar:

e Ser Goteborgs Stad ett behov av flygverksamhet pa Save i framtiden?
- Vilken typ av flygverksamhet ska i sa fall sdkerstallas?

e Behover rullbanan bevaras?
- | safall till vilken langd?

1.3.Beroenden till andra uppdrag

Forstudien utgor kunskapsunderlag till programarbetet for Save samt till stadens besvarande av den
statliga remissen om statens ansvar for det svenska flygplatssystemet (Ds 2023:3).
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1.4.Resurser och uppdragsstorlek

Arbetet med forstudien utférdes under en dryg manads tid, fran andra halvan av mars 2023 till slutet
av april 2023. Christian Bergman (stadsbyggnadsforvaltningen, avdelning strategi och taktik) har varit
uppdragsledare och har forfattat denna forstudie. UIf Tang (stadsbyggnadsforvaltningen, avdelning
strategi och taktik) har bistatt i arbetets initiala skede. Forstudien har inte haft nagon budget eller
konsultstod.

1.5.F6rankring

Forstudien har forankrats och slutredovisats enligt féljande:

e 2023-04-27: Stadsbyggnadsforvaltningens avdelningsledning for strategi och taktik (ALG).
e 2023-05-15: Stadsbyggnadsforvaltningens forvaltningsledningsgrupp (FLG).
e 2023-06-20: Stadsbyggnadsnamnden (SBN).

ALG och FLG stallde sig bakom forstudiens slutsatser och rekommendationer. SBN tog del av
forstudien som ett informationsarende och gav sitt medgivande till att fortsatta programarbetet i
enlighet med forstudiens rekommendationer.
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2. Metod och horda aktorer

Forstudien har inhamtat information enligt féljande:

e Dialog och kunskapsoverforing fran pagaende programarbete.

e Inlasning av kunskapsunderlag om till exempel befintliga verksamheter pa Save flygplats
samt relevanta stallningstaganden och styrdokument inom Goteborgs Stad.

e Intervjuer med aktorer, flygverksamheter och markégare pa Save flygplats.

e Intervjuer med berdrda intressenter till Save flygplats.

Foljande aktorer har horts eller intervjuats:

*  Ambulansflyget

* Sjofartsverket, helikopterverksamheten

* Polisflyget

* Castellum

* Kungliga svenska aeroklubben

e Aeroklubben Géteborg

* Aeroseum

* Swedavia Landvetter flygplats

*  Trafikverket

*  Forsvarsmakten

*  Fortifikationsverket

* Myndigheten for siakerhet och beredskap, MSB

* Lansstyrelsen Vastra Gotalands lan

* Business Region Géteborg, BRG

* Vastra Gotalandsregionen

* Goteborgs Stad, stadsbyggnadsforvaltningen, exploateringsforvaltningen och
stadsledningskontoret (SLK)

*  Kommunerna Harryda, Ockeré och Trollhittan (intervjuade via SLK)

* Raddningstjansten Storgoteborg

| kontakten med merparten av ovanstaende aktorer ar det flera avdelningar/enheter hos respektive
aktér som intervjuats. Intervjuerna finns dokumenterade och ingar som bilagor till denna forstudie.
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3. Belysta perspektiv

3.1.Befintliga flygverksamheter med samhéllsuppdrag

3.1.1.Blaljus
Pa Save flygplats finns féljande tre blaljusverksamheter:

e Sjofartsverket, SAR-helikopter (Search and Rescue)
e Ambulanshelikopter
e Polishelikopter

Inom forstudien har det utforts intervjuer med samtliga av de tre blaljusverksamheterna.
Intervjuerna ar skriftligt dokumenterade och ingar som bilagor till férstudien. | dessa framkommer
mer detaljerade beskrivningar av hur respektive verksamhet bedrivs, vad de har fo6r uppdrag och
upptagningsomraden. Uppgifterna som framkommer fran de tre intervjutillfallena &r samstammiga
och ger en god bild 6ver verksamheternas behov, som till 6vervagande del ar gemensamma och
likartade for de tre kategorierna av blaljusflyg.

Av intervjuerna framkommer att Save ar ett idealt lage for samtliga av de tre bldljusverksamheterna
dar de tillsammans har stora samordningsvinster mellan sina respektive uppdrag, bland annat
genom att de ingar i regionens gemensamma katastrofberedskap. Lokaliseringen i Sdve innebar
narhet, det vill sdga kortare utryckningstid, till de platser dar de flesta uppdragen sker, vid: kust, hav
och Goteborgs tatort samt till de stérre regionsjukhusen Sahlgrenska universitetssjukhus och NU-
sjukvarden (Norra Alvsborgs Lanssjukhus/NAL, i Trollhattan och Uddevalla). Det kustnira laget
medfor ocksa langre flygtid 6ver havet, da branslet kan nyttjas optimalt mellan tankning.

Blaljusverksamheterna pa Save — som beskrivs narmare i bilagda intervjuunderlag — ar mycket
samhallsviktiga for saval Goteborg som for Vastsverige. Kvaliteten pa uppdragen bedéms bli
patagligt forsamrade och forsvarade i ett scenario dar en flytt skulle ske eller om de olika
verksamheterna hade blivit tvungna att splittras upp. Aven ur ett etableringsperspektiv skulle det
innebara stora svarigheter om verksamheterna hade behovt flytta fran Save, da det &r osannolikt att
kunna finna en ny plats med motsvarande kvalitéer samt att det 4r mycket komplicerat att etablera
den hér typen av verksamheter pa ny plats.

Forstudien konstaterar att en rullbana om minst 600 m kravs for att uppratthalla kvaliteten i det
uppdrag som utfors av Sjofartsverkets raddningshelikoptrar. Detta for att klara full last inklusive
bransle under varma dagar. Da det finns stora samordningsvinster med att ha Sj6fartsverket samt
Polis-, och ambulanshelikoptrar pa samma plats skulle samtliga av verksamheterna férsvagas om
rullbanan helt togs bort. Rullbanan fungerar dven som helikopterplatta for Polisens helikoptrar och
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anvands vid Polisens pilotutbildning/skolflyg. Det behover dven finnas mark som mojliggor for
blaljusverksamheterna att pa sikt utdka sina uppdrag. En rullbana om minst 600 m ger samtliga av de
tre blaljusverksamheterna mojlighet att utféra sina uppdrag vid simre vaderférhallanden, da en
rullbana ar mer fordelaktig jamfort med helikopterplatta.

| intervjuerna med saval blaljusverksamheten som med personal pa Landvetter flygplats
framkommer att Landvetter inte dr nagon alternativ lokalisering for blaljushelikoptrar. Dessa skulle
hamna i konflikt med privat-/reguljarflyg, bland annat pa grund av turbulens i luftrummet som
uppstar av helikopterverksamhet samt att blaljusuttryckningar inte kan schemaldggas sasom
reguljarflyg. Dessutom ar vaderférhallandena avsevart samre pa Landvetter dar det oftare ar dimma,
vilket kan forhindra majlighet till utryckning. Det langre avstandet fran havet ar ytterligare en
pataglig nackdel vad géller Landvetter jamfért med Séave.

3.1.2. Overvakning
Utover ovan namnda blaljusflyg sa bedrivs ett antal samhallsviktiga flygévervakningsuppdrag pa
ideell basis vid Save flygplats. Samtal och dialog har férts med nagra av dessa aktérer. Bland
bilagorna ingar en 6versikt som Aeroklubben satt samman: Sammanstdlining av ideellt utférd
samhdllsviktig flygverksamhet vid Sdve Flygplats. | sammanstéallning ges en mer komplett bild 6ver
dessa verksamheter. Nedan foljer en kortare summering 6ver de flygévervakningsuppdrag som
utfors vid Save.

e Skogsbrandsbevakning

Skogsbrandovervakning ar ett uppdrag fran regeringen till Myndigheten for sakerhet och beredskap
(MSB). MSB ger varje ar ut nationella riktlinjer for skogsbrandsbevakning med flyg. Lansstyrelsen har
produktionsansvar for uppdraget och upphandlar utférare av skogsbrandsbevakningen. Féljande
citat 4r hamtat fran Lansstyrelsen i Vastra Gotalands plan for skogsbrandsbevakning 2023

“Regeringen gér bedémningen att skogsbrandsbevakning med flyg medfér stora
férdelar for samhdllet eftersom skogsbrdnder dd kan upptdckas tidigt och
positionsbestéimmas och dédrmed férhindras att spridas”.

e Sjbdvervakning
Sjoovervakningen ar ett uppdrag som utfors pa bestéllning fran marinens
sjoovervakningscentral, Forsvarsmakten. Flygplanen kan flyga pa lag hojd, langt ut 6ver havet
och kan dérifran identifiera och dokumentera férseelser sasom oljeutslapp, fiske i fel kvot eller
bista med sokning i samband med sjoraddning.

1 Plan for skogsbrandsbevakning med flyg i Vastra Gétalands |4n — Bevakningssdsong 2023. Lansstyrelsen i
Vastra Gotalands diarienummer: 452-8488-2023
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e Hemvidrnsflyget
Aven hemvirnsflyget ar ett uppdrag fran Férsvarsmakten. Flyggrupperna Iser uppgifter sdsom
ytovervakning, spaning, personal- och materieltransport. Harigenom sker ocksa utbildning av
besattningar som krigsplaceras i Hemvarnets flyggrupper. Vid forbandsdvningar och vid hojd
beredskap/krig ar Save flygplats en av manga maijliga flygplatser som hemvarnsflyget kan utga
ifran.

e Flyginsatsgrupper
Flyginsatsgrupperna star i standig beredskap for att utfora uppdrag at myndigheter, kraftbolag
mm. Flyginsatsgrupperna kallas ofta ut nér en storm, 6versvamning eller liknande paverkar ett
omrade. Fran flygplanet kan man snabbt leverera en 6versiktsbild 6ver ett storre omrade for att
enkelt kunna prioritera var insatser forst ska sattas in.

Ovan namnda 6vervakningsuppdrag utfors ideellt av flygforeningar pa Save sasom Aeroklubben och

Frivilliga flygkaren/FFK. Da piloterna ar i beredskap och behéver kunna vara pa plats med kort varsel
ar det en forutsattning for verksamheterna att de inte ligger allt for perifert, max 30 min bilresa, fran
Goteborg.

Precis som for blaljusflygen ar narheten till havet viktig da det ger flygplanen majlighet att verka
over havet en langre tid an om flygplanen hade varit baserade pa andra flygfalt som medfort att
flygtid och bransle hade behovt spenderas pa flygning mellan flygfaltet och kusten. Save ar darmed
ett idealt Iage dven for dessa verksamheter. De krav som framférts fran
overvakningsverksamheterna vad galler utformningen pa flygplatsen ar att rullbanan behover vara
minst 600 meter och vara asfalterad samt att det ska finnas landningsljus.

Aeroklubben har angett att flygtorn ej ar nédvandigt for dvervakningsflygplanen, aven om de delar
bana med blaljusflygen. Denna fraga och andra tekniska aspekter behdver dock studeras narmare i
det fortsatta arbetet med program Séave, for att sakerstélla de olika verksamheternas behov.

Inte heller for dvervakningsflyg ar Landvetter flygplats nagot reellt alternativ till Save. | dialogen med
Landvetter flygplats har det tydligt angetts att det inte ar mojligt att kombinera skol-
/overvakningsflygplanen med reguljérflyg. Detta da skol-/6vervakningsflygplanen flyger i andra
hastigheter och i annan frekvens och bedéms saledes olampliga att inhysa pa Landvetter.

3.2.Potentialen att harbargera framtidens flyg

Intervju och dialog har genomforts med personal pa Landvetter flygplats for att klargora vad det
finns for potential pa Landvetter att ta emot framtida flyg, bade vad galler 6kning av befintlig
flygverksamhet och mojligheterna att ta emot nya typer av flyg som kan bli aktuella i framtiden.
Nedan aterges i korthet vad som framkommit i kontakterna med Landvetter flygplats. For ytterligare
information hanvisas till bilaga 4.
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Landvetter flygplats har idag en bana i bruk. Prognosen ar att den klarar kapacitetsbehovet fram till
omkring ar 2050. Swedavia dger darutéver mark med riksintresse for ytterligare en bana i Landvetter
(se karta i bilaga 4). Bedomningen ar ddarmed att det finns hog kapacitet och stor potential att ta
emot fler flyg pa Landvetter — vilket ocksa tacker framtida utveckling av el-/gas-/biogasflyg som kan
flyga med tatare frekvens till fler och ndrmare destinationer.

Landvetter har stor potential att utéka volymerna dven for fraktflyg. Dels finns kapacitet att aterta
stora interkontinentala floden som flygplatsen tidigare haft, dels finns kapacitet att ta emot mer an
de volymer som tidigare varit flygplatsens peak high. En stor del av fraktverksamheten sker
dessutom i bagageutrymmen pa passagerarflygplan dar det finns ytterligare kapacitet att tillga.

Slutsatsen ar att Save flygplats inte behover fylla nagon funktion som framtida back up for
Landvetter flygplats.

3.3.Naringslivsperspektivet

Inom ramen for forstudien har dialog foérts med bland annat Business Region Goteborg (BRG). BRG &r
tydliga med att det inte finns nagot behov for naringslivet att ha flygverksamhet pa Save ur ett frakt-
eller tillganglighetsperspektiv. Utifran ett sddant perspektiv anses det mer fordelaktigt att verka for
starkt tillgdnglighet (helst jarnvagsanslutning) till Landvetter flygplats. BRG understryker i stallet
stadens behov av mark for foretagsetableringar. Har ett citat fran samtal med BRG:

“Stadens inriktning har under en 10—15-drsperiod haft fokus pd detta omrdde. Vi har pdtaglig
brist pd mark och det finns stora vérden fér staden att fa till en exploatering i Sdve, férutsatt att
det dr rdtt typ av verksamheter som etableras”.

Vidare delar BRG den uppfattning som framforts fran Landvetter flygplats avseende framtida behov
av start-/landningsbanor for nya typer av flyg, det vill sdga att den typen av verksamhet bor
forlaggas till Landvetter. Om Landvetter far en jarnvagsanslutning starks denna argumentation
ytterligare.

BRG poangterar att de ser en stor nytta av att bldljusverksamheten blir kvar i Save.

3.4.Markfragan — markagarens respektive stadens perspektiv

Castellums (markéagare for Save flygfilt) inriktning &r att avveckla rullbanan och flygledningen, men
att samtidigt maojliggora for blaljusflyg att vara kvar med helikopterplatta. Castellum ser 6ver
mojligheterna att nyttja en tillkommande vag for dubbla funktioner, dvs om vagen kan fungera som
start-/landningsbana vid tillfdllen da behov uppstar, till exempel vid samre viaderférhallanden.

Inom ramen for forstudien har det anordnats ett internt dialogmote inom Géteborgs Stad med
representanter fran stadsbyggnadsférvaltningen och exploateringsforvaltningen, med syftet att
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belysa stadens samlade syn pa markfragan kopplat till Save flygfalt. Det konstaterades att Save ar
utpekat som verksamhetsomrade i 6versiktsplanen och det darmed &r ett prioriterat
utvecklingsomrade. Samtidigt slogs det fast att staden &dger ytterligare mark i naromradet och att det
inte dr nagon bradska att exploatera sjalva flygplatsomradet. Mot bakgrund av radande
omvarldssituation anses det viktigt att prioritera andra behov an exploatering. Rekommendationen
fran den stadeninterna dialogen ar att inte forhindra Forsvarsmaktens eventuella behov och
utvecklingsmojligheter.

3.5.Sakerhet-/kris-/krigsberedskap

| de intervjuer och kontakter som forts inom ramen for forstudien sa har férsvarsfragan
genomgaende lyfts fram som en avgoérande aspekt att forhalla sig till vad géller framtiden for Save
flygplats. Detta sett mot radande omvarldssituation med ett pagaende krig i vart ndromrade samt
Sveriges narmande till férsvarsalliansen NATO. | samtalen har det bland annat uttryckts oro 6ver
utsattheten att i handelse av krig endast ha en rullbana (Landvetter) i Goteborgsregionen, i det fall
Save skulle férsvinna.

Dialog har forts med Fortifikationsverket och Forsvarsmakten pa central niva och med
Foérsvarsmakten (Alvsborgs amfibieregemente Amf 4) pa regional/lokal niva. Fran Amf 4 har det
patalats att deras verksamhet har ett expansionsbehov och att dialogen om Save flygplats behover
fortga. Fran Forsvarsmakten central niva har det inte (inom tidsramen for denna foérstudie)
kommunicerats nagon tydlig inriktning. Forsvarsmakten har bett att fa aterkomma med tydligare
besked under sensommaren/tidig hdst 2023. Det finns saledes ett behov av att fortsatta dialogen
med Forsvarsmakten och Fortifikationsverket betraffande framtida anvandning av Save
flygplatsomrade och huruvida den ar av vikt ur forsvarshanseende eller ej.

Nar det géller forsvars- och sdkerhetsfragorna sa har forstudien dven haft kontakter med olika delar
av Lansstyrelsen i Vastra Gotaland samt med flera enheter hos Myndigheten for sakerhet och
beredskap (MSB). Dartill har Goteborgs Stads stadsledningskontor konsulterats I6pande under
arbetet samt bjudits in till méten med Forsvarsmakten och Fortifikationsverket. Forsvarsfragan har
dock varit komplicerad att komma till botten med da det inte finns nagon enskild aktor som tagit sig
an en samordnande roll eller positionering. Framgent behéver Géteborgs Stad tydliggdra och
definiera ansvarsfordelningen samt en process for fortsatt dialog om férsvarsfragorna.

Det kan tillaggas att Forsvarsmakten inte heller har uttryckt vad som skulle krdvas — vad géller
teknisk utformning, rullbanans langd etc — om Save flygplats ska vara fortsatt majlig att nyttja for
militart bruk. | forstudiens dialog med andra initierade kallor (daribland Aeroseum) har framforts att
om flygplatsen ska vara militart intressant sa kravs det sannolikt en rullbana i full langd (2000 m), dvs
avsevart mycket langre an de krav (600 m) som stallts fran de civila flygverksamheterna pa plats.

Utover forsvarsfragan sa har inga tydliga inspel gjorts fran nagon av ovan namnda aktorer géllande
civil sdkerhets-/krisberedskap, undantaget vikten av att varna befintligt blaljusflyg. MSB har inget
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intresse av Save for civil sakerhets-/krisberedskap men betonar vikten av en fordjupad dialog med
Forsvarsmakten. Vidare framfor MSB att det ar viktigt att iaktta en forsiktighet vid avveckling av den
hér sortens infrastruktur da den ar mycket svar att aterstalla eller etablera pa annan plats.
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4. Slutsatser och rekommendationer

e Ser staden ett behov av flygverksamhet pa Séave i framtiden?
- vilken typ av flygverksamhet ska i sa fall sdkerstallas?

Ja, befintligt blaljusflyg behéver finnas kvar pa Save. Deras uppdrag ar mycket samhallsviktigt for
saval Goteborg som for Véastsverige. Kvaliteten pa deras uppdrag bedéms bli patagligt férsdmrat och
forsvarat vid en flytt. Fran Save utgar dven samhallsviktiga 6vervakningsuppdrag som med fordel kan
inrymmas pa Save tillsammans med blaljusflygen.

* Behover rullbanan bevaras?
- i sa fall till vilken langd?

Ja, rullbana behovs for att uppratthalla kvaliteten i det uppdrag som utfors av Sjofartsverkets
helikoptrar. Da det finns stora samordningsvinster med att ha Sjofartsverket samt Polis-, och
ambulansflyg pa samma plats skulle samtliga av verksamheterna férsvagas om rullbanan helt togs
bort. Rullbanan fungerar dven som helikopterplatta for Polisens helikoptrar och anvands av deras
skolflyg. Dialog behéver foras mellan markagare, blaljusverksamhet och planprogram for att
konkretisera behovet och sikerstélla att verksamheterna kan finnas kvar pa Save. Det behéver dven
finnas mark som maijliggor for blaljusverksamheterna att pa sikt utéka sina uppdrag. Rullbanan ger
samtliga av de tre blaljusflygen mojlighet att utfora sina uppdrag vid sémre vaderférhallanden. Den
initiala bedémningen ar att 600 m rullbana mojliggor fér samtliga av ovan namnda verksamheter
(blaljusens helikoptrar samt sjo- och skogsbrandsévervakning med flygplan) att uppréatthalla sina
samhallsuppdrag med god kvalitet.

*  Fordjupad dialog krévs kring forsvars-/sikerhetsfragorna

De flesta aktorer som intervjuats framhaver vikten av forsvarsformagan. Dock har vi inte fatt nagon
tydlig standpunkt eller aterkoppling fran Forsvarsmakten. Om rullbanan ska kunna nyttjas fullt ut i
militdra sammanhang behdéver den sannolikt bevaras omkring befintlig langd (drygt 2000 m). Staden
behover tydligt kommunicera att 6vriga verksamheter inte staller motsvarande krav, varfoér det blir
sarskilt viktigt for Forsvarsmakten att snarast mojligt redogora for eventuella ansprak. Det finns
behov av att internt inom staden definiera ansvarsférdelning och process for fortsatt dialog om
forsvarsfragorna.

Goteborgs Stad, Stadsbyggnadsforvaltningen, Stadens inriktning for 12 (13)
Save flygplats

Malldatum: 2023-02-28
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Sammanstéllining av ideellt utford
samhallsviktig flygverksamhet vid Save
Flygplats

2018 beordrade Lansstyrelsen och Brandforsvaret 783 brandflygspass med start fran Save.
Ett stort antal brander upptécktes och stora varden i form av liv, fastigheter och skog
sparades jamfort med néar de forsta telefonsamtalen om brand inkom till SOS.
Brandflygsbesattningen star i direktkontakt med SOS under flygning.

Aeroklubben
2023-04-24
Peter Bjorkman, Mans Theorin



Bakgrund

Agaren till Save Flygplats har beslutat att stanga flygplatsen for flygplanstrafik.
Detta dokument forsoker beskriva de olika samhallsviktiga verksamheter som bedrivs ideellt
och ar beroende av Save Flygplats.

Save flygplats viktig for vastra Sverige och
GoOteborg stad

Goteborgs stadsbyggnandskontor skriver féljande i samradshandlingen “Planprogram for
Save Flygplats” i november 2022:

“En befintlig flygplats som Save har darfor av flera skal ett mycket stort varde dven om det
inte idag gar nagon reguljartrafik. En fortsatt utveckling mot flygverksamheter har prioritet
inom omradet och gar darfor fore andra intressen.”

https://www5.goteborg.se/prod/fastighetskontoret/etjanst/planobygd.nsf/vyFiler/S%C3%A4ve%20-
%20Program%20f%C3%B6r%20S%C3%A4ve%20flygplats-Program%20-%20samr%C3%A5d-
Programhandling/$File/Program%20S%C3%A4ve%202022-11-16.pdf?OpenElement

De samhallsviktiga flygverksamheterna kraver flygplats i
Goteborgs narhet

De samhallsviktiga verksamheterna har korta instéllelsetider och det blir vid en
omlokalisering till en flygplats i annan kommun inte magjligt for piloter bosatta i Goteborg att
uppfylla de tidskrav som stall. Det kommer dven vara svart att uppratthalla ett tillrackligt antal
piloter som vill engagera sig ideellt i denna typ av verksamhet.

Behov

For de flygplan som anvands i den ideella samhéllsnyttiga flygverksamheten vid Save
flygplats kravs:

e En landningsbana pa 600m
e Landningsljus
e Max 30 minuters bilvag fran Goteborgs centrum


https://www5.goteborg.se/prod/fastighetskontoret/etjanst/planobygg.nsf/vyFiler/S%C3%A4ve%20-%20Program%20f%C3%B6r%20S%C3%A4ve%20flygplats-Program%20-%20samr%C3%A5d-Programhandling/$File/Program%20S%C3%A4ve%202022-11-16.pdf?OpenElement
https://www5.goteborg.se/prod/fastighetskontoret/etjanst/planobygg.nsf/vyFiler/S%C3%A4ve%20-%20Program%20f%C3%B6r%20S%C3%A4ve%20flygplats-Program%20-%20samr%C3%A5d-Programhandling/$File/Program%20S%C3%A4ve%202022-11-16.pdf?OpenElement
https://www5.goteborg.se/prod/fastighetskontoret/etjanst/planobygg.nsf/vyFiler/S%C3%A4ve%20-%20Program%20f%C3%B6r%20S%C3%A4ve%20flygplats-Program%20-%20samr%C3%A5d-Programhandling/$File/Program%20S%C3%A4ve%202022-11-16.pdf?OpenElement

Redogorelse for samhallsviktig verksamhet

Skogsbrandsbevakning

Beskrivning av verksamheten

Vid hog risk for skogsbrand i omradet flygs en viss slinga for att tidigt upptacka
skogsbrander. Med en tidig upptéackt av skogsbrander kan kostnaderna for skadorna och
bekampningen av branden hallas mycket laga.

Vid upptéackt brand kan flygplanet genom direktkontakt med aktuell rdddningstjanst bedéma
brandens utbredning och spridning, leda fordon till platsen, skicka bilder rekognosera
framryckningsvagar m.m.

Data

Uppdragsgivare: Lansstyrelsen i Vastra Gotaland
Utférare: Aeroklubben genom KSAK
Installelsetid: 1h dagtid under perioden 15 april till 15 september
Antal uppdrag per ar: ca 20-750 beroende pa vader och torrperioder
Antal personer engagerade: ca 50
Kontaktperson uppdragsgivare:
e Lars-Ove Ohrn, Lansstyrelsen
lars-ove.ohrn@Iansstyrelsen.se
e Mikael Svantesson, Lansstyrelsen
mikael.svantesson@|lansstyrelsen.se
Kontaktperson utforare:
e Brandflygansvarig, Aeroklubben
Peter Bjorkman peter.bjorkman@aeroklubben.se 070-452 37 11
e Generalsekreterare, KSAK
Lars-Christer Andersson lars-christer@ksak.se 076-131 46 46

Mer info: https://ksak.se/brandflya/
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Flyginsatsgrupper

Flyginsatsgrupperna star med tva timmars beredskap standigt redo att utféra uppdrag at
myndigheter, kraftbolag m.m.

Flyginsatsgrupperna kallas ofta ut néar en storm, éversvamning eller liknande paverkar ett
omrade. Fran flygplanet kan man snabbt leverera en 6versiktsbild 6ver ett storre omrade for
att enkelt kunna prioritera var insatser forst ska sattas in.
Exempel p& uppdrag som kan utforas:
e Insatser vid katastrofer, raddningstjanst, efterstk av férsvunna personer
e Overvakning av vattenomrade
Underlag for beddémning av miljofara, éversvamningsrisk. Dokumentering samt
ledning
e Trafikbvervakning
Flygning langs leder och omraden for évervakning, ledning av fordon samt
dokumentering.
e Kontroll av land- o kustgranser
Spaning efter batar, bilar, personer, ledning av fordon samt dokumentering.
e Kontroll av luftledningar vid stormskador o dyl
Flygning langs linjer for spaning av storre skador efter ovader. Ledning av fordon
samt dokumentering.
e Kontroll av infrastruktur
Dokumentering, positionering av skador efter ex. storm samt ledning av fordon
e Viltspaning utmed vag/jarnvag
Positionering och dokumentering av riskdjur
e Radiakindikering
Flygning 6ver terrang for matning, dokumentering av ev. radiak/stralning.

Data

Uppdragsgivare: Myndigheter, kraftbolag etc.
Utforare: FFK
Installelsetid: 2h
Antal uppdrag per ar: Varierar stort fran ar till ar, typiskt ett tjugotal akuta flygningar
Antal personer engagerade: 16
Kontaktperson uppdragsgivare:
Kontaktperson utférare:

e Chefspilot O-lan, FFK

Magnus Falck magnus@competit.com

Mer Info: https:/ffk.se/fig-flyginsatsqrupp/
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Sjooverkningen

Beskrivning av verksamheten

Exempel p& uppdrag
e |dentifiering och dokumentering fartyg (kan skicka bilder i realtid)
e Hijalp vid sok i samband med sjoraddning
e Lokalisering och dokumentering av oljeutslapp

Huvuddelen av uppdragen ar enligt schema, men aven oplanerade uppdrag forekommer.

Uppdragen ar sarskilt kravande och riskfyllda da flygning sker pa lag hojd langt ut 6ver
havet. Omfattande initial och regelbunden traning kravs for att uppréatthalla besattningarnas
kompetens. Uppdragen ar sa riskfyllda att de inte far genomforas om Sjcfartsverkets inte har
en operativ raddningshelikopter i beredskap.

Sarskild betydelse for Save flygplats

Saves kustnara position ger flygplanen mdjlighet att verka dver havet en langre tid an om
flygplanen hade varit baserade pa andra flygfalt som medfort att flygtid och bransle hade
behovts spenderas pa flygning mellan flygfaltet och kusten.

Data

Uppdragsgivare: Marinens Sjétvervakningscentral, Férsvarsmakten
Utforare: FFK
Instéllelsetid: 2h
Antal uppdrag per ar: ca 80
Antal personer engagerade: 16
Kontaktperson uppdragsgivare: Marinen
Kontaktperson utforare:

e Chefspilot O-lan, FFK

Magnus Falck magnus@competit.com

Mer Info: https:/ffk.se/sig-sjoinformationsgrupp/

Civil (rysk) fiskeb&t som misstanks
bedriva militar verksamhet pa& svenska
vatten, SVT 19 apr 2023.

Ett mgjligt lokaliserings- och fotouppdrag
som FFK Sjddvervakningsgrupper ofta
utfor
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Hemvarnsflyget

Hemvarnsflyget organiseras i flyggrupper och flygtroppar som ingar i hemvéarnsbataljonernas
underattelsekompanier. Flyggrupperna loser uppgifter sdsom ytévervakning, spaning och
samt personal- och materieltransport. Flyggrupperna har normalt tva storre
forbandsovningar per ar.

FFK utbildar beséattningarna som krigsplaceras i Hemvarnets flyggrupper.

Flygplanen som flyggrupperna anvander kommer i stor utstrackning fran olika flygklubbar
som skriver avtal med FFK sd att flygplanen krigsplaceras.

Manga av hemvarnsflygets 6vningsflygningar utgar fran Save Flygplats. | krigstid skyddas
hemvarnsflyget genom att kontinuerligt byta baseringsplats. Vid férbandsdvningar och vid
hojd beredskap/krig ar alltsd Save flygplats en av manga mdjliga flygplatser som
hemvarnsflyget kan utga ifran.

Data

Uppdragsgivare: Hemvarnet, Forsvarsmakten
Utforare: FFK/Hemvarnet
Instéllelsetid: Beroende pa militar beredskap. Normalt 2h, 30min vid insats.
Antal uppdrag per ar: minst 50 flyguppdrag i samband med férbandsovningar
Antal personer engagerade: 8
Kontaktperson uppdragsgivare:
e Kompanichef, 414:e Hemvarnsunderrattelsekompaniet
Anders Lidberg
Kontaktperson utforare:
e Flyggruppchef, FFK
Christan L6nn
e Chefspilot O-lan, FFK
Magnus Falck magnus@competit.com

Mer Info: https:/ffk.se/hv-hemvarnsflyg/
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Aktorer

Aeroklubben Goéteborg
Varldens aldsta aktiva flygklubb.

Bedriver uthildning av privatpiloter och forser pa sa satt de 6vriga samhallsviktiga
verksamheterna med piloter att rekrytera.

Aeroklubben var under 1920-talet pionjarer inom flyg och ar under 2020-talet pionjarer inom
elflyg. Aeroklubbens flygskola ar den enda flygskola i Sverige som erbjuder utbildning pa
elflygplan.

Operativt ansvarig for brandflyget éver Goteborg och sédra Bohuslan.

Aeroklubben ger piloter majlighet att vidmakthalla och vidareutveckla den kompetens for att
flyga inom de olika samhallsviktiga verksamheterna.

Tillhandahaller piloter och flygplan till FFK:s alla samhallsviktiga verksamheter.

Chalmers flygklubb

Chalmers flygklubb ger piloter mojlighet att vidmakthalla och vidareutveckla den kompetens
for att flyga inom de olika samhallsviktiga verksamheterna.

Tillhandahaller piloter och flygplan till FFK:s alla samhallsviktiga verksamheter.

Kungliga svenska aeroklubben, KSAK

Riksorganisation for Sveriges flygklubbar.

KSAK ar en 6ppen allmannyttig ideell forening som har till &ndamal att stédja och utveckla
det latta motordrivna flyget samt att bedriva och stddja kulturell, idrottslig och social samt
samhallsnyttig verksamhet inom den ideella flygverksamheten.

Frivilliga Flygkaren, FFK

Frivilliga Flygkaren, FFK, ar en frivillig forsvarsorganisation med 2 500 medlemmar, varav
Over 800 piloter, fordelade dver hela Sverige. Alla medlemmar har en sak gemensamt,
engagemang och insikt i flygets majligheter samt viljan att géra nagot konstruktivt av sina
kunskaper. FFK ar en del av svensk krisberedskap och fungerar som en flygande resurs nar
samhallet stalls infor prévningar.



Frivilliga Flygkarens medlemmar utfor varje ar uppdrag for Myndigheten for samhallsskydd
och beredskap, MSB, Lansstyrelser, Raddningstjanster och Férsvarsmakten. Andra
samarbetspartners och uppdragsgivare ar Frivilligorganisationer,

Naturvardsverket, Kommuner, Polisen och Sjoéraddningen. Nar vi flyger uppdrag betalar
bestallaren endast flygplanskostnaden. Piloter och spanare arbetar ideellt vilket gor
flygningen till ett mycket kostnadseffektivt komplement till samhéllets dvriga resurser.
Frivilliga Flygkaren kan med eget bildéverforingssystem leverera lagesbilder/foton i nastan
realtid. TBOS, Ta Bild Och Sand.

FFK flyger dagligen sjodvervakningsuppdrag for Marinen, huvudsakligen for att identifiera
och dokumentera mal i farvattnen runt Sveriges kuster. Under dessa uppdrag anvands AlS,
Automatic Identification System, som gor det mgjligt att identifiera ett fartyg och folja dess
rorelser, t.ex direkt i en iPad ombord i flygplanet.

FFK kan aven bista med eftersok vid sjoraddningen eller hjalpa till vid oljeutslapp.
Sjoovervakningen bedrivs fran ett 10-tal platser runt hela den svenska kusten, med Save
som bas for vastra Sverige. Omkring 250 FFK-medlemmar deltar i arbetet.

Fran Save flygplats utgar foljande grupper:

e tva Flyginsatsgrupper (FIG) med 8 personer i varje grupp
e en Hemvarnsflyggrupp med 8 personer
e tva Sjodvervakningsgrupper med 8 personer i varje grupp

FFK har under manga ar ocksa flugit brandovervakning fran Save men det flygs just nu av
Aeroklubben i KSAKs regi.

Varje ar flygs ca 330 schemalagda sjoévervakningspass varav ca 80 utgar fran Save
flygplats. Forutom de schemalagda passen har vi 2 timmars instéllelsetid for att kunna hjélpa
till vid oférutsedda héandelser.

Mer utforlig beskrivning av de samhallsviktiga uppdrag som FFK utfor hittas har:
https://ffk.se/om-ftk/vad-ar-ffk/

Storm Heliworks

Storm Heliwork &r en kommersiell aktér men tas med i denna sammanstallning da de utfor
samhallskritisk verksamhet; tex réjning av ledningsgator efter stormar for att aterstalla
elsystemet, visuell/lkamera -s6kning av defekta isolatorer i samband med strémavbrott,
brandbekdmpning, mm.

Storm Heliworks erbjuder tjanster som:
e Brandbek&mpning
e Inspektion av kraftledningar samt réjning av kraftledningsgator
e Lyft och transport till svaratkomliga platser

Kontakt: https://stormheliworks.se/kontakt/
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Fordjupad information av ideella samhallsviktiga
flygverksamheterna

De samhallsviktiga verksamheter som idag utgar fran Save flygplats skulle naturligtvis
paverkas mycket negativt om Save flygplats stéangs. | de fall verksamheten skulle vara méjlig
att flytta till ndgon annan flygplats skulle verksamheten @anda paverkas mycket negativt.
Goteborg och dess naromrade har med dess stora befolkning en relativt stor méangd
privatpiloter. Det ar bland dessa privatpiloter som de samhallsviktiga verksamheterna kan
rekrytera alla de piloter som engagerar sig ideellt. D& de samhallsviktiga verksamheterna
har korta installelsetider blir det vid en flytt av verksamheterna inte magjligt for piloterna
bosatta i Goteborg att fortsatta sitt engagemang.

Pa langre sikt bedoms bemanningsproblemen bli annu storre. Att den flygintresserade delen
av Goteborgs befolkning har méjlighet att utbilda sig till piloter i de klubbdrivna flygskolorna
pa Save ar en forutsattning for att fylla pa och foryngra den aldrande skaran av privatpiloter.

Ovrigt vart att veta om helikopterverksamheter vid Save

Kommersiell samhallskritisk helikoptertrafik

Kommersiella helikopterbolag kan av nationella sékerhetsskal inte nyttja den helikopterplatta
som Castellum avser tallhandahalla for Helikopterpolisen, Sjofartsverket och
Ambulanshelikoptrarna. Detta galler &ven 6vrig samhallsorienterad helikopterverksamhet
som tex rojning av nedfallna trad 6ver ledningsgator efter stormar for att snabbt aterstalla
elsystemet, visuell/lkamera -sdkning av defekta isolatorer i samband med strémavbrott,
brandbekampning, mm. Aven Lanstyrelsens provtagning av sjoar, kalkning,
karteringsverksamhet, dokumentering av miljoutslapp etc anvander Séve som bas nar de
utfér uppdrag i narheten av Goteborg och véstra Sverige.

Helikoptrar samordnas vanligen till flygplatser da de ofta kraver startbanan for att lyfta nar de
ar tungt lastade. De nyttjar aven den infrastruktur som en flygplats tillhandahaller i form av
banljus och bransleanlaggning som kravs for att de ska kunna operera effektivt. Notera att
inte heller denna verksamhet ar valkommen pa Landvetter flygplats och samhallet kommer
drabbas mer av tex elavbrott som kommer bli vanliga och ta langre tid att felséka och
atgarda om inte Goteborgs Stad och Castellum hittar en 16sning for att uppréatthalla flygtrafik
vid Save flygplatsomrade.
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