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Innehallsforandring pendelcykelbana Norra
alvstranden

Forslag till beslut

I exploateringsndmnden

1. Exploateringsnimnden godkénner innehallsforandring i projekt Citybuss och
pendelcykelstrdk norra dlvstranden etapp 1.1, vilket innebér att den befintliga
strackningen av cykelbanan behalls.

2. Exploateringsndmnden forklarar uppdraget att dterkomma till nimnden med
forslag pa olika mojliga detaljutformningar av pendlingscykelbana dér befintliga
trdd paverkas i sé liten utstrackning som mojligt, exempelvis genom foréndrad
utformning av kérbana (EXN 2024-04-22, §116) for fullgjort.

Sammanfattning

Exploateringsndamnden beslutade 2023-11-20 (§ 290) att foreslda kommunfullméaktige att
fatta genomforandebeslut for Citybuss Norra dlvstranden etapp 1.1 och
Pendlingscykelbana Norra Alvstranden. Kommunfullmiktige beslutade 2024-03-21
utefter nimndens forslag.

Exploateringsndmnden beslutade 2024-04-22 (§116) att ”Direktdren ges i uppdrag att
aterkomma till nimnden med forslag pé olika mdjliga detaljutformningar av
pendlingscykelbana dér befintliga trdd paverkas i sa liten utstrackning som mojligt,
exempelvis genom fordndrad utformning av korbana.”

Forvaltningen har sedan beslutet arbetat med drendet och foreslar nu en justering av
innehallet utifran ndmndens uppdrag. Forlaget innebér att den befintliga strickningen av
cykelbanan behélls i stillet for de 4 meter bredd som beslutades av kommunfullmiktige
2024-03-21.

Det nya forslaget till cykelbana har en mindre péverkan pé de trdd som finns langs med
strackningen samtidigt som forslaget innehéller en forbattrad sikerhet for cyklister och
gaende jamfort med idag. I och med att bredden pa cykelbanan inte 6kar jamfort med
idag, okar inte heller kapaciteten for antalet cyklister langs med straket i den storleken
som var planerad.

Vid beslut enligt forvaltningens forslag kommer innehallsfordndringen att aterrapporteras
till kommunfullméktige i ordinarie uppfdljning enligt avstimning med
stadsledningskontoret.
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Bedomning ur ekonomisk dimension
Samtliga siffor i utlatandet dr i 2016 ars prisniva.

Forslag till ny utformning av pendelcykelbana innebér en investeringskostnad om totalt
10 miljoner kronor. Detta innebar minskad investeringskostnad med 12 miljoner kronor
jamfort med beslutad pendelcykelbana 2024-03-21.

Tabell 1. Sammanstillning beriknade Beslutad Nytt forslag
kostnader for foreslagna atgirder, Pendelcykelbana Cykelbana
prisniva 2016. KF 2024-03-21 2025-02-03

1. Anldggningsarbeten 13 6

2. Planering och projektering 1 0,5

3. Ersattningar 1 0,5

4. Projekt- och byggstyrning 2 1

5. Riskreserv 25% 4 2
Totalt, miljoner kronor (avrundat) 22 10
Kapitaltjinstkostnader ar 1-10, cirka 0.8 0,3
Kapitaltjinstkostnader ar 11-70, cirka |0,3 0,2

Figur 1. Skillnader i kostnader mellan beslutad pendelcykelbana och foreslagen cykelbana.
Cykelbanan har en avtalad statlig medfinansiering om 25% genom Sverigeforhandlingen och
kapitaltjinstkostnaderna dr berdknade utifrdn denna medfinansiering.

Drift- och underhallskostnaderna for forslaget bedoms som ungefér de samma for de nya
forslaget jamfort med tidigare beslut.

Beddmning ur ekologisk dimension

Forvaltningens forslag innebédr mindre fordandringar i stadsmiljon jamfort med innehallet
som beslutades i genomforandebeslutet 2024-03-21. I stéllet for att bredda cykelbanan
langs med néstan hela strickan Sannegardsgatan — Kvarnpirsgatan, kommer dagens
utformning bevaras. Detta innebér i princip ingen paverkan pa de befintliga traden
jamfort med utformningen som beslutades i kommunfullmiktige 2024-03-21. Beslutet
2024-03-21 innebar att befintliga trad skulle tas bort och nyplantering av triad skulle ske.

Bedomning ur social dimension

Trafiksdkerheten bedoms Oka jamfort med strackningen idag men jamfort med tidigare
beslut 2024-03-21 beddms trafiksidkerheten som likvérdig. Forbéttrad trafiksékerhet
beddms Oka attraktiviteten for att transportera sig till fots och med cykel jamfort med
idag, men jamfort med tidigare beslutad inriktning 2024-03-21 s& bedoms attraktiviteten
for att rora sig med cykel inte 6ka i samma utstrackning da bredden pa cykelbanan inte
okar.

Eftersom gang- och cykelbanans utformning bevaras, kommer dagens ldngsgaende
parkeringar inte berdras och ddirmed kommer antalet ldingsgdende parkeringar vara till
antalet samma som idag.

Foreslagen innehéllsforandring bedoms inte paverka kollektivtrafikens attraktivitet eller
framkomlighet.
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Samverkan
Forvaltningen har bedomt att facklig samverkan inte ér aktuellt i detta drende.
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Arendet

Exploateringsndmnden beslutade 2023-11-20 att foresla kommunfullméaktige att fatta
genomforandebeslut for Citybuss och Pendlingscykelbana Norra Alvstranden.
Kommunfullméktige beslutade 2024-03-21 utefter ndmndens forslag.
Exploateringsnimnden beslutade 2024-04-22 att ”Direktdren ges i uppdrag att dterkomma
till nimnden med forslag pa olika mdjliga detaljutformningar av pendlingscykelbana dér
befintliga trad paverkas i s liten utstrickning som mojligt, exempelvis genom fordndrad
utformning av korbana.” Forvaltningen féreslar nu en justering av innehéllet.

Beskrivning av arendet

Genomforandebeslut i kommunfullméktige mars 2024

Exploateringsndimnden beslutade 2023-11-20 (§ 290) att foresld kommunfullmiktige att
fatta genomforandebeslut innehéll och tidplan for Citybuss Norra édlvstranden etapp 1.1
och Pendlingscykelbana Norra Alvstranden. Kommunfullmiktige beslutade 2024-03-21
utefter nimndens forslag.

Beslutet innebar att forvaltningen skulle bygga ut ett citybusstrak och pendelcykelstrak
langs med etapp 1.1:

Etapp 2
Varvaderstorget
i/~
Lindhpimen
Conl
4
e
e\ Etapp 1.1
\ Etapp 1.2

Bild 1. Overgripande bild dver etappindelningarna for projekt for Citybuss och pendelcykelbana
Norra dlvstranden

Uppdrag exploateringsndmnden april 2024

Exploateringsnamnden beslutade 2024-04-22 (§116) att ”Direktdren ges i uppdrag att
aterkomma till nimnden med forslag pé olika mdjliga detaljutformningar av
pendlingscykelbana dér befintliga trdd paverkas i sa liten utstrackning som mojligt,

exempelvis genom fordndrad utformning av kérbana.”

Forvaltningen har sedan beslutet arbetat med drendet och foreslar nu en justering av
innehéllet dir befintliga trdd paverkas i sé liten utstrackning som maojligt.

Forslag till justering géller inte hela strackningen utan cirka tva tredjedelar av
strdckningen, inringat i rott pa bilden nedan:

Goteborgs Stad exploateringsforvaltningen, tjansteutlatande



N
Stricka i forslag till beslut
] 200 meter
/ ]
%%h / Striick inte berors i
Oy, " 4 1/ tracka som inte berors inte av
r l. . .
| 22,05 / forslag till beslut.
P ¢
/7, N
Vel N 4
L %
I \ “\ “
V4 \\_ ¢ / }
LN / Trafikférslag 1
/ Nytt kollektivtrafikkarfalt
I s\\_ Y 4= S — Breddning av befintligt kollektivtrafikkérfalt
“ ‘-‘ / Hallplats
I jh / Pendelcykelbana
: :" Gang- och cykelvig
, s ff’,'/ Gangkana
e ,-:v_‘_‘_’ "/w Gronyta
l ——— il Befintlig infrastruktur
+ S
\7 o2 Befintligt kollektivtrafikkarfalt
o o w L
e e Ry Befintlig gang- och cykelvag

Bild 2. Bild 6ver aktuell stricka som dr foremdl for forslag till beslut.

Skillnaderna mellan det beslutade forslaget och det nya forslaget 4r sammanfattat i figur 2
nedan. Listade skillnader ar utifran dagens utformning av cykelbanan.

cyklister och géende.

Beslutad Pendelcykelbana | Nytt forslag Cykelbana
KF 2024-03-21 2025-02-03
Kostnad (2016 3 .
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Figur 2. Skillnader i forslag till utformning av cykelbanan.

Tidplan

Det forslag som beslutades 2024-03-21 har en planerad byggstart 2025 och planerades att
vara fardigstéllt under 2026. Pa grund av statsbyggnadsforvaltningens utredning om
framtida sparvig har byggstarten senare lagts.
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Forslag i stadsbyggnadsndmnden om spérvag

Stadsbyggnadsndmnden beslutade 2024-12-19 att foresld kommunfullméktige om en
innehallsforédndring i projektet dér sparvig byggs i det planerade citybusstraket delen
Lindholmen-Eriksberg. Sparviag Lindholmen-Eriksberg bedoms enligt
stadsbyggnadsforvaltningen kunna tas i drift omkring 2033. Om kommunfullméaktige
beslutar om att forldgga spér i det planerade citybusstrdket, kommer tidplanen for
ombyggnation av cykelbanan att ses over.

Det finns samordningsfordelar med att avvakta med byggnation av pendelcykelbanan och
utfora den tillsammans med planerade sparvagsutbyggnaden for strackan. Forslag till ny
cykelbana ér dock inte beroende av utbyggnad av sparvégen vilket for att det finns
mojligheter till att bygga cykelbanan innan en ny sparvag byggs.
Exploateringsforvaltningen dterkommer under 2025 om tidplan for fardigstillande av
pendelcykelbanan. Bedomd byggtid for cykelbanan ar 1-2 ar.

Varvdderstorget

Brdcke t

Lindholmen

Eriksberg

ivarsbergs-
motet

Bild 3. Forslag till ny inriktning enligt forslag i stadsbyggnadsndmnden 2024-12-19: Sparvig
Lindholmen - Eriksberg, buss Lindholmen — Briicke - Biskopsgdrden samt buss i Andromedagatan.
Den svarta linjen motsvarar spdarvdg och den blda linjen buss.

Om beslut inte fattas

Om exploateringsndmnden avslar forvaltningens forslag till beslut sker ingen
innehallsfordndring jamfort med tidigare beslut. Detta innebér att den i
kommunfullméktige 2024-03-21 beslutade utformningen genomfors.

Forvaltningens bedomning

Forvaltningen foreslar att exploateringsndmnden beslutar om att &ndra innehallet i
projektet och att géra en mindre omfattande byggnation av cykelbanan. Det nya forslaget
till cykelbana har en mindre paverkan pa de trdd som finns ldngs med strackningen
samtidigt som forslaget innehéller en forbattrad sdkerhet for cyklister och gaende jamfort
med idag.

I och med att bredden pé cykelbanan inte 6kar jamfort med idag, dkar inte heller
kapaciteten for antalet cyklister 1dngs med straket i den storleken som var planerad.
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Forvaltningen bedomer att kapaciteten pa sikt lings med striackan eventuellt kan bli
anstrdngd i samband med att den detaljplan med 270 bostidder som
stadsbyggnadsndmnden planerar att starta 2025 véster om etapp 1.1 ar utbyggd.
Forvaltningen bedomer dock att de atgdrder som finns med i det nya forslaget kan hantera
en 0kad méangd cyklister ldngs med strickan.

Kristina Lindfors Christer Niland
Direktor exploateringsforvaltningen Avdelningschef stora projekt
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