Kommunstyrelsen

Yttrande (Miljopartiet, Socialdemokraterna, Vansterpartiet,
sarskilt yttrande Centerpartiet)

Datum 2023-01-24
Arende nr. 3.5

Yttrande angaende Motion av Bjorn Tidland
(SD) och Jorgen Fogelklou (SD) om att tillata
motorcyklar i kollektivkorfalt

Yttrande

Sverigedemokraterna skriver i sin motion att minskad trédngsel i ordinarie korfalt
och minskade klimatutslapp skulle motivera framférandet av motorcyklar 1
kollektivtrafikkorfiltet med exempel fran Stockholm stad. Forslaget i fraga skulle
tvartom leda till bade 6kad trangsel 1 kollektivtrafikkorfalten och 1 forlingningen
okade utsléapp, eftersom kollektivtrafikens konkurrensférdelar minskar gentemot
Ovrig motoriserad trafik. Utrymmet 1 korfalten kommer dven behovas 1 allt hogre
grad i takt med att kollektivtrafikresandet 6kar, och da krivs det att samtliga
fordonsrorelser inom korfaltet dr regelbundna och tidtabellslagda, for att bibehalla
hog framkomlighet. I Stockholms stad har trafikkontoret meddelat att det inte &r
aktuellt med ett utdkande av mojligheten for motorcyklar att kora pa
kollektivtrafikkorfalt, eftersom det reducerar framkomligheten for fordon i
linjetrafik.

Vi vill avsla motionen dels med anledning av trafikndmndens, miljo- och
klimatndmndens och Visttrafiks avstyrkande av forslaget, tillika Stockholms stads
trafikkontors yttrande i fragan. Dels med hénvisning till Goteborgs Stads
trafikstrategi samt stadens miljo- och klimatprogram, som motionen motverkar.

Av ovan beskrivna anledningar vill vi dven avsla yrkandet frdn M, D och KD.
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Kommunstyrelsen

Yrkande M, D, KD
2023-01-20

Yrkande angaende Motion av Bjorn Tidland
(SD) och Jorgen Fogelklou (SD) om att tillata
motorcyklar i kollektivkorfalt

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen och kommunfullméaktige:

1. Stadsmiljondmnden far i uppdrag att, tillsammans med relevanta nimnder och
bolag, att utreda Stockholms modell for MC i kollektivtrafikkorfalt. I uppdraget
ingdr att inventera och se 6ver Goteborgs alla falt, och lyfta fram vilka som gér
att anvanda for MC utifran bland annat de kriterier som beskrivs i yrkandet.
Uppdraget ska aterrapporteras till kommunstyrelsen senast augusti 2023.

2. Motionen anses besvarad.

Yrkande

Vi noterar att trafikndmnden och milj6- och klimatndgmnden avstyrker forslaget med
hénvisning till Goteborgs Stads trafikstrategi enligt vilken kollektivtrafik, gang och cykel
ska prioriteras. Miljo- och klimatndmnden hénvisar dven till méal i miljo- och
klimatprogrammet om att all typ av motoriserat arbete i staden ska minska med 25
procent till 2030. Dessa styrdokument har inte haft trafiksdkerheten fér motorcyklister i
fokus. Goteborgs trafikstrategi borjar bli gammal och resandeutvecklingen har inte legat i
linje med strategin. Sarskilt cykeltrafikens och biltrafikens utveckling har avvikit kraftigt
frén strategin. [ budgetforslaget fran M, D, L och KD finns dérfor ett uppdrag om att
uppdatera Goteborgs trafikstrategi for att battre harmonisera med 6vrig stadsutveckling,
med en realistisk syn pé utvecklingen for alla trafikslag. Aven Visttrafik avstyrker
forslaget for att bibehalla kapacitet och en hog framkomlighet for kollektivtrafiken.
Svenska motorcyklister tillstyrker forslaget bland annat med hanvisning till att forslaget
oOkar trafiksékerheten och uppmanar Goteborgs Stad att ta del av andra stéders
erfarenheter.

Samtidigt lyfts i tjansteutlatandet att Stockholm stad har infort en hybridmodell géllande
MC i kollektivtrafikkorfilt, vilket innebér att 16 av stadens 249 filt ger MC tillatelse att
kora i densamma. Varje linjetrafikkorfalt bedoms individuellt utifrén sina forutséttningar
eftersom det finns olika typer av korfalt. Man lyfter ocksa att ett merutnyttjande av
kollektivtrafikkorfalten kan leda till en reducerad framkomlighet for fordon i linjetrafik —
vilket innebar att man &r restriktiv i sin bedomning. En sadan restriktivitet ar rimlig.

Vi vill dock att Goteborg Stad, genom Stadsmiljondmnden, utreder alla
kollektivtrafikkorfalt som staden har rddighet 6ver - utifran individuell beddmning for att
se vilka som kan ldmpa sig att dven tillata MC. Stor vikt ska ldggas vid sékerhets- och
framkomlighetsaspekten. Uppdraget, inklusive forslag pa vilka falt som kan anvéndas,
ska redovisas till kommunstyrelsen senast augusti 2023.
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Stadsledningskontoret

Tjansteutlatande

Utfardat 2022-10-06
Diarienummer 0503/22

Handlaggare

Hedwig Andrén
Telefon: 031-368 02 33
E-post: hedwig.andren@stadshuset.goteborg.se

Motion av Bjorn Tidland (SD) och
Jorgen Fogelklou (SD) om att tillata
motorcyklar i kollektivkorfalt

Motionen

Bjorn Tidland (SD) och Jorgen Fogelklou (SD) foreslar att kommunfullméktige ska

besluta att motorcyklar tilléts kora i 1 kollektivkorfalt inom Goteborgs Stad. Motiondrerna

foreslar att kommunfullméktige ska hemstélla till berérda myndigheter med ansvar for

statliga och regionala végar att tillata motorcyklar i kollektivkorfalt inom Goteborgs Stad.

Motionédrerna lyfter fordndrade omstandigheter och ett antal argument till varfor

motorcykel nu bor tillatas i kollektivtrafikkorfélt: miljoargumentet, tringselargumentet,

sdkerhetsargumentet och Stockholmsargumentet.

Remissinstanser
Motionen har remitterats for yttrande till trafikndmnden och miljo- och klimatndmnden,
samt till Vésttrafik och Sveriges Motorcyklister (SMC) for tillfélle att yttra sig.
Remissinstansernas svar dr sammanstillda i nedanstdende tabell.

Remissinstans | Beslut Kommentar
Trafikndmnden Avstyrker Forslaget att tillata motorcykel i
Oversind kollektivtrafikkorfalt gar inte 1 linje med
fnverj?n. °r Goteborgs Stads trafikstrategi dér ett
.(?.rva nntgens okat resande med kollektivtrafik, gang
tjénsteutlatande som .
och cykel ska prioriteras.
eget yttrande.
Milj6- och Avstyrker Néamnden gor sin beddmning med
klimatndmnden . . hénsyn till Géteborg 2035 Trafikstrategi
Oversédnder . . .
frvaltni for en néra storstad och Goteborgs Stads
orvaitningens miljé- och klimatprogram 2021-2030
tjénsteutlatande som . . o
¢ vitrand dér det framgér att prioritet for stadens
ceget yltrande. trafikutveckling ska ges till
Yrkande SD kollektivtrafik, gang och cykel. I miljo-
_ och klimatprogrammet finns dven mal
Omrostning

om att all typ av motoriserat trafikarbete
i staden ska minska med 25 procent till
2030.
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Vasttrafik

Avstyrker

Att tillfora ytterligare fordonsslag i de
befintliga kollektivtrafikkorfélten kan ta
bort den ekonomiska effekt i de
effektiviseringar som dessa falt ger
kollektivtrafiken, exempelvis att férre
tidtabellslagda fordon krévs da
omloppstiden minskar tack vare en d6kad
framkomlighet. Aven i framtiden behdvs
utrymmet 1 kollektivtrafikfalten for fler
bussar i ett 0kat resande, och da kravs
det att samtliga fordonsrorelser ar
planerade, for att bibehélla en hog
framkomlighet.

Svenska
Motorcyklister

Tillstyrker

SMC uppmuntrar Géteborg Stad att
undersdka 16sningar och méjligheter
genom att tilldta motorcyklar att kora i
vissa kollektivtrafikkorfélt for att dels
mota den utveckling som kommer att
ske inom fordonsbranschen, dels 6ka
trafiksdkerheten for motorcyklister.

MC-forarna har lika réitt som andra
trafikanter att framfora sitt fordon pé ett
sakert sitt.

SMC uppmanar ocksa Goteborg Stad att
ta del av andra stdders erfarenheter som
en drivkraft for att driva Goteborg
framat mot att bli en héllbar och
miljovénlig stad och sjélv bli en
inspiration for andra stader.

Beddmning ur ekonomisk dimension
Att tillata motorcyklar i kollektivtrafikkorfalt innebar sma kostnader for genomférande i

form av reglering och skyltsittning.

Bedomning ur ekologisk dimension
Okad motorcykelanviindning ligger inte i linje med Goteborgs Stads miljé- och
klimatprogram och malet om att minska den motorburna vagtrafiken med 25 procent till

2030.

Andelen elmotorcyklar var vid 2021 ars slut 0,7 procent av den totala mc-parken enligt
Trafikanalys som sammanstéller Sveriges officiella fordonsstatistik. I

forsaljningssiffrorna for 2021 var 3,7 procent eldrivna motorcyklar. Baserat pa detta

underlag beddmer miljoforvaltningen att det kommer drdja innan elmotorcykeln ér
standard och att motorcyklar, oavsett drivmedel, inte &r en prioritering i stadens styrande

dokument.
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Beddmning ur social dimension

Att frimja framkomlighet och tillgdnglighet till kollektivtrafik, cykel och gang ar
fordelaktigt for de som har svart att pa annat sétt ta sig till arbete, skola och fritid. Att
premiera motorcyklister framfor de som reser med ovan trafikslag gynnar de som édger en
motorcykel. Enligt siffror fran Sveriges MotorCyklister, SMC, var, vid halvarsskiftet
2021, 90 procent av dessa mén och medelaldern 54 ar.

Omvarldsbevakning

Stadsledningskontoret har varit i kontakt med trafikkontoret i Stockholms stad. 1
Stockholms stad finns sammanlagt 249 kollektivtrafikkorfélt och i 16 av dessa dr MC
tillatna att kora. Varje linjetrafikkorfalt bedoms individuellt utifrén sina forutsittningar
eftersom det finns olika typer av korfalt i linjetrafik.

Ett merutnyttjande av kollektivtrafikkorfalten av andra trafikslag riskerar enligt
Stockholms stads trafikkontor att reducera framkomligheten for fordon i linjetrafik.

Jonas Kinnander Eva Hessman

Direktér for Arende och utredning Stadsdirektor

Bilagor:

1. Motionen

2. Trafikndmndens handlingar 2022-08-25 § 259

3. Milj6- och klimatndmndens handlingar 2022-06-21 § 134
4. Visttrafiks handlingar 29-30 juni 2022 § 68.1

5. Svenska Motorcyklisters yttrande 2022-09-22
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Kommunfullméaktige

Handling 2022 nr 71

Motion av Bjorn Tidland (SD) och Jorgen
Fogelklou (SD) om att tillata motorcyklar i
kollektivkorfalt

Pa Trafiknamndens sammantrade 2017-11-24 (Diarienummer 1968/17)
behandlades Géteborgsforslag 18. Forslaget gallde om motorcyklar skulle tillatas i
stadens kollektivkorfalt. Forslaget avslogs med hanvisning till flera av svaren fran
remissinstanserna.

Sverigedemokraterna foreslar en fordjupad studie i syfte att ta fram ett mer
omfattande och kvalitetsakrat beslutsunderlag angaende MC i stadens
kollektivkorfalt.

Miljoargumentet

| framtiden kommer eldrivna motorcyklar vara dominerande, vilket innebér att
koldioxidutslappen blir obefintliga fran dessa. Motorcyklar ar dessutom mycket
lattare och drar mindre energi an elbilar. Med snabbare floden kommer
tomgangskorning att minska och luftkvaliteten forbattras samtidigt som
koldioxidutslappen minskar.

Berorda ndmnder bor darfor utreda miljonyttan av MC i kollektivkorfalt.

Trangselargumentet

En bil tar upp samma yta som fyra motorcyklar. 1000 motorcyklar ersétter darmed
4000 bilar, och om de samtidigt utnyttjar kollektivkorfalten kommer trangseln att
minska betydligt. For att fa ett battre beslutsunderlag ska berérda namnder fa i
uppgift att utfora flodesanalyser och redovisa hur trangseln minskar vid ékat MC-
akande. Analysen ska ta hansyn till dagens floden och floden med och utan MC i
kollektivkorfalt.

Sakerhetsargumentet

Nar det ar koer och trangsel sa innebar det att MC och bilar kommer véldigt nara
varandra. Om MC tillatas i kollektivkorfalten skulle sakerheten for motorcyklister
forbattras. Filbyten innebéar risker om man inte att uppsikt bakat. Om MC tillats i
kollektivkorfalten skulle riskerna med filbyten minska avsevart.

Eftersom motorcyklister inte har samma skydd som bilister ar det viktigt att varna
om deras sakerhet.
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Stockholmsargumentet

Stockholms stad var forst i varlden med att tillata motorcyklar i kollektivkorfalt.
Det startades som ett forsok pa Skanstullsbron 1981 och permanentades ett ar
senare, 1982 eftersom alla inblandade sag detta som en bra atgard for att 6ka
motorcyklisternas sakerhet. Sedan dess har SMC Stockholm forsokt utdka antalet
kollektivkorfalt dar MC far kora. Nu ar MC tillaten pad manga gator i Stockholms
och Jarfalla kommun samt pa flera av Trafikverkets vagar.

Eftersom MC i kollektivkorfalten i Stockholm visat sig vara mycket lyckat bor
lampliga myndigheter i Stockholm vara remissinstans vid beredning av denna
motion.

Sveriges Motorcyklister (SMC) har en gedigen kunskap om motorcyklister och
deras behov och erfarenhet. For att fa ett bredare perspektiv fritt fran fordomar
och forutfattade meningar ar det lampligt att SMC radfragas som remissinstans
nar denna motion bereds av Goteborgs Stad.

Kommunfullmaktige foreslas att besluta:

1. Goteborgs Stad tillater MC i kollektivkorfalt inom Goteborgs Stad.

2. Kommunfullméaktige hemstéller till berérda myndigheter med ansvar for
statliga och regionala vagar att tillata MC i kollektivkorfalt inom Goteborgs
Stad.

Bjorn Tidland (SD) Jorgen Fogelklou (SD)

Goteborgs Stad kommunfullméktige 2(2



Trafiknamnden

Utdrag ur protokoll
Sammantradesdatum: 2022-08-25

Svar paremiss - Motion av Bjorn Tidland (SD)
Jorgen Fogelklou (SD) om att tillata
motorcyklar i kollektivkorfalt

§ 259, 02398/22

Beslut
1. Trafikndmnden avstyrker forslaget utifran trafikkontorets tjansteutlatande.

2. Trafiknamnden dversander trafikkontorets tjansteutlatande till kommunstyrelsen
som trafikndmndens eget yttrande.

Handling
Trafikkontorets tjansteutlatande fran 2022-05-23

Yrkanden
Ordférande Toni Orsulic (M) yrkar bifall pa trafikkontorets forslag.

Propositionsordning

Ordférande Toni Orsulic (M) finner att det endast finns ett forslag till beslut, det vill séga
bifall till trafikkontorets forslag. Han finner att trafiknd&mnden bifaller trafikkontorets
forslag.

Protokollsutdrag skickas till
Kommunstyrelsen

Dag for justering
2022-09-01

Vid protokollet

Sekreterare

Sara Olsson

Ordfoérande Justerande

Toni Orsulic (M) Ronny Svensson (S)
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Trafikkontoret

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2022-05-23 Maria Lundin/Trafikkontoret/GBGStad
Diarienummer 02398/22 Telefon: 031- 368 28 75

E-post: maria.lundin@trafikkontoret.goteborg.se

Svar paremiss - Motion av Bjorn Tidland (SD)
Jorgen Fogelklou (SD) om att tillata
motorcyklar i kollektivkorfalt

Forslag till beslut
| trafikndmnden

1. Trafiknamnden avstyrker forslaget utifran trafikkontorets tjansteutlatande.

2. Trafiknamnden dversander trafikkontorets tjansteutlatande till kommunstyrelsen
som trafikndmndens eget yttrande.

Sammanfattning

Trafikndmnden har ombetts besvara remiss pa motion fran SD om motorcyklar i
kollektivkorfalt. Trafikkontoret har tidigare tagit fram underlag for beslut i fragan, da i
samband med ett Goteborgsforslag. Trafiknamnden beslutade da att avsla
Goteborgsforslaget. SD lyfter i remissen férandrade omsténdigheter och ett antal
argument till varfor motorcykel nu bor tillatas i kollektivtrafikkorfalt: miljoargumentet,
trangselargumentet, sdkerhetsargumentet och Stockholmsargumentet. Trafikkontoret gor
bedomningen att forslaget att tillata motorcykel i kollektivtrafikkorfalt inte gar i linje med
Goteborgs Stads trafikstrategi dar ett 6kat resande med kollektivtrafik, gang och cykel ska
prioriteras. Okad motorcykelanvandning ligger inte heller i linje med Goteborgs Stads
miljo- och klimatprogram och malet om att minska den motorburna vagtrafiken med 25
procent till 2030.

Beddmning ur ekonomisk dimension
Att tilldta motorcyklar i kollektivtrafikkorfalt innebar sma kostnader for genomférande i
form av reglering och skyltséttning.

Beddmning ur ekologisk dimension
Okad anvindning av motorcyklar kan goéras pa olika trafikslags bekostnad. Om fler valjer
motorcykel framfor kollektivtrafik, cykel eller gang &r det negativt for miljo och klimat.

Beddmning ur social dimension

Att framja framkomlighet och tillganglighet till kollektivtrafik, cykel och gang &r
fordelaktigt for de som har svart att pa annat sétt ta sig till arbete, skola och fritid. Att
premiera motorcyklister framfor de som reser med ovan trafikslag gynnar de som &ger en
motorcykel. Enligt siffror fran Sveriges MotorCyklister, SMC, var, vid halvarsskiftet
2021, 90 procent av dessa man och medelaldern 54 ar.
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Forhallande till styrande dokument
Trafikstrategi for en néra storstad
Goteborgs Stads miljé- och klimatprogram 2021-2030

Bilagor
1. Motion av Bjorn Tidland (SD) och Jérgen Fogelklou (SD) om att tillata
motorcyklar i kollektivkorfalt
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Arendet

Trafiknamnden har ombetts besvara remiss pa motion fran SD om att tillata motorcyklar i

kollektivkorfalt.

Remissen ska besvaras senast 2022-09-30.

Beskrivning av arendet

Trafiknamnden har ombetts besvara remiss pa motion fran SD om motorcyklar i
kollektivkorfalt. Trafikkontoret har tidigare tagit fram underlag for beslut i fragan, da i
samband med ett Goteborgsforslag. Trafiknamnden fattade da beslut att avsla
Goteborgsforslaget. SD vill med motionen aterigen lyfta fragan med héanvisning till ett
antal argument och forandrade forutsattningar, sarskilt vad géller miljonyttan med
motorcyklar, och foreslar att Goteborgs Stad tillater motorcyklar i kollektivkérfalt inom
Goteborgs Stad samt att kommunfullméktige hemstaller till berérda myndigheter med
ansvar for statliga och regionala vagar att tillata MC i kollektivkorfélt inom Géteborgs
Stad.

Remissens innehall
SD lyfter i remissen ett antal argument till varfor motorcykel bor tillatas i
kollektivtrafikkorfalt.

Miljoargumentet

Motionen menar att eldrivna motorcyklar kommer att vara dominerande i framtiden vilket

innebér att koldioxidutsldppen blir obefintliga och att luftkvaliteten darmed forbéttras.

Trangselargumentet
Motionen menar att en bil tar upp samma yta som fyra motorcyklar och att de, om de
utnyttjar kollektivkorfélten, bidrar till att minska trangseln.

Sakerhetsargumentet
Vid kéer och trangsel skulle mojligheten att kora i kollektivtrafikkorfalt innebara hogre

sakerhet for motorcyklister. Aven filbyten innebar risker om man inte har uppsikt bakat.

Om MC tillats i kollektivkorfalten skulle riskerna med filbyten minska avsevart.

Stockholmsargumentet

Motiondrerna menar att motorcykel &r tillaten i kollektivtrafikkorfalt pa manga gator i
Stockholms och Jarfalla kommun samt pa flera av Trafikverkets vagar och att lampliga
myndigheter i Stockholm bor vara remissinstans vid beredning av denna motion.

Forvaltningens beddmning

Bedomning utifran remissens argument

Miljoargumentet

Motorcykelbranschen kommunicerar en utveckling av elmotorcyklar men antalet och
andelen elmotorcyklar ar fortfarande 1ag. Enligt statistik fran Power Circle fanns i april
2022 i Sverige 2424 elmotorcyklar. Statistik fran Trafikanalys, som sammanstaller
Sveriges officiella fordonsstatistik, visar att andelen eldrivna motorcyklar vid 2021 ars
slut var 0,7 procent av alla motorcyklar och att 3,7 procent av forsaljningen av nya
motorcyklar utgjordes av eldrivna motorcyklar. Baserat pa dessa siffror kommer det att
droja innan elmotorcyklar & dominerande.
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Trangselargumentet

Motorcyklar tar nagot mindre plats &n bilar vid parkering men vid framférande &r
storleken av mindre betydelse eftersom avstand kravs mellan motorcykeln och andra
fordon, saval motorcyklar, bilar, kollektivtrafik och cykel. Dessutom tar motorcykeln
vanligtvis endast en resenar, att jamfora med en buss som kan ta langt fler.

Idag tillats kollektivtrafik, eller fordon som kan ses som ett komplement till
kollektivtrafik, i kollektivtrafikkorfalt. Att tillata motorcyklar i kollektivtrafikkorfalt
riskerar sémre framkomlighet for kollektivtrafiken. De flesta av stadens
kollektivtrafikkorfalt ar centralt belagna, det ar tatt mellan hallplatser, korfalten passerar
igenom hallplatser och det finns manga trafiksignaler med prioritet for kollektivtrafik.
Sammantaget innebér en okad trafik i kollektivtrafikkorfalt storningar for prioriterad
kollektivtrafik.

Att tillata annan trafik an kollektivtrafik i dessa korfalt skulle ocksa medféra samre
framkomlighet for 6vrig trafik som far fler trafiksignalstopp vid kollektivtrafikens
prioriterade trafiksignaler till foljd av 6kad trafik i dessa korfalt.

Motiondrerna efterfragar i motionen att berérda ndmnder ska “utfora flodesanalyser och
redovisa hur trangseln minskar vid 6kat MC-akande. Analysen ska ta hansyn till dagens
fléden och fléden med och utan MC i kollektivkdrfalt”. De flodesanalyser som
trafikkontoret genomfor sarskiljer inte MC fran annan motortrafik och forvaltningen har
inte mojlighet att, med kort varsel, stalla om matningarna for detta andamal.

Séakerhetsargumentet

| olycksdatabasen Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) aterfinns statistik
over skadade och dodade i trafiken. | Goteborg har det de senaste tio aren (2012-2021)
rapporterats in tio doda och 624' skadade motorcyklister i Géteborgstrafiken. De allra
flesta olyckor ar singelolyckor (58 procent) och den nast storsta olyckstypen &ar
upphinnande motorfordon (20 procent). Upphinnande olyckor innefattar saval olyckor dar
motorcyklar blivit pakorda bakifran som olyckor dar motorcyklar kért pa annat fordon
bakifran. Orsaken till dessa kan vara kobildning och hastiga inbromsningar. | denna
kategori forekommer ocksa olyckor som sker vid filbyte. Trafikverket pekar i rapporten
”Sikrare vigar och gator for motorcyklister”? pa att de vanligaste skadeorsakerna for
motorcyklister ar 16st grus, hal vagbana, gropar och ojamnheter.

Att tillata motorcyklar i kollektivtrafikkorfalt skulle kunna minska risken for olyckor men
det ar, utifran tillganglig statistik, inte mojligt att uttala sig om huruvida de olyckor som
sker, sker pa platser dar det finns kollektivtrafikkorfalt. Oskyddade trafikanter, sdsom
motorcyklister, l6per ocksa risk av att uppehalla sig i kollektivtrafikkorfalten da bussar
ofta kor néra varandra och kraver stora utrymmen i kurvor och korsningar vilket kan leda
till kKlamolyckor.

Att tillata motorcykeltrafik i kollektivtrafikkorfalt kan innebéra samre trafiksakerhet for
vantande vid kollektivtrafikhallplatser.

L Varav 60 allvarligt skadade, 201 mattligt skadade och 363 lindrigt skadade
2 http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1389781/FULL TEXTO1.pdf
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Stockholmsargumentet
| Stockholm é&r cirka tio gator reglerade sa att motorcyKklar tillats kora i
kollektivtrafikforfalt.

Trafikkontoret har varit i kontakt med Stockholms stad som idag inte har nagot aktivt
arbete med fragan och inte har planer att utoka mojligheten for motorcyklar att kora i
kollektivtrafikforfalt i nulaget.

Trafikkontorets samlade bedémning

Trafikkontoret gor bedémningen att forslaget att tillata motorcykel i kollektivtrafikkorfalt
inte gar i linje med Goteborgs Stads trafikstrategi dar ett 6kat resande med kollektivtrafik,
géng och cykel ska prioriteras. Okad motorcykelanvandning ligger inte heller i linje med
Goteborgs Stads miljé- och klimatprogram och malet om att minska den motorburna
vagtrafiken med 25 procent till 2030.

Kerstin Elias Kristina Lindfors

Avdelningschef Trafikdirektor
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Milj6- och klimatnamnden

Utdrag ur protokoll
Sammantradesdatum: 2022-06-21

§ 134 Dnr MKN-2022-9513

Yttrande till kommunstyrelsen éver motion av Bjorn Tidland
(SD) och Jorgen Fogelklou (SD) om att tillata motorcyklar i
kollektivkorfalt, SLK 0503/22

Beslut

1. Milj6- och klimatndmnden skickar 6ver miljoforvaltningens tjansteutldtande som eget
yttrande 6ver remiss Motion av Bjorn Tidland (SD) och Jorgen Fogelklou (SD) om att
tillata motorcyklar i kollektivkorfalt, till kommunstyrelsen.

2. Miljo- och klimatndmnden avstyrker motionen.

Handlingar
Miljoforvaltningens tjansteutlatande daterat 2022-06-09 med bilagor.

Yrkanden
Pedram Shirin Bolaghi (SD) yrkar bifall till motionen.

Helena Norin (MP) med instimmande av ledaméterna fran V och L yrkar bifall till
miljoforvaltningens forslag och avslag pa motionen.

Propositionsordning
Ordforande stiller proposition pa bifall till miljoforvaltningens forslag mot bifall till
Pedram Shirin Bolaghis forslag och finner att ndmnden bifaller forvaltningens forslag.

Omrdstning begérs.

Omrostning
Godkénd omrostningsordning &r: ”Ja” for bifall till miljoforvaltningens forslag, Nej” for
bifall till Pedram Shirin Bolaghis forslag.

Foljande rostar ja: Mattias Kindstrand (M), Maria Guixe (S), Gunvor Bergkvist (V),
Anders Akvist (D), Ellen Osterberg (L), Helena Norin (MP), Kochar Wallad Begi (S)
Lars Andreasson (D), Lena Hammarstrom (V) och Emmyly Bonfors (C).

Foljande rostar nej: Pedram Shirin Bolaghi (SD).

Milj6- och klimatndmnden beslutar med 10 roster mot 1 att bifalla miljoforvaltningens
forslag.

Handlingar skickas till
Kommunstyrelsen.
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Milj6- och klimatnamnden

Utdrag ur protokoll
Sammantradesdatum: 2022-06-21

Dag for justering
2022-06-27

Vid protokollet

Sekreterare

Sara Alander

Ordforande Justerande
Emmyly Bonfors Jansson (C) Helena Norin (MP)

Justering av protokollet har tillkdnnagivits genom anslag pd kommunens anslagstavla 2022-06-27.
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Miljoférvaltningen {! ’ GOtEbOTgS
(P4 Stad

Tjansteutlatande Handlaggare

Utfardat 2022-06-09 Petter Kjellgren

Diarienummer 2022-9513 Telefon: 031-368 38 37

E-post: petter.kjellgren@miljo.goteborg.se

Yttrande till kommunstyrelsen 6ver Motion av
Bjorn Tidland (SD) och Jorgen Fogelklou (SD)
om att tillata motorcyklar i kollektivkorfalt,
SLK 0503/22

Forslag till beslut

1. Milj6- och klimatnamnden skickar dver miljoforvaltningens tjansteutlatande som
eget yttrande éver remiss Motion av Bjorn Tidland (SD) och Jérgen Fogelklou (SD)
om att tilldta motorcyklar i kollektivkorfalt, till kommunstyrelsen.

2. Miljo- och klimatndmnden avstyrker motionen.

Sammanfattning

Bjorn Tidland och Jorgen Fogeklou (SD) har [amnat in en motion till kommunfullméktige
dar de foreslar en fordjupad studie i syfte att ta fram ett mer omfattande och
kvalitetssakrat beslutsunderlag angéende motorcyklar i stadens linjetrafikkorfalt. Arendet
har tidigare behandlats i trafiknamnden 2017-11-24 (Dnr 1968/17) och fick den gangen
avslag. Deras argument for en fordjupad studie ar 6kad andel elmotorcyklar i framtiden,
minskad trangsel, trafiksédkerhetsargument for dkad sékerhet fér motorcykelférarna och
att det provats pa vissa strackor i Stockholm och Jarfalla kommun med goda erfarenheter.

Miljoforvaltningen gor sin bedémning med hansyn till Goteborg 2035 Trafikstrategi for
en nara storstad och Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram 2021-20302 dar det
framgar att prioritet for stadens trafikutveckling ska ges till kollektivtrafik, gang och
cykel. I miljo- och klimatprogrammet finns aven mal om att all typ av motoriserat
trafikarbete i staden ska minska med 25 procent till 2030.

| tidigare beslut i trafiknamnden 2017-11-24 ar Vasttrafiks, Polisen i Vastra Goétaland och
trafikkontorets samlade bedémning att forslaget innebar en forsamring for
kollektivtrafiken utifran framkomlighet vid fler tillatna fordonsslag i linjetrafikkorfalten,
trafiksakerheten och arbetsmiljon for forarna. Miljoforvaltningen staller sig bakom
tidigare beslut om att inte ge tillstand for motorcyklar i linjetrafikkorfalten och bedomer
att en fordjupad studie inte behdvs.

1 Goteborg 2035 Trafikstrategi for en nara storstad
2 Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram 2021-2030
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Beddémning ur ekonomisk dimension

Forvaltningen har inte funnit nagra sarskilda aspekter pa fragan utifran denna dimension.

Beddmning ur ekologisk dimension

Forvaltningens synpunkter under denna dimension framgar i Forvaltningens bedémning.

Beddmning ur social dimension

Forvaltningen har inte funnit nagra sarskilda aspekter pa fragan utifran denna dimension.

Bilaga
1. Motion om att tillata motorcyklar i kollektivkorfalt

Goteborgs Stad Miljoforvaltningen, tjansteutlatande

2(4)



Arendet

Kommunstyrelsen har gett miljo- och klimatndmnden mojlighet att senast den 30
september 2022 yttra sig 6ver remiss om Motion av Bjérn Tidland (SD) och J6rgen
Fogelklou (SD) om att tillata motorcyklar i kollektivkorfalt.

Miljoforvaltningen har bedomt forslagen i remissen och tagit fram ett forslag till yttrande
som redovisas i detta tjansteutlatande.

Beskrivning av arendet

| Sverigedemokraternas motion foreslar de en fordjupad studie i syfte att ta fram ett mer
omfattande och kvalitetssakrat beslutsunderlag angaende att tillata motorcyklar att
trafikera stadens linjetrafikkorfalt.

Forslaget har ursprungligen uppkommit som ett ”Go6teborgsforslag” nr 18, och har
tidigare namndbehandlats i trafiknamnden 2017-11-24 (Dnr 1968/17) och dér fatt avslag.
Milj6- och klimatnamnden har inte tidigare behandlat frdgan. Motionarerna argumenterar
for att det bor provas igen med foljande motiveringar.

1. | framtiden kommer eldrivna motorcyklar att vara dominerande, motorcyklar &r
lattare och drar minde energi &n elbilar. Tomgangskorningen kommer minska med
ett battre flode for motorcyklarna vilket ger béttre luftkvalitet och lagre
koldioxidutslapp.

2. Motorcyklarna tar mindre plats &n bil vilket minskar trdngselproblematiken.

3. Motorcyklisternas sakerhet skulle 6ka da de slipper byta fil sd ofta och trangas med
bilisterna.

4. Attdet ar provat i Stockholm och Jarfalla pa vissa strackor med positivt resultat.

Forvaltningens beddmning

Miljoforvaltningens bedémning av paverkan pa den ekologiska dimensionen utgar fran
forsta och andra argumenten i motionen, det vill séga argumenten kring minskade
koldioxidutslapp och trangsel.

| trafikstrategin och i miljo- och klimatprogrammet framgar det att kollektivtrafik
tillsammans med gang och cykel ska ha prioritet i Goteborgs trafikmiljo. Det framgar
aven att den motoriserade trafiken som helhet ska minska.

Ett av effektmalen i trafikstrategin ar att 55 procent av de motoriserade resorna i
Goteborg ska ske med kollektivtrafik ar 2035.

I milj6- och klimatprogrammets miljomal Goteborgs klimatavtryck ar nara noll,
delmal 3 star att; Stadens vagtrafikarbete, det vill sdga antal korda kilometer med alla
typer av motoriserade vagfordon per vardagsdygn, i Géteborg ska vara 25 procent lagre
2030 jamfort med 2020.

Goteborgs Stad Miljoforvaltningen, tjansteutlatande
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Andelen elmotorcyklar var vid 2021 ars slut 0,7 procent av den totala mc-parken enligt
Trafikanalys som sammanstaller Sveriges officiella fordonsstatistik. |
forsaljningssiffrorna for 2021 var 3,7 procent eldrivna motorcyklar. Baserat pa detta
underlag beddémer miljéférvaltningens att det kommer drdja innan elmotorcykeln &r
standard och att motorcyklar, oavsett drivmedel, inte &r en prioritering i stadens styrande
dokument.

Miljoforvaltningen beddmer att om kollektivtrafiken ska kunna utvecklas vidare och vara
konkurrenskraftig och darigenom na malen om okad kollektivtrafik och minskat
vagtrafikarbete med minskade klimatutslapp behdver den fortsatt kunna ha sina egna
linjetrafikkorfalt.

| trafiknamndens tidigare beslut fran 2017 ar Vasttrafik, Polisens i Vastra Gétaland och
trafikkontorets samlade bedémning att framkomligheten for kollektivtrafiken skulle
forsamras vid fler tillatna fordonsslag i linjetrafikkorfalten, trafiksékerheten skulle
forsdmras och arbetsmiljon skulle forsamras for forarna i kollektivtrafiken. For fordjupad
lasning hanvisar miljoforvaltningen till tidigare beslut i arendet (TN 2017-11-24 Dnr
1968/17).

Miljoforvaltningen staller sig bakom tidigare beslut om att inte ge tillstand for
motorcyklar i linjetrafikkdrfalten och bedémer att en férdjupad studie inte behdvs.

Anna Ledin Henriette S6derberg

Direktor Avdelningschef
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vistTrarik V@YW VASTRA
“ENDELAV o/ GOTALANDSREGIONEN

Goteborg 8 juli 2022 Till
Dnr: VTM 1-398-22 Stadsledningskontoret Goteborgs Stad
stadsledningskontoret@stadshuset.goteborg.se

Yttrande dver motion av Bjorn Tidland (SD) och
Jorgen Fogelklou (SD) om att tillata motorcyklar i
kollektivkorfalt

Forslag till beslut

Vasttrafik foreslar Stadsledningskontoret Goteborgs Stad att avsla motionen mot
bakgrund av att:
- det dvergripande malet for kollektivtrafiken, pa bade nationell, regional
och kommunal niva, ar att fler ska resa kollektivt.

Bakgrund till Vasttrafiks yttrande

Av klimatskal ar viktigt att det hallbara resandet blir norm i samhaéllet, att gang,
cykel och kollektivtrafik premieras vid stads- och regionutveckling och att stadens
yta anvands effektivt. | det syftet fyller kollektivtrafikkdrféalten en viktig funktion.
Det 6vergripande malet med kollektivtrafikkorfalt ar att ge foretrade for hallbart
resande genom forbéattrad framkomlighet for bussarna, vilket 6kar bussens
attraktivitet och pa sa satt kan fler resenarer lockas till kollektivtrafiken som ar
tillganglig, inkluderande, trygg, saker och prisvard.

For att uppna de klimatmal som &r antagna maste yt-effektiva transportslag
prioriteras. Elektrifieringen som pagar for samtliga trafikslag ligger i linje med de
klimatmal som Sverige har, vilket ar positivt och genom att elektrifiera
kollektivtrafikfordonen, som erbjuder tillsammansresor fas inte bara klimatnyttan
utan dven detta ar positivt ur samtliga hallbarhetsaspekter. Motorcykel ar inget yt-
effektivt fordon och inget alternativ/komplement till kollektivtrafiken utifran
miljo, hallbarhetsaspekter och en okad framkomlighet.

Att inféra undantag som ger andra trafikslag, tex motorcyklar, mojlighet att nyttja
kollektivtrafikfélten urholkar syftet med korfélten. Vi ser problem med att
privatbilister utnyttjar kollektivtrafikkorfalten vilket orsakar hinder for bade
kollektivtrafiken och utryckningsfordon, det marks sarskilt pa stallen med

— - Vasttrafik AB Besoksadress: Gullbergs Strandgata 8, Géteborg ~ www.vasttrafik.se
vas ra I Box 123 Tel: 010-43 45 200 Styrelsens sate: Skovde

541 23 Skovde Fax: 010-17 30 123 Org.nr. 556558-5873
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kobildning for privatbilisterna pa Géteborgs stadsgator. Utifran kollektivtrafiken
ser vi att undantag kan 6ka konfliktsituationerna.

Att tillfora ytterligare fordonsslag i de befintliga kollektivtrafikkorfélten kan ta
bort den ekonomiska effekt vi ser i de effektiviseringar som dessa falt ger
kollektivtrafiken, exempelvis att farre tidtabellslagda fordon kravs da
omloppstiden minskar tack vare en 6kad framkomlighet. Aven i framtiden behdvs
utrymmet i kollektivtrafikfalten for fler bussar i ett 6kat resande, och da kravs det
att samtliga fordonsrorelser ar planerade, for att bibehalla en hdg
framkomligheten.

Utover det ovanstaende &r det respektive vaghallares ansvar att gora bedomning
utifran juridiska mojligheter, trafiksakerhet, hallbarhetsaspekter och eventuella
utvarderingar av forslag att tillata andra trafikslag i korfélt avsedda for
kollektivtrafik.

I
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Borldange den 22 september 2022

Till

SMC:s yttrande till Goteborgs Stads svar pa remiss — Motion om att tillata
motorcyklar i kollektivkorfiltet.

Sveriges MotorCyklister, SMC, har tagit del av Goteborg stads yttranden och vi lamnar
vara synpunkter pa dessa handlingar och forslaget. Sammanfattningsvis konstaterar
SMC att Trafikkontoret varken utgér fran motorcyklisternas trafiksakerhet eller fran
miljoargumentet i sitt yttrande. Det finns ingen statistisk eller fakta som ligger till grund
for yttrandena. SMC haller med om att det inte ar lampligt att framfora MC i alla
bussfiler men att kategoriskt neka mojligheten i alla bussfiler ar inte forenligt med
Nollvisionen.

Istillet dberopar man olika problem som skulle kunna uppsta men aldrig uppstatt i
Stockholm eller andra stader och ldnder i varlden dar MC tillats i bussfil:

- Att tillata MC att fa kora i kollektivkorfalt urholkar dess syfte

- Att fa kora i kollektivkorfalt okar motorcyklisternas framkomlighet men gagnar inte
kollektivtrafikens trafiksakerhet

- MC ar inget alternativ/komplement till kollektivtrafik utifran miljo- och
héllbarhetsaspekter och en 6kad framkomlighet.

Att tillata MC att fa kora i kollektivkorfilt urholkar inte dess syfte

Av 10 kap. 1 § p. 5 trafikforordningen (1998:1276) framgar att sirskilda trafikregler far
meddelas genom lokala trafikforeskrifter och far gilla att en viss korbana ska vara
korfalt eller korbana for fordon i linjetrafik m.m. Det har varit tillatet att framfora MC i
vissa kollektivkorfalt i Stockholm sedan borjan av 1980- talet. Detta har inte forsamrat
framkomligheten for andra trafikanter. Stockholms Lokaltrafik har i tidigare yttrande
inte sett ndgra hinder for detta. Liknande erfarenheter finns i mangder av stader i hela
varlden sdsom London och alla stader i Norge. Dessutom har detta bidragit till okad
trafiksakerhet bland motorcyklister varfor samtliga forsakringsbolag staller sig bakom
SMCs begiran om att fa kora MC i fler bussfiler. Att fa kora MC i bussfil handlar i
motorcyklisternas fall framst om att 6ka trafiksikerhet genom att minska risken for att
bli prejad, kollisioner i samband med filbyten och liknande. Aven framkomligheten kar
vilket leder till minskade avgasemissioner och 6kad komfort for motorcyklister som
oavsett vader sitter oskyddade pa sina fordon i heltackande skyddsutrustning.

Att Stockholm Stad inte aktivt arbetar for att utoka mojligheten for motorcyklar att kora
i kollektrafikkorfaltet i nulaget kan rimligen inte vara ett argument for Goteborg Stad att
inte arbeta proaktivt med en egen langsiktig, l16sningsorienterad och héallbar
trafikplanering och trafiksikerhet for motorcyklister. Ett visionart angreppsatt hade
varit att titta pa Norge for att 1ara mer om hur framgangsrik denna 16sning har varit for
stader sdsom Oslo eller, for ett svenskt exempel, Eskilstuna i Sverige. I Norge ar MC
tillaten i alla bussfiler genom deras motsvarighet till Trafikforordningen, utom dar det
ar uttryckligen forbjudet.

Sveriges MotorCyklister

Gamla Tunavégen 30, 784 60 Borldnge
0243-669 70
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Att fa kora i kollektivkorfalt okar motorcyklisternas framkomlighet och
gagnar kollektivtrafikens trafiksikerhet

De olyckstyper man beskriver i remissvaret som skulle kunna ske har inte forekommit
sedan 1980-talets borjan i Stockholm déar MC far framforas. Det finns inte heller nagot
underlag fran andra lander som beskriver denna problemstallning. Tvartom ser varken
forsakringsindustrin i Sverige, Polismyndigheten i Stockholm samt SL att det skulle ge
okad olycksrisk for andra trafikanter om MC far framforas i bussfil. Dessa argument ar
inte byggda péa relevanta fakta och saknar statistisk grund.

Staden London konstaterar i sin arliga rapport om ”Delivering the Mayor’s Transport
Strategy” att tillaita motorcyklar i samtliga bussfiler ger en uniformitet for passagerarna
samt undviker forvirring och onddiga risker. Det innebar inga betydande
siakerhetsproblem for andra utsatta trafikanter. Andra fordelar ar kortare restider for
motorcyklar och minskade koldioxidutslapp. Det bidrar ocksa till Vision Zero, som
syftar till att eliminera dodsfall och allvarliga skador i trafiken. Tillsammans med
minskningen av fordonsutslapp ar detta en nyckelpolitik i borgmastarens
transportstrategi.

Med andra ord ar det inte bara en vinst for trafiksdkerheten men dven for miljon for en
storstad som London som tillater motorcykel att kora i bussfiler och som jobbar aktivt
for att forbattra och 6ka effektiviteten for att forflytta sig i stadens alla delar.

Av 8 kap. 2 § p. 5 trafikforordningen (1998:1276) framgar att i ett korfalt eller en
korbana for fordon i linjetrafik m.fl. far endast fordon i linjetrafik framféras samt, om
korfaltet eller korbanan ar belaget till hoger i fardriktningen, cykel och moped klass II. I
Goteborg Stad ar det tillatet for cyklar och moped klass II att kora i kollektivtrafikkorfalt
om inte annat ar skyltat. Utifran de framforda argumenten i stadens yttranden skulle
cyklar och moped klass IT av sakerhetsskal inte tillatas kora i bussfilen 6verhuvudtaget,
men sa ar inte fallet.

MC ar ett komplement till kollektivtrafik utifran miljo- och
hallbarhetsaspekter och en 6kad framkomlighet

I sitt remissvar namnde Trafikkontoret att dagens antal och andel elmotorcyklar i
Sverige fortfarande ligger pa en lag niva och dirmed kommer det att dr6ja innan
elmotorcyklar dr dominerande i trafiken for att fa en positiv vinst for miljon. I sin
statistik rapporterar Moped- och Motorcykelbranschens Riksforbund att andelen
nysalda eldrivna mopeder narmar sig 40 procent som ett resultat av ett vixande utbud
av marken och modeller (i Region Stockholm till och med 50 procent), vilket ar en
kraftig okning pa bara ett fatal ar. Det sker en kraftig utveckling av kommande nya
elmodeller hos MC-fabrikanter som konsekvens av bland annat en strangare EU-
miljolagstiftning. Vi kommer med all sannolikhet att observera samma tendens med en
stark vaxande forsiljning av elmotorcyklar som vi har bevittnat med substantiell tillvaxt
av antalet elbilar i trafiken under de senaste aren. SMC uppmuntrar alla att ta till sig
framtidens trafiklosningar genom att skapa ett utrymme for langsiktiga losningar.

Sveriges MotorCyklister

Gamla Tunavégen 30, 784 60 Borldnge
0243-669 70
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Trafikkontoret har i sitt yttrande papekat att MC inte ar nagot alternativ/komplement
till kollektivtrafik utifran miljo- och hallbarhetsaspekter och en 6kad framkomlighet.
Det finns inget underlag for detta pastaende. SMC menar att det ar felaktigt eftersom en
MC ar ett mer miljovanligt alternativ till bilen, oavsett om de drivs med el eller bensin.
Tvahjulingar 6kar den individuella framkomligheten pa ett mer héllbart satt dar
kollektivtrafiken eller cykeln inte racker till. Kollektivtrafiken kan inte tillgodose alla
medborgares behov. Ett exempel: Enligt Vasttrafik tar en resa fran Streteredsvagen till
Gibraltargatan mellan 45 och 55 minuter och innebar tva byten. Samma stracka,
ungefar 12 kilometer, kan koras med bil mellan 15 och 20 minuter. En MC kan sannolikt
korta tiden ytterligare. Det kollektiva alternativet kan ta upp till tre gdnger langre restid
vilket ger stora tidsforluster dagligen. Tvahjuliga fordon ar ett smart och
héllbartalternativ till kollektivtrafik som 6kar medborgarnas livskvalité och okar deras
mojligheter att fa vardagspusslet att fungera.

Slutsats

SMC uppmuntrar Goteborg Stad att undersoka losningar och mojligheter genom att
tillata motorcyklar att kora i vissa kollektivtrafikkorfalt for att dels mota den utveckling
som kommer att ske inom fordonsbranschen, dels 6ka trafiksiakerheten for
motorcyklister. MC-forarna har lika ratt som andra trafikanter att framfora sitt fordon
pa ett sakert satt.

SMC uppmanar ocksa Goteborg Stad att ta del av andra staders erfarenheter som en
drivkraft for att driva Goteborg framat mot att bli en hallbar och miljovanlig stad och
sjalv bli en inspiration for andra stiader.

SMC star till er tjanst i arbetet for 6kad och héallbar sdkerhet och framkomlighet for
motorcyklister i Goteborgs stad.

For Sveriges Motorcyklister

Jesper Christensen Dominique Faymonville
Generalsekreterare Politisk sekreterare

Tel: 070-557 75 00 Tel: 073-669 69 94
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