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Forslag till beslut
I stadsbyggnadsndmnden

1. Tjansteutldtandet godkinns

2. Stadsbyggnadsforvaltningens svar pa remiss oversands till Trafikverket som
yttrande Over remissen

3. Paragrafen justeras omedelbart

Sammanfattning

Atgirdsvalsstudiens dvergripande problembild #r bristande kapacitet och kobildning i
rusningstid, sociala, fysiska barridreffekter, negativa hilso- och miljéeffekter, samt att pa
kort och lang sikt hantera effekter av dnskad stadsutveckling. Atgirdsvalsstudien konsta-
terar att ledens framtida funktion bor vara en kapacitetsstark trafikled och att det finns
ledig kapacitet utanfor rusningstid for ytterligare godstrafik. Studien fastslér att
kapacitetsstark kollektivtrafik med god framkomlighet &r en forutséttning for att avlasta
leden. I atgérdsvalsstudien presenteras olika atgérder enligt Trafikverkets fyrstegs-
metodik, bland annat proaktiv trafikledning, utdkade styrmedel, trimningsatgérder, ett
flertal Metrobusstationer och ett nytt rér i Gnistdngstunneln.

Staden delar inte Trafikverkets syn pa att den frdmsta utmaningen for ledens funktion pa
langre sikt ligger i en malkonflikt mellan 6nskvérd stadsutveckling i niromradet och
behovet av transporter lings Vésterleden. Studien bor nyansera resonemanget kring
ledens framtida utmaningar. Staden &r positiv till merparten av atgarderna som foreslas,
men ser inte att ett nytt tunnelrdr i Gnistdngstunneln dr motiverat i detta skede. Studien
behover vidare utreda vilka atgérder som bést ger en overflyttning frén biltrafik till
hallbara fardsétt och fordelar hogtrafikflodena pa fler timmar, sé att befintlig infrastruktur
nyttjas pa ett mer effektivt sétt. Staden menar att studiens effektbedéomning &r bristfillig
och att parterna behover fordjupa samarbetet kring att stegvist sdnka kapaciteten for
biltrafik for att paverka efterfragan pa bilresande och stirka 6vriga fardslags konkurrens-
kraft, i syfte att forverkliga Goteborgs langsiktiga mélbild for ett hallbart trafiksystem.
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Bedomning ur ekonomisk dimension
Atgirdsvalsstudien (nedan kallad studien) i sig innebér inget ekonomiskt atagande for
Staden. Efter avslutad atgirdsvalsstudie dr normalt nista steg i processen att ta fram en
gemensam avsiktsforklaring mellan parterna med stéllningstagande kring utférande av
atgérder.

Finansiering och genomférande kommer till storsta delen att ske inom ramen for nationell
och regional plan for transportsystemet i Vistra Gotaland. Planerna reglerar, pa olika
nivaer, vilken typ av atgirder som ska prioriteras samt hur och nér i tid ekonomiska
medel ska fordelas. Staden forutsatter att staten finansierar statlig infrastruktur, samt tar
ansvar for att hantera den barridrverkan och ovriga negativa effekter som statlig
infrastruktur ger.

Staden kommer att behdva gora kommunala investeringar i samband utbyggnaden av
Metrobusstationer, i form av infrastrukturatgérder for buss, gdng och cykel i angrénsande
trafiksystem. Huvuddelen av kostnaderna for stationsutbyggnad (investering samt drift
och underhéll) bedomer stadsbyggnadsforvaltningen dock ligger inom Trafikverkets och
Vistra Gotalandsregionens grundansvar. Detsamma géller atgérder pa leden, vilka ar
Trafikverkets ansvar (exempelvis korfalt for buss).

Bedomning ur ekologisk dimension

Studien foreslar satsningar for att 6ka andelen resande med kollektivtrafik, vilket dr en
nddviandighet for att Goteborg ska kunna véxa. I det langre perspektivet ér ett minskat
bilresande och en hogre andel kollektivtrafik-, gdng- och cykelresor en forutséttning for
en ekologiskt hallbar utveckling, med bland annat en minskad energiférbrukning och en
minskad anvéndning av naturresurser som f6ljd. En 6verflyttning frén resande med bil till
hallbara fardslag bidrar ocksé i hog utstrackning till att Stadens uppsatta miljomal ska
kunna nas.

I det kortare perspektivet innebdr dock de &tgérder som kréver uppforande av ny
infrastruktur (exempelvis nytt tunnelror, metrobusstationer och eventuella
trimningsétgirder) en 6kad anvéndning av naturresurser, samt att livsmiljoer for véxter
och djur paverkas negativt niar ny mark behover tas i ansprak.

Idag &r luft- och ljudmiljon ett stort problem lings med Vasterleden till foljd av det hoga
trafikflodet. I ndromréadet finns ett flertal fastigheter som ligger ndrmare &n 75 meter fran
leden, vilket kan innebéra 6kade hilsorisker for boende. Lings leden finns dven bostider,
skolor och forskolor som exponeras for hogt trafikbuller fran vigen.

Beddmning ur social dimension

Genom att satsa pa kollektivtrafik starks tillgdangligheten och de sociala viardena. Fler far
tillgang till forbattrad kollektivtrafik som nar till en storre del av staden och pé sikt vidare
ut i regionen. Satsningar pa kollektivtrafik &r generellt sett positivt for de som av olika
anledningar inte har mojlighet eller forutsattningar att kora bil, sésom unga och dldre. D&
kvinnor 1 stdrre omfattning &n mén reser med kollektivtrafiken leder forbéttringar i
kollektivtrafiksystemet till en positiv paverkan pa jimlikheten i transportsystemet.

De atgérder som foreslas inom kategorin gang- och cykeltrafik bidrar, om de genomfors,
till nagot forbattrade forutsittningar for mobilitet ur en social dimension da
anvéindarvinligheten och trafiksdkerheten forbéttras.
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Arendet
Trafikverket har remitterat atgérdsvalsstudie (AVS) for en del av vig E6.20 Visterleden —
frén Jarnbrottsmotet till R6dastensmotet. Remisstiden 16per fram till den

14 oktober 2024 men Goteborgs Stad har fatt forlangd svarstid till 24 oktober.
Stadsbyggnadsndmnden har fatt remissen for direktbesvarande.

Beskrivning av arendet

Remissmaterialet bestar av en huvudrapport och tva bilagor som behandlar tidiga skisser
av atgirdsforslag pa kort sikt samt Stadens tidiga medskick till kommande planering fran
planprogrammen for Frélunda och Tynnered. Trafikverket har ombett remissinstanserna

att fokusera om det forekommer faktafel i studien, samt om atgérdsforslagen i kap. 7.2 ér
relevanta utifran studiens syfte och mal.

Arbetet med studien har projektletts av Trafikverket. Projektledningen har haft en
projektgrupp dér Goteborgs Stad representerats av stadsbyggnadsforvaltningen,
exploateringsforvaltningen och socialférvaltningen Sydvést. Studien har styrts genom
Trafikverkets AVS-styrgrupp och Samverkansgrupp Trafikverket/Géteborgs Stad.
Forankring har dven skett styrgruppen for gemensamma utredningar kopplade till Malbild
Koll2035 (Styrgrupp Stadskoll), samt i Stadstrafikforum GMP (Goteborgs Stad,
Molindals Stad och Partille kommun).

Visterleden berors av annan pagaende planering, dér de viktigaste i ndromradet i nuldget
ar planprogrammen for Frolunda och Tynnered och Visttrafiks fordjupningsstudie for tio
utpekade Metrobusstationer. Déarutdver har flera utredningar genomforts under de senaste
aren, som direkt/indirekt beror Visterleden: Oversiktsplanen, AVS Metrobuss och till-
horande delutredningar utifrdn avsiktsforklaringen om Metrobuss, AVS Vig 158, AVS
Varberg-Goteborg, AVS Dag Hammarskjélds boulevard och AVS Sédra Mellanstaden.

Bakgrund

Visterleden fyller en viktig trafikal funktion som transportstrak pa bade lokal, regional
och nationell niva. Stréket ar en viktig vég till/fran Goteborgs Hamn och verksamhets-/
industriomraddena pé& Hisingen och ar utpekat som riksintresse for kommunikation i det
Overgripande transportsystemet. Studien menar att Véasterledens vérde ligger i att leden
utgdr en del av den infrastruktur som forbinder sodra delen av Goteborg med Goteborgs
hamn. Leden har ocksé stor betydelse for lokal och regional arbets- och studiependling.

I 6versiktsplanen framgar att Vésterleden ar en av fyra utpekade trafikleder dér
framkomligheten for gods ér prioriterad, sé att merparten av godstrafiken ska kunna ledas
runt centrala staden och stadskérnan bli mer sammanhéingande. Vidare ar Visterleden
utpekad som ett viktigt strak i ett kommande Metrobussystem, i enlighet med Malbild
Koll2035 och AVS Metrobuss (genomford ar 2021).

Syfte

Trafikverket beskriver att syftet med studien &r att definiera Véasterledens funktion pé kort
och lang sikt, bade for personresor och godstransporter, och sétta det i relation till omgiv-
ande stadsutveckling. Vidare syftar studien till att ta fram en samlad bild 6ver trafiksitua-
tionen pa Visterleden pa kort sikt, samt utifran trafikscenarier beskriva trafikutvecklingen
pa lang sikt for att bedoma om Visterleden kan ta emot mer tung trafik och darmed
frigora trafik frdn andra leder i Goteborgsomradet. Utredningen har &ven studerat
utformning och genomforbarhet av kollektivtrafikstrak pa Viasterleden enligt konceptet
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Metrobuss. I forlangningen ar ocksa ett syfte med studien att ta fram underlag for
investeringsatgirder som kan provas i prioriteringsarbetet kopplat till ny nationell
infrastrukturplan 2026-2037.

Problembild

Visterleden visar redan i dagsldget tecken pa bristande kapacitet da det uppstér kobild-
ning i rusningstid, framfor allt vid Gnistidngstunneln och i anslutning till trafikplatserna.
Kollektivtrafikens framkomlighet begrénsas stundtals kraftigt eftersom det saknas buss-
korfalt pa vissa delar. Gnistdngstunneln beskrivs vara systemkritisk for kollektivtrafiken.

Studien bekréftar att Vésterleden ger upphov till sociala och fysiska barridreffekter for
omgivande stadsbebyggelse och att dessa beror pa trafiken, bostdders och méalpunkters
lokalisering, samt for fa och ofta oattraktiva passager 6ver/under leden. Trafiken langs
Visterleden ger ocksé negativa effekter for méanniskors hélsa och miljon, pa grund av
bland annat buller, hoga halter av luftféroreningar och risk for trafikolyckor.

Studien menar att den storsta utmaningen pa kort sikt for ledens framtida funktion &r att
hantera den okade reseefterfragan till foljd av pagaende och planerad stadsutveckling i
Goteborgsregionen. Pa langre sikt menar studien att utmaningarna framfor allt ligger i en
malkonflikt mellan 6nskvérd stadsutveckling i ndromradet och behovet av transporter
langs leden. Stadens ambition dr att verbrygga leden genom fortsatt stadsutveckling och
forbattrade kopplingar 6ver/under leden. Exploateringen kommer dock medfora ett 6kat
antal bilresor, vilket 6kar risken for kobildning; ndgot som hindrar den regionala och
nationella trafiken som har start- eller malpunkt i hamnen eller industrierna pa Hisingen.
Mal

Det 6vergripande malet for studien ar att sdkerstilla och utveckla vigens funktion som
attraktivt och héllbart gods- och pendlingsstrak idag och i framtiden, samtidigt som
planerad stadsutveckling i S6dra Mellanstaden kan mojliggoras. Utvecklingen av
bebyggelse och transportsystem i Sodra Mellanstaden ska samordnas och leda till att
andelen héllbara resor och transporter okar.

For studien har ocksa tio projektspecifika funktionsmaél tagits fram, déribland:

e Visterleden ska kunna moéta framtidens transportbehov genom att kunna hantera
ett 6kat antal personresor.

e Transportsystemet ska i mojligaste man utformas sé att det underléttar social
integration. AVS Viisterleden ska dérfor bidra till Géteborgs Stads OP:s
intentioner om att minska ledens barridreffekter.

e AVS Visterleden ska bidra till att 6ka andelen resor till fots, med cykel och med
kollektivtrafik samt bidra till att sdkerstélla en trafikséker, attraktiv och trygg
miljo for alla trafikanter i omrédet.

e AVS Visterleden ska bidra till forbittrad miljo genom minskning av
luftféroreningar och buller.

Studiens slutsatser och atgardsforslag

Studien konstaterar att Vésterledens framtida funktion &ven fortséttningsvis bor vara en
kapacitetsstark trafikled, vilket betyder att dagens utformning av Visterleden till stor del
kommer att kvarsta for att tillgodose gods- och forbifartstrafik, samt god kollektivtrafik.
Vidare konstateras att det utanfor rusningstid finns ledig kapacitet for ytterligare gods-
trafik pa leden. Studien fastslar ocksa att kapacitetsstark kollektivtrafik med god fram-
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komlighet (Metrobuss eller motsvarande system') lings leden #r en forutsittning for att
avlasta leden. Studiens ambition &r att en storre andel av de lokala resorna pa Vasterleden
1 stéllet ska ske pa det lokala vagnétet, frimst med hallbara fardmedel, vilket kraver
kapacitets- och tillgénglighetsstidrkande investeringar pa stadens végnit. Styrmedel och
administrativa atgirder framhélls ocksé spela en roll for att astadkomma 6verflyttningen
fran biltrafik till mer hallbara fardmedel.

Studien konstaterar att det &r mdjligt att bredda Visterleden med ett tredje allmant korfalt
och darmed utdka kapaciteten for all trafik, om behovet skulle uppkomma i framtiden.
Denna étgérd tas dock inte vidare inom denna studie utan far omprovas vid behov.

Tidshorisonten for atgirder pa kort sikt syftar till &r 2026-2035 och pa lang sikt efter ar
2035. Atgirderna som studien rekommenderar ir:

Atgird 4- Ansvar Tidsplan Kostnad ca,
stegs- prisniva
princi 2022-06 inkl.

pen byggherre-
kostnad
Metrobusstation vid Radiomotet, Jarnbrott 3 VGR, Vasttrafik, | Fére 2035 | Anges eji AVS
Goteborgs Stad
Vasterleden, delstracka Metrobuss 3-4 Trafikverket, Fore och 1,5 - 2,2 mdkr
Metrobusstationer vid Frélunda Torg och VGR, Vasttrafik, | efter 2035
Kungssten, trimningsatgarder for Goteborgs Stad
kollektivtrafik, nytt rér i Gnistangstunneln och
breddning av bro Tynneredsmotet.
Utokat kollektivtrafikutbud pa Vasterleden 2 VGR, Vasttrafik Fére 2035 | Anges eji AVS
enligt linjenatsutredningen (LINUM)
Cykelparkeringar vid Metrobusstationer 34 VGR, Vasttrafik Fére 2035 | Anges eji AVS
Forbattra cykelstrak/ pendelcykelstrak 3-4 Goteborgs Stad Fére 2035 | Anges eji AVS
Cykelservicestationer 3 Goteborgs Stad Foére 2035 | Anges eji AVS
Bullerreducerande belaggning pa 2 Fore 2035 | Genomfors i
Vasterleden samband med
ny underhalls-
belaggning
Fornya och bredda gangbro (Topasbron) 3-4 Goteborgs Stad Fére 2035 | Anges eji AVS
over leden vid Frélunda Torg som enligt Program
integrerad del av Metrobusstationen for Tynnered
och Program for
Frélunda
(Arbetsmaterial,
april 2024)
Proaktiv trafikledning och utokad 2 Trafikverket — Fore 2035
trafikinformation for persontrafik och gods VO Trafik
Utveckla och inféra relevanta styrmedel 2 Géteborgs Stad, | Fére 2035 | Anges eji AVS
VGR, Vasttrafik,
Trafikverket
Stidnga pafartsramp i Gnistangsmotet 2 Trafikverket Vid behov
Eventuella trimningsatgard vid 3 Goteborgs Stad Fore Anges ej i AVS
trafikplatser, exempelvis Tynneredsmotet i 2035?
samband med exploatering i omradet

Tabell 1: Rekommenderade dtgirder i AVS Viisterleden.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning
Férvaltningens svar pa remiss aterfinns i bilaga Svar p4 remiss Atgérdsvalsstudie E6.20
Visterleden Goteborg, Jarnbrottsmotet-Rodastensmotet.

Kortfattat ar férvaltningens synpunkter att Staden inte delar Trafikverkets syn pa att den
framsta utmaningen for ledens funktion pa langre sikt ligger i en malkonflikt mellan

!'T avsiktsforklaringen om Metrobuss Goteborg, Mdlndal och Partille (godkind av
Stadstrafikforum 2021-03-26) atog sig Trafikverket att i denna studie utreda forutsittningar som &r
nodvindiga for att kunna trafikera med Metrobuss pi Visterleden. Atgirderna som foreslas
fokuserar ocksé i huvudsak pa kollektivtrafik, vars framkomlighet framhélls vara viktig.
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onskvird stadsutveckling i ndromradet och behovet av transporter langs Vésterleden.
Studien bor nyansera resonemanget kring ledens framtida utmaningar. Staden &r positiv
till merparten av atgdrderna som foreslas, men ser inte att ett nytt tunnelrdr i
Gnisténgstunneln dr motiverat i detta skede. Studien behdver vidare utreda vilka atgérder
som bést ger en overflyttning fran biltrafik till hallbara fardsétt och fordelar
hogtrafikflodena pa fler timmar, sa att befintlig infrastruktur nyttjas pa ett mer effektivt
satt. Staden menar att studiens effektbeddmning ar bristféllig och att parterna behdver
fordjupa samarbetet kring att stegvist sdnka kapaciteten for biltrafik for att paverka
efterfragan pa bilresande och stéirka dvriga fardslags konkurrenskraft, i syfte att
forverkliga Goteborgs ldngsiktiga malbild for ett hallbart trafiksystem.

Henrik Kant Jenny Adler

Stadsbyggnadsdirektor Avdelningschef Strategi och taktik
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