Kommunfullmaktige

Handling 2024 nr 47

Genomforandebeslut Citybuss Norra
Alvstranden etapp 1.1 och pendlings-
cykelbana Norra Alvstranden etapp 1, samt
beslut om objektsgenomforandeavtal for
Citybuss Norra Alvstranden

Till Goteborgs kommunfullméktige

Kommunstyrelsens forslag
Kommunstyrelsen tillstyrker stadsledningskontorets forslag i tjdnsteutldtande
den 15 januari 2024 och foreslér att kommunfullméktige beslutar:

1. Investeringsprojekt Citybuss Norra Alvstranden etapp 1.1 och Pendlingscykelbana
Norra Alvstranden (Hisingsbron-Alvsborgsbron) etapp 1, i enlighet med
exploateringsnamndens forslag till utformning, godkéanns.

2. Projektbudget for Citybuss Norra Alvstranden etapp 1.1 och Pendlingscykelbana
Norra Alvstranden (Hisingsbron-Alvsborgsbron) etapp 1 om 195 mnkr varav
38 mnkr 4r riskreserv i 2016 &rs prisnivd, godkénns. Goteborgs Stads del av ramen
uppgar till totalt 60 mnkr i 2016 &rs prisniva.

3. Direktoren for exploateringsforvaltningen far i uppdrag att teckna
objektsgenomfdrandeavtal for kollektivtrafikobjekt Citybuss Norra Alvstranden
véstra och nordvéstra i enlighet med bilaga 4.

4. Exploateringsndmnden bemyndigas att fatta beslut om eventuella framtida justeringar
av objektsgenomforandeavtalet, forutsatt att den totala investeringsvolymen for
objektet i Sverigeforhandlingen pa 700 mnkr (2016-01 &rs prisniva) inklusive
riskreserv ej overskrids.

Vid behandling av drendet i kommunstyrelsen forekom skiljaktiga meningar:

Ordféranden Jonas Attenius (S) yrkade bifall till stadsledningskontorets forslag och
avslag pa yrkande fran D, M, L, KD och SD den 2 februari 2024.

Axel Josefson (M) yrkade bifall till yrkande fran D, M, L, KD och SD
den 2 februari 2024.

Kommunstyrelsen beslutade utan omrdstning att bifalla Jonas Attenius yrkande.
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Representanterna fran S, V och MP antecknade som yttrande en skrivelse fran
den 6 mars 2024.

Goteborg den 6 mars 2024
Goteborgs kommunstyrelse

Jonas Attenius

Mathias Skold
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Kommunstyrelsen

Yttrande Socialdemokraterna, Vansterpartiet, Miljopartiet

Arende 17

Yttrande angaende genomférandebeslut
Citybuss Norra Alvstranden etapp 1.1 och
pendlingscykelbana Norra Alvstranden etapp
1, samt beslut om objektsgenomforandeavtal
for Citybuss Norra Alvstranden

Yttrandet

Det rodgrona styret stéller sig positiva till genomforandebeslutet for Citybuss och
pendlingscykelbana pé norra dlvstranden. Vi ser dock att ett antal trdd forsvinner som
foljd av projektet. I framtiden bor exploateringsndmnden, dér det d4r majligt, undersdka
alternativ som mdjliggor en flytt av tréd fore att traden félls. For att ekonomiskt motivera
detta skulle man exempelvis kunna anvénda sig av alnarpsmodellen.

Trad i stadsmiljo har flera syften och virden, varav flertalet kan vara svéra att bedoma
eller vérdera objektivt. Alnarpsmodellen anvénds nationellt for att kunna ekonomiskt
vérdera urbana trad. Modellen bygger pé fa, och endast objektiva, parametrar som
samtliga dr val forankrade i verkliga prissittningar av trad.
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Kommunstyrelsen

Yrkande Demokraterna, Moderaterna, Liberalerna,
Kristdemokraterna, Sverigedemokraterna

2024-02-02 Arende 3, SLK-2023-00582

Yrkande angaende Genomforandebeslut
Citybuss Norra alvstranden etapp 1.1 och
Pendlingscykelbana Norra Alvstranden
(Hisingsbron-Alvsborgsbron) etapp 1

Forslag till beslut
I kommunstyrelsen och kommunfullmaiktige:

1. Investeringsprojekt Citybuss Norra dlvstranden etapp 1.1 och Pendlingscykelbana
Norra Alvstranden (Hisingsbron-Alvsborgsbron) etapp 1, med justeringen att
Trafikforslag 1 valjs for Pendelcykelbanan, godkénns.

2. Projektbudget for Citybuss Norra dlvstranden etapp 1.1 och Pendlingscykelbana
Norra Alvstranden (Hisingsbron-Alvsborgsbron) etapp 1 med Trafikforslag 1 om
178 miljoner kronor varav 35,5 miljoner ir riskreserv i 2016-01 &rs prisniva
godkénns. Goteborgs Stads del av ramen uppgar till totalt 47 miljoner kronor i
2016 &rs prisniva.

3. Direktoren for exploateringsforvaltningen far i uppdrag att teckna
objektsgenomfdrandeavtal for kollektivtrafikobjekt Citybuss Norra Alvstranden.

4. Exploateringsndmnden bemyndigas att fatta beslut om eventuella framtida
justeringar av objektsgenomforandeavtalet, forutsatt att den totala
investeringsvolymen for objektet i Sverigeférhandlingen pa 700 mnkr (2016-01
ars prisniva) inklusive riskreserv ej overskrids.

Yrkandet

Nér ménniskor och gods ska transporteras genom staden och stadens gaturum méste en
avvigning goras mellan framkomlighet, hastighet, tillgdnglighet, gaturummets
gestaltning, stadsliv, gronstruktur, trafiksdkerhet och annat. Géteborg har varit
framgéngsrika med att tillimpa 1960-talet trafikseparerande principer med trafikleder
utan kantsensparkering och bilfria enklaver. P& senare tid har denna inriktning alltmer
kommit att ifrdgasétts utifran allt fran trafiksédkerhet via tillgénglighet och barridrer till
paverkan pa stadslivet. Klassiska trafikintegrerade stadsgator for blandtrafik i lagre
hastigheter genom stadsomréden har fétt en renéssans.

Trafikforslag 2 for Pendlingscykelbana Norra Alvstranden, som foreslas viljas enligt
tjdnsteutlatandet, har en stor negativ paverkan pa stadsrummet, stadslivet, befintliga
gatutrdd och tillgéngligheten. Forslaget innebér att cykelbanan breddas till 4 meter pa ett
par delstrackor pa bekostnad av trad och kantstensparkering. Detta fordndrar gatans
karaktér fran en integrerad stadsgata till en genomfartsled. Enligt underlagen dkar
hastigheterna paverkar cykeltrafikanternas trafiksdkerhet negativt.

Péaverkan pé trdden och parkeringarna i Trafikforslag 2 bedoms enligt tjénsteutlatandet
strida mot rddande detaljplaners intentioner. Enligt underlaget upplevs gaturummet
upplevs enligt underlaget pa manga stillen som ganska stort och 6ppet, och framfor allt i
vister, ganska odefinierat. Detta forvérras nér dldre etablerade trad forsvinner.
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Trafikforslag 1 dr mer varsamt med stadsrummet och bedoms enligt underlaget ge
forsumbara konsekvenser pa stadskaraktaren, miljo, hidlsa och sidkerhet samtidigt som det
ger forbéttrad framkomlighet for cykeltrafikanter. Etablerade trdd och
kantstensparkeringen kan behallas. De tradrader som finns utmed stora delar av strackan
hjdlper att skapa ett tydligare gaturum. Trad hjélper dven till att ge skugga i gaturummet,
vilket ger ett behagligare klimat och minskar behovet av att kyla bostdder och lokaler.

Trafikforslag 1 uppfyller forvisso inte Cykelprogrammets riktlinjer pa cykelbanans bredd
langs hela strickan, men vi anser att Cykelprogrammets ambitioner i den lokala
tillimpningen méste vdgas mot andra intressen s& som stadsmiljé och grona vérden.
Malbild Koll2035 anger att straket ska byggas ut som en pendelcykelbana endast ’dér det
ar mojligt”.

Genomforandestudien uppskattar kostnaden for Trafikforslag 1 till 8,1 mnkr och for
Trafikforslag 2 till 33,4 mnkr 1 2022 &rs prisniva. I investeringsbeslutet anvénds 2016 ars
prisniva och i denna prisniva ger ett val av Trafikforslag 1 ca 13 mnkr lagre kostnad for
Goteborgs Stad.

Sammantaget dr Trafikforslag 1 en battre kompromiss som ger ett battre stadsrum och
stadsliv. Det innebér dven en lagre investeringskostnad genom att befintlig utformning i
hogre grad kan aterbrukas. Befintliga storre etablerade trdd kan bevaras. Med
Trafikforslag 1 fas dessutom en mer enhetlig bredd och standard pa cykelbanan langs hela
strackan.
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(P Goteborgs
74 Stad

Stadsledningskontoret

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2024-01-15 Fredrik Nielsen
Arendenummer SLK-2023-00582 Telefon: 031-368 01 80
E-post: fredrik.nielsen@stadshuset.goteborg.se

Genomforandebeslut Citybuss Norra
Alvstranden etapp 1.1 och pendlings-
cykelbana Norra Alvstranden etapp 1, samt
beslut om objektsgenomforandeavtal for
Citybuss Norra Alvstranden

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen och kommunfullméktige:

1. Investeringsprojekt Citybuss Norra Alvstranden etapp 1.1 och Pendlingscykelbana
Norra Alvstranden (Hisingsbron-Alvsborgsbron) etapp 1, i enlighet med
exploateringsnamndens forslag till utformning, godkénns.

2. Projektbudget for Citybuss Norra Alvstranden etapp 1.1 och Pendlingscykelbana
Norra Alvstranden (Hisingsbron-Alvsborgsbron) etapp 1 om 195 mnkr varav 38 mnkr
r riskreserv i 2016 ars prisniva, godkinns. Goteborgs Stads del av ramen uppgar till
totalt 60 mnkr i 2016 ars prisniva.

3. Direktoren for exploateringsforvaltningen far i uppdrag att teckna
objektsgenomférandeavtal for kollektivtrafikobjekt Citybuss Norra Alvstranden vistra
och nordvéstra i enlighet med bilaga 4.

4. Exploateringsndmnden bemyndigas att fatta beslut om eventuella framtida justeringar
av objektsgenomforandeavtalet, forutsatt att den totala investeringsvolymen for
objektet i Sverigeforhandlingen pa 700 mnkr (2016-01 ars prisniva) inklusive
riskreserv ej overskrids.

Sammanfattning

Citybuss Norra Alvstranden vistra och nordvistra (Lindholmen-Ivarsbergsmotet-
Varviderstorget) ér ett av kollektivtrafikobjekten inom storstadsavtalet med
Sverigeforhandlingen. Foreliggande drende innefattar forslag frén exploateringsndmnden
for genomforandebeslut for en forsta etapp mellan Lindholmen och korsningen Ostra
Eriksbergsgatan/Kvarnpirsgatan, samt beslut om genomforande for pendlingscykelbana
Norra Alvstranden (Hisingsbron-Alvsborgsbron) etapp 1, som ir ett av
cykelstraksobjekten inom Sverigeforhandlingen.

Den foreslagna projektbudgeten for Citybuss Norra Alvstranden etapp 1.1 och
pendlingscykelbana Norra Alvstranden (Hisingsbron-Alvsborgsbron) etapp 1 dr 195 mnkr
varav 38 mnkr ir riskreserv!. Goteborgs Stads del av ramen uppgar till totalt 60 mnkr.

! Prisniva i drendet dr ar 2016 om inget annat anges. Avtalet med Sverigeforhandlingen ér skrivet i prisniva
2016-01, men exploateringsforvaltningen har valt att arbeta utifran prisniva pa helar for att forenkla
uppfdljningen.
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Foreliggande investering fordelas 173 mnkr for citybusstrackan och 22 mnkr for
pendlingscykelbanan.

Arendet innefattar dven beslut om objektsgenomfdrandeavtal for kollektivtrafikobjekt
Citybuss Norra Alvstranden vistra och nordvistra mellan Géteborgs Stad och Vistra
Gotalandsregionen som ska tydliggdra ramar for projektet som helhet. Avtalet ska dven
reglera samverkan mellan Goteborgs Stad och Vistra Gotalandsregionen for delar som
inte hanterats i tidigare beslutade ramavtal och objektsavtal inom Sverigeforhandlingen.

Bedomning ur ekonomisk dimension

Samtliga siffror i dokumentet, om inte annat anges, ar i prisniva 2016. Utifran
projektkalkylen foreslds en projektbudget om totalt 195 mnkr for utbyggnad av
citybussnitet respektive pendelcykelstrak. En djupare redovisning av de 6vergripande
utgiftsposterna, kostnadsutvecklingen och dess finansieringseffekter aterfinns under
drendebeskrivningen nedan.

Medfinansieringen fran staten och Vastra Goétalandsregionen, som beréknas till totalt
cirka 135 mnkr, innebér att Goteborgs Stads nettokostnad for utbyggnad av atgirden
beddms till cirka 60 mnkr 1 2016 érs prisniva. Stadens finansiering i 2022 &rs prisniva blir
cirka 109 mnkr.

Da avtalet med Sverigeforhandlingen avseende finansiering av atgarderna ar avtalade i
2016 érs prisnivé foreslar exploateringsndmnden att genomforandebeslut och
projektbudget ska beslutas i motsvarande prisniva. Denna forsta etapp av utbyggnaden av
citybusstraket for Norra Alvstranden motsvarar i 2016 &rs prisniva cirka 25 procent av
den totala atgdrden. Denna utgangspunkt ligger dven till grund for vilken andel av den
statliga avtalade medfinansieringen som hénfors till denna forsta etapp.

Stadsledningskontoret kan konstatera att projektet finns inarbetat och ryms inom
exploateringsndmndens langsiktiga nominerade investeringsvolymer och langsiktiga
bedomningar av kapitalkostnadsutvecklingen.

Tillkommande drift- och kapitalkostnader for atgarderna beddms till i storleksordningen
3 mnkr per &r under de forsta aren, dir kapitalkostnaderna utgor den dvervigande delen
och dér tillkommande driftkostnader ar begriansade eftersom staden redan idag ansvarar
for drift och underhall for befintliga anldggningar pa den aktuella strickan.
Tillkommande kapitalkostnader efter att anldggningen tas i bruk far hanteras inom ramen
for ordinarie budgethantering.

Den statliga medfinansieringen for kollektivtrafikobjektet pa totalt 350 mnkr baseras pa
ett bostadsatagande om 5 840 fardigstillda bostédder till ar 2035, som genom avtalet med
Sverigeforhandlingen ar knutna till atgirdens influensomrade. Ur ett samhéllsekonomiskt
perspektiv dr atgirderna en del i samma syfte dér den fortsatta utbyggnaden av
kollektivtrafik och gang- och cykelstrak &r en del i att mojliggora for det fortsatta
bostadsbyggandet, stirka arbetskraftens mobilitet och ddrmed fortsatt skapa
forutsittningar for den lokala och regionala utvecklingen.
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Bedomning ur ekologisk dimension

Med citybusskonceptet bedoms kollektivtrafikens attraktivitet 6ka och kunna locka fler
att vdlja kollektivt resande framfor bil, samtidigt som det 6kade resandebehovet bedoms
kunna tillgodoses under en 6verskadlig tid.

Foreliggande citybussprojekt forbattrar mojligheterna till att resa kollektivt i staden och
att fler reser héllbart, vilket bidrar till att uppfylla trafikstrategins mélséttning att minst
55 procent av de motoriserade resorna ska ske med kollektivtrafik ar 2035. Atgirden
ligger dven i linje med vad som beskrivs i Goteborgs Stads miljé- och klimatprogram
2021-2030. Bland annat beskriver programmet att det krévs en storre dverflyttning till
cykel och kollektivtrafik for att minska utslapp av vaxthusgaser.

Exploateringsforvaltningen har efter exploateringsndmndens behandling av drendet
2023-05-22 § 142 tagit fram en klimatkalkyl for dtgérden, i enlighet med uppdrag i
Goteborgs Stads budget for 20232, Klimatkalkylen, som aterfinns i bilaga 8, visar att
klimatbelastningen for byggnation uppgar till cirka 600 ton koldioxidutslapp. De arliga
utsldppen, for reinvestering, drift och underhall uppgar till drygt 10 ton. D4 staden inte
tidigare tagit fram klimatberdkningar ar det svart att stilla utslappen i relation till andra
atgéarder. Jamfort med regionala och statliga infrastrukturinvesteringar ar emellertid
utsldppen laga, som exempelvis Trafikverkets byggnation av trafikplats vid Askims
Stationsvdg som bedomdes medfora 2 800 ton utslapp av koldioxid. Det dr dessutom
sannolikt att klimatbelastningen i ovan klimatberékning &r nagot 6verskattad, d&
exploateringsforvaltningens utbyggnad av citybusstraket till stor del nyttjar befintlig
bussgata.

I klimatkalkylen ingér endast klimatbelastning till foljd av byggnation. I den tidigare
framtagna samlade effektbeddmningen, som finns i bilaga 7, gérs bedémningen att
overflyttning forvintas ske fran bil till buss. Totalt beddms utsldppen minska i och med
att fler personer éker kollektivt och férre aker bil.

Beddmning ur social dimension

Genom en utbyggnad av ett citybusstrak och pendelcykelstrak skapas battre
forutsittningar for de som bor eller arbetar 1 omradet att ta sig med kollektivtrafik eller
cykel mellan olika malpunkter i staden.

En stor del av strickan tillhor ménniskors narmsta boendemiljé. Detta medfor att det ar
flera olika vérden att varna om och brukargrupper att ta hdnsyn till vid utveckling av

omrédet. Exploateringsndmnden har bedomt att ingen paverkan sker pa befintliga miljoer,

bostader eller verksamheter som ger konsekvenser for boende, besdkare eller verksamma
pa ett sétt som skapar andra forutsattningar. Stadsledningskontoret har inte gjort nigon
annan bedomning.

2 Géteborgs Stads budget 2023, sid 27: ”Stadsmiljonamnden fir i uppdrag att i samverkan med
exploateringsndmnden och stadsbyggnadsndmnden belysa nya infrastrukturprojekt utifran ett
nyttokostnadsperspektiv inklusive klimatpaverkan och social hdnsyn. Klimatberdkning ska genomforas pa
alla infrastrukturella investeringar med planerad byggstart ar 2024 och framat med undantag for redan
péaborjade detaljplaner och projekt dér det redan finns en beslutad genomférandestudie. Projekt med
uppenbart lag klimatpaverkan behdver inte beréknas.”

Goteborgs Stad Stadsledningskontoret, tjansteutlatande
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Bilagor
1.

2.
3.

Exploateringsndgmndens handlingar, 2023-11-20 § 290
Exploateringsndgmndens handlingar, 2023-05-22 § 142

Overenskommelse avseende ekonomisk ansvarsfordelning mellan Vistra
Gotalandsregionen och Goteborgs Stad

Objektsgenomforandeavtal for Citybuss BRT Norra Alvstranden vistra och
nordvéstra delen

Genomfdrandestudie Citybuss Norra Alvstranden etapp 1
Kalkyl citybusstrak etapp 1.1 samt pendelcykelstrak etapp 1

Samlad effektbedomning Géteborg Citybuss Norra Alvstranden vistra och
nordvéstra delen

Samhéllsekonomisk bedémning och klimatkalkyl

Goteborgs Stad Stadsledningskontoret, tjansteutlatande
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Arendet

Arendet innefattar beslut om genomfdrande, i enlighet med foreslagen utformning i
exploateringsnimndens handlingar, samt projektbudget for Citybuss Norra Alvstranden
etapp 1.1 och pendlingscykelbana Norra Alvstranden (Hisingsbron-Alvsborgsbron)

etapp 1. Arendet innefattar dven beslut om att uppdra 4t direktdren for exploaterings-
forvaltningen att teckna objektsgenomforandeavtal for kollektivtrafikobjekt Citybuss
Norra Alvstranden vistra och nordvistra (Lindholmen-Ivarsbergsmotet-Varviderstorget).

Beskrivning av arendet

I ett vixande Goteborg dr kollektivtrafik och cykelstrak tva viktiga komponenter for ett
hallbart resande och en forutséttning for att staden ska kunna utvecklas.
Citybusskonceptet har samma uppdrag som sparvagnsstraken i Malbild Koll2035, men
trafikerar normalt strak med nagot lagre resandeunderlag. Konceptet kan sammanfattas
med tdnk sparvagn — kor buss”, vilket innebér att kdrvdgarna ska vara stabila over tid
precis som sparvagnsnétet och att den upplevda kvaliteten ska vara densamma.

Exploateringsndimnden beslutade 2023-05-22 § 142 att foresld kommunfullmiktige att
fatta beslut om genomforande och projektbudget for Citybuss Norra Alvstranden etapp
1.1 och pendlingscykelbana Norra Alvstranden (Hisingsbron-Alvsborgsbron) etapp 1,
samt beslut om objektsgenomférandeavtal for Citybuss Norra Alvstranden vistra och
nordvéstra (Lindholmen-Ivarsbergsmotet-Varviderstorget). Efter dialog mellan
stadsledningskontoret och exploateringsforvaltningen om behov av en djupare
redogorelse for de ekonomiska konsekvenserna av foreliggande drende valde
exploateringsforvaltningen att ta fram ett nytt drende. Exploateringsndmnden fattade
dérefter ett nytt beslut i &rendet 2023-11-20 § 290, med en fordjupad beskrivning av de
ekonomiska konsekvenserna, samt med en mindre justering av det tidigare beslutade
objektsgenomforandeavtalet. Det nya drendet innefattar &ven en mindre justering av den
foreslagna projektbudgeten fran 196 mnkr till 195 mnkr i prisniva 2016°.

Foreliggande investeringsprojekt ér objekt inom storstadsavtalet med
Sverigeforhandlingen, som antogs av kommunfullméktige 2017-12-07 § 10. Goteborgs
Stad dr en av tre parter i avtalet med Sverigeforhandlingen tillsammans med Vistra
Gotalandsregionen och staten. Statens medfinansiering inom Sverigeférhandlingen ar
kopplat till ett bostadsatagande pé totalt 45 680 férdigstdllda bostéder till &r 2035. Av
dessa dr 5 840 bostdder kopplade till den statliga medfinansieringen av Citybuss Norra
Alvstranden, vistra och nordvistra (Lindholmen-Ivarsbergsmotet-Varviderstorget).

Bakgrund till atgarden

Stadsdelen Lindholmen véxer och paverkas bland annat av utvecklingen av Karlastaden.
Samtidigt sker d&ven en fortsatt stadsutveckling vid bland annat Eriksberg. Kollektiv- och
cykeltrafiken behover darfor utvecklas i straket vid Eriksberg, in mot Lindholmen och
anpassas for de resandes behov. Syftet med projekt Citybuss Norra Alvstranden vistra
och nordvéstra ar att effektivisera kollektivtrafiken langs den aktuella strickan samt
mojliggora for en eventuell framtida sparvag.

3 Den minskade projektbudgeten pé 1 mnkr kan hirledas till att kostnaden for
genomforandestudien i exploateringsndmndens forsta tjédnsteutlatande angavs vara 4 mnkr, medan
kostnaden anges vara 3 mnkr i exploateringsndmndens andra tjdnsteutlatande.
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Projektet dr initialt uppdelat i tva etapper; Lindholmen-Ivarsbergsmotet (etapp 1) och
Ivarsbergsmotet-Varviderstorget (etapp 2). Projektet har sedan valt att dela upp etapp 1 i
tva etapper; etapp 1.1 (Lindholmen-Ostra Eriksbergsgatan/Kvarnpirsgatan) och etapp 1.2
(Ostra Eriksbergsgatan/Kvarnpirsgatan-Ivarsbergsmotet), bland annat for att béttre
anpassa projektet till utvecklingen av omradet Eriksbergsdockan. Tidplanen for projektet
som helhet &r att etapp 1.1 ska vara fardigstélld ar 2026, etapp 1.2 ar 2028 och etapp 2
planeras att vara fardigstdlld ar 2031.

Foreliggande drende avser etapp 1.1 som
_ avser strackan Lindholmen och
i korsningen Ostra Eriksbergsgatan/
Kvarnpirsgatan dir en genomforande-
studie har tagits fram (se bilaga 5). For
Lindholmen | projektet finns en projektstyrelse som
bestar av representanter fran
exploateringsforvaltningen, Visttrafik,
Alvstranden Utveckling AB och
stadsbyggnadsforvaltningen.
Projektstyrelsen har stéllt sig bakom
forslag till utformning av projektet infér

Figur 1. Kartbild over hela dtgdirden. den politiska behandlingen i respektive
organisation.

Omradet idag

Léangs hela det aktuella straket finns idag en separerad, ssmmanhéngande gang- och
cykelbana utefter strakets sodra sida. Gang- och cykelbanan ar uppdelad i en del for géng
och en del for cykel, och korsar ett stort antal tvérgator. Alla dessa potentiella
konfliktpunkter har en negativ paverkan pa framkomligheten och trafiksékerheten for
cyklister. I aktuellt strak kor framfor allt lokal biltrafik med mélpunkter i omradet sdder
om stréket, exempelvis bostéder och arbetsplatser.

Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen for genomforandestudien ar strackan mellan Lindholmen
och korsningen Ostra Eriksbergsgatan/Kvarnpirsgatan (se figur 2 nedan). Syftet med
genomforandestudien ér att utreda forutséttningarna for att kunna sikerstélla
genomfdrandet av Citybuss samt pendlingscykelstrdk mellan Lindholmen och Ostra
Eriksbergsgatan.
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Figur 2. Geografisk avgrdnsning for genomforandestudien.

Citybuss

For att anpassa strickan till Citybuss, breddas befintligt kollektivtrafikkorfalt till 8 meter.
Vid Ostra Eriksbergsgatan foreslas breddningen ske till storsta del at norr/vister. Vid
Sannegéardsgatan foreslas breddningen ske till storsta del at vister. Vid Lidaverken ritas
den befintliga strackningen av kollektivtrafikstraket och byggnaden rivs. Projektet
kommer att ersitta och bekosta rivningen av byggnaden, dock &r avtalet inte fardigstallt
och héller p4 att upprittas mellan projektet och Alvstranden Utveckling AB. Vid delen
Ceresgatan foreslas breddningen ske till storsta del at séder. Forberedelse for sparvig
innebér att sektion och plangeometri medger framtida sparvagnstrafik, samt att befintliga
hallplatser anpassas till framtida sparvag.

Standard i relation till Teknisk handbok fér pendlingscykelnat,

dubbelriktad cykelbana

3,6/4 meter (Uppfyller standard for
500-1000 cyklister/maxtimme)
== 3 meter (Uppfyller standard fér <500 cyklister/maxtimme)

w\swﬁ‘“"???:“ > Standard i relation till Guidelines enligt Malbild Koll 2035
e for kollektivtrafikstrak
--------- Separat kollektivtrafikkorfalt >8 m

Uppfyller standard fér sparvag

s e’

z

X
S
&

Figur 3. Bild éver trafikforslag samt relationer till Teknisk handbok

Pendelcykelbana

Genomforandestudien presenterar tvé trafikforslag avseende utformningen for
pendelcykelbanan. I Trafikforslag 1 har utgangspunkten varit att bevara befintliga trad
samt kantstensparkering.
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Det tillgdngliga utrymmet for att skapa en pendelcykelbana blir saledes mycket begrinsat
och pa delarna Ostra Eriksbergsgatan och Sannegardsgatan foreslas diarfor mycket fa
atgirder. Pa 6vriga delstrackor kan cykelbanan breddas till maximalt cirka 3 meter.
Gangbanan langs strickan foreslds utformas med en genomgéaende bredd pa 2 meter.

Utgéngspunkten for Trafikforslag 2 har varit att ta fram ett s& framkomligt cykelstrék som
mojligt, ven om det innebdr att befintliga triad och parkeringsplatser paverkas. Séaledes
utfors atgarder utefter hela straket. Cykelbanan kan breddas till 4 meter pé ett par
delstrackor medan Ovriga strickor fir samma standard som i Trafikforslag 1, det vill sdga
3 meter. Befintliga trdd som tas bort ersitts pa annan plats dar det dr mojligt.

Exploateringsndmnden har valt att fororda Trafikforslag 2 utifran att det motsvarar en
utformning som bést uppfyller kraven for pendlingscykelbana och skapar bittre
framkomlighet for cykeltrafikanter.

Projektekonomi

Samtliga siffror, om inte annat anges, ar i prisniva 2016. Anledningen till att utgifter och
medfinansiering har réknats om till 2016 ars prisnivaer baseras pa att finansieringen inom
Sverigeforhandlingen for dessa tgérder &r avtalade i prisniva 2016-01. Projektkalkylen &r
berdknad i 2022 ar prisniva och tillbakardknad till 2016 ars prisniva med vagindex, som
av Exploateringsndmnden beddmts som det mest relevanta indexet for projektet, for att
sdttas i relation till finansieringsavtalet i Sverigeférhandlingen och for att bedoma vilken
andel av avtalad finansiering som ska knytas till denna forsta etapp av projektet.

Avtalet med Sverigeforhandlingen anger att kollektivtrafikobjekt Citybuss Norra
Alvstranden vistra och nordvistra (Lindholmen-Ivarsbergsmotet-Varviderstorget) har en
total finansiering om 700 mnkr, samt pendlingscykelbana Norra Alvstranden
(Hisingsbron-Alvsborgsbron) har en finansiering pa totalt 30 mnkr.

Exploateringsndmnden foreslar en projektbudget om totalt 195 mnkr for etapp 1.1, varav
38 mnkr avser riskreserv®. Projektkalkylen fordelas mellan dtgirderna enligt tabellen
nedan.

Sammanstillning beriknade
kostnader for foreslagna atgirder,

prisniva 2016. (avrundade belopp) Citybuss | Pendelcykelbana Totalt

Genomforandestudie 3 i, 3
Anliggningsarbeten 101 14 115
Planering och projektering 8 1 9
Erséttningar 8 1 9
Projekt- och byggstyrning 15 2 17
Rivning Lidaverken 4 - 4
Riskreserv 25 % 34 4 38
Totalt, mnkr (avrundat) 173 22 195

Utifrén avtalet med Sverigeforhandlingen medfinansierar staten, i 2016 ars prisniva,
50 procent av citybussatgarden samt 25 procent av pendelcykelinvesteringen, dar statens

4 De 195 mnkr i prisnivéa 2016 ir beriiknade pa en tillbakardkning med vigindex fran 296 mnkr i prisniva
2022.
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medfinansiering ska rdknas upp med konsumentprisindex. Enligt avtalet ska dven
regionen finansiera 25 procent av citybussatgirden.

Darutover har Goteborgs Stad och Vistra Gotalandsregionen tecknat en separat
overenskommelse (bilaga 3), med utgangspunkt i Sverigeférhandlingen, om bland annat
att ekonomiska effekter till foljd av skillnader i faktisk prisutveckling och parternas,
inklusive statens finansieringsatagande utifran konsumentprisindex, ska fordelas lika
mellan Goteborgs Stad och Vistra Gotalandsregionen (KF 2021-09-16 § 24). Tecknade
avtal och 6verenskommelser innebér att staden och Vistra Gotalandsregionen gemensamt
bar risken och finansieringsansvaret bade avseende rena fordyringar i citybussprojektet
och for den indexeffekt som foljer av att konsumentprisindex har utvecklats svagare &n
den prisutveckling som skett inom de prissegment som knyts till byggande av denna typ
av kollektivtrafikfunktioner. Effekten av detta medfor att den statliga medfinansieringen
med storsta sannolikhet procentuellt sett inte kommer att bli 50 procent for
citybussatgirden samt 25 procent for pendelcykelbanan, da det skapas ett sa kallat
indexglapp.

Nedan presenteras en effektbeskrivning av hur finansieringsansvaret och
kostnadsutvecklingen har sett ut fram till 2022 &rs prisnivda, d& kostnadskalkylen
genomfordes for projektet (avrundade belopp).

Projekt 2016 2022

(mnkr)

Citybuss

Projektutgifter 173 262
Finansiering 173 262

Staten 87 | 50% 99 | 38%
Vistra Gotalandsregionen 43 | 25% 81,5 | 31%
Goteborgs Stad 43| 25% 81,5 | 31 %
Pendelcykel

Projektutgifter 22,1 33,4
Finansiering 22,1 33,4

Staten 55| 25% 6,3 | 19%
Gateborgs Stad 16,5 | 75% 27,1 | 81 %

12016 é&rs prisniva berdknas medfinansieringen till totalt cirka 135 mnkr och Géteborgs
Stads nettokostnad for utbyggnad av dtgédrden till cirka 60 mnkr i 2016 ars prisniva.
Stadens finansiering i 2022 &rs prisnivé blir cirka 109 mnkr.

Av exploateringsndmndens drende framgar dven att ”En stor del av kostnaden i projektet
ar kostnader for ledningsflytt. Ledningsflyttningarna motiveras till att atgérden enligt
avtal ska innehalla forberedelse for sparvdg. For att en atgird ska vara mojlig att definiera
som forberedd for sparvig innebér det att ledningar behover vara lagda pé ett sétt som
innebér att de inte kommer i konflikt med en framtida sparvég. Enligt framtagen kalkyl ar
kostnaden for ledningsflytt relaterad till forberedelse for spar berdknad till cirka 100-120
mnkr i 2022 ars prisniva”.

Cirka 1 mnkr av foreslagen projektbudget avser direkta driftkostnader for framst
kommunikationsinsatser knutet till projektets genomforande.

Goteborgs Stad Stadsledningskontoret, tjansteutlatande
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Exploateringsndamndens bedomning &r att driftkostnader for de tillkommande
anldggningarna medfor vissa 0kade arliga driftkonsekvenser, men att de &r relativt
mattliga med anledning av att det redan idag har drift- och underhéllskostnader for den
aktuella strdckan. Kapitalkostnaderna bedoms 6ka med i storleksordningen 3 mnkr om
aret under de inledande aren i 2016 ars prisnivd. Med motsvarande uppréikning som i
projektet i 6vrigt bedoms kapitalkostnaderna 6ka med drygt 4 mnkr i 2022 ars prisniva.

Objektsgenomforandeavtal

I drendet foreslas dven beslut om att uppdra at direktoren for exploateringsforvaltningen
att teckna objektsgenomforandeavtal for kollektivtrafikobjekt Citybuss Norra
Alvstranden vistra och nordvistra (Lindholmen-Ivarsbergsmotet-Varviderstorget), i
enlighet med bilaga 4. Avtalets bakgrund 4r de genomforandeavtal som ska tas fram
mellan kommun och region for varje objekt i enlighet med ramavtalet med
Sverigeférhandlingen.

Objektsgenomforandeavtal mellan Goteborgs Stad och Vistra Gotalandsregionen ska
tydliggdra ramar och reglera samverkan mellan Goteborgs Stad och Vistra
Gétalandsregionen for genomforandet av Citybuss Norra Alvstranden, vistra och
nordvéstra, for delar som inte hanterats i ramavtal och objektsavtal inom
Sverigeforhandlingen. Objektgenomférandeavtalet giller objektet som helhet och reglerar
ddrmed samverkan mellan parterna dven for kommande etapper.

Avtalet reglerar:

e Projektets innehéll och avgrénsningar

e Projektets kostnader, arbetsordning och process for genomforande

e Ansvarsfragor mellan parterna som inte regleras i ramavtal, objektavtal for
Sverigeforhandlingen

e Hantering av andra principiella fragor

Stadsledningskontorets bedémning

Stadsledningskontoret bedomer att Citybuss Norra Alvstranden vistra och nordvistra dr
en atgérd som bidrar till ett mer hallbart resande i staden. Genomftrande av dtgérden
ligger ocksa i linje med forverkligandet av savil Malbild Koll2035 som avtalet med
Sverigeforhandlingen.

Av exploateringsndmndens drende framgar att ”En stor del av kostnaden i projektet &r
kostnader for ledningsflytt. Ledningsflyttningarna motiveras till att atgérden enligt avtal
ska innehalla forberedelse for sparvag. For att en atgard ska vara mgjlig att definiera som
forberedd for spérvig innebér det att ledningar behdver vara lagda pé ett sétt som innebér
att de inte kommer i konflikt med en framtida sparvég. Enligt framtagen kalkyl ar
kostnaden for ledningsflytt relaterad till forberedelse for spar berdknad till cirka 100-120
mnkr i 2022 ars prisniva”.

Stadsledningskontoret vill i sammanhanget patala att enligt avtalet med
Sverigeforhandlingen ska strackan vara forberedd for sparvég avseende linjeforing och
sektionsbredd. Avtalets definition av forberedd for sparvég innefattar dirmed inga krav
pa att i detta skede genomfora nagra ledningsomlaggningar om det inte krdvs for
utbyggnaden av citybusstréket. Stadsledningskontoret noterar att ledningsomléggningen
omfattar en substantiell del av budgeten for en eventuell framtida sparvig och att det idag
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inte gar att bedoma nér i framtiden en sparanldggning avses byggas i straket.
Stadsledningskontoret hade i sammanhanget dnskat en djupare analys och vérdering av
behovet av att genomfora ledningsomliaggningen i detta skede, gentemot konsekvenser av
att avvakta ledningsomlaggningen till ett framtida beslut och genomférande av
sparanldggning i straket.

Exploateringsndmnden anger dven att det i nuldget inte gar att redogora for en
kostnadsbeddmning av etapp 2 av projektet. Stadsledningskontoret vill i sammanhanget
patala att ramen for kollektivtrafikobjektet som helhet dr 700 mnkr i prisniva 2016-01 och
att det dr av stor vikt att projektet for utformningen av denna och kommande etapper
forhaller sig till den avtalade ramen.

Likasé noterar stadsledningskontoret att foreslagen projektbudget innebér att 22 av totalt
30 mnkr nu ianspréaktas till pendelcykelstréket, dédr exploateringsforvaltningen i sitt forsta
drende anger att "Kostnaderna for pendelcykelbanas etapp 2 &r i dagsldget inte helt
utredda. Om prognosen for pendelcykelbanan skulle Gverstiga resterande avtalade medel
inom Sverigeforhandlingen, 8 mnkr, planerar exploateringsforvaltningen att dterkomma
till exploateringsndmnden med forslag till hantering”.

Avseende objektsgenomforandeavtalet gor stadsledningskontoret bedomningen att det &dr
bra for projektets fortsatta framdrift att objektsgenomforandeavtalet tas for strickan som
helhet, for att ha en kontinuitet i hur samverkan i projektet ska ske mellan Goteborgs Stad
och Vistra Gotalandsregionen. Det anges i avtalet att stadsdirektoren dr utsedd till stadens
ordinarie ledamot samt avdelningschefen for Stora projekt pa exploateringsforvaltningen
till erséttare i styrelsen for Sverigeforhandlingen. Stadsledningskontoret vill poéngtera,
vilket dven framgar av avtalet, att stadsdirektdren fortsatt under objektsgenomforande-
avtalets giltighetstid har mandat att utse, och ddrmed dven dndra, stadens representanter i
styrelsen. Ddrmed bor skrivningen i objektsgenomférandeavtalet ses som en redogdrelse
av nuvarande representanter for Goteborgs Stad i styrelsen.

Framtida hantering av ekonomiska beslut inom Sverigeférhandlingen
Stadsledningskontoret har i detta drende inte valt att féresla nagon annan hantering &n att
stdlla sig bakom exploateringsndmndens forslag till beslut rérande redovisning och
forslag till genomférande och foreslagen projektbudget.

Det finns en logik kring att projektbudget och den ekonomiska beskrivningen av projektet
utgér fran finansieringsavtalens prisnivaer for att forhélla sig till de formella besluten med
den uppfoljning och redovisning som sker i forhéallande till avtalets finansiérer. Ur
stadens projektstyrningsperspektiv och ur ett mer faktiskt ekonomistyrningsperspektiv
forordar dock stadsledningskontoret att savél inriktningsbeslut som genomforandebeslut
bor beslutas i en prisniva som ligger sa néra i tid som mojligt till beslutstillfallet. Det
bedoms ge en mer aktuell uppfattning av stadens faktiska ekonomiska atagande och
innebdr ocksa stdrre mojlighet att vérdera de finansiella effekter och det finansiella ansvar
som foljer exempelvis med de kraftiga konjunktursvingningarna under de senaste aren.
Att indexera bakét med ett schabloniserat index bygger &ven in en ytterligare osikerhet i
kalkylerna, som skulle kunna undvikas genom en sadan hantering. Vidare kan det vara
enklare att kommunicera kring stadens atagande om beslutsunderlagen utgér fran en
prisnivd som ligger nédra i tid. Som exempel hade kontoret ddrmed gérna sett att den
projektbudget som detta drende avser hade beslutats i 2022 ars eller kanske dnnu hellre 1
2023 &rs prisniva.
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Stadsledningskontorets ser ocksa ett behov av att tydligare halla isar redovisning och
analyser av utgifter och kostnadsutvecklingen med sjélva finansieringen.
Overenskommelserna genom Sverigeforhandlingen #r i grunden ett avtal kring
finansiering av utpekade atgirder. Uppriakningen av statens medfinansiering dr vad den &r
utifran avtalet och baseras, utifrén resonemanget ovan, pé faktiskt utfall av
konsumentprisindex och innehéller ddrmed inga direkta osékerheter. Vad avser
investeringsatagandet (utgifterna) behdver staden och dven Vistra Gotalandsregionen,
utifran ett gemensamt ekonomiskt ansvar for den dvriga finansieringen, kontinuerligt
virdera omfattning, kvalitet och ekonomiska effekter vid varje givet beslutstillfalle. Detta
dels for att né den leverans som objektavtalen i Sverigeforhandlingen stipulerar, dels for
att vardera nyttokostnaden for parterna och for att kunna optimera den statliga
medfinansieringen over tid.

Stadsledningskontoret har for avsikt att i dialog med exploateringsforvaltningen hitta en
enhetlig struktur for att redovisa underlag till beslut for de kvarvarande atgarderna och
objekten inom Sverigeforhandlingen, med utgdngspunkt i inriktningen ovan.

Magnus Sigfusson Eva Hessman

Direktor Samhalle och omviérld Stadsdirektor
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Exploateringsnamnden ) ’ GatEborgS
P-4 Stad

Protokollsutdrag
Sammantradesdatum: 2023-11-20

§ 290 Arendenummer EXF-2023-00849

Genomforandebeslut Citybuss Norra alvstranden etapp 1.1
och pendelcykelbana etapp 1

Beslut
Enligt exploateringsforvaltningens forslag:

1. Exploateringsndmnden foreslar kommunfullméktige att fatta genomférandebeslut i
enlighet med vad som framgar av drendet bilaga 1 avseende innehall och tidplan for
Citybuss Norra dlvstranden etapp 1.1 och Pendlingscykelbana Norra Alvstranden
(Hisingsbron-Alvsborgsbron) etapp 1.

2. Exploateringsndmnden foresl&r kommunfullméktige att faststélla en projektbudget for
Citybuss Norra dlvstranden etapp 1.1 och Pendlingscykelbana Norra Alvstranden
(Hisingsbron-Alvsborgsbron) etapp 1 om 195 miljoner kronor varav 38 miljoner &r
riskreserv 1 2016 ars prisniva. Goteborgs Stads del av ramen uppgar till totalt 60 miljoner
kronor i 2016 ars prisniva.

3. Exploateringsndmnden foreslar kommunfullméktige att ge exploateringsdirektor i
uppdrag att teckna objektsgenomforandeavtal for kollektivtrafikobjekt Citybuss Norra
dlvstranden.

4. Exploateringsnamnden foreslar kommunfullméktige att bemyndiga
exploateringsnimnden att fatta beslut om eventuella framtida justeringar av
objektsgenomforandeavtalet, forutsatt att den beslutade investeringsvolymen inklusive
riskreserv ej Overskrids.

5. Exploateringsndmndens beslut ersitter tidigare fattade beslut i exploateringsnamnden
daterat 2023-05-22 (§142)

Handlingar

Exploateringsforvaltningens tjansteutldtande 2023-10-25

Yrkande D, M, SD den 2023-11-17

Yrkanden

Patrik Hostmad (D) yrkar bifall till yrkande frdn D, M och SD

Hans Arby (C), Robert Hammarstrand (S), Helena Norin (MP) och Jack Vahnberg (V)
yrkar bifall till forvaltningens forslag
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o Goteborgs
Stad

Exploateringsndmnden

Protokollsutdrag
Sammantradesdatum: 2023-11-20

Propositionsordning
Ordfoéranden Robert Hammarstrand (S) stéller proposition pa yrkandena och finner att
ndmnden beslutat bifalla férvaltningens forslag. Omrdstning begérs.

Omrostning
Godkénd voteringsproposition: "Ja-rost for bifall till forvaltningens forslag. Nej-rost for
bifall till yrkande fran D, M och SD".

Gustav Oberg (S), Vivi-Ann Nilsson (S), Helena Norin (MP), Jack Vahnberg (V), Hans
Arby (C) och Robert Hammarstrand (S) rostar Ja (6)

Zagros Hama Aga (M), Catrin Bengtsson (M), Bruno Tiozzo (M), Mikael Sandberg (SD)
och Patrik Hostmad (D) rostar Nej (5)

Reservationer
Patrik Hostmad (D), Zagros Hama Aga (M), Catrin Bengtsson (M), Bruno Tiozzo (M)
och Mikael Sandberg (SD) reserverar sig mot beslutet till forman for eget yrkande.

Protokollsutdrag skickas till
Kommunstyrelsen

Dag for justering
2023-12-04

Vid protokollet

Sekreterare

Sirpa Bernhardsson

Ordférande Justerande
Robert Hammarstrand (S) Patrik Hostmad (D)
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Exploateringsndmnden

Yrkande Demokraterna, Moderaterna, Sverigedemokraterna
med instammande av Liberalerna, Kristdemokraterna
2023-11-17 Arende 16

Yrkande angaende Genomforandebeslut
Citybuss Norra alvstranden etapp 1.1 och
Pendlingscykelbana Norra Alvstranden
(Hisingsbron-Alvsborgsbron) etapp 1

Forslag till beslut
I Exploateringsndmnden:

1. Exploateringsnimnden foresldr kommunfullméktige att fatta genomforandebeslut
i enlighet med vad som framgér av drendet avseende innehall och tidplan for
Citybuss Norra dlvstranden etapp 1.1 och Pendlingscykelbana Norra Alvstranden
(Hisingsbron-Alvsborgsbron) etapp 1 med justeringen att Trafikforslag 1 viljs for
Pendelcykelbanan.

2. Exploateringsndmnden foreslar kommunfullméktige att faststélla en
projektbudget for Citybuss Norra élvstranden etapp 1.1 och Pendlingscykelbana
Norra Alvstranden (Hisingsbron-Alvsborgsbron) etapp 1 med Trafikforslag 1 om
178 miljoner kronor varav 35,5 miljoner ar riskreserv i 201601 ars prisniva.
Goteborgs Stads del av ramen uppgar till totalt 47 miljoner kronor i 2016 ars
prisniva.

3. Exploateringsndmnden foreslar kommunfullméktige att ge exploateringsdirektor i
uppdrag att teckna objektsgenomforandeavtal for kollektivtrafikobjekt Citybuss
Norra dlvstranden.

4. Exploateringsnimnden foreslar kommunfullméktige att bemyndiga
exploateringsndmnden att fatta beslut om eventuella framtida justeringar av
objektsgenomforandeavtalet, forutsatt att den beslutade investeringsvolymen
inklusive riskreserv ej 6verskrids.

5. Exploateringsndmndens beslut ersitter tidigare fattade beslut i
exploateringsnamnden daterat 2023-05-22 (§142)

Yrkandet

Néar méanniskor och gods ska transporteras genom staden och stadens gaturum uppstar
ofrankomligen behov av att viga mellan framkomlighet, hastighet, tillgdnglighet,
gaturummets gestaltning, stadsliv, gronstruktur, trafiksédkerhet, mm. Goteborg har varit
framgéangsrika med att tillimpa 1960-talet trafikseparerande principer med trafikleder
utan kantsensparkering och bilfria enklaver. P& senare tid har denna inriktning alltmer
kommit att ifrégasitts utifrén allt fran trafiksékerhet via tillgdnglighet och barridrer till
paverkan pa stadslivet. Klassiska trafikintegrerade stadsgator for blandtrafik i lagre
hastigheter genom stadsomréden har fétt en renissans.

Trafikforslag 2 for Pendlingscykelbana Norra Alvstranden, som foreslas viljas enligt
tjdnsteutlatandet, har en allt for negativ paverkan pa stadsrummet, stadsliv, befintliga
gatutrdd och tillgéngligheten. Forslaget innebér att cykelbanan breddas fran 3 meter till 4
meter pa ett par delstrickor pa bekostnad av tridd och kantstensparkering, vilket forédndrar
gatans karaktér fran en integrerad stadsgata till mer av en genomfartsled. Enligt
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underlagen beddms hastigheterna 6ka vilket 4ven péverkar trafiksidkerheten for
cykeltrafikanter negativt.

Befintliga trdd behover tas bort vilket innebér att dldre etablerade trdd forsvinner.
Péverkan pé trdden och parkeringarna i Trafikforslag 2 beddms enligt tjdnsteutlatandet
strida mot rddande detaljplaners intentioner. Gaturummet upplevs pa manga stillen som
ganska stort och oppet, och framfor allt i véster, ganska odefinierat. De trddrader som
finns utmed stora delar av strickan hjélper dock till att bitvis skapa ett tydligare gaturum.
Tréad hjélper dven till att ge skugga i gaturummet, vilket ger ett behagligare klimat och
minskar behovet av att kyla bostdder och lokaler.

Trafikforslag 1 &r mer varsamt med stadsrummet och bedoms enligt underlaget ge
forsumbara konsekvenser pa stadskaraktédren, miljo, hilsa och sékerhet samtidigt som det
ger (ndgot) forbéttrad framkomlighet for cykeltrafikanter. Etablerade trdd och
kantstensparkeringen kan behallas. Trafikforslag 1 uppfyller forvisso inte
Cykelprogrammets riktlinjer pa cykelbanans bredd pa hela strackan, men vi anser att
Cykelprogrammets ambitioner i den lokala tillimpningen maste vigas mot andra
intressen s& som stadsmiljé och grona viarden. Malbild Koll2035 anger att straket ska
byggas ut som en pendelcykelbana endast ’déar det dr mojligt”.

Genomforandestudien uppskattar kostanden for Trafikforslag 1 till 8,1 mnkr och for
Trafikforslag 2 till 33,4 mnkr i 2022 ars prisniva. I investeringsbeslutet anvinds 2016 érs
prisniva och i denna prisnivé ger ett val av Trafikforslag 1 i stéllet for Trafikforslag 2 ca
13 mnkr lagre kostnad for Goteborgs Stad.

Sammantaget dr Trafikforslag 1 en béttre kompromiss som ger ett bittre stadsrum och
stadsliv. Det innebér dven en ldgre investeringskostnad genom att befintlig utformning i
hogre grad kan aterbrukas. Befintliga storre etablerade trad kan bevaras. Med
Trafikforslag 1 fas dessutom en mer enhetlig bredd och standard pa cykelbanan lédngs hela
strackan.
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Goteborgs
Stad

Exploateringsférvaltningen

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2023-10-25 Toomas Almqvist
Diarienummer EXF-2023-00849 Telefon: 031-368 26 23
E-post: toomas.almqvist@exploatering.goteborg.se

Genomforandebeslut Citybuss Norra
alvstranden etapp 1.1 och
Pendlingscykelbana Norra Alvstranden
(Hisingsbron-Alvsborgsbron) etapp 1

Forslag till beslut

I Exploateringsndmnden

1. Exploateringsndmnden foreslar kommunfullméiktige att fatta genomforandebeslut i
enlighet med vad som framgar av drendet bilaga 1 avseende innehall och tidplan for
Citybuss Norra dlvstranden etapp 1.1 och Pendlingscykelbana Norra Alvstranden
(Hisingsbron-Alvsborgsbron) etapp 1.

2. Exploateringsnimnden foresldr kommunfullméktige att faststilla en projektbudget for
Citybuss Norra dlvstranden etapp 1.1 och Pendlingscykelbana Norra Alvstranden
(Hisingsbron-Alvsborgsbron) etapp 1 om 195 miljoner kronor varav 38 miljoner ir
riskreserv i 2016 ars prisnivd. Géteborgs Stads del av ramen uppgar till totalt 60
miljoner kronor i 2016 ars prisniva.

3. Exploateringsndmnden foreslar kommunfullméktige att ge exploateringsdirektor i
uppdrag att teckna objektsgenomforandeavtal for kollektivtrafikobjekt Citybuss
Norra dlvstranden.

4. Exploateringsnimnden foreslar kommunfullméktige att bemyndiga
exploateringsnimnden att fatta beslut om eventuella framtida justeringar av
objektsgenomforandeavtalet, forutsatt att den beslutade investeringsvolymen
inklusive riskreserv ej 6verskrids.

5. Exploateringsndmndens beslut ersitter tidigare fattade beslut i exploateringsndmnden
daterat 2023-05-22 (§142)

Sammanfattning

Exploateringsndmnden fattade, efter forslag fran exploateringsforvaltningen 2023-05-22,
genomforandebeslut for Projekt Citybuss och pendelcykelbana Norra Alvstranden etapp
1.1.

I tjansteutlatandet som 1ag till grund for beslutet beskrev inte forvaltningen det
indexglapp som foranleds av att den statliga medfinansieringen baseras pd utvecklingen
av konsumentprisindex och inte utefter de faktiska kostnaderna. For att sikerstélla att
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ndmnden fattar beslut baserat pa korrekt information forslar ddrmed forvaltningen om att
ndmnden &terigen fattar beslut om genomforande baserat pé ett fortydligande av de
ekonomiska konsekvenserna.

Indexglappet innebér for Goteborgs stads del att nettokostnaden dkar med 18 miljoner
kronor (2016 ars prisniva) jamfort med om medfinansieringen fran staten hade varit
uppriaknat med végindex i stillet for konsumentprisindex. I nettokostnaden dr 16 miljoner
kronor (2016 ars prisniva) for citybusstraket och 2 miljoner kronor (2016 érs prisniva) for
pendelcykelstrik.

Medfinansieringen, som beréknas till totalt cirka 135 miljoner kronor (prisniva 2016),
innebér att nettokostnaden for utbyggnaden av atgirden berdknas till cirka 60 miljoner
kronor (prisniva 2016).

Bedomning ur ekonomisk dimension

Samtliga siffror i dokumentet, om inte annat anges, ir i prisniva 2016".

Den foreslagna projektbudgeten dr 195 miljoner kronor varav 38 miljoner kronor ar
riskreserv?. Projektet dr avtalat i Sverigeforhandlingen ramavtal 7 vilket medfor en
medfinansiering om 75 procent for investeringskostnader kopplat till Citybusstraket och
25 procent for investeringskostnader kopplat till pendelcykelbanan. I avtalet rdknas den
statliga medfinansieringen (50% for citybuss och 25% for pendelcykelbana) upp med
konsumentprisindex.

Medfinansieringen, som beréknas till totalt cirka 135 miljoner kronor, innebér att
Goteborgs stads nettokostnad for utbyggnad av atgirden beriknas till cirka 60 miljoner
kronor. Cirka 1 miljon kronor beréknas som driftmedel for framst
kommunikationsinsatser.

Statlig medfinansiering utifran konsumentprisindex, KPI

Forvaltningen vill klargora att i och med att tgirdens medfinansiering fran staten genom
Sverigeférhandlingen rdknas upp via konsumentprisindex medan de faktiska kostnaderna
baseras pa viagindex. Végindex har under innevarande period, baserat pa aren 2016 till
2022, dkat i snabbare takt &n konsumentprisindex. Detta medfor att den statliga
medfinansieringen med storsta sannolikhet procentuellt sett inte kommer att bli 50% for
citybussétgérden samt 25% for pendelcykelbanan och skapar ett s& kallat indexglapp.

For citybussdelen i projektet ser indexglappet ut som foljer:

Citybuss om kostnadsfordelningen hade utfallit enligt avtal 2016:

Totalkostnad Stat Goteborgs Stad Vistra
Gotalandsregionen
173 87 43 43

Citybuss med kostnadsférdelningen uppraknat med végindex och om statens andel av
kostnader varit uppraknade med vagindex och inte hade varit avtalat till
konsumentprisindex:

Totalkostnad Stat Goteborgs Stad Viistra
Gaotalandsregionen
262 131 65,5 65,5

! Att prisnivd 2016 anviinds &r for att dtgéirden avtalades i prisniva 2016-01.
2195 miljoner kronor i 2016 &rs prisnivd motsvarar cirka 296 miljoner kronor i 2022 &rs prisniva.
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Citybuss med kostnader uppréknat med vigindex och statliga intékter upprédknade med
konsumentprisindex:

Totalkostnad Stat Goteborgs Stad Vistra
Gaotalandsregionen

262 99 81,5 81,5

Skillnad (indexglapp) +16 +16

Att den statliga medfinansieringen riknas upp med konsumentprisindex innebér att
Goteborgs stads del av kostnaden i 2022 ars prisniva dkar med 16 miljoner kronor jamfort
med vad som hade varit fallet om den statliga medfinansieringen hade réknats upp med
vigindex 1 stéllet for konsumentprisindex.

For pendelcykelbanan ser motsvarande berédkning ut som foljer:
Pendelcykelbana om kostnadsfordelningen hade utfallit enligt avtal 2016:
Totalkostnad Stat Goteborgs Stad
22,1 5,5 16,5

Pendelcykelbana med kostnadsfordelningen uppriaknat med végindex om statens andel av
kostnader inte hade varit avtalat till konsumentprisindex utan till vigindex:
Totalkostnad Stat Goteborgs Stad
33,4 8,4 25,1

Pendelcykelbana med kostnader uppriaknat med vigindex och statliga intdkter uppraknade
med konsumentprisindex:

Totalkostnad Stat Goteborgs Stad
33,4 6,3 27,1
Skillnad (indexglapp) +2,0

Att den statliga medfinansieringen rdknas upp med konsumentprisindex innebér att
Goteborgs stads del av kostnaden i 2022 ars prisniva okar med 2 miljoner kronor jamfort
med vad som hade varit fallet om den statliga medfinansieringen hade riknats upp med
végindex 1 stéllet for konsumentprisindex.

Overenskommelse med Viistra Gotalandsregionen om kostnadsfordelning
I samband med att kommunfullméktige fattade beslut om ”Val av alternativ for

Lindholmsforbindelsen samt ny projektram for Spdarvig och citybuss Brunnsbo — Linné”
(2021-09-16 §145) godkindes dven ”Overenskommelse avseende ekonomisk
ansvarsfordelning mellan Vistra Gotalandsregionen och Goteborgs Stad” (beslutspunkt
5). Overenskommelsen innebar bland annat att ekonomiska effekter till f6ljd av skillnader
i faktisk prisutveckling och parternas, inklusive statens, finansieringsatagande utifrdn KPI
ska fordelas lika mellan Goéteborgs Stad och Vistra Gotalandsregionen. Det dr utifran
denna 6verenskommelse som kostnaderna mellan Goteborgs Stad och Véstra
Gotalandsregionen ér berdknad.
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Kalkyl

Tabell 1. Sammanstéllning beriknade kostnader
for foreslagna atgirder, prisniva 2016. Citybuss | Pendelcykelbana
1. Genomforandestudie 3 -
2. Anldggningsarbeten 101 13
3. Planering och projektering 8 1
4. Erséttningar 8 1
5. Projekt- och byggstyrning 15
6. Rivning Lidaverken 4 -
7. Riskreserv 25% 34 4
Totalt, miljoner kronor (avrundat) 173 22

Figur 1. Tabell éver kostnadsfordelning i miljoner kronor, avrundat till heltal.

Kapitaltjinstkostnader
Kapitalkostnaderna har beréknats pa en investeringskostnad om 194 miljoner kronor och

en medfinansiering om 135 miljoner kronor samt en beréknad rénta om 2,25%.
Driftkostnader om 1 miljon kronor under produktion ingér inte i berdkningen.

Atgirden innehéller anliggningstyper och komponenter med olika 1ang avskrivningstid,
vilket innebir att kapitalkostnaderna varierar éver tid. Ar 1-10, fran det att atgéirden &r
fardigstilld, far stadsmiljondmnden en arlig kapitalkostnad om 2.8 miljoner kronor och ar
11-70, fran det att atgidrden ar fardigstilld, far stadsmiljondmnden en érlig kapitalkostnad
om 1,2 miljoner kronor. Till f6ljd av att livsldngden varierar mellan komponenterna,
kommer det sannolikt dven krévas reinvesteringar under den hér 70-&rsperioden,
exempelvis for nya ytskikt, vilket ger ytterligare kapitalkostnader.

Tabell 2. Berikning av

kapitaltjinstkostnader, | Avskrivning Genomsnittlig Summa
miljoner kronor. per ar rinta per ar kapitalkostnad
Ar

1-10 1,6 1,2 2,8

11-70 0,7 0,5 1,2

Figur 2. Berdkning av kapitaltjdnstkostnader i miljoner kronor (2016 drs prisnivd), avrundade

siffor.

For anldggningsdelar s& som vigbanor, belysning, trafiksignaler samt tillkommande
ging- och cykelanldggningar och utdkat underhall pd de samma ar bedomningen att
kostnaderna 6ka. Exakt tillkommande kostnader &r inte berdknade dé stadsmiljondmnden
uppdaterar sin modell for drift- och underhéllskalkylering och kommer under aret att
kunna ge en mer precis bild av tillkommande kostnader. Som indikation pa kostnadsniva
kan ndmnas att det innehallsméssigt jamforbara projektet Citybuss Backastraket bedoms
fa okade drift och underhallskostnader om cirka 60 000 kr per ar i 2021 ars prisniva.
Citybuss Backastréket har en stricka pa 3,5 kilometer jamfort med etapp 1.1 som ér cirka
1,8 kilometer lang. Att 6kningen inte &r storre beror pa att stadsmiljondmnden redan i dag
har kostnader for drift och underhall av den aktuella strackan.

Om atgéirden inte genomfors

Projektet kommer mellan 2019 och 2023 att ha ett utfall pa 3 miljoner kronor. Om
genomforandebeslut inte tas samt att atgdrden avslutas, kommer cirka 0,8 miljoner kronor
av utgifterna for genomforandestudien att skrivas ned i investeringsredovisningen och
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dérmed bli en kostnad pa driftsanslaget. Resterande 2,2 miljoner kronor ar
medfinansiering som sannolikt kommer att bli foremal for forhandling med 6vriga parter
inom Sverigeforhandlingen. Ett resultat av férhandlingen kan bli att hela kostnaden kan
komma att belasta exploateringsfoérvaltningens driftsbudget.

Bedomning ur ekologisk dimension
Se bilaga 1 ” Bedomning ur ekologisk dimension”

Bedomning ur social dimension
Se bilaga 1 ” Bedomning ur social dimension”

Bilagor

1. Genomforandebeslut Citybuss Norra dlvstranden etapp 1.1 och
Pendlingscykelbana Norra Alvstranden (Hisingsbron-Alvsborgsbron) etapp
1 daterat 2023-05-22

2. Overenskommelse avseende ekonomisk ansvarsfordelning mellan Vistra

Gotalandsregionen och Goteborgs Stad

3. Objektsgenomforandeavtal for Citybuss BRT Norra dlvstranden véstra och
nordvéstra delen
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Arendet

Exploateringsndmnden fattade, efter forslag fran exploateringsforvaltningen 2023-05-22,
genomforandebeslut for Projekt Citybuss och pendelcykelbana Norra Alvstranden etapp
1.1.

I tjénsteutlatandet som 1&g till grund for beslutet beskrev inte forvaltningen det
indexglapp som foranleds av att den statliga medfinansieringen baseras pa utvecklingen
av konsumentprisindex och inte utefter de faktiska kostnaderna. For att sékerstélla att
ndmnden fattar beslut baserat pa korrekt information forslar dirmed forvaltningen om att
ndmnden &terigen fattar beslut om genomforande baserat pé ett fortydligande av de
ekonomiska konsekvenserna.

Beskrivning av arendet
For beskrivning av drendet se bilaga 1 ”Beskrivning av drendet”
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Forvaltningens bedomning

Exploateringskontoret foreslar exploateringsndmnden att foresld kommunfullméktige
fatta genomforandebeslut for dtgirden. Exploateringsforvaltningens bedomning av
genomforandestudiens resultat dr att det kommer att forbéttra for resor med
kollektivtrafik och cykel i ett omrade som moter en omfattande exploatering samt
uppfyller de avtalade kriterier inom Sverigeforhandlingen.

Kostnader och Sverigeforhandlingen

Genom Sverigeforhandlingen har atgérden en relativt stor medfinansiering i samtliga
investeringskeden (genomforandestudie, projektering och produktion). Detta ar
fordelaktigt da investeringens nettokostnad for Goteborgs Stad blir relativt sett 1ag
jamfort med investeringens totala kostnad.

Atgirden #r dven en avtalad 4tgird inom Sverigeforhandlingen, vilket dven det motiverar
ett genomforande givet att kostnaderna for atgéirden beddms som rimliga. Att bryta ett
inganget avtal kan innebéra att Stadens anseende som avtalspartner skadas.

Ledningsflytt

En stor del av kostnaden i projektet &r kostnader for ledningsflytt. Ledningsflyttningarna
motiveras till att dtgérden enligt avtal ska innehalla forberedelse for sparvig. For att en
atgdrd ska vara mojlig att definiera som forberedd for sparvig innebér det att ledningar
behover vara lagda pé ett sétt som innebér att de inte kommer i konflikt med en framtida
sparvig. Enligt framtagen kalkyl ar kostnaden for ledningsflytt relaterad till forberedelse
for spar berdknad till cirka 100—120 miljoner kronor i 2022 &rs prisniva.

Etapp 2

Atgirdens etapp 2, Ivarsbergsmotet- Vérviderstorget, r enligt Sverigeforhandlingens
avtal planerad att dppna for trafik ar 2031. Atgirden ér dnnu i ett initialt skede varfor en
kostnadsbedomning for etappen inte gar att redogdra for.

Kristina Lindfors Christer Niland
Direktor exploateringsforvaltningen Avdelningschef Stora projekt
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o Goteborgs
Stad

Exploateringsndmnden

Utdrag ur protokoll
Sammantradesdatum: 2023-05-22

§ 142 EXF-2023-00849

Genomfdrandebeslut Citybuss Norra alvstranden etapp 1.1
och pendlingscykelbana Norra Alvstranden etapp 1

Beslut
Enligt exploateringsforvaltningens forslag:

1. Exploateringsndmnden foreslar kommunfullméktige att fatta genomforandebeslut i
enlighet med vad som framgér av drendet avseende innehall och tidplan for Citybuss
Norra élvstranden etapp 1.1 och Pendlingscykelbana Norra Alvstranden (Hisingsbron-
Alvsborgsbron) etapp 1.

2. Exploateringsndmnden foresl&r kommunfullméktige att faststélla en projektbudget for
Citybuss Norra dlvstranden etapp 1.1 och Pendlingscykelbana Norra Alvstranden
(Hisingsbron-Alvsborgsbron) etapp 1 om 196 miljoner kronor varav 38 miljoner &r
riskreserv 1 201601 ars prisniva?. Goteborgs Stads del av ramen uppgar till totalt 60
miljoner kronor i 2016 ars prisniva.

3. Exploateringsnimnden foreslar kommunfullméktige att ge exploateringsdirektor i
uppdrag att teckna objektsgenomforandeavtal for kollektivtrafikobjekt Citybuss Norra
dlvstranden.

4. Exploateringsnamnden foreslar kommunfullméktige att bemyndiga
exploateringsnimnden att fatta beslut om eventuella framtida justeringar av
objektsgenomforandeavtalet, forutsatt att den beslutade investeringsvolymen inklusive
riskreserv ej overskrids.

Tidigare behandling
Bordlagt 2023-04-24, § 104

Handlingar
Exploateringsforvaltningens tjansteutldtande 2023-03-28
Yrkande D, M, SD den 2023-05-19

Yttrande SD den 2023-05-22

Yrkanden
Patrik Hostmad (D) yrkar bifall till yrkande fran D, M, SD

Robert Hammarstrand (S) och Hans Arby (C) yrkar bifall till férvaltningens forslag
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o Goteborgs
Stad

Exploateringsndmnden

Utdrag ur protokoll
Sammantradesdatum: 2023-05-22

Propositionsordning
Ordféranden Robert Hammarstrand (S) stéller proposition pa yrkandena och finner att
ndmnden beslutat bifalla forvaltningens forslag. Omrostning begérs.

Omrostning
Godkénd voteringsproposition: "Ja-rost for bifall till Robert Hammarstrands yrkande.
Nej-rost for bifall till Patrik Hostmads yrkande."

Gustav Oberg (S), Vivi-Ann Nilsson (S), Helena Norin (MP), Jack Vahnberg (V), Hans
Arby (C) och Robert Hammarstrand (S) rostar Ja (6).

Zagros Hama Aga (M), Catrin Bengtsson (M), Bruno Tiozzo (M), Mikael Sandberg (SD)
och Patrik Héstmad (D) rostar Nej (5)

Protokollsanteckning
Mikael Sandberg (SD) antecknar som yttrande en skrivelse

Protokollsutdrag skickas till
Kommunstyrelsen

Kommunfullmiktige

Dag for justering
2023-05-30

Vid protokollet

Sekreterare

Sirpa Bernhardsson

Ordférande Justerande

Robert Hammarstrand (S) Patrik Hostmad (D)
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Exploateringsnamnden

Yrkande Demokraterna, Moderaterna, Sverigedemokraterna
med instdmmande av Liberalerna, Kristdemokraterna
2023-05-15 Arende 27

Yrkande angaende Genomforandebeslut
Citybuss Norra alvstranden etapp 1.1 och
Pendlingscykelbana Norra Alvstranden
(Hisingsbron-Alvsborgsbron) etapp 1

Forslag till beslut
I Exploateringsndmnden:

1. Exploateringsndmnden foreslar kommunfullmaktige att fatta genomférandebeslut
i enlighet med vad som framgar av drendet avseende innehall och tidplan for
Citybuss Norra dlvstranden etapp 1.1 och Pendlingscykelbana Norra Alvstranden
(Hisingsbron-Alvsborgsbron) etapp 1 med justeringen att Trafikforslag 1 viljs for
Pendelcykelbanan.

2. Exploateringsndimnden foreslar kommunfullméiktige att faststélla en
projektbudget for Citybuss Norra dlvstranden etapp 1.1 och Pendlingscykelbana
Norra Alvstranden (Hisingsbron-Alvsborgsbron) etapp 1 med Trafikforslag 1 om
178 miljoner kronor varav 35,5 miljoner #r riskreserv i 201601 ars prisniva.
Goteborgs Stads del av ramen uppgar till totalt 47 miljoner kronor 1 2016 &rs
prisniva.

3. Exploateringsndmnden foreslar kommunfullméktige att ge exploateringsdirektor i
uppdrag att teckna objektsgenomforandeavtal for kollektivtrafikobjekt Citybuss
Norra élvstranden.

4. Exploateringsndamnden foreslar kommunfullmiktige att bemyndiga
exploateringsndmnden att fatta beslut om eventuella framtida justeringar av
objektsgenomforandeavtalet, forutsatt att den beslutade investeringsvolymen
inklusive riskreserv ej 6verskrids.

Yrkandet

Nér ménniskor och gods ska transporteras genom staden och stadens gaturum uppstar
ofrankomligen behov av att viga mellan framkomlighet, hastighet, tillgdnglighet,
gaturummets gestaltning, stadsliv, gronstruktur, trafiksédkerhet, mm. Goteborg har varit
framgéngsrika med att tillimpa 1960-talet trafikseparerande principer med trafikleder
utan kantsensparkering och bilfria enklaver. P& senare tid har denna inriktning alltmer
kommit att ifrdgasétts utifran allt fran trafiksédkerhet via tillgédnglighet och barridrer till
paverkan pa stadslivet. Klassiska trafikintegrerade stadsgator for blandtrafik i 1dgre
hastigheter genom stadsomréden har fétt en renissans.

Trafikforslag 2 for Pendlingscykelbana Norra Alvstranden, som foreslas viljas enligt
tjdnsteutlatandet, har en allt for negativ paverkan pa stadsrummet, stadsliv, befintliga
gatutrdd och tillgéingligheten. Forslaget innebér att cykelbanan breddas fran 3 meter till 4
meter pa ett par delstrickor pé bekostnad av trdd och kantstensparkering, vilket forédndrar
gatans karaktér fran en integrerad stadsgata till mer av en genomfartsled. Enligt
underlagen bedoms hastigheterna 6ka vilket dven paverkar trafiksdkerheten for
cykeltrafikanter negativt.
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Befintliga trdd behover tas bort vilket innebér att dldre etablerade tréd forsvinner.
Péaverkan pa trdden och parkeringarna i Trafikforslag 2 bedoms enligt tjdnsteutlatandet
strida mot radande detaljplaners intentioner. Gaturummet upplevs pa manga stillen som
ganska stort och Oppet, och framfor allt i véster, ganska odefinierat. De tradrader som
finns utmed stora delar av striackan hjélper dock till att bitvis skapa ett tydligare gaturum.
Trad hjélper dven till att ge skugga i gaturummet, vilket ger ett behagligare klimat och
minskar behovet av att kyla bostéder och lokaler.

Trafikforslag 1 dr mer varsamt med stadsrummet och bedoms enligt underlaget ge
forsumbara konsekvenser pa stadskaraktiren, miljo, hidlsa och sdkerhet samtidigt som det
ger (ndgot) forbéttrad framkomlighet for cykeltrafikanter. Etablerade trdd och
kantstensparkeringen kan behallas. Trafikforslag 1 uppfyller forvisso inte
Cykelprogrammets riktlinjer pa cykelbanans bredd pé hela strickan, men vi anser att
Cykelprogrammets ambitioner i den lokala tillimpningen méste vigas mot andra
intressen s& som stadsmiljo och grona virden. Mélbild Koll2035 anger att straket ska
byggas ut som en pendelcykelbana endast ”’dar det ar mojligt”.

Genomforandestudien uppskattar kostanden for Trafikforslag 1 till 8,1 mnkr och for
Trafikforslag 2 till 33,4 mnkr 1 2021 &rs prisniva. I investeringsbeslutet anvénds 2016 ars
prisniva och i denna prisniva ger ett val av Trafikforslag 1 i stéllet for Trafikforslag 2 ca
13 mnkr lagre kostnad for Goteborgs Stad.

Sammantaget dr Trafikforslag 1 en battre kompromiss som ger ett bttre stadsrum och
stadsliv. Det innebér dven en ldgre investeringskostnad genom att befintlig utformning i
hogre grad kan aterbrukas. Befintliga storre etablerade trad kan bevaras. Med
Trafikforslag 1 fas dessutom en mer enhetlig bredd och standard pa cykelbanan langs hela
strackan.
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Exploateringsndmnden

Yttrande SD

2023-05-22 Arende 27

Yttrande angaende — Genomforandebeslut Citybuss
Norra Alvstranden etapp 1.1 och pendelcykelbana
Norra Alvstranden etapp 1.

Yttrandet

SD har sett forvaltningens tva olika trafikforslag pd Norra Alvstranden, dar forslag 1 enbart bygger om
befintlig bussgata till citybuss korfalt som ar forberedd for framtida sparvag, och forslag 2 aven
breddar befintlig gang och cykelvég pa bekostnad av 69 borttagna parkeringsplatser och ett stort antal
trad (plus minst 22 miljoner i kostnad). Tjansteutlatandet rekommenderar forslag 2.

SD har vid négra tillfallen varit pa plats pa den aktuella strackan och sett att det finns problem langs
med stréckan.

Problemen &r dock inte i forsta hand cykelvéagens bredd eller dess kostnad, utan mer att det ar manga
korsningar mellan cykelvag och intilliggande gator, med risk for skador om cykeltrafiken tillats 6ka
sin hastighet (vilket kan vara brukligt pa cykelleder). Ett flertal incidenter uppmarksammades dar
cyklister fick vaja for korsande bilister och cykla pa gangbanan istallet.

Nagon form av atgard kan behdvas aven om Forslag 1 genomfors, t.ex kraftigt fartsankande farthinder
for bilisterna innan de korsar cykelvégen.
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Under drygt 35 minuter under béasta rusningstid (kI 07:37 till 08:15) och vid perfekt cykelvéader
raknades totalt 80 cyklister at bada hallen, vilket var ungefar 2 cyklister per minut. Ingen trangsel
noterades och befintlig gang och cykelvég tycks vara val dimensionerad for de antal hushall som bor
langs med Norra Alvstranden etapp 1.

Problemen med Trafikforslag 2 ar aven borttagandet av trad och parkeringsplatser. Trad behdvs av
manga olika anledningar. Manniskor (och sékert en och annan hund) uppskattar att det finns gréna trad
i sin omgivning i kontrast till gra asfalt och betong.

Idag utnyttjas inte alla dessa 69 parkeringsplatser fullt ut, enligt férvaltningen ar nyttjandegraden
endast 9-52% beroende pa gata och detta ansags vara en anledning till att man kan ta bort dessa
parkeringsplatser, men nyttjandegraden beror sannolikt pa att det bara erbjuds 30 minuters
korttidsparkering pa dessa platser, om det istallet hade funnits normal taxa / boendeparkering skulle
nyttjandegraden av dessa parkeringsplatser vara betydligt hogre.

Forslag 2 skulle dven ta ca 2% ar extra i byggnadstid, vilket kommer stélla till med problem for bade
cyklister och bilister under byggnadstiden. (se exempel pa kaos pa Litteraturgatan).

SD kommer inte skriva eget Yrkande i detta drende utan vi stodjer yrkandet fran D och M, dar
Kommunfullmaktige far fatta beslut i fragan och att Forvaltningen da for fram Trafikforslag 1.
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Exploateringsférvaltningen GOtEbOTgS
Stad

Tjansteutlatande Handlaggare

Utfardat 2023-03-28 Ivana Djuricic

Diarienummer EXF-2023-00849 Telefon: 031-365 00 00
E-post: ivana.djuricic@exploatering.goteborg.se

Genomforandebeslut Citybuss Norra
alvstranden etapp 1.1 och
Pendlingscykelbana Norra Alvstranden
(Hisingsbron-Alvsborgsbron) etapp 1

Forslag till beslut

I Exploateringsndmnden

1. Exploateringsndmnden foreslar kommunfullméktige att fatta genomforandebeslut i
enlighet med vad som framgér av drendet avseende innehéll och tidplan for Citybuss
Norra élvstranden etapp 1.1 och Pendlingscykelbana Norra Alvstranden
(Hisingsbron-Alvsborgsbron) etapp 1.

2. Exploateringsndmnden foreslar kommunfullméaktige att faststilla en projektbudget for
Citybuss Norra dlvstranden etapp 1.1 och Pendlingscykelbana Norra Alvstranden
(Hisingsbron-Alvsborgsbron) etapp 1 om 196 miljoner kronor varav 38 miljoner &r
riskreserv i 201601 &rs prisnivd. Géteborgs Stads del av ramen uppgér till totalt 60
miljoner kronor i 2016 ars prisniva.

3. Exploateringsndmnden foreslar kommunfullméiktige att ge exploateringsdirektor i
uppdrag att teckna objektsgenomforandeavtal for kollektivtrafikobjekt Citybuss
Norra dlvstranden.

4. Exploateringsndmnden foreslar kommunfullméktige att bemyndiga
exploateringsndmnden att fatta beslut om eventuella framtida justeringar av
objektsgenomforandeavtalet, forutsatt att den beslutade investeringsvolymen
inklusive riskreserv ej 6verskrids.

Sammanfattning

Goteborgs Stad vixer och darfor ér kollektivtrafik och vél utformade cykelstrak tva
viktiga komponenter for ett héllbart resande och en forutsittning for att staden ska kunna
utvecklas.

Inom ramen for Mélbild Koll2035 har citybusstraket Lindholmen — Ivarsbergsmotet —
Varvaderstorget identifierats som ett viktigt kollektivtrafikstrak. Genom att uppgradera
straket med egen bussbana hela vigen bedoms resandebehovet vara tickt fram till ar
2035. I Cykelprogram for en néra storstad 2015-2025 finns ett uttalat mal att tredubbla
antalet cykelresor till &r 2025 och en av atgirderna for att uppna detta ar att bygga en
sammanhingande och vil utformad cykelinfrastruktur.
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Trafikndmnden, och i slutskedet exploateringsndmnden, har sedan 2019 utfort en
genomforandestudie for strickan Lindholmen - Ostra Eriksbergsgatan.
Genomforandestudien visar pa att etappen kan 6ppna for trafik 2026 till en kostnad om
196 miljoner kronor (2016 &rs prisniva). Projektet har en avtalad medfinansiering genom
Sverigeférhandlingen vilket medfor att medfinansieringen uppgar till totalt 75 % for
citybusstraket och 25 % for pendelcykelbanan.

Medfinansieringen, som berdknas till totalt cirka 136 miljoner kronor (prisniva 2016),
innebér att nettokostnaden for utbyggnaden av atgirden beriknas till cirka 60 miljoner
kronor (prisniva 2016). Enligt Sverigeforhandlingens avtal rdknas den totala statliga
delen av medfinansieringen, 47 procent av projektets totalkostnad, upp enligt
konsumentprisindex, KPI. Procentsatsen (47) beror pa olika nivéer av medfinansiering for
citybusstraket och pendelcykelbanan. Vistra Gotalandsregionen medfinansierar
citybusstraket med 25 procent av totalkostnaden.

Bedomning ur ekonomisk dimension

Samtliga siffror i dokumentet, om inte annat anges, #r i prisniva 2016".

Den foreslagna projektbudgeten dr 196 miljoner kronor varav 38 miljoner kronor ar
riskreserv’. Projektet #r avtalat i Sverigeforhandlingen ramavtal 7 vilket medfor en
medfinansiering om 75 procent for investeringskostnader kopplat till Citybusstraket och
25 procent for investeringskostnader kopplat till pendelcykelbanan.

Medfinansieringen, som berdknas till totalt cirka 136 miljoner kronor, innebér att
Goteborgs stads nettokostnad for utbyggnad av atgéarden berédknas till cirka 60 miljoner
kronor. Cirka 1 miljon kronor beréknas som driftmedel for framst
kommunikationsinsatser. Enligt Sverigeforhandlingens avtal riknas statliga
medfinansieringen, 47 procent av projektbudgeten, upp enligt konsumentprisindex, KPI.

Genom kommunfullméktiges beslut att faststilla projektbudgeten binder Goteborgs Stad
upp medel fram till planerat fardigstéllande ar 2026. Projektbudgeten finns inarbetat i
forslag till exploateringsndmndens investeringsplan 2021-2025 version 2023.

Nedan finns en tabell 6ver fordelning av kostnader for utbyggnad av citybuss samt
pendelcykelbana. Utokad information finns under rubrik ”Kalky!” langre ner i

dokumentet.

Tabell 1. Sammanstillning beriknade kostnader

for foreslagna atgirder, prisniva 2016. Citybuss | Pendelcykelbana
1. Genomforandestudie 4 -
2. Anldggningsarbeten 101 13
3. Planering och projektering 8 1
4. Ersittningar 8 1
5. Projekt- och byggstyrning 15 2
6. Rivning Lidaverken 4 -
7. Riskreserv 25% 34 4

Totalt, miljoner kronor (avrundat) 174 22

! Att prisniva 2016 anvinds &r for att dtgirden avtalades i prisniva 201601 och for att forenkla
uppfoljningen, foreslas dven projektbudgeten vara i prisniva 2016.
2196 miljoner kronor i 2016 ars prisnivd motsvarar cirka 296 miljoner kronor i 2022 &rs prisniva.
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Figur 1. Tabell 6ver kostnadsfordelning i miljoner kronor, avrundat till heltal.

Medfinansiering Citybuss

Av citybussatgérdens investeringskostnad om 174 miljoner kronor dr Goteborgs stads
andel 43,5 miljoner kronor. Vistra Gotalandsregionens andel ér dven den 43,5 miljoner
kronor och statens andel genom Sverigeférhandlingen dr 87 miljoner kronor.

Medfinansiering Pendelcykelstrak

Pendelcykelstriket berdknas till en totalkostnad om 22 miljoner kronor. Strickan har en
avtalad medfinansiering om 25% fran Sverigeférhandlingen, vilket medfor att Goteborgs
stads andel av investeringskostnaden ar 16,5 miljoner kronor.

Kapitaltjanstkostnader

Kapitalkostnaderna har berdknats pa en investeringskostnad om 195 miljoner kronor och
en medfinansiering om 69 procent® samt en beriknad riinta om 2,25%. Driftkostnader om
1 miljon kronor under produktion ingar inte i berdkningen.

Atgirden innehéller anliggningstyper och komponenter med olika 1ing avskrivningstid,
vilket innebir att kapitalkostnaderna varierar ver tid. Ar 1-10, frin det att dtgérden &r
fardigstalld, far stadsmiljondmnden en arlig kapitalkostnad om 2,8 miljoner kronor och ar
11-70, fran det att atgirden ar fardigstélld, far stadsmiljondmnden en arlig kapitalkostnad
om 1,2 miljoner kronor. Till f6ljd av att livsldingden varierar mellan komponenterna,
kommer det sannolikt dven krivas reinvesteringar under den hir 70-arsperioden,
exempelvis for nya ytskikt, vilket ger ytterligare kapitalkostnader.

Tabell 2. Berdkning av

kapitaltjanstkostnader, | Avskrivning per | Genomsnittlig Summa
miljoner kronor. ar ranta per ar kapitalkostnad
Ar

1-10 1,6 1,2 2,8
11-70 0,7 0,5 1,2

Figur 2. Kapitaltjanstkostnader i miljoner kronor (2016 ars prisniva).

For anldggningsdelar s& som vigbanor, belysning, trafiksignaler samt tillkommande
gang- och cykelanldggningar och utdkat underhall pa de samma &r bedémningen att
kostnaderna 6ka. Exakt tillkommande kostnader dr inte berdknade da stadsmiljondmnden
uppdaterar sin modell for drift- och underhallskalkylering och kommer under aret att
kunna ge en mer precis bild av tillkommande kostnader. Som indikation pa kostnadsniva
kan ndmnas att det innehallsméssigt jamforbara projektet Citybuss Backastraket bedoms
fa 6kade drift och underhéllskostnader om cirka 60 000 kr per ar i 2021 &rs prisniva.
Citybuss Backastriket har en stricka pa 3,5 kilometer jamfort med etapp 1.1 som &r cirka
1,8 kilometer l&ng. Att 6kningen inte &r storre beror pa att stadsmiljondmnden redan i dag
har kostnader for drift och underhall av den aktuella strackan.

Om atgéarden inte genomfors

Projektet kommer mellan 2019 och 2023 att ha ett utfall pa 4,3 miljoner kronor. Om
genomforandebeslut inte tas samt att atgirden avslutas, kommer 1,1 miljoner kronor av
utgifterna for genomforandestudien att skrivas ned i investeringsredovisningen och
diarmed bli en kostnad pa driftsanslaget. Resterande 3,2 miljoner kronor ar

3 69 procent dr sammanlagd medfinansiering till foreslagen projektbudget d4 medfinansieringen
for &r olika andelar for citybuss (75 procent) och pendelcykelbana (25 procent).
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medfinansiering som sannolikt kommer att bli foremal for forhandling med Gvriga parter
inom Sverigeforhandlingen. Ett resultat av forhandlingen kan bli att hela kostnaden kan
komma att belasta exploateringsforvaltningens driftsbudget.

Bedomning ur ekologisk dimension

Med citybusskonceptet bedoms kollektivtrafikens attraktivitet 6ka och kunna locka fler
att vilja kollektivt resande framfor bil samtidigt som det 6kade resandebehovet bedoms
kunna tillgodoses under en dverskadlig tid.

Atgirden syftar till att forbittra mojligheterna att resa kollektivt i staden och att fler ska
resa héllbart vilket bidrar till att uppfylla trafikstrategins effektmal tva att minst 55% av
de motoriserade resorna ska ske med kollektivtrafik ar 2035.

Genomforandestudien, som genomforts till storsta del péd ddvarande trafikkontoret 2019—
2023, har fort dialog med davarande park- och naturférvaltningen i fradgor som roér den
ekologiska dimensionen.

Atgirden gér i linje med vad som beskrivs i Goteborgs Stads miljé- och klimatprogram
2021-2030. Bland annat beskriver programmet att det krdvs en storre dverflyttning till
cykel och kollektivtrafik for att minska utsldpp av vixthusgaser. Aven att kollektivtrafik
och cykel prioriteras i stadens planering och trafikering for att minska bullernivaer samt
luftfororeningar lyfts fram i programmet och atgérdens syfte gar i linje med detta.

Bedomning ur social dimension

En stor del av strickan tillhdr ménniskors ndrmsta boendemilj6. Detta medfor att det ar
flera olika vérden att virna om och brukargrupper att ta hinsyn till vid utveckling av
omrédet. Exploateringsforvaltningen har bedomt att ingen péverkan sker pé befintliga
miljoer, bostdder eller verksamheter som ger konsekvenser for boende, besokare eller
verksamma pé ett sitt som skapar andra forutsittningar.

Samverkan
Ej aktuellt i detta drende.

Bilagor

1. Objektsgenomforandeavtal for Citybuss BRT Norra Alvstranden

2. Genomfdrandestudie Citybuss Norra Avstranden Etapp]1 stra delen

3. Kalkyl citybusstrak

4, Kalkyl pendelcykelstrak

5. Samlad effektbeddmning Géteborg Citybuss Norra Alvstranden vistra och
nordvéstra delen

6. Malbild Koll2035
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Arendet

Trafikkontoret, och senare exploateringsforvaltningen, har sedan 2019 utfort en
genomforandestudie for citybusstrak och pendelcykelbana ldngs med norra dlvstranden
fran Lindholmen till Ostra Eriksbergsgatan. Exploateringsforvaltningen foreslar
exploateringsndmnden att rekommendera kommunfullméiktige att fatta
genomforandebeslut for dtgarden. Projektbudget dr 196 miljoner kronor varav 38
miljoner ér riskreserv (2016-01 &rs prisnivd). Géteborgs Stads del av ramen uppgar till
totalt 60 miljoner kronor i (2016-01 ars prisnivd). Atgirden planeras att Gppna for trafik
2026.

Projekt Citybuss Norra Alvstranden méter framtida resandebehov och har delats upp i tva
etapper, etapp 1.1. och etapp 1.2. Orsaken till att projektet har delats upp i tvé etapper, ar
bland annat for att béttre anpassas till utvecklingen av omradet Eriksbergsdockan. Detta
tjdnsteutlatande avser etapp 1.1.

Beskrivning av arendet

Goteborgs Stad véxer och dérfor ér kollektivtrafik och vél utformade cykelstrak tva
viktiga komponenter for ett hallbart resande och en forutsittning for att staden ska kunna
utvecklas.

Malbild Koll2035 ér ett kollektivtrafikprogram for stomnétet i Goteborg, Molndal och
Partille. Mélbilden antogs av regionfullméktige i april 2018 och sedan tidigare av
respektive kommunfullméiktige i Goteborg, Mdlndal och Partille. Mélbilden utgdr ett
viktigt underlag for Véstra Gotalandsregionens trafikforsorjningsprogram, for
infrastrukturplanering och kommunernas samhills- och bebyggelseplanering. Restiderna
kortas med 20-25 procent och kapaciteten 6kar med 70 procent. Metrobuss, Stadsbana,
Sparvagn och Citybuss ar trafikkoncepten som ska gora jobbet. Metrobuss langs
trafiklederna i mellanstadsringen och sparvig med hog framkomlighet i innerstadsringen
avlastar de centrala delarna av Goteborg och Okar kvaliteten i hela systemet.
Citybusskonceptet dr en vidareutveckling av stombusstrafiken med en tydligare identitet,
renodlat linjenédt och tystare fordon, hogre kvalitetskrav och hogre kapacitet. I
Cykelprogram for en néra storstad 2015-2025 finns ett uttalat mal att tredubbla antalet
cykelresor till &r 2025 och en av dtgérderna for att uppna detta &r att bygga en
sammanhingande och vl utformad cykelinfrastruktur.

Bakgrund till atgarden

Stadsdelen Lindholmen véaxer och péverkas bland annat av utvecklingen av Karlastaden
och att den angrénsar till ett tiotal detaljplaner som planeras ldngst med strackan. I
samband med utvecklingen behdver utvecklas och anpassas for de resandes behov. Syftet
med projekt Citybuss Norra Alvstranden r att effektivisera kollektivtrafiken lings den
aktuella strickan samt mojliggora for en eventuell framtida sparvég. Projektet syftar
ocksa till att 6ka framkomligheten och tillgdngligheten samt skapa en sékrare
trafiksituation for cyklister.

Som tidigare nimnt har projekt Citybuss Norra Alvstranden delats upp i tvé etapper,
etapp 1.1. och etapp 1.2. Detta tjansteutlatande avser etapp 1.1, dir en
genomforandestudie har tagits fram. For projektet finns en projektstyrelse tillsatt som i
dialog med exploateringsforvaltningen har tagit beslut om att gd vidare med den
planerade genomforandestudien. Styrelsegruppen bestér av representanter fran
exploateringsforvaltningen, Visttrafik, Alvstranden Utveckling AB, och
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stadsbyggnadsforvaltningen. I dialogen har dven davarande park- och naturforvaltningen
samt Cykelfrimjanden medverkat.

Atgirden ir en deltgird i en ny

: citybusstrackning till mellan Lindholmen
praadersiogat och Varviderstorget. For etapp 2 pagar
en genomforandestudie och etappen
forvéntas vara fardigbyggd ar 2031.

Lindholmen

Omradet idag
Léngs hela det aktuella stréket finns idag
en separerad, sammanhingande gang-
och cykelbana utefter strakets sodra sida.
Gang- och cykelbanan 4r uppdelad i en
del for gdng och en del for cykel, och
korsar ett stort antal tvérgator. Alla
dessa potentiella konfliktpunkter har en
negativ paverkan pa framkomligheten och trafiksidkerheten for cyklister. I aktuellt strak
kor framfor allt lokal biltrafik med malpunkter i omradet séder om stréket, exempelvis
boende, arbete, verksamheter.

Figur 3. Kartbild 6ver hela atgirden.

Geografisk avgriansning

Den geografiska avgransningen for genomforandestudien dr strackan mellan korsningen
Ostra Eriksbergsgatan/Kvarnpirsgatan och Lindholmen (se figur 4 nedan). Syftet med
genomforandestudien &r att utreda forutséttningarna for att kunna sikerstélla
genomforandet av Citybuss samt pendlingscykelstrik mellan Ostra Eriksbergsgatan och
Lindholmen.

Figur 4. Geografisk avgrinsning for genomforandestudien

Projektmal och guidelines utifran Malbild koll2035

Da projektet bestar av tvé delar, citybuss och pendelcykelbana, har projektmélen for
genomforandestudien delats upp i tva delar. De foreslagna dtgirderna ska forhélla sig till
Malbild Koll 2035.

Projektmal som uppfylls pé hela strickan:
e Att ha separat korfilt for kollektivtrafik (Citybuss)
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e Strickan ska vara forberedd for en eventuell framtida sparvig (Citybuss)

e Stréket ska byggas ut som en pendelcykelbana dér det dr mdjligt
(Pendelcykelbana)

e Okad framkomlighet med f eller inga konflikter med andra trafikanter
(Pendelcykelbana)

e Forbittrad trafiksékerhet (Pendelcykelbana)

Guidelines é&r ett etablerat verktyg for planering av kollektivtrafik och fortydligar vad ett
trafikkoncept innebir i praktiken®. D4 atgirden #r en del av Malbild Koll2035 har
projektet utgatt fran dess gemensamt dverenskomna guidelines och uppfyller samtliga
kriterier. Exploateringsforvaltningen vill dock understryka att det &r Vasttrafik som
hanterar guideline rérande turtérhet.

Uppftyllelse av guidelines enligt Koll 2035 for Citybuss:

Guidelines Citybuss

Koll 2035 Trafikforslag 1 och 2
Turtathet mellan

linje Beddms uppnas
Hoég/Dag/Lag (Grén niva 5/7,5/10 min)
(minuter mellan turema)

Avstand mellan Beddms uppnas
hallplatser (Gron niva =600 meter)
Maxhastighet Badoms Uppres

(Gron niva =50 meter)

Bedbms uppnas

Korsningar (I plan i anslutning till hallplats)

Bedbms uppnas

Separering (Egen bussbana utan annan busstrafik)

Figur 5. Atgiirdens resultat i forhdllande till guidelines i Mdlbild koll 2035

Trafikforslag

Trafikforslag har tagits fram utifran riktlinjer och krav i Teknisk Handbok (version
2021:1), Cykelprogram for en nira storstad 2015-2025, Trafikstrategi for en nira
Storstad, M&lbild Koll 2035 och Stadsutveckling Alvstaden. Arbetet i
genomforandestudien samordnas med projektet Utbyggnad sparvig och citybuss
Brunnsbo — Linnéplatsen, samt projektet AVS metrobuss. Genomforandestudien har
ocksé forhallit sig till detaljplaner som berdrs/angrénsar till den aktuella strickan.

For Citybuss redovisas ett forslag till utformning/atgérder som dven innefattar
forberedelse for sparvagnstrafik. For pendlingscykelstrak har initialt tva alternativa
forslag till utformning tagits fram, men forvaltningen har beddomt att endast ett av
forslagen holl standard for pendelcykelbana, och gar darmed vidare med trafikforslag 2.

Citybuss

For att forbereda for Citybuss, breddas befintligt kollektivtrafikkorfalt till 8 meter.
Beroende pa del av den planerade strickan kommer breddningen att ske anpassat. Vid
Ostra Eriksbergsgatan foreslis breddningen ske till storsta del at norr/vister. Vid
Sannegardsgatan foreslas breddningen ske till storsta del at véster. Vid Lidaverken rétas
den befintliga strackningen av kollektivtrafikstraket och byggnaden rivs. Projektet

4 For mer information se Malbild Koll2035 sid 39.
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kommer att ersétta och bekosta rivningen av byggnaden, dock dr avtalet inte fardigstallt
och héller pa att upprittas mellan projektet och Alvstranden utveckling AB. Vid delen
Ceresgatan foreslés breddningen ske till storsta del at séder. Det befintliga
kollektivtrafikkorfaltet breddas till 8 meter pa de strackor som inte uppfyller standard for
sparvig. Befintliga hallplatser anpassas till framtida sparvag. Trafikforslaget dr godként
av Visttrafik i projektets styrgrupp.

N3 ED I FRNS M AP s sk

A sf‘f‘gara
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Standard i relation till Teknisk handbok fér pendlingscykelnat,
dubbelriktad cykelbana

3,6/4 meter (Uppfyller standard for
500-1000 cyklister/maxtimme)

3 meter (Uppfyller standard for <500 cyklister/maxtimme)

Standard i relation till Guidelines enligt Malbild Koll 2035
= for kollektivtrafikstrak

0t =wemeene Separat kollektivtrafikkorfalt >8 m

Uppfyller standard for sparvag

z

%
3
&

Figur 6. Bild éver trafikforslag samt relationer till Teknisk handbok

Pendelcykelbana

Utgangspunkten for trafikforslaget ar att ta fram ett sa framkomligt cykelstrak som
mojligt, d&ven om det innebér att befintliga trdd och parkeringsplatser paverkas. Saledes
utfors atgarder utefter hela straket. Cykelbanan kan breddas till 4 meter pé ett par
delstrackor medan Ovriga strackor far 3 meter. Breddad cykelbana langs hela straket
medfor okad trafiksdkerhet. Genomforandestudien beskriver en fordndrad funktion till
pendelcykelbana kan medfora hogre hastigheter vilket dr negativt for trafiksdkerheten
kring pendelcykelbanan. Hogre hastigheter innebér storre risker vid cykeldverfarterna.
Befintliga trdd som tas bort ersitts pa annan plats dér det ar mojligt.

Nyttokostnadsperspektiv inklusive klimatpaverkan och social hansyn

I samband med att atgdrden nominerades in till Sverigeforhandlingen ar 2018
genomfordes en samlad effektbedomning, SEB (se bilaga 5), baserat pd kunskaperna om
atgédrden vid den tidpunkten.

Den samlade effektbeddmningen gjordes pé hela &tgérden, Lindholmen —
Vérviderstorget. Sammanfattningsvis visar beddmningen att restidsvinsterna och de
vinster man goér genom minskad trédngsel i kollektivtrafiken ar stora jamfort med de
negativa effekter som étgirden far for driftkostnaden.
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Berord/ paverkad av effekt Sammanviigd bedomning
Resenirer Positiv

Godstransporter Forsumbar
Transportforetag (biljettintéikter) Positiv

Trafiksdkerhet Forsumbar

Klimat (partiklar, avgaser CO2) Positiv

Halsa (fysisk aktivitet, luftpartiklar) Positiv

Landskap (barriéreffekt) Negativ

Kostnad under livsléngd (drift och underhdll) | Negativ

Figur 7. Sammanfattning av sammanvdgd bedomning ur samlad effektbedomning

Atgirden har inte hunnit genomfora en klimatberiikning for projektet utifran Goteborgs
stads budget 2023°. En klimatberiikning kommer att utféras under varen och finnas
tillgénglig till beslut i kommunstyrelsen om exploateringsndmnden beslutar att
rekommendera kommunstyrelsen att genomfora atgérden.

Kalkyl

Foreslagen projektbudget &r fordelad enligt nedan. Riskreserv dr en generell post om 25
procent. Forvaltningen ser inte i dagsldget nagot enskilt moment eller deletapp som extra
riskfylld ur utférande och ekonomiskt perspektiv. Den mest kostnadsdrivande posten i
kalkylen dr en ledningsflytt som maste utforas for att forbereda straket for en eventuell
framtida sparvég. Posten 4. Erséttningar ar kostnader for trafikanordningar (skyltar,
avstingningar, omledningstrafik mm.). I kalkylen redovisas dven redan nerlagda
kostnader for genomférandestudie.

Tabell 3. Sammanstillning beriknade kostnader for

foreslagna atgirder, prisniva 2016. Citybuss | Pendelcykelbana
1. Genomforandestudie 4 -
2. Anliggningsarbeten 101 13
3. Planering och projektering 8 1
4. Ersittningar 1
5. Projekt- och byggstyrning 15 2
6. Rivning Lidaverken 4 -
7. Riskreserv 25% 34 4

Totalt, miljoner kronor (avrundat) 174 22

Figur 8. Tabell over kostnadsfordelning i miljoner kronor, avrundat till heltal.

Objektsgenomférandeavtal

I drendet foreslas dven beslut om att godkénna objektsgenomforandebeslut for projektet.
Objektsgenomforandeavtal mellan Goteborgs Stad och Vistra Gotalandsregionen ska
tydliggdra ramar och reglera samverkan mellan Goteborgs Stad och Vistra
Gotalandsregionen for genomforandet av Citybuss Norra dlvstranden véstra och

5> Budget 2023 Goteborgs stad sid 27. Uppdrag: Stadsmiljénimnden fér i uppdrag att i samverkan
med exploateringsndmnden och stadsbyggnadsndmnden belysa nya infrastrukturprojekt utifran ett
nyttokostnadsperspektiv inklusive klimatpéverkan och social hidnsyn. Klimatberikning ska
genomforas pa alla infrastrukturella investeringar med planerad byggstart &r 2024 och framat med
undantag for redan paborjade detaljplaner och projekt dir det redan finns en beslutad
genomforandestudie. Projekt med uppenbart 1ag klimatpaverkan behdver inte berdknas.
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nordvéstra delen for delar som inte hanterats i ramavtal och objektsavtal inom
Sverigeforhandlingen.

Avtalet reglerar:
e Projektets innehall och avgransningar
e Projektets tidplan, budget och arbetsordning och process for genomforande
e Ansvarsfrigor mellan parterna som inte regleras i ramavtal, objektavtal for
Sverigeforhandlingen.
e Hantering av andra principiella fragor

Avtalet har arbetats fram av Goteborgs Stad och Vistra Gotalandsregionen och behandlas
dven av atgérdens projektstyrelse dér bada parter finns representerade.

Genomférandebeslut

Atgirden Citybuss Norra dlvstranden vistra och nordvistra delen ir ett namngivet objekt.
Enligt géllande beslutsordning ska dirmed kommunfullméktige fatta genomforandebeslut
for projektet.

Ett namngivet objekt &r en dtgird som dr av storre karaktir med en budget 6ver 250
miljoner kronor och/eller en atgédrd som ar av principiell beskaffenhet. Citybuss Norra
dlvstrandens etapp 1 och 2 har en bedémd totalkostnad om 700 miljoner kronor i 2016 érs
prisniva och klassas ddrmed som ett namngivet objekt.

Genomforandebeslut for namngivna objekt innebér att kommunfullméktige faststéller
projektbudget samt innehall och tidplan for projektet. Om projektet skulle rapportera
exempelvis en kostnadsdkning ska den, via initiering i exploateringsndmnden, hanteras av
kommunfullmiktige. Exploateringsndmnden dr dock fortsatt ansvarig ndmnd for
projektets genomforande och uppfoljning.

Tidplan

Om exploateringsndmnden beslutar att foresla kommunfullmaktige fatta
genomforandebeslut, beslut om projektbudget samt godkdnnande av genomforandeavtal,
kan drendet behandlas av kommunfullméktige cirka tre ménader senare.

Dérefter kan projektering av atgérden inledas for att sedan foljas av produktion. Troligtvis
kommer dock projektering och byggnation att 16pa parallellt under delar for
genomfOrandet.

Om exploateringsndmnden beslutar att godkdnna och skicka vidare drendet till
kommunfullméktige, som 1 sin tur fattar beslut om projektbudget under kvartal 3 2023,
ser tidsplanen ut som foljer:

Ar Skede

2023 Forberedande arbete infor upphandling
2024-2025 Upphandling och projektering
2025-2026 Upphandling och produktion

2026 TrafikOppning

Figur 9. Tidplan

Etapp 1.2 berdknas fardigstéllas under 2028 utifran bedomt tidplan for hantering av
detaljplan. Etapp 2, Ivarbergsmotet — Varvaderstorget, planeras att vara fardigstalld 2031.

Goteborgs Stad Exploateringsforvaltningen, tjiansteutlatande dnr EXF-2023-00849

10 (11)



Forvaltningens bedomning

Exploateringskontoret foreslar exploateringsndmnden att foresld kommunfullméktige
fatta genomforandebeslut for dtgirden. Exploateringsforvaltningens bedomning av
genomforandestudiens resultat dr att det kommer att forbéttra for resor med
kollektivtrafik och cykel i ett omrdde som moéter en omfattande exploatering samt
uppfyller de avtalade kriterier inom Sverigeforhandlingen.

Malbild Koll2035

Forvaltningarna inom Goteborgs stad har i uppdrag att vara en padrivande part for att
forverkliga Malbild Koll2035. Atgérden for citybuss ir en del av Malbild Koll 2035 och
den efterfoljande handlingsplanen, som bada ar antagna av kommunfullméktige.
Exploateringsforvaltningen bedomer att genomforandestudiens resultat tillgodoser de
kriterier som &r uppsatt inom Mélbild Koll2035.

Kostnader och Sverigeférhandlingen

Genom Sverigeforhandlingen har atgérden en stor medfinansiering, totalt 69 procent,
vilket ska ses som ett fordelaktigt avtal da investeringens nettokostnad for Goteborgs Stad
blir relativt sett 1ag jaim{ort med investeringens totala kostnad.

Atgirden ir dven en avtalad 4tgird inom Sverigeforhandlingen, vilket Aiven det motiverar
ett genomforande givet att kostnaderna for atgdrden beddms som rimliga. Att bryta ett
inganget avtal kan innebéra att Stadens anseende som avtalspartner skadas.

Full effekt av atgarden

Hela etapp 1 av citybusstrackningen och pendelcykelbanan kommer att vara fardigstilld
ar 2028. Det ar forst da som atgéarden far full effekt. Exploateringsndmnden bedomer
dock att nyttan av att genomfora etapp 1.1 som eget projekt som storre &n att invénta
arbetet med de detaljplaner som planeras byggas ut i samband med etapp 1.2 byggs.
Etapp 2 av citybusstraket, [varsbergsmotet-Varviderstorget planeras att vara helt
fardigstilld 2031 och da bedoms den fulla effekten av atgérden kunna nyttjas.

Pendelcykelbana

Kostnaderna for pendelcykelbanas etapp 2 dr i dagsldget inte helt utredda. Om prognosen
for pendelcykelbanan skulle overstiga resterande avtalade medel inom
Sverigeforhandlingen, 8 miljoner kronor, planerar exploateringsforvaltningen att
aterkomma till exploateringsnimnden med forslag till hantering.

Kristina Lindfors Christer Niland
Direktor exploateringsforvaltningen Avdelningschef Stora projekt
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G 6teborgs Yﬂ VASTRA
Stad v

GOTALANDSREGIONEN

Overenskommelse avseende ekonomisk
ansvarsfordelning mellan Vastra
Gotalandsregionen och Goteborg stad

Bakgrund

Sverigeférhandlingens Ramavtal 7 reglerar parternas finansieringsatagande. Statens
finansiering varierar fran objekt till objekt och ska raknas arligen upp med
konsumentprisindex (KP1). Ovriga parter, Vastra Gétalandsregionen samt Géteborgs
stad, ska finansierar ovrigt atagande med lika delar dver projektperioden som helhet.

Ramavtal 7 — Storstad Goteborg (utdrag ur avtal)

6.3 Vid kostnader som dverstiger den samlade finansiering i 6.1 ska Kommunen och
Regionen svara for att finansiera en lika stor andel vardera av kostnadsokningarna,
forutsatt att endera Part inte dberopat nagon av omstandigheterna som anges av punkt
15. Kommunen och/eller Regionen svarar dock alltid var for sig for kostnadsokningar for
av respektive part pakallad/initierad standardhdjning, tillagg och/eller andra
forbattringar som dverstiger den samlade finansieringen i 6.1. Det forutsatts darvid att
sadana av respektive part pakallade/initierade forandringar maste vara genomférbara. ”

De senaste aren har den faktiska prisutvecklingen for entreprenader, som motsvarar de
typer av atgarder som ingar i Sverigeforhandlingsobjekten, haft en kraftigare
prisutveckling (entreprenadindex) an det mer generella konsumentprisindex (KPI)

Statens avtalade finansieringsansvar innebéar darmed att den differens mellan faktisk och
prognostiserad prisutveckling for de planerade och pagaende entreprenaderna och
uppréakningen av KPI skapar ett tillkommande finansieringsatagande i lépande priser som
ska omhéndertas av 6vriga parter. Denna differens éver tid benamns som indexeffekten.

Kostnad

Farindring av index
Sverigefatandingen riknas uap med KPI

Prisdndring for Entrepranadarbata falar byogindex

Tid
Byggindes — KPtlndes

12
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Syfte

Denna 6verenskommelse avser att konkretisera den ekonomiska ansvarsfordelningen
enligt uppgdrelsen i Sverigeférhandlingen Ramavtal 7 — Storstad Géteborg, mellan
Véstra Gotalandsregionen och Goteborgs Stad.

Konkretiseringen avser foretradelsevis den ekonomiska ansvarsférdelningen avseende
fordyringar inom de avtalade objekten samt hantering av effekter av faktisk
prisutveckling (indexutveckling) i forhallande till den statliga medfinansieringen som
regleras med uppréakning utifran KPI.

Parternas atagande
Med parterna avses Géteborg Stad och Véstra Gotalandsregionen.

e Parterna ar 6verens om att fordyringar och avvikelser i projekt i forhallande till
beslutade ramar och som inte ar pakallade av endera parten ska fordelas lika
mellan parterna.

e Parterna ska gemensamt verka for och prioritera att beslutade ekonomiska ramar
ska uppnas.

o Ekonomiska effekter till féljd av skillnader i faktisk prisutveckling och parternas,
inklusive statens, finansieringsatagande utifran KPI ska fordelas lika mellan
Goteborgs Stad och Vastra Gotalandsregionen.

e Den ekonomiska regleringen mellan Staden och Véstra Gotalandsregionen ska
utformas pa ett sddant satt att hansyn tas till den andel som staten haller inne i sin
reglering gentemot staden.

e Parterna ar Gverens om att bade indexeffekter och fordyringar (i forhallande till
avtalade investeringsvolymer i Sverigeforhandlingsavtalen) ska regleras I6pande
mellan Regionen och Staden.

e Det ska tydlig framga i uppfoljningar och beslutsunderlag vilket ekonomiskt
atagande som ar en foljd av prisutveckling och vad som utgdrs av indexeffekten,
samt hur denna belastar respektive part.

e Parterna ar 6verens om att indexeffekten inte ska paverka objektens
innehall/utformning utan hanteras som en del av den samlade lépande
prisutvecklingen i forhallande till beslutade ekonomiska objektsramar.
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Objektsgenomforandeavtal for Citybuss BRT Norra alvstranden
vastra och nordvastra delen

1. PARTER
Detta objektsgenomférandeavtal har ingatts mellan Géteborgs Stad, org. nr. 2120001355,
nedan bendmnd Kommunen, och Véastra Goétalandsregionen, org.nr. 232100-0131, nedan
bendmnd Regionen.

2. BAKGRUND OCH SYFTE
2.1 Bakgrund

Kommunen, Regionen och Staten genom Sverigeférhandlingen har gemensamt ingatt avtal
om storstadsatgarder i Goteborg inom ramen for Sverigeforhandlingens uppdrag. Avtalet,
innefattar "Ramavtal 7 — Storstad Goteborg” med bilagor samt tillhrande objektavtal for
fyra kollektivtrafikobjekt, varav ett ar objektavtal for Citybuss - BRT Norra édlvstranden,
vastra och nordvastra delen. Objekten ar framtagna som prioriterade objekt i arbetet med
Malbild Koll 2035.

Utbyggnaden av kollektivtrafikobjektet Citybuss - BRT Norra alvstranden, vastra och
nordvastra delen ska bidra till etablering av totalt 5 840 bostader enligt taganden i
objektavtalet.

Den totala strackan ar 5,0 km och den avtalade budgeten &r 700 mnkr (prisniva januari 2016).

2.2. Avtalets syfte

Syftet med detta avtal ar att tydliggtra ramar for projektet Citybuss - BRT Norra alvstranden,
vaéstra och nordvastra delen.

Avtalet reglerar:

* Projektets innehdll och avgransningar

* Projektets tidplan, budget och arbetsordning och process for genomforande

* Ansvarsfrdgor mellan parterna som inte regleras i ramavtal, eller objektavtal for
Sverigeférhandlingen.

* Hantering av andra principiella fragor

3. DEFINITIONER
Med Avtal avses detta objektsgenomforandeavtal inklusive bilagor.
Med Parterna avses parterna i detta avtal, Kommunen och Regionen.
Med Part avses Kommunen eller Regionen var for sig.
Med Ramavtalet avses avtal som tecknats i Sverigeférhandlingen Ramavtal 7 Storstad
Goteborg inklusive bilagor.
Med Objektavtalet avses avtal som tecknats inom ramen for Sverigeforhandlingen som ett
underavtal till Ramavtalet.



Med Projektet avser det samarbetsprojektet mellan Kommunen och Regionen som tillsatts
for att genomfora planering byggnation och driftsattning av Citybuss - BRT Norra
alvstranden, vastra och nordvastra delen.

Med Citybuss BRT (Bus Rapid Transit) menas ett hogt utvecklat busstrafiksystem dar man
tar vara pa manga av de l6sningar man finner i modern spartrafik — egna korbanor, gena
linjestrackningar, full prioritet i alla korsningar, hog kvalitet och tydlig identitet pa fordon
och hallplatser.

ANDRA AVTAL OCH DESS TURORDNING
Forekommer i handlingar mot varandra stridande uppagifter eller foreskrifter ska de
sinsemellan galla i ovanstaende ordning.
1. Sverigeforhandlingen Ramavtal 7 med bilagor, samt eventuella tillaggsavtal mellan
Staten, Vastra Gotalands Regionen och Goéteborgs Stad
2. Sverigefdrhandlingen Objektavtal Citybuss - BRT Norra dlvstranden, vastra och
nordvastra delen
3. Skriftliga tillagg, andringar och underavtal till detta objektsgenomférandeavtal
4. Detta avtal inklusive bilagor

4, PROJEKTET CITYBUSS BRT NORRA ALVSTRANDEN, VASTA OCH
NORDVASTRA DELEN INNEHALL OCH AVGRANSNING

4.1. Atgarder som ingar i projektet Citybuss - BRT Norra alvstranden, véstra och
nordvéstra delen

Om inte annat anges, ska redan upparbetade rutiner och ingangna avtal mellan parterna dven
gélla for projekt Citybuss - BRT Norra &lvstranden, véstra och nordvastra delen. Detta
innefattar bland annat arbeten s som: markinldsen, genomforandestudier, projektering,
byggnation, trafikomlaggningar och erséttningstrafik.

En av forutsattningarna for projekt Citybuss - BRT Norra alvstranden, véstra och nordvéstra
delen &r god framkomlighet och hog kapacitet for citybussen. For att uppna detta sa ska ingen
annan trafik an busstrafik trafikera anlaggningen. Avsikten ar att 6ka framkomlighet for
busstrafiken pa Ceresgatan, Sannegardsgatan, Ostra Eriksbergsgatan, Vastra Eriksbergsgatan,
Hisingsleden, Yrvadersgatan samt Hostvadersgatan

e Det fardiga citybusstraket ska kunna trafikeras av bussar upp till 25 meters langd.

e Projekt Citybuss - BRT Norra alvstranden, vastra och nordvéstra delen ska ansluta till
hallplats Lindholmen i dster och Varvéderstorget i nordvast.

e Projekt Citybuss - BRT Norra alvstranden, véstra och nordvéstra delen ansvarar for att
I6sa de fastigheter, eller delar av fastigheter, som kravs for att genomféra projektet.

e Projekt Citybuss - BRT Norra alvstranden, vastra och nordvastra delen finansierar
byggnation av atta hallplatser av normalstandard for citybuss: hallplats
Sannegardshamnen, Nordviksgatan, Sorhallstorget, Eriksbergstorget, Pélsebo,



Ivarsberg, Ny hallplats X, Varvaderstorget.

e Projekt Citybuss - BRT Norra alvstranden, vastra och nordvastra delen ska samarbeta
med angransande projekt for att sakerstélla hela strackningens maluppfylinad.

5. AVGRANSNINGAR
Delaktighet i angréansande projekt begrénsas till nédvéndig finansiering for projektets

uppfyllande.

6. FORUTSATTNINGAR FOR KOMMANDE DETALJPLANER
En forutsattning for eventuella detaljplaner som paverkar projekt Citybuss - BRT Norra
alvstranden, vastra och nordvéstra delen ar att den framtida trafiklésningen ska ge god
framkomlighet och kapacitet for busstrafiken och vara forberett for framtida utbyggnad av
sparvag.
Eventuellt kommande och pagaende detaljplaner tas fram i dialog med Vasttrafik/Vastra
Gotalandsregionen enligt ordinarie rutiner.

7. KOSTNADER
Fordelningen till projekt Citybuss - BRT Norra &lvstranden, véstra och nordvastra delen i
Sverigeforhandlingen ar 700 miljoner kronor enligt prisniva januari 2016. Av de 700
miljonerna finansierar staten genom Sverigeforhandlingen 350 miljoner kronor, Véstra
Gotalandsregionen 175 miljoner kronor och Géteborgs stad 175 miljoner kronor.
Kostnader for agande respektive drift- och underhall i forvaltningsskedet ingar inte i ovan
angivna kostnader.
7.1. Driftskostnader under projektets genomforande
Projektkostnader som bokfors som driftskostnad och som &r direkt kopplade till projektet, ska
inrymmas i projekt Citybuss - BRT Norra dlvstranden, vastra och nordvastra delen.

8. FINANSIERING
8.1 Finansiering av eventuella kostnadsokningar och tillkommande atgarder
under projektet Citybuss - BRT Norra alvstranden, vastra och nordvastra delen
genomforande

Kostnadsforandring till foljd av en parts ensidigt dnskade standardhéjande
atgardsforandringar fordelas till 100 procent till den parten om inte annat 6verenskommits
skriftligen i forvag. Vésentliga andringar av omfattning av atgarder i forhallande till detta
avtal ska dokumenteras genom tillagg till detta avtal. Omfattningsforandringar under projektet
Citybuss - BRT Norra &dlvstranden, véstra och nordvéstra delen livslangd dokumenteras
genom PM. | enlighet med Ramavtalet 86.3 &r grundprincipen vid fordndringar av projektet
Citybuss - BRT Norra &dlvstranden, véstra och nordvéstra delen omfattning att parterna delar
lika pa kostnaderna.

Om en forandring sker som &r féranledd av part enligt ovan, ansvarar denna for de eventuella



merkostnader som uppstar hos den andra parten med anledning av atgérden.

8.2. Hantering av eventuella forandringar som paverkar investeringsram

Vid forandring av projektet Citybuss - BRT Norra alvstranden, vastra och nordvéstra delen
eller projektets funktion och/eller utformning sa att ingaende anlaggningarna avviker fran
overenskommen standard eller upparbetade rutiner och ingangna avtal, ska i forsta hand
projektstyrelsen fatta beslut om detta. Projektstyrelsen fattar beslut om detta enligt 10.3.4. Om
forandringen ar av sadan betydelse att de principer som legat till grund for ingaendet av
Ramavtalet inte kan vidmakthallas, ska projektstyrelsen inledningsvis formulera en
rekommendation for vidare hantering av fragan i beredningsgruppen och sedan i
Sverigeférhandlingens styrelse.

NOdvéndiga beslut fattas i ordinarie ordning inom Kommunens och Regionens respektive
organisationer, det vill s&ga exploateringsndmnden, kommunstyrelsen och
kommunfullmaktige respektive Vésttrafiks styrelse, infrastruktur- och
kollektivtrafikndmnden, regionstyrelsen och regionfullmaktige.

9. FORUTSATTNINGAR FOR GENOMFORANDE
Om inget annat avtalas, ska Kommunen dga samtliga de anlaggningar som blir resultatet av
projektet Citybuss - BRT Norra dlvstranden, vastra och nordvastra delen och Regionen ska
svara for trafikeringen. | 6vriga delar ska i enlighet med, mellan parterna, redan upparbetade
rutiner och ingangna avtal dven gélla for genomfaérandet och den framtida dgandet respektive
driften av anlédggningarna.

10. STYRNING OCH ORGANISATION

10.1. Bakgrund

Parterna har genom undertecknande av Ramavtal, Objektavtal och 6vriga avtal, atagit sig ett
ansvar for att aktivt delta i och bidra till projektets genomférande. Parterna representeras i
olika man i projektet och Sverigeforhandlingens organisation. Det ar respektive representants
ansvar att forankra beslut och informera sin egen organisation samt att erhalla nédvandigt
mandat for att kunna driva arbetet framat.

Projektet Citybuss - BRT Norra dlvstranden, vastra och nordvastra delen ska genomfdras
genom samverkan mellan parterna, med en gemensam beslutsordning och sa langt som
mojligt i konsensus.

10.2. Projektets faser
Projektet ska folja Kommunens beslutade xlpm-modell. Projektets planerande och
genomforande delas upp i nedanstaende tre faser.

10.2.1 Genomfdrandestudie- och detaljplanefas
Under genomforandestudie- och detaljplanefasen utreds projektet och dess forutsattningar for
genomforande. Genomférandestudien ar exploateringsforvaltningens verktyg, medan




detaljplan ar den lagstadgade planeringsprocessen som utdvas av planmyndigheten.
Processerna bor ske parallellt da de kan satta forutséttningar for den varandra.

Under genomférandestudie- och detaljplanefasen fattas beslut om utformning och krav pa
anlaggningen gemensamt av bada parter. Beslut om utformningen i detaljplan fattas av
planmyndigheten. Genomforandebeslut baserat pa genomforandestudiens innehall i projekt
Citybuss - BRT Norra élvstranden, véstra och nordvastra delen ska godkénnas av
kommunfullméktige som darmed ger klartecken for projektet att starta en projekteringsfas
avseende varje etapp som har beslutats av kommunfullméktige.

Genomfdérandestudier ska dven godkannas av Regionen enligt ordinarie delegation.

10.2.2 Projekteringsfas

Under projekteringsfasen projekteras projektet. Beroende pa entreprenadform sa kan
entreprendren upphandlas och involveras tidigare eller senare i processen. Under denna fas
har Kommunen ansvaret och beslutsmandat for att fatta beslut forutsatt att besluten inte
avviker fran forutsattningar éverenskomna i genomforandestudie- och detaljplanefasen.

10.2.3 Bygagnationsfas

Under byggnationsfasen byggs projektet ut. Under byggnationsfasen har Kommunen ansvar
och mandat att fatta beslut forutsatt att dessa inte avviker fran forutsattningar 6verenskomna i
genomforandestudie- och detaljplanefasen eller projekteringsfasen.

10.3 Organisation

10.3.1 Goteborgs Stad

Kommunen har ett genomforandeansvar for projektet och styr och leder under planeringsfas,
projekteringsfas och byggnationsfas projektet genom ansvarig projektledare. Projektledaren
ansvarar under dessa skeden for att tidplan, faktiska kostnader och innehall stammer Gverens
med vad som beslutats av projektstyrelsen. Det &r projektledarens ansvar att géra
kontinuerliga avvagningar utifran tid, kostnad och innehall i projektet.

10.3.2 Vastra Gotalandsregionen

Regionen representeras i projektet genom Vasttrafik, som har rollen som bitradande
projektledare. Den bitradande projektledaren medverkar utifran denna roll i projektets
ledningsgrupp samt i de forberedande motena for projektstyrelsen. I den bitrddande
projektledarens uppdrag ingar ocksa att vara Stadens kontaktvag in i Vasttrafik och
Regionen.




Styrelse
(for Sverigeforhandlingen)
Beredningsgrupp

Projektstyrelse

Projektagare
Projektledare

Ledningsgrupp

Bitrddande projektledare

10.3.3 Projektledning

Projektet leds av projektledaren, som utses av Kommunen. Vid risk for att tidplan, faktiska
kostnader och innehall inte stammer éverens med vad som i beslutats av projektstyrelsen i
genomforandestudie- och detaljplanefas, lyfts fragan till ledningsgruppen. Vid behov av
ytterligare eskalering sker detta enligt 10.3.4.

10.3.4 Projektstyrelse och projektdgare
Kommunen ansvarar for att det bildas en Projektstyrelse for respektive Objektavtal.
Projektstyrelsens ordférande &r tillika projektagare. Projektstyrelsens uppdrag &r att
informera och forankra till bade beredningsgrupp och respektive linjeorganisation samt stodja
projektledaren och bitradande projektledaren i beslut och végledning sa projektet genomfors
med god maluppfyllelse. Projektstyrelsen samverkar med projektets intressenter genom att
skapa forstaelse for varandras perspektiv.
Beslut i projektstyrelsen fattas i konsensus av parter med mandat fran respektive
organisation. Mandatet hanteras enligt ordinarie delegationsordning i respektive organisation.
Vid behov fattas beslut i respektive organisations beslutande organ. Vid oenighet i
projektstyrelsen eskaleras arendet till Beredningsgruppen. Med eskaleringen ska bifogas:

e | forsta hand en rekommendation till beslut fran projektstyrelsen.

e | andra hand, om sadan rekommendation inte kan uppnas, ett beslutsunderlag som

beskriver mojliga alternativa beslut samt konsekvenser av dessa.




10.3.5 Beredningsgrupp

Beredningsgruppen fungerar som en lank mellan styrelsen for Sverigeférhandlingen och
projektstyrelsen for Kommunen och Regionen. Detta innebdr att projektstyrelsen, utver
ordinarie rapportering i linjevagen, rapporterar till beredningsgruppen som i sin tur
rapporterar till styrelsen for Sverigeforhandlingen.

Projektstyrelserna ansvarar for att rapportera principiella fragor och uppféljning av projekten.
De fragor som ska lyftas till beredningsgruppen ar ekonomisk uppféljning,
avvikelsehantering och storre fragor for projekten vad galler utformning, innehall, budget och
tidplan.

Beredningsgruppen ska dven fungera som ett beredande organ vad galler beslutsprocessen for
de principiella beslut som behdver tas for genomforande av projektet. Till detta réknas
exempelvis forandringar i budget samt storre forandringar av utformning och innehall i
objekt.

10.3.6 Styrelse for Sverigeférhandlingen
Styrelsen &r ett partsammansatt 6vergripande samverkansorgan for principiella fragor med
overblick dver projektet.

Styrelsen bestar av 3 ledamoter och 3 erséttare. Staten tillsatter Styrelsens ordférande och
ersattare for denna. Respektive Part under Ramavtalet utser en ledamot och en ersattare till
Styrelsen. Staten utser och bekostar sekretariat for Styrelsen. Ansvarig tjansteperson i
Kommunen &r foredragande i Styrelsen.

Stadsdirektoren har mandat fran kommunfullmaktige att utse Kommunens representanter i
styrelsen. Stadsdirektoren &r utsedd till ordinarie ledamot samt avdelningschefen Stora
projekt pa exploateringsforvaltningen till ersattare i styrelsen.

10.4. Projektdokumentation

For dokumenthantering ska Projektet Citybuss - BRT Norra dlvstranden, vastra och
nordvastra delen anvénda ett gemensamt dokumenthanteringssystem. Kommunen genom sin
exploateringsforvaltning ansvarar for att det finns rutiner for organiseringen av
projektdokumentationen. Exploateringsférvaltningen ansvarar for projektet Citybuss - BRT
Norra dlvstranden, vastra och nordvastra delen dokumentation enligt gallande lag.

11. GESTALTNING
Parterna ar dverens om att gestaltning utav projektet sker enligt gestaltningsprogrammen
ifrdn angransande projekt for att fa en sammanhallen gestaltad utformning utmed Ceresgatan,
Sannegardsgatan, Ostra Eriksbergsgatan, Vastra Eriksbergsgatan, Hisingsleden,
Yrvadersgatan samt Hostvadersgatan.



12. TIDPLAN
Forandringar i tidplanen ska lyftas till projektstyrelsen for information alternativt beslut. Om
forandringarna ar av sadan karaktar eller storlek sa den riskerar att paverka slutresultat eller
de principer som legat till grund for ingaendet av Ramavtalet, ska fragan lyftas till styrelsen
for Sverigeforhandlingen.

13. ANDRINGAR

13.1. Andringar och tillagg

Andringar i och tillagg till avtalet ska for att vara bindande avtalas skriftligen och
undertecknas av vardera Part.

13.2. Storre forandringar av projektet Citybuss - BRT Norra élvstranden, vastra
och nordvéstra delen

Parterna har ratt att pakalla omforhandling om att forandra eller avbryta genomférandet av
avtalet om budget, tidplan eller andra sarskilt viktiga forutsattningar aventyras. Sadan fraga
ska beredas enligt 10.3.4 Ytterligare forutsattningar for storre forandringar aterfinns i
Ramavtalets §15.

14 AVTALETS GILTIGHETSTID
Detta avtal galler fran dess ikrafttradande genom beslut som vunnit laga kraft i respektive
parts behoriga organ och intill dess att Projektet Citybuss - BRT Norra &lvstranden, vastra och
nordvéstra delen genomforts och parternas 6vriga ataganden enligt avtalet har fullgjorts.

15.UNDERSKRIFT
Denna éverenskommelse har uppréttats i tva likalydande exemplar, varav parterna erhallit var
sitt.

Goteborg 2023- Goteborg 2023-
For Goteborgs Stad For Vastra Gotalandsregionen

Kristina Lindfors
Exploateringsdirektor
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A. Sammanfattning

Bakgrund och syfte

Goteborgs Stad vixer i och med att allt fler vill bo och verka i storstadsomrédet i och
kring Goteborg. Att staden vixer innebér stora mdjligheter, men ocksé ett stort behov av
samhéllsnyttiga investeringar. Kollektivtrafik och vél utformade cykelstrak ar tvé viktiga
komponenter for ett hallbart lokalt resande och en forutséttning for att staden ska kunna
utvecklas.

Syftet med projekt Citybuss Norra Alvstranden #r att effektivisera kollektivtrafiken lings
den aktuella strickan samt mojliggora for en eventuell framtida sparvig. Projektet syftar
ocksa till att 6ka framkomligheten och tillgdngligheten samt skapa en sikrare
trafiksituation for cyklister.

Den geografiska avgrinsningen for GFS:en ir strickan mellan korsningen Ostra
Eriksbergsgatan/Kvarnpirsgatan och Lindholmen, se nedanstaende figur.
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Geografisk avgrdnsning GFS.
Projektmal

Da projektet bestar av tva delar - Citybuss och pendelcykelbana - har projektmalen for
GFS:en delats upp:

Projektmal Citybuss: Projektmal pendlingscykelbana:
e Separata korfilt for o Stréket ska byggas ut som en
kollektivtrafik. pendlingscykelbana i den mén det
o Mojlighet till elladdning for buss ar mojligt.
vid hallplats Lindholmen. e Okad framkomlighet med f3 eller
e Strickan ska vara forberedd for en inga konflikter med andra
eventuell framtida sparvig. trafikanter.

e Forbattrad trafiksdkerhet
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De foreslagna atgiarderna ska ocksa forhélla sig till den malbild for kollektivtrafiken som
Vistra Gotalandsregionen tagit fram. Malbild Koll 2035 beskriver hur kollektivtrafikens
stomnét ska utvecklas i det sammanhéngande titortsomradet i Géteborg, Mdlndal och
Partille fram till &r 2035.

Befintliga férhallanden

Nedanstaende figur visar hur nuvarande infrastruktur forhéller sig till Teknisk handbok
och guidelines Koll 2035.

Nl e N T e
0 200 meter v,
i)

Standard i relation till Teknisk handbok fér pendlingscykelnat,
dubbelriktad cykelbana

= < 3 meter (Uppfyller ej standard)

Standard i relation till Guidelines enligt Malbild Koll 2035
for kollektivtrafikstrak
--------- Separat kollektivtrafikkorfalt >8 m

Uppfyller standard sparvag

A Separat kollektivtrafikkorfalt <8 m
“i:) Uppfyller ej standard for sparvag
&

Standard befintlig utformning

Trafikforslag

Trafikforslag har tagits fram utifran riktlinjer och krav i Teknisk Handbok, version
2021:1, guidelines enligt Mélbild Koll 2035, Cykelprogram for en néra storstad 2015-
2025 mm.

For Citybuss redovisas enbart ett forslag till utformning/atgéarder, som dven innefattar
forberedelse for sparvagnstrafik. Vad giller pendlingscykelstrék har tva alternativa
forslag till utformning/atgérder tagits fram, pd grund av att tillgéngligt gatuutrymme ar
mycket begrinsat pa delstriickorna Ostra Eriksbergsgatan och Sannegérdsgatan. Foljande
tva trafikforslag redovisas:

e Trafikforslag 1 - Citybuss med pendelcykelbana utformningsforslag 1
e Trafikforslag 2 - Citybuss med pendelcykelbana utformningsforslag 2

Trafikforslagen gér i huvudsak ut pa att nuvarande cykelstrék omvandlas till ett
pendlingscykelstrak, befintligt busskorfalt breddas for att uppfylla kraven for sparvég
samt att separat kollektivtrafikkorfilt skapas pa de strickor som detta saknas.
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Trafikforslagen utgér ifran cykel och kollektivtrafik som prioriterade fordonsslag, vilket
innebdr att justeringar har gjorts for att anpassa trafikmiljon efter dessa fordonsslag.

I Trafikforslag 1 dr utgangspunkten att bevara befintliga trdd samt kantstensparkering.
Det tillgdngliga utrymmet for att skapa en pendelcykelbana blir saledes mycket begrinsat
och pé delarna Ostra Eriksbergsgatan och Sannegérdsgatan foreslas dérfor mycket fa
atgirder. Pa Gvriga delstrackor kan cykelbanan breddas till maximalt cirka 3 meter.
Géangbanan langs strickan foreslas utformas med en genomgaende bredd pé 2 meter. Det
befintliga kollektivtrafikkorfaltet breddas till 8 meter pa de strickor som inte uppfyller
standard for sparvig. Befintliga héllplatser anpassas till framtida sparvég.

Utgangspunkten for Trafikforslag 2 ar att ta fram ett sa framkomligt cykelstrdk som

mojligt, &ven om det innebdr att befintliga tréd och parkeringsplatser paverkas. Séledes
utfors atgarder utefter hela straket. Cykelbanan kan breddas till 4 meter pé ett par
delstrackor medan Ovriga strickor fir samma standard som i Trafikforslag 1, det vill sdga

3 meter. Befintliga trid som tas bort ersétts p& annan plats dar det d4r mdjligt. Det
befintliga kollektivtrafikkorfaltet breddas till 8 meter pa de strackor som inte uppfyller
standard for sparvig. Befintliga héllplatser anpassas till framtida sparvég.

Konsekvenser av trafikférslag
Konsekvenserna av trafikforslagen sammanfattas i nedanstaende tabell, uppdelat pa
Citybuss och pendelcykelbana.

Pendelcykelbana

Pendelcykelbana,

(SIS utformningsforslag 1 utformningsforslag 2

Stadskaraktar Forsumbara Férsumbara konsekvenser Befintliga trad tas bo rt
konsekvenser Nyplantering av trad.

Miljo, hélsa, Foérsumbara N Aldre etablerade trad

.. Férsumbara konsekvenser .
sakerhet konsekvenser forsvinner.
Tillganglighet och Nagot forbdttrad Nagot forbdttrad Férbattrad framkomlighet

framkomlighet framkomlighet for framkomlighet for for cykeltrafikanter
9 kollektivtrafik. cykeltrafikanter. Y '

paverkar negativt.

Trafik, gator och Forsumbara Férsumbara konsekvenser Parkeringsplatser tas bort.
torg konsekvenser
Forbattrad trafiksékerhet for Forbattrad trafiksékerhet
" Férsumbara cyklister och gaende. for cyklister och gaende.
LLCULEEL L konsekvenser Hastigheterna okar vilket Hastigheterna okar vilket

paverkar negativt.
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Maluppfyllelse

Maluppfyllelse har utvirderats utifran projektmalen, Stadens effektmal, Teknisk handbok

samt guidelines Koll 2035.

Sammantaget bedoms Trafikforslag 2 bidra mest till projektmalen i och med att

cykelbanan dr bredare och dirmed uppfyller kraven for en pendelcykelbana, se bidrag till

maluppfyllelse i nedanstaende tabell.

PROJEKTMAL

CITYBUSS

Trafikforslag 1 Trafikforslag 2

Separata korfalt for
kollektivtrafik

Uppfylls pa hela strackan.

Uppfylls pa hela strackan.

Majlighet till elladdning
for buss vid hallplats
Lindholmen.

| trafikforslaget ingar inga atgarder for
elladdning.

| trafikforslaget ingar inga atgarder for
elladdning.

Strackan ska vara
forberedd for en
eventuell framtida
sparvag.

Uppfylls pa hela strackan.

Uppfylls pa hela strackan.

PENDELCYKELBANA

Straket ska byggas ut
som en pendelcykelbana
dar det ar maojligt.

Foreslagen standard uppnar kraven
for pendelcykelbana pa ett par
delstrackor, medan kraven
underskrids i dvrigt. Standarden blir
totalt sett nagot ojamn, men narmar
sig anda malet.

Foreslagen standard uppfyller kraven
for pendelcykelbana férutom langs tva
korta strackor.

Okad framkomlighet med
fa eller inga konflikter
med andra trafikanter.

Breddad cykelbana langs delar av
straket ger nagot forbattrad
framkomlighet.
Konflikterna mellan cyklister och
gangare minskar i och med bredare
cykelbana. Konflikterna med bilister
minskar i och med malning och
skyltning vid cykeldverfarter.

Breddad cykelbana langs hela straket
ger forbattrad framkomlighet.
Konflikterna mellan cyklister och
gangare minskar i och med bredare
cykelbana. Konflikterna med bilister
minskar i och med malning och
skyltning vid cykelbverfarter.

Forbattrad trafiksakerhet

Breddad cykelbana pa delar av straket
medfér nagot 6kad sakerhet. En
férandrad funktion till pendelcykelbana
kan medféra hégre hastigheter vilket
ar negativt for trafiksakerheten. Hogre
hastigheter innebar storre risker vid
cykeldverfarterna.

Breddad cykelbana langs hela straket
medfér 6kad sékerhet. En férandrad
funktion till pendelcykelbana kan
medféra hdgre hastigheter vilket ar
negativt for trafiksakerheten. Hogre
hastigheter innebar storre risker vid
cykeldverfarterna.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, Genomforandestudie (GFS), Citybuss
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Trafikforslag 1 avviker fran standard i Teknisk handbok pa foljande punkter:
Pendelcykelbana
e Bredd pa cykelbana pé foljande delstrickor, se figur for Trafikforslag 1:
- Ostra Eriksbergsgatan
- Sannegdrdsgatan

I nedanstéende tabell redovisas hur de foreslagna atgirderna for Citybuss och sparvig
bedoms uppfylla kvalitetsvirdena angivna i Koll 2035. For Citybuss uppnas Gron niva
for samtliga parametrar medan for Sparvagn uppnas Gron standard for alla utom for
parametern Separering dir Gul standard uppnés.

Uppfyllelse av guidelines enligt Koll 2035 for Citybuss och Sparvagn.
Guidelines Citybuss Sparvagn

Koll 2035 Trafikforslag 1 och 2 Trafikforslag 1 och 2
Turtathet mellan

linje Beddms uppnas Beddms uppnas
Hég/Dag/Lag (Groén niva 5/7,5/10 min) (Grén niva 5/7,5/10 min)
(minuter mellan turerna)

Avstand mellan Beddms uppnas Beddms uppnas
hallplatser (Grén niva >600 meter) (Grén niva >600 meter)

. Beddms uppnas Beddms uppnas
Maxhastighet (Grén niva >50 meter) (Grén niva >50 meter)
Korsninaar Beddms uppnas Beddms uppnas

9 (I plan i anslutning till hallplats) (I plan i anslutning till hallplats)
. Beddms uppnas Beddms uppnas
Separering . o
(Egen bussbana utan annan busstrafik) (Egen sparbana gemensam med buss)
ﬂ
0 200 meter
bttt

Standard i relation till Teknisk handbok fér pendlingscykelnat,
dubbelriktad cykelbana

3 meter (Uppfyller standard fér <500 cyklister/maxtimme)
< 3 meter (Uppfyller ej standard)

Standard i relation till Guidelines enligt Malbild Koll 2035
for kollektivtrafikstrak

+ Separat kollektivtrafikkorfalt >8 m
Uppfyller standard fér sparvag

....

.....
......

@sx\_d“’em

Standard Trafikforslag 1.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, Genomforandestudie (GFS), Citybuss
Norra Alvstranden, Etapp 1 Ostra delen
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Stad
A .........
0 =i | 12N FaN/ IOV s < %e.{a
= ih— =t

Standard i relation till Teknisk handbok for pendlingscykelnat,
dubbelriktad cykelbana
- 3,6/4 meter (Uppfyller standard for

500-1000 cyklister/maxtimme)

3 meter (Uppfyller standard for <500 cyklister/maxtimme)

Standard i relation till Guidelines enligt Malbild Koll 2035
for kollektivtrafikstrak
--------- Separat kollektivtrafikkérfalt >8 m
Uppfyller standard for spéarvag

& s‘.d"‘gn\ V

Standard Trafikforslag 2.

Kostnadsbeddémning

De kostnadsberdkningar som gjorts sammanfattas i tabellen nedan. Omkostnader for
planering, projektering, projekt- och byggstyrning samt generella osékerheter har
inkluderats som procentpéslag.

Kalkylen &r gjord i ett tidigt skede och projektet utgdrs av delar med varierande
detaljeringsgrad i projektering och dvrigt underlag.

Kalkylen kommer att forfinas i takt med fortsatt projektering. Géteborg Stad kommer
efterhand fa mer exakta kostnadsuppgifter efter projekteringens géng och
detaljeringsgrad.

Ny 6verbyggnad langs de strackor dar kollektivtrafikkorféltet foreslas breddas ingar inte i
de beriknade kostnaderna.

I kostnadsberdkningen ingar en schablonmaéssigt framtagen kostnad for omforlaggning av
befintliga ledningar och kablar, flytt av pumpstation for spillvatten, behov av skyddsror,
ombyggnadsbehov av belysningsanldggningar etc. till f6ljd av framtida sparvég.

Sammanstdllning berdknade kostnader for foreslagna dtgdrder, prisniva 2021-03.

Citybuss Pende.lcyke.!bana Pende.lcyke.!bana
utformningsforslag 1 | utformningsforslag 2
Totalt, miljoner kronor (SEK) 66,5 8,1 33,4
Anlaggningsarbeten 40,7 4,9 20,4
Planering och projektering 3.1 0,4 1,6
Ersattningar 31 0,4 1,6
Projekt- och byggstyrning 6,3 0,8 3.1
Riskreserv 25% 13,3 1,6 6,7
Goteborgs Stad Trafikkontoret, Genomférandestudie (GFS), Citybuss 10 (55)
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Oversiktlig tidplan
Oversiktliga tidplaner for trafikforslagen har delats upp pa Citybuss (Trafikforslag 1 och
2), samt Pendelcykelbana Trafikforslag 1 respektive Trafikforslag 2.

Bedomd tidsatgang for produktion ar foljande:

e Citybuss Trafikforslag 1/2: 12 - 15 méanader
e Pendelcykelbana Trafikforslag 1: 9 - 12 ménader
e Pendelcykelbana Trafikforslag 2: 15 - 18 ménader

Citybuss 2022 2023 2024 2025 2026
Trafikforslag 1/2 fas 1.1 Q2 Ql|Q2|Q3|04|Q1|Q2({Q3(Q4(Q1|Q2|Q3 |04 |01 |Q2|Q3 |04
Fas1.1
GFSfas 1.1
Detaljprojektering fas 1.1
Upphandling fas 1.1
Produktion fas 1.1

Oversiktlig tidplan for Citybuss Trafikforslag 1/2.

Pendelcykelbana 2022 2023 2024 2025 2026
Trafikforslag 1 fas 1.1 Q1|Q2 Q3|Q4 Q1|Q2(Q3|Q4|Q1|02|Q3|Q4|Q1|Q2|Q3|Q4|Q1|Q2|Q3|Q4
Fas 1.1 %% J-7 % %
GFSfas 1.1
Detaljprojektering fas 1.1
Upphandling fas 1.1

Produktion fas 1.1
Oversiktlig tidplan for Pendelcykelbana Trafikforslag 1.

Pendelcykelbana 2022 2023 2024 2025 2026
Trafikférslag 2 fas 1.1 Q1|Q2 03|D4 Q1|Q2({03|04|Q1|02 (03|04 (01|02 (03|04 |01 |Q2 |03 |04

Fas1.1

GFSfas 1.1
Detaljprojektering fas 1.1
Upphandling fas 1.1
Produktion fas 1.1

Oversiktlig tidplan f6r Pendelcykelbana Trafikforslag 2.

Fortsatt arbete

Goteborgs stad har som maélséttning i Parkeringspolicyn och Trafikstrategin att arbeta
med att utveckla gaturummen for att férddla stadsmiljéerna och skapa mer yta for
ménniskor att rora sig pa. For att kunna utveckla stadens gaturum behover ytorna
omdisponeras, men for att forstd vad for konsekvenser det kan ge bor fordjupade
konsekvensanalyser genomforas. Paverkan pa traden och parkeringarna i Trafikforslag 2
beddms strida mot rddande detaljplaners intentioner. Kompletterande utredning for hur
strdket och befintliga bostider/verksamheter paverkas, om de lingsgéende parkeringarna
tas bort, bor tas fram.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, Genomforandestudie (GFS), Citybuss 11 (55)
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B. Bakgrund

Goteborgs Stad véxer i och med att allt fler vill bo och verka i storstadsomradet i och
kring Géteborg. Ar 2035 kan det bo fler &n 800 000 personer i omradet och finnas
niarmare 400 000 arbetsplatser. Enligt ett av Nordens storsta stadsutvecklingsprojekt
Alvstaden ska centrala Goteborg vixa till dubbel storlek nér Alvstaden breder ut sig pa
bada sidor av Alven. Lindholmen ir ett av delomradena i Alvstaden som berérs av
aktuellt strik Norra Alvstranden.

Att staden véxer innebér stora mojligheter, men ocksa ett stort behov av samhaéllsnyttiga
investeringar. Kollektivtrafik och vl utformade cykelstrak ar tva viktiga komponenter for
ett hallbart lokalt resande och en forutséttning for att staden ska kunna utvecklas.
Stomnatet binder samman storstadsomradet och &r pulséddern i kollektivtrafiksystemet.
Det bestar idag av sparvagn, stombuss, expressbuss och pendeltag. Om staden ska kunna
ta hand om fler resenérer behover stomnétet utvecklas och forstérkas.

Malbild Koll2035 &r ett kollektivtrafikprogram for stomnétet i Géteborg, Mdlndal och
Partille. Har anges att kollektivtrafikresandet berédknas 6ka med mellan 60 och 75
procent. Fem trafikkoncept presenteras varav tva avser sparvagnstrafik och tre avser
busstrafik. Citybusskonceptet dr en vidareutveckling av stombuss trafiken med en
tydligare identitet, renodlat linjenét, tystare och renare fordon, hogre kvalitetskrav och
hogre kapacitet. Atgirder foreslas for Citybuss pa aktuell striicka pa Norra Alvstranden,
se Figur 1.

I Cykelprogram for en néra storstad 2015-2025 finns ett uttalat mal att tredubbla antalet
cykelresor till ar 2025 och en av
C _ Besgen dtgirderna foOr att uppnd detta ar
e Tt | [ N ‘i att bygga en sammanhingande
' f ' ~ och vil utformad
_ | J cykelinfrastruktur. I
:1? ¢ »“"*'"’“ Amrrheedtoryet cykelprogrammet finns ett antal
pler Haghaplan - w strak utpekade som
et , —— » pendlingscykelstrik, varav det
| “ e : ena utgors av aktuellt strak
harsberg N et my \ lings Ostra Eriksbergsgatan,
’ Sannegérdsgatan och
W, Ceresgatan till Lindholmen vid
m Kbk Norra Alvstranden.
Pendlingscykelnitet ar tankt att
\ knyta samman stadens viktiga
Citybuss malpunkter. Cykelbanorna ska
— garder Citybuss m ha mycket g.od framkthghet
\Ravedarr och fa eller inga konflikter med
andra trafikanter.

Figur 1. Utpekade strak for Citybuss i Malbild Koll2035. Aktuellt strak inringat.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, Genomforandestudie (GFS), Citybuss 12 (55)
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B.1 Brister, problem och syfte

Det generella behovet bestar i att forbereda befintligt strak infor framtida krav och 6kade
resbehov med kollektivtrafik och cykel. Nedan specificeras nagra brister och problem
kopplat till behovet.

Brister och problem avseende kollektivtrafik:

e Bristande kapacitet. Stombussarna ar fullbelagda under hogtrafik trots maximal
turtithet.

o Befintligt kollektivtrafikkorfalt uppfyller inte krav pa standard for en framtida
sparvag.

Brister och problem avseende cykeltrafik:

o Befintligt cykelstrak haller inte den standard som kravs for ett modernt
pendlingscykelstrak.

e Befintliga cykelvégar har en varierande bredd och ér dverlag for smala.

e Kapacitet saknas for ett framtida 6kat cykelflode.

o Trafiksikerheten &r bristfallig.

e Framkomligheten dr bristfillig, cykeltrafiken dr delvis underordnad biltrafiken.

e Straket dr inte gent och ddrmed inte tillrdckligt attraktivt for langviga
cykelpendling.

Syftet, det vill sdga vad projektet ska uppna ar:

o Effektivisera kollektivtrafiken ldngs den aktuella strickan samt mojliggora for en
eventuell framtida sparvag.

e Oka framkomligheten och tillgingligheten samt skapa en sikrare trafiksituation
for cyklister.

B.2 Aktualitet och geografisk avgransning

GFS:en omfattar den 1,8 kilometer ldnga strickan mellan korsningen Ostra
Eriksbergsgatan/Kvarnpirsgatan och cirkulationsplats Ceresgatan/Lindholmsallén, se
Figur 2.

For att lattare kunna orientera sig i texterna, har det aktuella straket delats in i tre
delstrickor med arbetsnamnen: Ostra Eriksbergsgatan, Sannegirdsgatan och Ceresgatan.
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AN\
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=1 L T

\Ja\s\da‘“l"gawn Delen Ostra Eriksbergsgatan
"
@\e\ﬂ‘gﬁw Delen Sannegardsgatan
s Delen Ceresgatan

HRe

00 e A

B8

Figur 2. Geografisk omfattning, Ostra Eriksbergsgatan — Lindholmen uppdelat pd tre delstrickor.

B.3 Projektmal

Da projektet bestar av tva delar - Citybuss och pendelcykelbana - har projektmalen for
GFS:en delats upp:

Projektmal Citybuss: Projektmal pendlingscykelbana:
e Separata korfalt for e Stréket ska byggas ut som en
kollektivtrafik. pendlingscykelbana i den mén det
o  Mojlighet till elladdning for buss ar mojligt.
vid hallplats Lindholmen. e Okad framkomlighet med f3 eller
e Strickan ska vara forberedd for en inga konflikter med andra
eventuell framtida sparvig. trafikanter.

e Forbéttrad trafiksdkerhet

De foreslagna atgiarderna ska ocksa forhélla sig till den malbild for kollektivtrafiken som
Vistra Gotalandsregionen tagit fram. Mélbild Koll 2035 beskriver hur kollektivtrafikens
stomnit ska utvecklas i det ssmmanhéngande tatortsomradet i Géteborg, Molndal och
Partille fram till ar 2035. I kollektivtrafikprogrammet finns guidelines som ett verktyg for
planering av kollektivtrafiken, se Tabell 1.
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Tabell 1. Guidelines enligt Malbild Koll 2035. Grén nivd — Riktvirde. Gul niva-Grdnsvirde. Kdilla Malbild
Koll 2035.

Guidelines for koncepten METROBUSS STADSBANA SPARVAGN CITYBUSS
Turtéthet per linje Grén niva 7,5/10/15 min 5/7,5/10 min 5/7,5/10 min 5/7,5/10 min
Hog/Dag/Lag*
(minuter mellan turerna) — gul niva 10/15/30 min 7,5/10/15 min 7,5/10/15 min 7,5/10/15 min
. Grn niva >1200m >1000m =600 m =600 m
Avstand mellan
hallplatser .
Gul niva >800m >600m >400m >400m
Grén niva >80 km/h >70 km/h >50 km/h >50 km/h
Maxhastighet
Gul niva >60 km/h >50 km/h >30 km/h >30 km/h
e ) . | plan i anslutning | plan i anslutning
. Grén niva Planskild Planskild till hallplats til hallplats
Korsningar . o i . i
Gul niva Signalprioriterad Signalprioriterad i plan | plan | plan
i plan i anslutning till hpl >200m >200m
erén nivi Egen bussbana utan Egen spéarbana Egen sparbana Egen bussbana utan
annan busstrafik utan busstrafik utan busstrafik annan busstrafik
Separering Egen busshana Egen sparbana Egen sparbana Egna korfalt/
Gul niva gemensam med gemensam gemensam garanterad
annan busstrafik med buss med buss framkomlighet

* Hogtrafik: mandag till fredag ca kI 06:30—09-00 och kI 14:30—17-30.
Dagtrafik: mandag till fredag ca kI 09:00—14:30 och kI 17:30—22:00 samt lordag och séndag kI 09:00-22:00.
Lagtrafik: ca kl 22:00-06:30 natt mot vardag samt kI 22:00-09:00 natt mot I6rdag och séndag.

Goteborgs stad jobbar med sa kallade effektmal. Foljande effektmél anses relevanta for
projektet:

e Andelen kollektivtrafikresor ska oka.
e Andelen bilresor ska minska.

e Restiden mellan tva malpunkter 4r maximalt 30 minuter for bil och
kollektivtrafik.
e Minskat antal déda och svért skadade.

B.4 Underlag for GFS
Underlag for GFS utgors av de planeringsdokument/strategier som finns framtagna av
Goteborgs Stad, till exempel:

e Cykelprogram for en nira storstad 2015-2025

o Trafikstrategi for en ndra Storstad, Goteborg 2035
e Malbild Koll2035

e Stadsutveckling Alvstaden

Arbetet i GFS:en ska samordnas med foljande pagaende projekt:
e Utbyggnad spar Brunnsbo — Linné
e AVS metrobuss
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GFS:en har ocksa att forhalla sig till foljande detaljplaner som berdrs/angrénsar till den
aktuella strackan:

Vistra Eriksbergsgatan (Dp 11-4872)

Spontkajen pé Eriksberg (Dp 11-4224)

Bostéder vid Bratterasbacken (Dp 11-5040)

Centrala Eriksberg (Dp 11-4838)

Eriksberg (Dp 11-3903)

Bostéder vid Sorhallstorget (Dp 11-4539)

Bostédder och verksamheter vid Celsiusgatan (Dp 2-5397)
Jarnvéagstunnel och Bostider vid Séterigatan (Dp 2-5316)
Vistra Sannegardshamnen (Dp 11-4647)

Bostéder i kvarteret Fenix (Dp 11-4868)

Sannegérden centrum (Dp 11-4990)

Skola i Herrgardsparken (Dp 11-4784)

Lindholmsallén (Dp 11-4554)

Trafikforslagen i denna GFS baserar sig pa Teknisk Handbok, version 2021:1

B.5 Syfte med GFS:en
Syftet med GFS:en ér att utreda forutsittningarna for att kunna sékerstilla genomférandet
av Citybuss samt pendlingscykelstrdk mellan Ostra Eriksbergsgatan och Lindholmen.

GFS:en ska vidare:

Skapa en plattform for fortsatt projektering och byggnation.
Utgora underlag for fortsatt beslutsfattande.

Kartlédgga behov av mark for att anléggningen ska fa plats.
Utreda forutsittningarna for en eventuell framtida sparvag.
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C. Befintliga forhallanden och utvecklingstrender

C.1 Stadskaraktar

Stadskaraktdren i omrédet utmed stréckan préglas till stor del av infrastruktur med
kringliggande bostdder, verksamheter och industri, som alla utgér malpunkter.
Gaturummet upplevs pa manga stillen som ganska stort och dppet, och framfor allt i
vister, ganska odefinierat. De trddrader som finns utmed stora delar av strackan hjalper
dock till att bitvis skapa ett tydligare gaturum.

Hamnomradena ldngs strackan vid Ceresgatan och Eriksberg har bostéder, platsbildningar
och strék vid vattnet och dven dessa utgor viktiga mélpunkter.

Byggnaderna i omrédet &r frén skiftande értal. Nyare bebyggelse aterfinns framst i
ndrheten av hamnar/vattnet, ibland i kombination med dldre industribyggnader som fatt
ny funktion. Léngs nigra delar av Ostra Eriksbergsgatan, pa nordvistra sidan av striickan,
finns hojdpartier med berg i dagen.

Gronska i ovrigt langs strackan bestar framst av grasklddda skiljeremsor och liknande, en
del buskar kring parkeringsytor och en del allé/tradrader. I ndrheten av cirkulationsplats
Valskvarnsgatan/Vastra Eriksbergsgatan finns dven en park, Bratterasparken, som bidrar
till ett intryck av ordnad gronska.

De héardgjorda ytskikten utmed strackan utgors till stor del av asfalt, pa vissa stéllen
betongplattor/betongsten och fargad asfalt vid vissa Overfarter. Gatsten forekommer i
refuger.

C.2 Tillganglighet och framkomlighet
Gang- och cykeltrafik

Generellt ar tillgéngligheten léngs strickan god, med separerade géng- och cykelbanor.
Framkomligheten paverkas negativt av den begriansade bredden samt méngden anslutande
tvirgator som gang- och cykelstraket korsar.

For genomgéaende/langviga cykeltrafik ar strakets strackning forhéllandevis ogent.

Biltrafik
Framkomligheten for biltrafiken bedoms vara god.

Kollektivtrafik
Framkomligheten for kollektivtrafiken bedéms vara god i och med separata
kollektivtrafikkorfilt.

Tillgénglighet till kollektivtrafiken bedoms vara tillfredsstéllande avseende antal
hallplatser langs strickan, dock kan kérbanorna for fordonstrafiken upplevas som en
barridr mellan héllplats och malpunkt for resenérerna.

C.3 Miljo, hélsa och sakerhet

Buller och luftféroreningar

Léangs den aktuella strickan ligger de ekvivalenta ljudnivderna, vid de mest utsatta
fasaderna, 6ver Naturvardsverkets riktvarden for befintlig miljo. Detta enligt berdkningar
utforda av Miljo6forvaltningen inom Goteborgs Stad.
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Trafiksituationen i Goteborg, med ménga hart trafikerade leder, paverkar bland annat
luftkvaliteten. Det ar framst 1angs lederna som luftkvaliteten dr som sdamst. Idag klaras
miljokvalitetsnormerna med god marginal for de flesta fororeningar i utomhusluften.
Undantagen é&r kvidvedioxid och partiklar, dar miljokvalitetsnormerna overskrids eller
riskerar att Overskridas.

Fbérorenad mark

Projektomradet ar ett exploaterat omrade som till storsta delen ar asfalterad eller pa annat
sitt belagt och torde ddrmed vara sanerat enligt tidigare framtagna projektspecifika
riktvdrden. Det finns dock ingen total bild 6ver kvarvarande markfororeningar inom
omradet eller vilka saneringar som har genomforts. Enligt Lansstyrelsens databas EBH-
stodet (Efterbehandling), finns inte ndgon del med redan pavisad fororening eller del med
potentiell férorening inom utredningsomrédet.

Inga undersokningar kopplade till markmilj6 och férorenad mark har gjorts i samband
med denna genomforandestudie.

Naturmiljé

Det finns inga forekomster av skyddsvérda trdd inom utredningsomradet, enligt kontroll i
artportalen, SLU. Langs flera befintliga gatu- och cykelstrak finns planterade alléer med
trdd som &r upp till 15 ar gamla.

I angransande omraden finns forekomster av getlav, dock ej av svensk hiarkomst.
Angrénsande forekomster kommer inte att paverkas av detta projekt.

Dagvatten och skyfall
Projektet ligger utanfor strandskyddsomréde och vattenskyddsomrédet for Gota Alv.

Beskrivning av dagvattenhantering samt radande situation for padverkan av hogt hdgvatten
samt skyfall sker i kapitel D.2.

C.4 Trafik, gator och torg

Strakets infrastruktur och trafik beskrivs fran vést till 6st, det vill sdga fran korsningen
Ostra Eriksbergsgatan/Kvarnpirsgatan i riktning mot Lindholmen. Beskrivningen gérs
dels 6vergripande for hela strackan utifran trafikslag, dels uppdelat pa de olika
delstrackorna enligt Figur 2. Avsikten é&r att bade forsoka fanga helheten samt visa pa hur
forutséttningarna varierar.

Kollektivtrafik, allmént

Aktuellt strak trafikeras frekvent av ett antal olika bussar som ingar i det som ar definierat
som god kollektivtrafik enligt ”Goteborgs stads riktlinjer for mobilitet och parkering”.
Hela stréket har separata korfilt for kollektivtrafiken, se Figur 3. Busskorfilten haller en
god standard och busstrafiken prioriteras i korsningar. Busshallplatserna héller en god
standard Overlag och det finns utrymme for resenérer att passera varandra utan att det
skapar tringsel eller farliga trafiksituationer. De linjer som idag trafikerar hallplatserna
langs straket framgér av Tabell 2.
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Tabell 2. Hdllplatser och linjer som trafikerar strdket.
Hallplats Linje
Sannegardsgatan 16, 31, 45, 58, 99, X1
Nordviksgatan 16, 31, 45, 58, 99
Sérhallstorget 16, 45, 58, 99
Eriksbergstorget 16, 45, 58, 99
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Figur 3. Oversikt 6ver busstrdket lings den aktuella strickan.

Gang- och cykeltrafik, allmént

Liangs hela det aktuella straket finns en separerad, ssmmanhéngande géng- och cykelbana
utefter strakets sodra sida. Gang- och cykelbanan &r uppdelad i en del for gang och en del
for cykel, vilket markeras med en heldragen linje. Cykelbanan i sin tur ar uppdelad per
riktning, med streckad linje. Bredderna varierar pa savil gdng- som cykelbanan.
Gangbanans bredd varierar mellan cirka 1,2-2 meter och cykelbanans bredd varierar
mellan cirka 2-3,3 meter.

Géang- och cykelbanan korsar ett stort antal tviargator. De gdng- och cykelpassager som
ddrmed uppkommer ar konsekvent utformade med en diskret upphdjning for biltrafiken
samt avvikande beldggning och markering for cykelpassage. Biltrafiken har dock inte
véjningsplikt for cykeltrafiken, utan béde bilist och cyklist &r skyldiga att ta hdnsyn till
varandra. Formellt dr det gangtrafikanter och cyklister som har vdjningsplikt mot
biltrafiken. Alla dessa potentiella konfliktpunkter har en negativ péverkan pa
framkomligheten och trafiksékerheten for cyklister, inte minst for den
genomgdende/langviga cykeltrafiken som har behov av att hélla ett hogre och jamnare
tempo.

Biltrafik, allméant

Biltrafiken foljer samma strdk som kollektivtrafiken via Ostra Eriksbergsgatan och
Sannegéardsgatan. Hastighetsbegransningen dr 50 km/timme. I Sannegardsgatans 6stra
ande svinger bussarna av soderut pa Ceresgatan. Eftersom denna ir en renodlad bussgata
fortsdtter hir biltrafiken i stillet nordost pa4 Cronackersgatan. Biltrafik med malpunkt i
omradet far sedan leta sig sdderut via Polstjdrnegatan eller Vintergatan. Fran
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Stenbocksgatan kommer man till Gamla Ceresgatan som ingér i aktuellt strak och ar en
smal gata for biltrafik, géng och cykel.

I aktuellt strak kor framfor allt lokal biltrafik med mélpunkter i omradet séder om straket,
exempelvis boende, arbete, verksamheter. Trafik av mer genomgéende karaktér eller med
malpunkter norr om aktuellt strak gér pa de lite storre vigarna och lederna i anslutning till
omradet. Det storre viignitet utgdrs av Hisingsleden/Alvsborgsbron/Ivarsbergsmotet,
Vistra Eriksbergsgatan, Séterigatan, Stdlhandskegatan, Cronackersgatan,
Eriksbergsmotet/Lundbyleden med flera.

Det finns ett antal storre parkeringsytor béde intill och i anslutning till det aktuella straket
som erbjuder avgiftsparkering och boendeparkering. Utefter Ostra Eriksbergsgatan och
Sannegérdsgatan finns kantstensparkering som erbjuder korttidsparkering.

Delstrécka Ostra Eriksbergsgatan
Pé delstriackan ér kollektivtrafiken separerad frén 6vrig fordonstrafik. Bussarna trafikerar
Valskvarnsgatan, som gér parallellt med Ostra Eriksbergsgatan.

Gatusektionen for Valskvarnsgatan/Ostra Eriksbergsgatan 4r uppdelad enligt foljande:
Busskorfilt — Skiljeremsa - Korbana - Parkering - Skiljeremsa - Cykelbana - Gangbana,
se Figur 4.

Bredden p4 skiljeremsorna varierar fran ett par decimeter till ndgra meter. P4 Ostra
Eriksberg dr gangbanan mycket smal och konflikter mellan géngare och cyklister uppstar
14tt, se Figur 4.

Figur 4. Busshdllplats Sorhallstorget, Valskvarnsgatan/Ostra Eriksbergsgatan, vy osterut. Kélla: Google
Maps

Delstracka Sannegardsgatan

Liksom p4 delstriicka Ostra Eriksbergsgatan gar bussarna p4 Valskvarnsgatan, parallellt
med Sannegédrdsgatan. Gatusektionen ér uppdelad enligt f6ljande:

Busskorfilt — Skiljeremsa - Korbana - Parkering - Skiljeremsa - Cykelbana - Gangbana,
se Figur 5.

Figur 5. Sannegardsgatan, vy osterut. Kdlla: Google Maps
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Delstréacka Ceresgatan

Ceresgatan 4r ett renodlat strak for kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik. Straket
ligger vattennira vid Sannegardshamnen. Biltrafiken gar pd omgivande vagnit.
Gatusektionen pa Ceresgatans vistra del dr uppdelad enligt f6ljande:

Géangbana - Busskorfalt — Skiljeremsa - Cykelbana - Gangbana, se Figur 6.

Pé strickan forbi Herrgérdsskolan &r hastighetsbegransningen 30 km/timme, i 6vrigt 50
km/timme.

.1.-‘.:. £y
'-!-. 1?%»
Figur 6. Ceresgatan forbi Sannegdrdshamnen, vy mot sydést. Kdlla: Google Maps

Figur 7. Ceresgatan forbi Herrgdrdsskolan, vy mot sydast. Killa: Google Maps

Ceresgatans Ostra del gar parallellt med Gamla Ceresgatan, som utgdr bilvdg samt géng-
och cykelstrak. Gatusektionen pa Ceresgatans stra del fram till cirkulationsplats
Ceresgatan/Lindholmsallén ér uppdelad enligt foljande:

Géangbana — Busskorfilt — Skiljeremsa — Cykelbana — Kérbana — Géngbana.

I cirkulationsplats Ceresgatan/Lindholmsallén fortsétter det separata busskorféltet genom
cirkulationsplatsen och prioriteras genom signal.
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Figur 8. Ceresgatan och Gamla Ceresgatan, vy dsterut mot Cirkulationsplats Ceresgatan/Lindholmsallén.
Killa: Google Maps

C.5 Trafiksékerhet

Trafikmiljon har en tydlig indelning av de olika transportslagen, men det finns vissa
punkter/strickor dér konflikter kan uppsté mellan olika trafikslag. Exempelvis ldngs
Ostra Eriksbergsgatan och Sannegardsgatan dir cykelbanan och gingbanan ér
forhallandevis smala i kombination med kantstensparkeringar langs gatan. Dels finns det
till exempel risk for olyckor mellan cyklister eller cyklister och géende som ska till
parkerade fordon, se Figur 9.

Gang- och cykelbanan korsar ett stort antal anslutande gator dér det kan uppsta konflikter
mellan svingande fordon och genomgaende cykeltrafik.

Figur 9. Ostra Eriksbergsgatan, vy mot ést. Killa: Google 2021. Kiilla: Google Maps

Gaéende till och fran hallplatserna ldngs straket maste ofta korsa korbanan. De flesta
passagerna ér utformade med en upphdjning, men i ngra punkter &r trafikmiljon otydlig
vilket paverkar trafiksédkerheten negativt. Tva exempel pa sddana punkter &r:

e Hallplats Nordviksgatan
e Hallplats Sannegardshamnen

I korsningen Nordviksgatan och Sannegardsgatan véljer ofta gaende att passera 6ver
Nordviksgatan, i stéllet for att korsa kdrbanorna via anordnade géngpassager, se Figur 10.
Detta beror sannolikt pé att det befintliga gangstréket ar ogent.
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Vid hallplatsen Sannegardshamnen behover gaende passera bade cykelbana samt
korbanan pa Gamla Ceresvégen. Det saknas anordnad passage 6ver Gamla Ceresgatan
och det ar otydligt hur gédende ska rora sig, se Figur 11.

v

X
P_akeringf=

e
e e P
o R I porfATtHo

Figur 11. Hallplats Sannegdrdshamnen. Kdlla: Google, 2020.
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Under tioarsperioden 2011 - 2020 har det rapporterats totalt 64 olyckor med personskador
langs med straket. Av de inrapporterade olyckorna var 36 lindriga, 25 maéttliga och 3
allvarliga. Olyckorna é&r relativt jaimnt fordelade l&ngs med hela straket, se Figur 12. I
néstan hélften av olyckorna var cyklist inblandad. Av dessa var 15 singelolyckor och 10
var olyckor déir cyklist och motorfordon var inblandade.
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Figur 12. Karta over olyckor lings med straket mellan 2011-2021 (Géteborgs Stad och Strada, 2022)

C.6 Trygghet
Stréckan utgors till stor del av storskaliga rum vilka ar tydligt dominerade av
infrastruktur, detta kan bidra till en kénsla av otrygghet for gang- och cykeltrafikanter.

Kvills- och nattetid skapas trygghetsvéarden pa vissa stillen langs strackan dar det finns
verksamheter som héller 6ppet, utmed andra delar av stréickan kan det kdnnas mer otryggt
vid dessa tider pa grund av avsaknaden av ménniskor. De delar dar industrier utgdr en
storre yta invid stridckan kan riskera att upplevas som otrygga kviélls- och nattetid. Detta
da det kan kdnnas som att ingen ser om nagot skulle hidnda nir det inte &r ménniskor dér.

Orienterbarheten ar for det mesta god och sé dven sikten vilket ar positivt for
trygghetskinslan. Delar av strackan dar de narliggande flerbostadshusen har manga
fonster ut mot gatan kan ocksé upplevas som tryggare i och med kénslan av ménsklig
ndrvaro och 6gon pa gatan. God belysning, om &n trafikanpassad, bidrar till trygghet da
det ger 0kad overblickbarhet.

C.7 Social- och barnperspektiv

I ndrheten av och i anslutning till stréckan finns en blandning av funktioner sd som
restauranger, andra verksamheter, skola/utbildning, métesplatser, lek, rekreation, industri
och sa vidare. Framfor allt tillhor striackan, eller i alla fall delar av den, 4ven en hel del
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ménniskors ndrmsta boendemiljo. Detta medfor att det ér flera olika vérden att vdrna och
brukargrupper att ta hdnsyn till vid utveckling av omradet.

Relativt goda bussforbindelser in till de centrala delarna av Géteborg pa andra sidan Gota
alv 1 Ost gor det mentala avstandet kortare och skapar ett storre sammanhang for
maénniskor pa platsen.

Négon djupare social- och konsekvensanalys har i detta skede inte genomforts da ingen
paverkan sker pa befintliga miljoer, bostdder eller verksamheter som ger konsekvenser
for boende, besokare eller verksamma pé ett sitt som skapar andra forutséttningar. Fragan
har beaktats och beddomts vara tillricklig id detta skede av projektet. Om utvecklingen av
projektet skulle gé vidare, finns utrymme att genomfGra en analys i ett senare skede.

C.8 Fastighetsdgande
Den aktuella strackan omfattas till storsta delen av befintlig infrastruktur.
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D. Byggnadstekniska forutsattningar

D.1 Anordningar

Belysning

Den befintliga belysningsanldggningen ldngs strickan ar frimst anpassad for att belysa
korbanor. Kollektivtrafikkorfalt ar helt separerade fran 6vrig trafik och saknar pa en del
strackor belysning. Géng- och cykelbanor har pa vissa strickor dandamalsenligt anpassad
belysning medan andra strickor belyses av det ljus som den intilliggande gatubelysningen
ger.

Belysningsanldggningen ar utford med stolpar och armaturer av standardtyp. Pa vissa
platser, exempelvis busshallplatser, forekommer stolpar och armaturer av mer exklusiv
sort. Belysningsanldggningen dr vl underhallen och utbyte till moderna armaturer med
LED-ljuskalla har utforts pa merparten av strickan.

Ledningar

Det finns ett stort antal ledningar inom utredningsomradet. Information om befintliga
anldggningar for ledningar och kablar med mera har erhéllits frdn den Kommunala
Samlingskartan samt Ledningskollen. Den 7 oktober ar 2020 genomfordes ett samrad
med berorda nitdgare. Befintliga ledningar framgér ocksa av ledningsplaner, se Bilaga 7.

Nedan listas de ledningar och kablar, utifrdn huvudmannaskap, som anses vara av storst
betydelse.

Kretslopp och Vatten
Korsande VA-ledningar:
e  V200GJJ och S800BTG och K1500BTG vid Sannegardsgatan/Ceresgatan.

Langsgaende ledningar:
e V300GJJ och S225BTG i kollektivkorfiltet pa den vistra delen av
Valskvarnsgatan.
o S800BTG utmed kollektivkorfaltet i Sannegardsgatans véstra del.
e V300 SGN utmed kollektivkorféltet i Ceresgatans véstra del.

I anslutning till kollektivtrafikkorfiltet vid Ostra Eriksbergsgatan 72 ligger en
spillvattenpumpstation.

Trafikverket

Trafikverkets enhet IKT har befintlig kanalisation i anslutning till cirkulationsplats
Ceresgatan/Lindholmsallén i projektets Ostra avslut. Kanalisationen har 55 centimeters
tackning och kanalisationen fér inte sattas ur drift.
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Goteborg Energi (Elnét, FjV, FjK, Gas)
Foljande ledningar och kablar forekommer:

e Hogspanningskablar, korsande och langsgaende i kollektivkorfilt, vid
anliggning, 6ster om Ostra Eriksbergsgatan 71. Korsande optokablar vid samma
plats.

e Liangsgéende och korsande fjarrvarmeledning och brunn i kollektivkorfalt dér
Sagolandsvigen ansluter till Ostra Eriksbergsgatan.

e Hogspanningskablar vid cirkulationsplats Sannegardsgatan. Har finns dven en
korsande gasledning vid befintlig busshallplats.

e Vid Sannegérdsgatan/Ceresgatan finns ett flertal korsande kablar, bland annat
hogspéanningskablar, gasledning och optokabel. Dessa fortsétter utmed
Ceresgatans vistra del i gdng och cykelbanan. Optokabel och gas fortsitter i
gamla Ceresgatan till projektets avslut i Oster.

e Korsningen Ceresgatan och Miragatan har lingsgaende och korsande
hogspéanningskablage.

Skanova, Tele2, IP-Only Networks (Tele, Opto)

Langsgaende kablage for tele finns i princip ldngs hela projektets utbredning, framfor allt
i gang och cykelbanan. Flertalet korsande strék finns ocksa utmed strackan.

Eriksbergs Samfiéllighetsférening
Ledning for sopsug, (okédnd dimension och djup) finns utmed Véstra Eriksbergsgatan,
Ostra Eriksbergsgatan och Sannegardsgatan.

D.2 Miljobelastning
Dagvattenhantering

Korbanorna ldngs strackan avvattnas frimst via rannstensbrunnar och vidare via
ledningar till Géta alv.

Befintlig gang- och cykelbana avvattnas delvis med egna rannstensbrunnar. Storre delen
avvattnas dock via ensidigt tvérfall mot kdrbanans avvattningssystem.

Ingen rening av dagvatten finns inom omrédet.

Skyfall och hégsta hégvatten

Nir ett skyfall intrdffar 6verskrids kapaciteten som dagvattennétet 4r dimensionerat for
och vattnet kommer att orsaka dversvdmningar. Da uppstar ocksa sé kallade skyfallsleder
dar vattnet rinner ytligt. Med dagens utformning kommer vissa omraden 6versvimmas
med ett vattendjup pa 0,1 - 0,2 meter, vid ett 100 ars regn se Figur 13- Figur 14.
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Foljande skyfallsleder uppstér i utredningsomradet vid ett skyfall:

e  Ostra Eriksbergsgatan

e Sannegérdsgatan far vattenansamling i kollektivkorfiltet vaster om anslutningen
mot Ceresgatan. Har finns dven diffusa ansamlingar pé strickan mot

Ceresplatsen.

e Vid cirkulationsplats Ceresgatan/Lindholmsallén ansamlas vatten i den sodra
delen dér Plejadgatan ansluter till korsningen.
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Killa: Vatten i staden, Géteborgs Stad.
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Vid ett hogsta hogvatten pa 2100 ars niva kommer vattnet att stiga till +2,65 (RHO00)
vilket innebér att ytor som ligger under denna nivé kommer att versvimmas. Inom
utredningomradet ér det framfor allt tva strickor som berdrs, se Figur 15.

e  Ostra Eriksbergsgatan mellan Mimergatan och Nimbusgatan. En striicka pa cirka
75 meter far ett vattendjup pa cirka 0,15-0,25 meter.

e (Ceresgatan vid kortsidan av Sannegardshamnen. En stricka pa cirka 100 meter
far ett vattendjup pa cirka 0,65 meter.
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Figur 15. Oversvimmade omrdden vid hogsta hogvatten, Delen Sannegdrdsgatan och Ceresgatan.
Killa: Vatten i staden, Géteborgs Stad.
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D.3 Geoteknik

Majoriteten av ytskikten inom utredningsomradet bestar av fyllning ovanpé lera, se Figur
16. Léngs den vistra och Ostra strackningen, fram till Sannegarden, bestér ytan stundvis
av berg i dagen medan jorddjupet intill kan uppga till 15 meter. Vid Sannegarden bestar
ytskiktet av isdlvssediment alternativt sand eller berg i dagen och jorddjupet kan uppga
till cirka 30 meter.

.‘"\h-

{ % S 1 F 2 3
Figur 16. Utdrag fran SGU's jordartskarta

oo

En inventering av tidigare undersokningar som kan vara av intresse for strackan har
utforts och material har erhéllits fran Stadsbyggnadskontoret i Goteborg. Dessa innefattar
undersokningspunkter fran foljande databaser:

e 34:28:8, Stadsbyggnadskontoret Goéteborg GEOTEK, 1998-06-02
e 34:28:10, Stadsbyggnadskontoret Goteborg GEOTEK, 1999-10-10
e 34:28:12, Stadsbyggnadskontoret Géteborg GEOTEK, 1992-10-01
e V Sannegardshamnen Lokalgator, Okénd utforare, 2003-11-18

e Sannegéirdsmotet Vig 155, Gatukontoret-Geoteknik, 1991-10-31

e Vistra Sannegarden Herrgardsparken, Okind utforare, 2004-10-13
o  GW-rdr 5045. Gatubolaget, 1999-10-13
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D.4 Arkeologi
Inom utredningsomradet finns ett omrade med registrerade fornldmningar enligt
Riksantikvariedmbetets Fornsok:

e 11960:2327. Ovrig kulturhistorisk limning. Fyndplats for slagen flinta och
redskap sa som spéanpilspetsar, dubbeleggad yxa och batformig stenyxa. Den
antikvariska bedomningen &r att detta ar att anse som en 6vrig kulturhistorisk
lamning.

Omraden dr paverkat av den exploatering som redan skett.

Pé Lindholmen finns ett riksintresse i form av unik arbetarstadsdel i anslutning till varv.
Har finns intressanta trihus uppforda mellan 1875 och 1900 genom bland annat
sjdlvbyggeri, killa Boverkets kartor over riksintressen.

0\ \ _____
O Ovrig kulturhistorisk I3mning (L1960:2327).
Fyndplats med bl a flintavslag.

Figur 17. Fornldmningsbild i omradet. Kdlla: Riksantikvariedmbetets Fornsok.
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E. Trafikforslag och gestaltningsforutsattningar

E.O0 Forutsattningar for utformning och trafikforslag

Trafikforslag har tagits fram utifran riktlinjer och krav i Teknisk Handbok, version
2021:1, guidelines enligt Malbild Koll 2035, Cykelprogram f6r en néira storstad 2015-
2025 samt med foljande forutsittningar for utformning och dimensionering:

Citybuss
o Separat kollektivtrafikkorfalt 1angs hela straket.
o Straket forbereds for sparvagnstrafik, det vill sdga sektion och plangeometri for
ny gata medger framtida sparvagnstrafik.
e Ombyggnadsbehov av belysningsanldggningar etc. till f6ljd av framtida spérvég
har inte studerats i trafikforslagen.

Pendlingscykelstrak

e Stréket ska byggas ut som en pendelcykelbana i enlighet med Goteborgs stads
cykelprogram, i den man det 4r mojligt.

e Infor denna GFS har inga métningar av cykelfloden genomforts. Goteborgs Stad
har angett att flodet kan antas vara mindre dn 500 cyklister/maxtimme. Enligt
Teknisk handbok ska bredden pa en dubbelriktad cykelbana med ett cykelflode
som dr mindre dn 500 cyklister/maxtimme, vara minst 3,0 meter.

e Del av straket kan behova dras om for en mer gen stricka.

e Stréket ska ha mycket god framkomlighet och fa eller inga konflikter med andra
trafikanter. Det dr avsett for alla typer av ldngre cykelresor, inte bara for
arbetsresor.

Anpassning framtida sparbunden kollektivtrafik
Hosten &r 2022 togs beslut om att projektarbetet skulle kompletteras med att se over
omforlaggning av befintliga ledningar och kablar med mera for att anpassa till framtida
sparbunden kollektivtrafik. Detta pa strackan Kvarnpirsgatan till Lindholmen.
Styrande faktorer for anpassning mot sparbunden kollektivtrafik har varit:
e Korsande trycksatta ledningar ska placeras i skyddsror.
e Korsande kablar ska placeras i skyddsror.
e Korsande sjilvfallsledningar (dagvatten- och spillvatten) erfordrar ej skyddsror.
e Lingsgédende kablar, ledningar och anldggningar, (tex brunnar, pumpstationer)
ska vara placerade minst 2 meter fran spar

E.1 Trafikforslag

For Citybuss redovisas enbart ett forslag till utformning/atgérder, som éven innefattar
forberedelse for sparvagnstrafik. Vad géller pendlingscykelstrak har tva alternativa
forslag till utformning/atgérder tagits fram, pa grund av att tillgéngligt gatuutrymme ar
mycket begriinsat pa delstriickorna Ostra Eriksbergsgatan och Sannegirdsgatan. Féljande
tva trafikforslag redovisas nedan samt framgar av ritningar i Bilaga 6:

o Trafikforslag 1 - Citybuss med pendelcykelbana utformningsforslag 1
o Trafikforslag 2 - Citybuss med pendelcykelbana utformningsforslag 2
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Trafikforslagen gér i huvudsak ut pé att nuvarande cykelstrék omvandlas till ett
pendlingscykelstrak, befintligt busskorfalt breddas for att uppfylla kraven for sparvag
samt att separat kollektivtrafikkorfilt skapas pé de strickor som detta saknas.
Trafikforslagen utgér ifran cykel och kollektivtrafik som prioriterade fordonsslag, vilket
innebdr att justeringar har gjorts for att anpassa trafikmiljon efter dessa fordonsslag. 1
nésta etapp, som benimns Citybuss Norra Alvstranden, Etapp 2, planeras for en
fortséttning for sparvag och Citybuss till Varvaderstorget.

Redovisningen ar uppdelad utefter samma delstrickor som presenterats tidigare, se Figur
2 i kapitel B2. Delstrickorna &r: Ostra Eriksbergsgatan, Sannegirdsgatan och Ceresgatan.

Trafikférslag 1

I Trafikforslag 1 ar utgangspunkten att bevara befintliga trdd samt kantstensparkering.
Det tillgdngliga utrymmet for att skapa en pendelcykelbana blir saledes mycket begrinsat
och pa delarna Ostra Eriksbergsgatan och Sannegérdsgatan foreslas dirfor mycket fa
atgérder. Pa Ovriga delstréckor kan cykelbanan breddas till maximalt cirka 3 meter.
Gangbanan langs strackan foreslds utformas med en genomgéende bredd pa 2 meter. For
att tydliggora att cykeltrafiken &r prioriterad framfor biltrafiken kompletteras befintliga
overgéngsstillen samt cykelpassager med malning och skyltar, Figur 19.
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Figur 18. Oversikt Trafikforslag 1 for Citybuss och pendelcykelbana.
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Figur 19. Forslag pa komplettering med mdlning och skyltar pa befintliga dvergdngsstdllen och
cykelpassager.

Delen Ostra Eriksbergsgatan

Citybuss
Befintligt kollektivtrafikkorfalt breddas till 8 meter. Breddningen foreslas till storsta
delen ske at norr/vister.

Befintlig busshallplats Sorhallstorget ar placerad i en kurva och uppfyller darfor inte
kraven for hallplats for sparvdg. Om planerna pé en sparvag langs strackan genomfors
foreslés att hallplatsliget flyttas léngre norrut, se Figur 20. I det fall en sparvég inte
genomfors behalls i stillet det befintliga héllplatsldget och byggs om samt anpassas till
den detaljplan som medger ytterligare exploateringar i omradet.

Pendelcykelbana
Befintliga gang- och cykeloverfarter kompletteras med malning och skyltar Figur 19.

I Cirkulationsplats Ostra Eriksbergsgatan/Sannegardsgatan foreslas att ging- och
cykelpassagerna dver Barken Beatrice gata och Barken Storegrunds gata justeras for att
anpassas till pendlingscykelstraket. Korbanan i borjan pa Nordviksgatan breddas och
kompletteras med ett nytt dvergéngstélle samt en gangbana pa vistra sidan.
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Trafikforslag 1
Befintligt kollektivtrafikkorfalt som breddas

Hallplats

== Pendelcykelbana
Gangbana
Gang- och cykelvég

mmmm Atgirder gang- och cykeloverfart
Gronyta

Befintlig infrastruktur

' = === Befintlig gdng- och cykelvdag

Befintligt lage
Hallplats Sorhallstorget

Séter igatan

0 150 meter

]

f,sx\_d“’em‘
.
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Figur 20. Delen Ostra Eriksbergsgatan, foreslagna dtgirder enligt Trafikforslag 1.
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Delen Sannegardsgatan

Citybuss

Befintligt kollektivtrafikkorfalt breddas till 8 meter. Breddningen foreslas till storsta
delen ske at véster. Vid Lidaverken rétas den befintliga strdckningen av
kollektivtrafikstrdket och byggnaden rivs.

Pendelcykelstrék
Befintliga gang- och cykeloverfarter kompletteras med mélning och skyltar, i Gvrigt
foreslas inga ytterligare atgarder pa strackan.

N
A Lidaverken rivs i *
r
\ .

0 150 meter
e e e e S

Nytt dvergangsstalle

Breddfha s kertans Hallplats Nordviksgatan

Trafikforslag 1
----- Befintligt kollektivtrafikkorfalt som breddas
Hallplats
s Pendelcykelbana
Gangbana
Gang- och cykelvag
mmmm  Atgarder gang- och cykeldverfart
Grényta
Befintlig infrastruktur

Befintligt kollektivtrafikkdrfalt
1= m == Befintlig gang- och cykelvdg

Figur 21. Delen Sannegdrdsgatan, foreslagna dtgdrder enligt Trafikforslag 1.
Delen Ceresgatan

Citybuss

Det befintliga kollektivtrafikkorfiltet pa strickan mellan héllplats Sannegardshamnen och
cirkulationsplatsen breddas till 8 meter. Breddningen foreslas till storsta delen ske at
soder.

Pendelcykelbana

Befintlig cykelbana breddas till 3 meter. Breddningen medfor att dagens utformning vid
hallplats Sannegardshamnen behdver justeras. I hojd med hallplatsen leds gaende 6ver
Gamla Ceresgatan till den befintliga gangbanan pa den sddra sidan av gatan. Da
utrymmet i denna punkt &r begrénsat foreslas inga atgérder for gdende i denna
korsningspunkt.

Befintliga gang- och cykeloverfarter kompletteras med mélning och skyltar.

Pé grund av nivéskillnad mellan kollektivtrafikstrak pa Ceresgatan och pendelcykelbanan
véster om héllplats Sannegérdshamnen péverkas den befintliga sléinten mellan de bada
anldggningarna. Atgirderna medfor att slinten utfors brantare med 1:2 lutning frin
tidigare 1:3 och befintligt vigracke ersitts av véagriacke och sektionsrécke lings en stracka
pa cirka 125 meter dér sléntlutningen verskrider 1:3, se Figur 23. Alternativt anléggs en
stodmur pa strackan.
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e Pendelcykelbana
Gangbana
Gdng- och cykelvdg
Befintligt kollektivirafikkorfalt

s=i=i=i=  Befintligt kollektivtrafikkorfalt som breddas
Hallplats

=== == Befintlig gdng- och cykelviag

mmmm  Atgarder gang- och cykeldverfart
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2
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Sannegardshamnen

a‘ﬁf Lindholmsallén

Eventuell
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Figur 22. Delen Ceresgatan, foreslagna dtgirder enligt Trafikforslag 1.
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Figur 23. Typsektion kollektivtrafikkorfdilt samt pendelcykelbana pd delen mellan hallplats
Sannegdrdshamnen och cirkulationsplatsen.
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Trafikkontoret ,%; Goteborgs

P4 Stad
Trafikférslag 2

Utgéngspunkten for Trafikforslag 2 &r att ta fram ett s& framkomligt cykelstrdk som
mojligt, &ven om det innebdr att befintliga trad och parkeringsplatser paverkas. Saledes
utfors atgarder utefter hela straket. Cykelbanan kan breddas till 4 meter pé ett par
delstrackor medan Ovriga strickor fir samma standard som i Trafikforslag 1, det vill sdga
3 meter. Befintliga trdd som tas bort ersitts pa annan plats dar det dr mojligt.

Atgirderna for Citybuss dr desamma som i Trafikforslag 1.

\ Trafikforslag 2
------- Breddning av befintligt kollektivtrafikkorfalt

Hallplats
Pendelcykelbana
Gang- och cykelvag

e ia: - Gar\gbana
VA E@gﬁ@f\ Gronyta
- )0
- e ® Befintlig infrastruktur
% Befintligt kollektivtrafikkorfalt
.

G

Figur 24. Oversikt Trafikforslag 2 for Citybuss och pendelcykelbana.
Delen Ostra Eriksbergsgatan

Citybuss
Foreslagna atgirderna dr desamma som i Trafikforslag 1.

Pendelcykelbana

Befintlig cykelbana breddas till fyra meter for att uppfylla kraven for ett
pendlingscykelstrak. Breddningen gors mot korbanan pa Ostra Eriksbergsgatan vilket
medf0r att parkeringar och trad ldngs strackan tas bort. Mellan korbana och det nya
pendlingscykelstraket foreslas en cirka 2,5 meter bred gronremsa léngs strickan dér nya
trdd planteras.

Befintliga gang- och cykeloverfarter kompletteras med mélning och skyltar.
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Trafikforslag 2

----- Befintligt kollektivtrafikkorfalt som breddas
Hallplats

s Pendelcykelbana
Gangbana
Gang- och cykelvég

mmmm  Atgirder gang- och cykeldverfart

Gronyta

Nytt lage Hallplats Sérhallstorget

Befintligtldge
Hallplats Sorhallstorget

N
%5 0 150 meter
&)
EN -
2

Figur 25. Delen Ostra Eriksbergsgatan, foreslagna dtgirder enligt Trafikforslag 2.
Delen Sannegardsgatan

Citybuss
Foreslagna dtgiarderna dr desamma som i Trafikforslag 1.

Pendelcykelbana

I likhet med delen Ostra Eriksbergsgatan foreslas att befintlig cykelbana breddas till 4
meter. Befintliga trid tas bort och ersétts med nya trdd som planteras i den foreslagna
gronytan mellan koérbana och cykelbana. Befintliga parkeringar langs gatan tas bort.

Befintliga gang- och cykeloverfarter kompletteras med mélning och skyltar.
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Hallplats Nordviksgatan

=]
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och ersdtts med nya trad i =2

Nytt 6vergangsstalle :
nytt lage

Breddning av kérbana

Trafikforslag 2
----- Befintligt kollektivtrafikk&rfdlt som breddas

Hallplats
s Pendelcykelbana
Barken Storgg, Gangbana
Gang- och cykelvag
mmmm Atgarder gdng- och cykeldverfart
Gronyta
Befintlig infrastruktur
Befintligt kollektivtrafikkorfalt

Figur 26. Delen Sannegdrdsgatan, foreslagna dtgdrder enligt Trafikforslag 2.
Delen Ceresgatan
Atgirderna i Trafikforslag 2 4r desamma som i Trafikforslag 1.

E.2 Gestaltningsforutsattningar

Pé platser dir nyanldggning av gronyta ar aktuell bor alternativ till den traditionella
grasmattan Overvigas som kan gynna den biologiska méangfalden, detta géller &ven andra
platser i forslaget. Exempel pa alternativ dr dng som slas en gdng om aret eller
ortgrasmatta som klipps ett par ganger per ar. [ forhallande till konventionella
grasmatteytor dr alternativen till grismatta ofta mindre skotselintensiva utdver att de
gynnar mangfalden mer.

Delen Ostra Eriksbergsgatan

For trafikforslag 1 finns ingen gestaltning att beskriva. I trafikforslag 2 innebér
breddningen av cykelbanan till pendlingscykelstrék att trid langs stréckan tas bort och att
nya trad planteras ndrmare kdrbanan.

Delen Sannegardsgatan

For trafikforslag 1 finns ingen gestaltning att beskriva. I trafikforslag 2 innebér
breddningen av cykelbanan till pendlingscykelstrak att trad ldngs striackan tas bort och att
nya tréd planteras narmare korbanan.

Delen Ceresgatan
Ingen gestaltning finns att beskriva for trafikforslagen.
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F. Konsekvenser av foreslaget trafik- och gestaltningsforslag

F.1 Befintliga forhallanden och utvecklingstrender
For att fa en 6verblick av atgirderna i trafikforslagen sammanfattas de vésentligaste
konsekvenserna i tabeller. Konsekvensbedomningarna redovisas dels per trafikslag
(Citybuss och pendelcykelbana) i Tabell 3 och dels per trafikforslag (Trafikforslag 1 och

Trafikforslag 2) i Tabell 4.

Konsekvensbedomningarna anges enligt foljande fargskala:

Positiva
konsekvenser

Negativa
konsekvenser

Férsumbara
konsekvenser

Tabell 3. Sammanfattning konsekvenser per trafikslag.

Pendelcykelbana

Pendelcykelbana,

Citybuss utformningsforslag 1 utformningsforslag 2
Stadskaraktar Forsumbara Forsumbara konsekvenser g trad g bo rt
konsekvenser Nyplantering av trad.
Miljo, hélsa, Foérsumbara N Aldre etablerade trad
s Foérsumbara konsekvenser .
sdkerhet konsekvenser forsvinner.
Nagot forbattrad Nagot forbattrad

Tillganglighet och
framkomlighet

framkomlighet for
kollektivtrafik.

framkomlighet for
cykeltrafikanter.

Forbattrad framkomlighet
for cykeltrafikanter.

Trafik, gator och Forsumbara Férsumbara konsekvenser Parkeringsplatser tas bort.
torg konsekvenser

Forbattrad trafiksakerhet for Forbattrad trafiksékerhet

" Férsumbara cyklister och gaende. for cyklister och gaende.

Trafiksakerhet konsekvenser Hastigheterna okar vilket Hastigheterna okar vilket

paverkar negativt.

paverkar negativt.

Tabell 4. Sammanfattning konsekvenser per trafikforslag.

Trafikforslag 1

Trafikforslag 2

Citybuss Férsumbara konsekvenser Foérsumbara konsekvenser
Stadskaraktar 5 intli 5 i
Pendel Férsumbara konsekvenser Befintliga trad tas Iacwt. Nyplantering
cykelbana av trad.
sia Citybuss Férsumbara konsekvenser Férsumbara konsekvenser
Miljo, hélsa, Pendel
sakerhet Férsumbara konsekvenser Aldre etablerade trad férsvinner.
cykelbana
s . Néagot forbattrad framkomlighet for Nagot forbattrad framkomlighet for
T'"ga:fr:'ghet Citybuss kollektivtrafik. Kollektivtrafik.
framkomlighet Pendel- Nagot forbattrad framkomlighet for Forbattrad framkomlighet fér
9 cykelbana cykeltrafikanter. cykeltrafikanter.
Citybuss Férsumbara konsekvenser Foérsumbara konsekvenser
Trafik, gator Pendel
och torg endet Férsumbara konsekvenser Parkeringsplatser tas bort.
cykelbana
Citybuss Férsumbara konsekvenser Férsumbara konsekvenser
. Forbattrad trafiksakerhet for Férbattrad trafiksakerhet for
Trafiksdkerhet Pendel- cyklister och géende. cvklister och adende. Hastiaheterna
cykelbana Hastigheterna okar vilket paverkar y 9 ) 9

negativt.

Okar vilket paverkar negativt.
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Stadskaraktar
Citybuss
Forslagen bedoms ge forsumbar paverkan pé stadskaraktéren.

Pendelcykelbana

Trafikforslag 2 péverkar stadskaraktéiren pé sa vis att upplevelsen av gaturummet
fordndras lédngs de delar dér tréd tas bort och ersétts med nya. Detta medfor att
fordelningen av volym i gaturummet dndras, samt att nya yngre trdad inte ger samma
upplevelse som éldre etablerade.

Ovriga delar av forslagen paverkar inte stadskaraktiren nimnvért ldngs strickan.

Markmiljé

Vissa av atgarderna kommer sannolikt att generera overskott av massor, vilka kan vara
mer eller mindre férorenade, samt de vars tekniska kvalitet inte uppfyller kraven for
ateranvandning pa platsen. Beroende pa féroreningssituationen kommer borttransport av
massor att bli nddvindiga. Aven befintlig beldggning som visar sig innehdlla PAH méste
tas om hand enligt gillande riktlinjer.

Sammanfattningsvis kommer projektet sannolikt att innebdra en forbattring av
fororeningssituationen dé de massor och befintlig beldggning som é&r fororenade ska
forslas bort och omhéndertas enligt géllande lagstiftning.

Buller

Atgirderna i trafikforslagen bedoms inte paverka bullernivéerna.

Luftféroreningar
Atgirderna i trafikforslagen bedéms inte paverka luftmiljon.

Naturmiljé

De foreslagna atgirderna i Trafikforslag 1 beddoms inte paverka naturmiljon i ndgon storre
omfattning. I Trafikforslag 2 kommer ett antal trdd forsvinna och detta bedoms paverka
naturmiljon negativt da trddens mikromiljoer forsvinner. Nya mikromiljoer kommer dock
att skapas pa sikt i och med nya trad.

Tillgénglighet och framkomlighet

Framkomligheten for kollektivtrafiken forbéttras ndgot i och med foreslagen breddning.

Framkomligheten for cyklister forbattras i och med att pendlingscykelstraket breddas.
Framfor allt i utformningsforslag 2 da breddningen sker pa en langre stricka.

Framkomligheten for 6vrig fordonstrafik bedoms inte paverkas.
Framkomligheten for gdende bedoms inte paverkas av foreslagna atgérder.

Trafik, gator och torg
I Trafikforslag 2 kommer parkeringsplatserna lings Ostra Eriksbergsgatan och
Sannegérdsgatan att forsvinna i och med att pendlingscykelstréket breddas.
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Trafiksékerhet

Trafiksékerheten for cyklister och gdende forbéttras i och med att cykelbanan breddas.
Utrymmet blir storre vilket innebér att konflikter mellan gaende och cyklister minskar. En
bredare cykelbana kan dock medfora att hastigheterna okar vilket paverkar
trafiksédkerheten negativt.

F.2 Byggnadstekniska forutsattningar

Belysning

En eventuell framtida ombyggnad av strickan for spérvagn skulle medfora ett stort
ombyggnadsbehov av belysningsanlidggningar. De héllplatser som byggs om eller flyttas
till nytt lage far ocksa konsekvenser avseende belysning. I 6vrigt medfor trafikforslagen
mindre ldgesjusteringar pa anldggningarna for gatubelysningen.

Gang och cykelbanor forses, pa de strackor dar det i nuldget saknas, med dndamalsenligt
utformad belysning for att uppnéa godkind belysningsklass for cykelpendlingsstrak.

Ledningar och kablar m.m.

Vid en ombyggnation av kollektivtrafikkorféltet till sparvag ska ledningar och kablar vara
placerade minst 2 meter fran sparomradet samt att korsande ledningar och kablar ska vara
forlagda i skyddsror. Med hénsyn till det stora antalet befintliga ledningar och kablar
inom omradet i kombination med en relativ trang stadsmiljé kommer en sadan
ombyggnad resultera i en betydande lednings- och kabelomléggning.

Kretslopps och Vattens spillvattenpumpstation p& Ostra Eriksbergsgatan ligger idag i
direkt anslutning till kollektivkorfaltet. Med spartrafik och ett sikerhetsavstand om 2
meter kommer pumpstationen behova flyttas. D& Kretslopp och Vatten har planer pa att
slopa pumpstationen ses detta inte som ett hinder for en framtida sparvag i
kollektivkorfiltet.

Forslag pa atgérder/hantering av befintliga ledningar och kablar for anpassning till en
framtida sparvig, enligt kraven angivna i kapitel E.O, finns redovisat pa ritning 3302/20-
4008 till 3302/20-4016. Samtliga berérda nétigare (exklusive huvudman for sopsug) har
bidragit till ssmmanstéllningen. De atgérder som foreslds for befintligheter &r frémst flytt
av ledningar/kablar, placering av ledningar/kablar i skyddsror och alternativa placeringar
av andra anldggningar sa som kassuner, pumpstationer och kabelskép. Ingen hiansyn har
tagits till pdgdende angridnsande projekt utan samtliga befintligheter pa ledningsplaner
3302/20-4008 till 3302/20-4016 &r bedomda och hanterade for att anpassa mot
sparbunden kollektivtrafik.

De foreslagna anpassningarna/atgirderna &r inte utredda i detaljniva vilket medfor att en
beddomning av genomforbarheten dr nagot oséker. Detta giller generellt samt specifikt for
kostnadsdrivande delar s& som hantering av Kretslopps och vattens
sinkbrunn/pumpstation vid Ostra Eriksbergsgatan 72 och Gdteborg Energis 130kV kablar
samt borrad fjarrvarmeledning vid Ceresgatan/Sannegardsgatan. Nivéan pa
utredningsarbetet dr beslutad av Trafikkontorets projektledare.

Befintlig markniva kommer bibehéllas for storre delen av strickan.
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Befintliga brunnar, ledningar och kasuner behdver justeras for att anpassas till de
foreslagna atgdrderna i trafikforslagen. Hantering av hogspanningskablar kan ocksa bli
aktuellt.

I samband med detaljprojektering behdver foljande beaktas:

e Samrad med Goteborg Energi gillande paverkan pa befintliga gasledningar.

e Samrad med Goteborg Energi angdende mojligheten att forlagga nya tomror for
hogspinningskabel vid Angaren Indras gata. Aven korsande tomrér ér aktuella
vid Celsiusgatan.

e Samrad med Goteborg Energi angdende méjligheten att korsa Ostra
Eriksbergsgatan med fjarrvarmeledningar for forsorjning av framtida bostéder vid
Saterigatan.

e Samréd med Kretslopps och Vatten angaende spillvattenpumpstation som berors
pa Ostra Eriksbergsgatan.

e Samordning med Trafikverket géllande befintlig kanalisation vid
cirkulationsplatsen vid Lindholmsallén. Anldggningen maste vara i drift under
hela byggskedet.

e Omforldggning av ledningar/kablar till f61jd av framtida sparvig.

Dagvattenhantering

Ytorna i trafikforslaget foreslas avvattnas som idag. Befintliga brunnsldgen justeras och
vid behov kompletteras det med nya rdnnstensbrunnar och ledningar. Ledningarnas
placering i plan foreslas har forberedas for sparvag.

Hantering av dagvatten vid skyfall och hégsta hégvatten(HHW)

Skyfall och anpassning mot hoga vattenstind (HHW) hanteras vanligtvis via
hojdsattning. Detta da vanliga avvattningsatgéarder har betydligt lagre kapacitet dn vad
som krévs for att hantera skyfall och hogsta hogvatten.

Eftersom foreslagna atgérder utgar fran befintliga trafikmiljoer dar mojlighet till
nivdanpassning ar relativt liten kommer konsekvenserna av skyfall och hogsta hogvatten
bli lika som med dagens utformning. Konsekvenserna bedoms séledes blir for stora for
att hantera frgan om hoga vattenstand med hogvattenskydd inom projektets ramar.

Skyfall och hogsta hogvatten haller sig om en niva kring 0,2 meter for projektet forutom
paverkan av hogsta hogvatten (+2,65) pa del av Ceresgatan. Hér finns alternativ vag,
Stenbocksgatan-Vintergatan-Sannegérdsgatan. Ett vattendjup om 0,2 meter ses
fortfarande mojliggora farbarhet pa strackan.

Byggnadsverk

Inga befintliga byggnadsverk paverkas av de foreslagna atgiarderna.
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Geoteknik

Da underlag i form av éldre undersokningar saknas for strickan samt att de 6vre lagren
under fyllnadsmassorna kan besta av lera maste vidare utredning om lerans
sdttningsbendgenhet utféras om en markhéjning planeras ldngs med striackan.

Béde i trafikforslag 1 och 2 ingér atgérd som delvis inkréktar pa befintliga slénter. I
samband med detaljprojektering maste stabiliteten i dessa slénter utredas.

F.3 Forhallanden under byggtiden

Trafikféringsprinciper och fillfélliga stérningar

Detaljerade trafikforingsprinciper har inte tagits fram i genomforandestudien. Férhéllande
under byggtid kommer att paverka nuvarande trafiksituation for samtliga trafikslag i
mindre utstrackning. Arbetet kan genomforas med inskrankningar av trafiken forbi och
inom arbetsomradet. Vid nagot tillfdlle kan omledning komma att behdvas. Gang- och
cykeltrafik kommer behova tillfélliga anordningar for att passera sdkert. Oskyddade
trafikanter kommer behova ta sig fram langs arbetsomradet under hela byggtiden.

Arbetsomréade och markatkomst

For narvarande forutsatts det inte finnas nagra inskrankningar eller behov av
specialanordningar avseende arbetsomradet. Samtliga omraden kan tas i ansprak for
byggnation, men det kommer krdva vissa inskrankningar for befintlig trafik samt
tillfalliga anordningar for att sékerstélla en fortsatt fungerande trafiklosning.

Visst markintrang for framtida sparvagn kommer ske pa ett antal privata fastigheter.
Dessa intrang kommer kridva avtal med berord fastighetségare.

Etableringsytor

Det forutsitts att de etableringsytor som kravs kan héllas inom tankt arbetsomréde. Mer
detaljerad placering och beskrivning av etableringsytor kan komma att krdvas i
kommande skeden.

Utbyggnadsordning
Beskrivning av utbyggnadsordning finns under kapitel M.1 Oversiktlig tidplan for
kommande skeden.

Projektsamordning

Det forutsitts att entreprenadomradet inte paverkas av nagra intilliggande andra projekt.
Om kommande projekt kommer finnas intill detta projekt behdvs samordning mellan
projekten.

Analys av behov och paverkan

En analys av behov och paverkan utfors enligt Trafikkontorets mall, daterad 2019-04-15,
i genomforandestudien for att belysa vilka atgérder man kan behdva utfora under
byggnation. Det kan till exempel rora sig om sérskilda krav i TA-planer eller olika
kommunikationsétgirder. Behovsanalysen kommer att behovas uppdateras 16pande
genom projektet olika stadier. Analys av behov och péverkan, se bilaga 3.
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I denna genomforandestudie har inte forhallande under byggtiden studerats i detalj. Under
detaljprojekteringen bor foljande punkter behandlas:

Arbetsomrade och markatkomst
Ersdttningstrafik
Etableringsytor
Utbyggnadsordning
Projektsamordning

F.4 Fastighetsinlosen

Bada trafikforslagen kommer innebéra intrang pa de privata fastigheterna Sannegéarden
30:1, 734:135 och 734:130. Detta pé grund av utbyggnaden/breddningen av
kollektivtrafikkorfaltet.

Mer exakt i vilken omfattning intrdng sker utreds i nista projekteringsskede.
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G. Maluppfyllelse
I detta avsnitt f6ljs projektmalen fran kapitel B.3 upp. Vidare utvérderas hur
trafikforslagen forhaller sig till Stadens effektmal, Teknisk handbok samt guidelines fran

Koll 2035.

Projektmal och Stadens effektmal
Beddmningarna av hur trafikforslagen bidrar till méluppfyllelse for projektmélen anges

enligt foljande skala:

Positivt bidrag

Mattligt positivt
bidrag

Forsumbart eller
inget bidrag

Tabell 5. Mdaluppfyllelse pr

PROJEKTMAL

CITYBUSS

ojektmal.
Trafikforslag 1 Trafikforslag 2

Separata korfalt for
kollektivtrafik

Uppfylls pa hela strackan.

Uppfylls pa hela strackan.

Méjlighet till elladdning
for buss vid hallplats
Lindholmen.

| trafikforslaget ingar inga atgarder for
elladdning.

| trafikforslaget ingar inga atgarder for
elladdning.

Strackan ska vara
forberedd for en
eventuell framtida
sparvag.

Uppfylls pa hela strackan.

Uppfylls pa hela strackan.

PENDELCYKELBANA

Straket ska byggas ut
som en pendelcykelbana
dar det ar magjligt.

Foreslagen standard uppnar kraven
for pendelcykelbana pa ett par
delstrackor, medan kraven
underskrids i 6vrigt. Standarden blir
totalt sett nagot ojamn, men narmar
sig anda malet.

Foreslagen standard uppfyller kraven
for pendelcykelbana forutom langs tva
korta strackor.

Okad framkomlighet med
fa eller inga konflikter
med andra trafikanter.

Breddad cykelbana langs delar av
straket ger nagot forbattrad
framkomlighet.
Konflikterna mellan cyklister och
gangare minskar i och med bredare
cykelbana. Konflikterna med bilister
minskar i och med malning och
skyltning vid cykeléverfarter.

Breddad cykelbana langs hela straket
ger forbattrad framkomlighet.
Konflikterna mellan cyklister och
gangare minskar i och med bredare
cykelbana. Konflikterna med bilister
minskar i och med malning och
skyltning vid cykel6verfarter.

Forbattrad trafiksakerhet

Breddad cykelbana pa delar av straket
medfér nagot 6kad sakerhet. En
forandrad funktion till pendelcykelbana
kan medféra hogre hastigheter vilket
ar negativt for trafiksakerheten. Hogre
hastigheter innebar storre risker vid
cykeldverfarterna.

Breddad cykelbana langs hela straket
medfor 6kad sakerhet. En férandrad
funktion till pendelcykelbana kan
medfdra hogre hastigheter vilket ar
negativt for trafiksakerheten. Hogre
hastigheter innebar storre risker vid
cykeldverfarterna.

Trafikforslaget for Citybuss (samma atgarder i Trafikforslag 1 och 2) ger positiva bidrag
till tvd av projektmalen. Eftersom mgjlighet till elladdning inte finns med i trafikférslagen
uppfylls inte det projektmalet.

Trafikforslag 1 ger mattligt positiva bidrag till tva av tre projektmal avseende
pendelcykelbana.
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Trafikforslag 2 ger positivt bidrag till tvd av tre projektmal avseende pendelcykelbana
samt mattligt positivt bidrag till det tredje.

Sammantaget bedoms Trafikforslag 2 bidra mest till projektmaélen i och med att
cykelbanan dr bredare och dédrmed uppfyller kraven for en pendelcykelbana.

Béde Trafikforslag 1 och 2 dr genomforbara, men Trafikforslag 2 medfor betydande
konsekvenser for exempelvis kostnader, markintréng, flytt av trid etcetera, se kapitel F.

De étgérder som foreslas 1 denna GFS forvéntas ocksa bidra till ndgra av stadens
effektmal:

e Andelen kollektivtrafikresor ska dka.
Bidrag: Framkomligheten for kollektivtrafiken forbdttras ndagot vilket gor
kollektivtrafiken mer attraktiv.

e Andelen bilresor ska minska.
Bidrag: Forbdttrade forutsdttmingar for kollektivtrafik och cykeltrafik.

e Restiden mellan tvd mélpunkter &r maximalt 30 minuter for bil och
kollektivtrafik.
Bidrag: Ndgot forbittrad framkomlighet for kollektivtrafiken.

e Minskat antal doda och svart skadade.
Bidrag: Forsumbart bidrag.

Teknisk handbok och guidelines Koll 2035
Trafikforslag 1 avviker fran standard i Teknisk handbok pa foljande punkter:

Pendelcykelbana

e Bredd pa cykelbana pé foljande delstriackor, se Figur 27:
- Ostra Eriksbergsgatan
- Sannegdrdsgatan

I Tabell 6 redovisas hur de foreslagna atgérderna for Citybuss och sparvig bedoms
uppfylla kvalitetsviardena angivna i Koll 2035. For Citybuss uppnas Gron niva for
samtliga parametrar medan for Sparvagn uppnés Gron standard for alla utom for
parametern Separering dir Gul standard uppnés.

Tabell 6. Uppfyllelse av guidelines enligt Koll 2035 for Citybuss och Spdrvagn.

Guidelines Citybuss Sparvagn
Koll 2035 Trafikforslag 1/2 Trafikforslag 1/2
Turtathet mellan
linje Beddms uppnas Beddms uppnas
H6g/Dag/Lag (Groén niva 5/7,5/10 min) (Grén niva 5/7,5/10 min)
(minuter mellan turerna)
Avstand mellan Beddms uppnas Beddms uppnas
hallplatser (Grén niva >600 meter) (Grén niva >600 meter)

. Beddms uppnas Beddms uppnas
DL opes (Grén niva >50 meter) (Grén niva >50 meter)
Korsninaar Beddms uppnas Beddms uppnas

9 (I plan i anslutning till hallplats) (I plan i anslutning till hallplats)

. Beddms uppnas Beddms uppnas
Separering . o

(Egen bussbana utan annan busstrafik) (Egen sparbana gemensam med buss)
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200 meter

Standard i relation till Teknisk handbok foér pendlingscykelnat,
dubbelriktad cykelbana

3 meter (Uppfyller standard fér <500 cyklister/maxtimme)
< 3 meter (Uppfyller ej standard)
,,,,, Standard i relation till Guidelines enligt Malbild Koll 2035
<t for kollektivtrafikstrak
Fee Vo WS |

Separat kollektivtrafikkorfalt >8 m
Uppfyller standard fér sparvag

Standard i relation till Teknisk handbok for pendlingscykelnat,
dubbelriktad cykelbana

3,6/4 meter (Uppfyller standard for
500-1000 cyklister/maxtimme)

3 meter (Uppfyller standard for <500 cyklister/maxtimme)
Standard i relation till Guidelines enligt Malbild Koll 2035
for kollektivtrafikstrak

z
2
3

Separat kollektivtrafikkorfélt >8 m
&

Uppfyller standard for sparvag

Figur 28. Uppnddd standard i relation till Teknisk handbok och Malbild Koll 2032 for Trafikforslag 2.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, Genomforandestudie (GFS), Citybuss
Norra Alvstranden, Etapp 1 Ostra delen

49 (55)



Trafikkontoret

H. Lov, dispenser, anmalan och tillstand

Inom omradet finns tridalléer och tradrader vilka kan omfattas av biotopskydd (7 kapitlet
11 § miljobalken). Detta om minst 5 trdd star i rad och om de inte dr beldgna i omedelbar
anslutning till bebyggelse. Dessutom ska minst hélften av trdden i raden vara &dldre 4n 30
ar eller ha en storre stamdiameter 4n 20 centimeter i brosthojd for att omfattas av skyddet.
Hela tradalléerna omfattas i sddant fall av biotopskyddet, inklusive rader med yngre trad
som ersatt dldre trad. Skyddsatgirder ska vidtas for att undvika negativ paverkan pa
biotopen. Skada pa tridden far inte ske i form av exempelvis fallning, skada pé krona,
stam, rotsystem eller kdrning/upplag for néra triden. Eventuell dispens fran skyddet soks
hos lénsstyrelsen.

I. Kosthadsbedomning

De kostnadsberdkningar som gjorts sammanfattas i tabellen nedan. Omkostnader for
planering, projektering, projekt- och byggstyrning samt generella osékerheter har
inkluderats som procentpéslag.

Kalkylen &r gjord i ett tidigt skede och projektet utgdrs av delar med varierande
detaljeringsgrad i projektering och 6vrigt underlag.

Kalkylen kommer att forfinas i takt med fortsatt projektering. Géteborg Stad kommer
efterhand fa mer exakta kostnadsuppgifter efter projekteringens géng och
detaljeringsgrad.

Ny overbyggnad langs de strackor dar kollektivtrafikkorfaltet foreslas breddas ingar inte i
de beriknade kostnaderna.

I kostnadsberdkningen ingar en schablonmaéssigt framtagen kostnad for omforldggning av
befintliga ledningar och kablar, flytt av pumpstation for spillvatten, behov av skyddsror,
ombyggnadsbehov av belysningsanldggningar etc. till f6ljd av framtida sparvég.

Tabell 7. Sammanstdillning berdknade kostnader for foreslagna dtgdrder, prisnivd 2021-03.

Citybuss Pende.lcyke.!bana Pende.lcyke.!bana
utformningsforslag 1 | utformningsforslag 2
Totalt, miljoner kronor (SEK) 66,5 8,1 33,4
Anlaggningsarbeten 40,7 4,9 20,4
Planering och projektering 3.1 0,4 1,6
Erséattningar 3,1 0,4 1,6
Projekt- och byggstyrning 6,3 0,8 3.1
Riskreserv 25% 13,3 1,6 6,7
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J. Risker - analys och bedomning

J.1 Projekt
En fullsténdig riskanalys tas fram i samband med fortsatt projektering och framtagande
av forfragningsunderlag.

Risker under byggskedet ar framst kopplade till samordning i tid, rum och ekonomi for
fardigstallande av Trafikkontorets anldggningar.

Pendlingscykelstraket kan utforas oberoende av utbyggnad av Citybuss.

Kostnadsdrivande delar s& som hantering av Kretslopps och vattens anldggningar och
ledningar &r inte utredda i detaljniva och utgdr darfor en osdkerhet.

J.2 Sparsidkerhet
Spéranldggningar berors inte.

J.3 Arbetsmiljoplan

Ett underlag for Arbetsmiljoplan har tagits fram och dr avsedd att anvindas som underlag
for BAS-P vid detaljprojektering. Genomforandestudien omfattar endast en grov
besiktning av teknisk genomforbarhet, dirmed har inte alla arbetsmoment och risker
kunna identifierats. Darmed har inte heller alla riskreducerande atgiarder kunnat anges
utan maste tas fram under projekteringsskedet.

De risker som i detta skede anses vara sarskilt viktiga att arbeta vidare med ar arbeten
intill fordonstrafik, samt arbeten dér tva eller fler entreprendrer utfor arbeten inom samma
arbetsomrade och projekttid.

J.4 Miljo och halsa

Arbetsmiljorisker och risker mot tredje man &r alltid viktigt att beakta i stora
infrastrukturprojekt. Det fordrar stort fokus pa arbetsmiljéfragor under planeringen samt
ett fortsatt kontinuerligt arbete under byggskedet. De flesta av de atgarder som tas for att
minska arbetsmiljoriskerna ger dven en positiv effekt pa sédkerheten for tredje man.

Riskanalyser for miljoé och hélsa har genomforts med utgangspunkt fran identifierade
arbetsmoment som ska genomforas i de olika projekten som ingéar i denna
genomforandestudie. Risker med paverkan pa méanniskor och milj6 i narliggande
omraden har identifierats och beskrivs tillsammans med forebyggande risker.

De generella atgirder som bor genomforas i samband med de olika entreprenaderna ar
spridning av information, tydlig skyltning och vil markerade avsparrningar. Bade
trafikanordningsplaner och arbetsplatsdispositionsplan maste tas fram for att tillse att
risker undviks.

Rivning, spontning, palning, schaktning och transporter liksom 6vrig byggverksamhet
kommer att medfora vibrationer och buller som kommer att pdverka omgivningarna. For
beddmning av buller ska Naturvérdverkets allménna rdd om buller frn byggplatser
foljas. Riktvéirden for vibrationer maste tas fram och kontroller maste utforas for att tillse
att dessa inte dverskrids under byggtiden. De verksamheter som é&r extra kénsliga for
vibrationer och buller maste identifieras och deras avstind till sérskilt bullrande och
vibrationsalstrande moment méste tas fram sa att reducerande atgérder kan foreslés innan
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byggskedet paborjas. Da flera aktorer kommer att genomfora arbeten parallellt stélls stora
krav pa kontroller och uppfoljning.

Inom omradet kan man forvénta sig att finna féroreningar i marken dels pa grund av
tidigare verksamheter, dels att omradet till stor del bestar av spar- och vigomraden. En
provtagningsplan bor tas fram for respektive omraden for att bestimma exakta
utbredningen och omfattningen av eventuella fororeningar. Provtagning bor ocksa
genomforas innan éldre beldggningar rivs for att pavisa eventuell tjérasfalt. Forekomsten
av fororeningar innebér att det behdver finnas en beredskap for att hantera fororenade
massor pa plats samt transportmdjlighet till sirskild deponi. Precis som for vibrationer
och buller kommer det att bli svart att se den enskilda aktorens péverkan pa
massundantrangning och rivning av befintliga beldggningar.

Vid detaljprojekteringen av Trafikforslag 2, krdvs en naturvérdesinventering for att
kontrollera eventuell férekomst av getlav och andra naturvérden.

De riskanalyser som har tagits fram maste kontinuerligt och systematiskt uppdateras och
hallas aktuella i alla skeden under projektens genomféranden, till dess att entreprenaden
har slutforts. For att hantera riskerna behdvs dven en omfattande samordning av alla
inblandade aktorer med tydliga kommunikationsvégar och regelbundna méten och
informationsoverforingar. Mélsattningen &r att tredje man inte ska paverkas negativt pa sa
sdtt att olycka kan ske under byggskedet.

K. Kommunikationsplan

Kommunikation kring atgiarder som omfattas av denna GFS gors enligt gdngse rutin for
projekt pé trafikkontoret. En kommunikationsplan for den aktuella strackan som omfattas
av denna GFS samt angrénsande stréckor for Citybuss har upprittats. Denna
kommunikationsplan géller som en évergripande grund for bada citybussprojekten och
kommer i ett senare skede att ha specifika delar for de olika projekten.

Externa malgrupper ar:
e Boende och verksamma ldngs med striackan
e Visttrafiks forare som trafikerar strickan under byggnation
e Relaterade projekt
e Byggentreprendr
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L. Forkastade alternativ

Alternativ stréckning pendlingscykelstrak

Inledningsvis i projektet provades om det gick att finna en genare strickning for
pendlingscykelstraket. En alternativ strackning som dr genare skulle ocksa kunna
innebéra farre konfliktpunkter mellan fordonstrafik och cyklister med hogt tempo. Nagon
alternativ strackning har dock inte varit méjlig att finna.

Enkelriktade pendlingscykelstrak

Ett alternativ utformning av pendlingscykelstréket med enkelriktade cykelbanor pé bada
sidor av korbanan ldngs den aktuella strackan har undersokts. Forslaget har valts bort med
hénsyn till det stora ingrepp som en sddan utformning skulle innebdra. Den befintlig
gatustrukturen skulle behdva omfordelas, vilket innebér stora ombyggnader.

M. Ovrigt

M.1 Oversiktlig tidplan fér kommande skeden
Oversiktliga tidplaner for trafikforslagen har delats upp pa Citybuss (Trafikforslag 1/2),
samt Pendelcykelbana Trafikforslag 1 respektive Trafikforslag 2, se Figur 29 - Figur 31.

Bedomd tidsatgéng for produktion dr foljande:

e Citybuss Trafikforslag 1/2: 12 - 15 méanader
e Pendelcykelbana Trafikforslag 1: 9 - 12 ménader
e Pendelcykelbana Trafikforslag 2: 15 - 18 ménader

Citybuss 2022 2023 2024 2025 2026
Trafikforslag 1/2 fas 1.1 01|02 |a3|a4|a1]|a2]a3|a4]a1][a2]a3]a4|a1]a2]a3]as|a1]a2]a3 |04
Fas 1.1 [
GFS fas 1.1
Detaljprojektering fas 1.1

Upphandling fas 1.1
Produktion fas 1.1

Figur 29. Oversiktlig tidplan for Citybuss Trafikforslag 1/2.

Pendelcykelbana 2022 2023 2024 2025 2026
Trafikforslag 1 fas 1.1 Ql|02 Q3|C14 Q1|Q2|Q3 |04 (a1 |Q2|Q3|04|Q1|02|Q3|04|Q1 (02|03 |04
Fas 1.1 %ﬁ J-i % %
GFS fas 1.1

Detaljprojektering fas 1.1
Upphandling fas 1.1
Produktion fas 1.1

Figur 30. Oversiktlig tidplan for Pendelcykelbana Trafikforslag 1.

Pendelcykelbana 2022 2023 2024 2025 2026
Trafikférslag 2 fas 1.1 Q1|Q?_ Q3|Q4 Ql|Q2|Q3|04|Q1jQ2({Q3(Q4 Q1|02 |Q3 Q4|01 |Q2|Q3 |04
Fas 1.1 %
GFS fas 1.1
Detaljprojektering fas 1.1
Upphandling fas 1.1
Produktion fas 1.1

Figur 31. Oversiktlig tidplan for Pendelcykelbana Trafikforslag 2.
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M.2 Bygghandling
Bedoms inte vara aktuellt att behandla inom ramen for genomforandestudien utan tas
fram i projekteringsskedet.

M.3 Produktion

I projekteringsskedet utvecklas projektets tidplan, med sérskild vikt pa ordningsfoljd och
om nagon del ska paborjas fore den andre eller om de tva eller flera arbetsomradena ska
paga parallellt for att dirmed korta ner byggtiden.

Ur byggnadstekniskt perspektiv kan delar eller hela pendelcykelbanan projekteras/byggas
ut oberoende av utbyggnaden av Citybuss.

M.4 Kontroll och uppfdljning
Kontroll och uppfoljning sker enligt krav i Teknisk handbok.

N. Forslag till inriktning av fortsatt arbete och beslut

Goteborgs stad har som maélséttning i Parkeringspolicyn och Trafikstrategin att arbeta
med att utveckla gaturummen for att férddla stadsmiljoerna och skapa mer yta for
ménniskor att rora sig pa. For att kunna utveckla stadens gaturum behover ytorna
omdisponeras, men for att forsta vad for konsekvenser det kan ge bor fordjupade
konsekvensanalyser genomforas. Paverkan pa traden och parkeringarna i Trafikforslag 2
beddms strida mot rddande detaljplaners intentioner. Kompletterande utredning for hur
straket och befintliga bostdder/verksamheter paverkas, om de ldngsgaende parkeringarna
tas bort, bor tas fram.

I kommande detaljprojekteringen av de foreslagna atgédrderna ska sérskild hinsyn tas till
tillgdnglighetsanpassning. Samtliga passager/Gvergangsstillen som paverkas av
trafikforslagen ska utformas enligt krav fran Teknisk Handbok.

Vid eventuellt patréffande av fornlamning vid framtida griavarbete ska Lénsstyrelsen
meddelas.

Om Trafikforslag 2 viljs bor en utredning angéende getlav genomforas i samband med
detaljprojekteringen.

Geoteknik:

e Dir vigbreddningen inkriktar pd intilliggande slénter maste stabiliteten under
bade produktion och férdigt utférande sékerstéllas. Det giller i den Ostra delen
langs med Ceresgatan.

e Uppfyllnader ska minimeras sé ldngt det &r mojligt, men om markhdjningar krévs
behover jordlagerfoljder utredas och i samband med det hur sittningsbenégen
marken &r.

e [ omraden med ytligt berg eller dér tillrackligt geotekniskt underlag saknas bor
bergdjup alternativt omfattning av berg i dagen undersokas for att sikerstélla
omfattning av eventuella bergschakt.
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O. Bilagor
Bilaga 1 — SGU Jordartskarta

Bilaga 2 - Arbetsmiljoplan

Bilaga 3 - Riskanalys Milj6 och Hélsa
Bilaga 4 - Analys av behov och péverkan
Bilaga 5 - Kostnadskalkyl

Bilaga 6 — Ritningar

Ritning Skala Ritningsnummer
Befintlighetsplaner 1:400 3302/20-01009 till 3302/20-0116
Trafikfoérslag 1 1:400 T-20007_0210-09 - 17
Trafikforslag 2 1:400 T-20007_0211-09 - 17
Ledningssamordningsplaner 1:400 3302/20-4008 till 3302/20-4016
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2000 kr/kvm enligt TK, 2013
1700 kr/kvm enligt TK, 2013
1600 kr/kvm enligt TK, 2013
900 kr/kvm enligt TK, 2013

900 tkr/st enligt TK, 2013

|Redovisningsstru ktur som presenteras i GFS Cykelpendel |TRAFIKF6RSLAG 2 - Citybuss |
GFS Citybuss norra Alvstranden, Etapp 1 dstra delen 2016 2016 Totalt inkl cykelpendel I inkl cykelpendel 2016 APN 2022
|TOTALT, miljoner kronor | 262,2 174,2 22,1 196,3 295,6 196,3 Végindex, bas 2016 0,659755
Anléggnings arbete [ 1526 100,7 13,5 114,2 173,1 114,2
|Planering och projektering | 11,7 7,7 1,0 8,8 13,3 8,8 Beridknat som 10 % av kostnad fér markarbeten.
Erséttningar [ 11,7 7,7 1,0 8,8 13,3 8,8
[Projekt- och byggstyrning [ 235 15,5 21 17,6 26,6 17,6
Riskreserv 25% [ 51,5 34,0 4,4 38,4 58,2 38,4
[1idaverken [ 6,5 43 43 6,5 43
Genomférandestudie 4,6 4,3 4,3 4,6 4,3
MARKARBETEN OMKOSTNADER NYCKELTAL
PROJ.- OCH ALY
MARKARBETEN DELSUMMA BYGGLEDNIN 20% TRAFIKANORDNINGAR 10% GENERELLA 30% MARKARBETEN | Enhet (m2,m, | Totalkostnad/
G OSAKERHETER st) enhet
TOTALT (Kr/enhet) 117 396 535 23 479 307 11739 654 35218 961 187 834 456
GFS Alvstranden Totalt 117396 535 23 479 307 11739 654 35218 961 187 834 456
Asfalt, kérbana ny Kr/m2 exkl. omkostnader 1935 203 175 40 635 20318 60 953 325 080 105 3096
Asfalt, kérbana bef Kr/m2 exkl. omkostnader 1365 498 225 99 645 49 823 149 468 797 160 365 2184
Asfalt, gang/cykel ny Kr/m2 exkl. omkostnader 1560 1279 200 255 840 127 920 383 760 2046 720 820 2496
Asfalt, gang/cykel bef Kr/m2 exkl. omkostnader 980 132 300 26 460 13 230 39690 211 680 135 1568
Nytt i It Kr/m2 exkl. 2070 3 405 150 681 030 340515 1021 545 5448 240 1645 3312
Kollektivkarfalt pa bef vig Kr/m2 exkl. omkostnader 1450 16 573 500 3314 700 1657 350 4972 050 26 517 600 11430 2320
a Kr/m2 exkl. 1160 3 161 000 632 200 316 100 948 300 5057 600 2725 1856
Flytt av Kr/st exkl. 3400 3400 680 340 1020 5 440 1 5440
Rivning av Kr/st exkl. 1400 11200 2 240 1120 3 360 17 920 8 2240
Rivning av trid Kr/st exkl. omkostnader 2 500 15 000 3 000 1500 4 500 24 000 6 4000
Lednil dggning KoV Kr/st exkl. 1 76 547 610 15309 522 7654761 22964 283 122 476 176| 76 547 610 -
Lednil dggning GE Kr/st exkl. 1 5023 475 1004 695 502 348 1507 043 8037560| 5023475 -
Lednil dggning TRV, Kr/st exkl. 1 5612 400 1122 480 561 240 1683 720 8979 840| 5612400 -
Ledni sggning GENAB Kr/st exkl. 1 4930 900 986 180 493 090 1479 270| 7889 440| 4 930 900! -
Forutsattningar och den for méngdning och prisséttning:
Kostnadskalkylen baseras pa 2022-03 ars prisniva.
For ny dverbyggnad &r schakt fall B inraknat for hela 6verbyggnad.
Inga forstarkningsatgarder &r inraknade i kalkylen.
Ingen arkeologi &r inraknad i priset.
Servisledningar till &r inte med i kalkylen
Samtliga belopp i kr
Asfalt, kérbana ny Kostnad kr/m2 Area (m2)
Schakt Fall B 275 103 932 3255
Forstarkningslager kategori B 130 0,43
Obundet béarlager kategori B till belagda ytor 45 0,08
Barlager kategori B av asfaltmassa 300 0,05
Bindlager kategori B av asfaltbetong vid nybyggnad 300 0,06
Slitlager kategori B av asfaltmassa 130 0,03
Summa 6verbyggnad 1180 0,65
Vagskyltar och vagmalning 41,3
Avvattning 194,7
Kantstéd 283,2
Allmant ovrigt 236
Kostnad asfalt, kérbana ny 1935,2
Asfalt, kérbana bef Kostnad kr/m2 Area (m2)

2821 kr/kvm uppréknat till 2022
2397 kr/kvm uppréknat till 2022
2256 kr/kvm uppréknat till 2022
1269 kr/kvm uppréknat till 2022

1269 tkr/st uppréknat till 2022



Barlager kategori B av asfaltmassa

Bindlager kategori B av asfaltbetong vid nybyggnad
Slitlager kategori B av asfaltmassa

Summa 6verbyggnad

Vagskyltar och vagmalning
Avvattning

Kantstod

Allmant ovrigt

Kostnad asfalt, kérbana bef

Asfalt, gang/cykel ny

Schakt Fall B

Forstarkningslager kategori B

Obundet bérlager kategori B till belagda ytor
Barlager kategori B av asfaltmassa

Slitlager kategori C av asfaltmassa

Summa 6verbyggnad

Vagskyltar och vagmalning
Awvattning
Allmant ovrigt

Kostnad asfalt, gang/cykel ny

Asfalt, gang/cykel bef

Barlager kategori B av asfaltmassa
Slitlager kategori C av asfaltmassa
Summa 6verbyggnad

Vagskyltar och vagmalning
Awvattning
Allmant ovrigt

Kostnad asfalt, gang/cykel bef

Ny kollektivkorfalt

Schakt Fall B

Forstarkningslager kategori B

Obundet barlager kategori B till belagda ytor
Barlager kategori B av asfaltmassa

Bindlager kategori B av asfaltbetong vid nybyggnad
Slitlager kategori B av asfaltmassa

Summa 6verbyggnad

Vagskyltar och vagmalning
Awvattning

Kantstod

Allmant ovrigt

Kostnad ny kollektivkérfalt

Bef kollektivkorfalt

Barlager kategori B av asfaltmassa

Bindlager kategori B av asfaltbetong vid nybyggnad
Slitlager kategori B av asfaltmassa

Summa 6verbyggnad

Vagskyltar och vagmalning
Awvattning

Kantstod

Allmant ovrigt

Kostnad bef kollektivkorfalt

Hallplats
Schakt Fall B

300
300
130
730

41,3
73
283,2
236

1363,5

Kostnad kr/m2
245
60
135
600
175
1215

42,525
60,75
243

1561,275

Kostnad kr/m2
600
175
775

27,125
19,375
155

976,5

Kostnad kr/m2

350

170

65

300

200

175

1260

44,1
207,9
302,4

252

2066,4

Kostnad kr/m2
300
300
175
775

44,1
77,5
302,4
252

1451

Kostnad kr/m2
65

363

Area (m2)
821

Area (m2)
136

Area (m2)
1642

Area (m2)
11430

Area (m2)
2724

1032

3110

8064

6828

14696

3648

7765

955

965

5930

5930

230

0,2
0,24
0,1
0,04
0,58



Obundet barlager kategori B till belagda ytor
Betongplattor
Summa 6verbyggnad

Vagskyltar och vagmalning
Avvattning

Kantstod

Allmant ovrigt

Kostnad hallplats

Refug

Schakt Fall B

Obundet bérlager kategori B till belagda ytor
Barlager kategori B av asfaltmassa

Slitlager kategori B av asfaltmassa

Summa 6verbyggnad

Vagskyltar och vagmalning
Kantstod
Allmant ovrigt

Kostnad Refug

Grés ny

Schakt Fall B
Vaxtbadd

Sadd

Summa 6verbyggnad

Awvattning
Allmant ovrigt

Kostnad Grés ny

Grés bef
Sadd
Summa 6verbyggnad

Allmant ovrigt

Kostnad Grés bef

Belysning

Flytt av belysningstolpe
Ny stolpe

Rivning stolpe

Trad
Nytt trad
Rivning trad

lidaverken
Rivning av del av byggnad
Ersattning till exploatdr (vardeminskning)

90
550
705

24,675
116,325
169,2
141

1156,2

Kostnad kr/m2
45
50
300
150
545

19,075
130,8
109

803,875

Kostnad kr/m2
80
100
20
200

33
100

333

Kostnad kr/m2
20
20

10
30

Kostnad kr/st
3400

25000
1400

40000

2500

st

55
6,5

Area (m2)
0 370

Area (m2)
0 1412

Area (m2)
0 324

Antal (st)

[

st
st

o

o

st

240

630

1540

27
12

56
10



|Redovisningsstruktur som presenteras i GFS |

GFS Citybuss norra Alvstranden, Etapp 1 dstra delen

[TOTALT, miljoner kronor | 33,4]
I%nings arbete 204]
[Planering och projektering [ 1,6]
|Erséttningar [ 16|
|Projekt- och byggstyrning [ 3,1
[Riskreserv 25% | 6,7

Prisniva 2016
22,1
13,5
1,0
1,0

2,1

44

|TRAFIKFORSLAG 2 - Cykelpendel

Berdknat som 10 % av kostnad for markarbeten.

MARKARBETEN OMKOSTNADER NYCKELTAL
TOTALT
MARKARBETEN PROJ.- OCH = TRAFIK- . M o MARKARBETEN | Enhet (m2, m, | Totalkostnad/
DELSUMMA BYGGLEDNING 20% ANORDNINGAR 10¢ GENERELLA OSAKERHETER 30¢ s i
TOTALT (Kr/enhet) 15 730 725 3 146 145 1573073 4719218 25 169 160
GFS Alvstranden Totalt 15730725 3 146 145 1573073 4719 218 25 169 160
Asfalt, gng/cykel ny Kr/m2 exkl. omkostnader 1560 3276 000 655 200 327 600 982 800 5241 600 2100 2496
Asfalt, gdng/cykel bef Kr/m2 exkl. omkostnader 975 7 059 000 1411800 705 900 2117700 11 294 400 7240 1560
Grés, ny. Kr/m2 exkl. omkostnader 335 594 625 118 925 59 463 178 388 951 400 1775 536
Grés, bef Kr/m2 exkl. omkostnader 30 18 000 3600 1800 5400 28800 600 48
Stddmur 1,2 m inkl vagracke Kr/m exkl. omkostnader 3500 437 500 87500 43750 131 250 700 000 125 5600
Tréd rivning Kr/st exkl. omkostnader 2 500 220 000 44 000 22000 66 000 352 000 88 4000
Tréd nytt Kr/st exkl. omkostnader 40 000 3520000 704 000 352 000 1056 000! 5632 000 88! 64 000
Flytt av Kr/st exkl. o 3400 17 000 3400 1700 5100 27 200 5 5440
Cykeldverfart Kr/m2 exkl. omkostnader 545 588 600 117 720! 58 860 176 580 941 760 1080 872
Forutsattningar och antaganden for méngdning och prisséttning:
Kostnadskalkylen baseras pa 2022-03 &rs prisniva.
For ny dverbyggnad &r schakt fall B inréknat for hela verbyggnad.
Inga férstarkningsatgarder &r inraknade i kalkylen.
Ingen arkeologi &r inréknad i priset.
Servisledningar till &r inte med i kalkylen
Samtliga belopp i kr
Asfalt, gang/cykel ny Kostnad kr/m2 Area (m2)
Schakt Fall B 245 2097 5516 4480
Férstirkningslager kategori B 60
Obundet barlager kategori B till belagda ytor 135
Bérlager kategori B av asfaltmassa 600
Slitlager kategori C av asfaltmassa 175
Summa éverbyggnad 1215
Végskyltar och vigmalning 42,525
Avvattning 60,75
Allmant 8vrigt 243
Kostnad asfalt, gang/cykel ny 1561,275
Asfalt, gang/cykel bef Kostnad kr/m2 Area (m2)
Bérlager kategori B av asfaltmassa 600 7239 14648 15465
Slitlager kategori C av asfaltmassa 175
Summa éverbyggnad 775
Végskyltar och vigmalning 27,125

1600 kr/kvm enligt TK, 2013
900 kr/kvm enligt TK, 2013

2256 kr/kvm uppraknat till 2022
1269 kr/kvm uppréknat till 2022



Avvattning
Allmant 6vrigt

Kostnad asfalt, gang/cykel bef

Grés ny

Schakt Fall B
Véxtbadd

Sadd

Summa Sverbyggnad

Avvattning
Allmant vrigt

Kostnad Grés ny

Gris bef
Sadd
Summa 6verbyggnad

Allmant vrigt

Kostnad Gras bef

Belysning

Flytt av belysningstolpe
Ny stolpe

Rivning stolpe

Trad
Nytt trad
Rivning trad

Stodmur
Stédmur
Vagréacke

Cykeléverfart

Slitlager kategori B av asfaltmassa
Hajtand

Cykelkub

Overgangsmarkering

Skyltning

Kostnad Cykeléverfart

Skyltar
Dubbelsidiga
Enkelsidig

Dubbel dubbelsidig
Enkel dubbel

19,375
155

976,5

Kostnad kr/m2
80
100
20
200

33
100

333

Kostnad kr/m2
20
20

10
30

Kostnad kr/st
3400
25000
1400

40000
2500

2000
1000

150
40
25
15

330

545

Kostnad kr/st
2500
2000
3000
2500

Area (

m2)

1773

Area (

Antal (st)

m2)
602

w

10

88
88

123
123

1080

Antal (st)

32
17
15

2

st
st
st

st
st

st
st
st
st

3945 1480

1170 3460

34

11

194
130

807

51
29
29



Arendenummer; Objektnummer: Ej angett, Ej angett

Kontaktperson: Ej skickad till granskning f—g TRA FI KV E R K ET
A d

Skede: Tidigt skede
Status: Ej granskad av Trafikverket

Goéteborg, Citybuss Norra Alvstranden, vistra och
nordvastra delen, Ej angett

Varvaderstorget

Lindholmen

1. Beskrivning av atgarden

Nulédge och brister: Géteborg-Mdindal-Patrtille expanderar och méangden resenarer som
anvander sig av kollektivitrafiken férvantas 6ka. For att kollektivirafiken ska fortsatta att vara vara
attraktiv maste den utvecklas och kollektivtrafiknétet i omradet &r i behov av att byggas ut och
lAnkas samman mer effektivare. | nuldget finns det stora kapacitetsbrister i kollektivtrafiken pa
vissa strackor, inklusive férbindelsen mellan Varvaderstorget och Lindhomen. Dessutom planerar
Géteborgskommun att etablera nya bostader i omradet kring Norra Alvstranden.

Atgardens syfte:Atgérden syftar till att skapa en direktférbindelse fér citybuss, driven med HVO
bransle, mellan Varvaderstorget-lvarsbergsmotet-Eriksberg-Lindhomen. Tvarférbindelsen bidrar till
att 6ka kapaciteten i kollektivtrafiken och skapar en battre sammanbindning av kollektivtrafiknatet
och stadsdelarna i Géteborg. Dessutom bidrar atgarden till att minska trdngslen i kollektivtrafiken
mellan Norra Alvstranden och in till stan. Atgarden ar dven sparvagsférbredande.

Forslag till atgard: Kostnaden & 690,2 mnkr i prisnivd 2015-06.

Citybuss sparvagsférbredande. Ny férbindelse for citybuss, delvis i redan befintlig bussgata.
Strédckan é&r totalt 5 km. 9 hallplatser &r inplanerade pa strdckan. Férutom ny bussgata med
planskildheter, bullerskydd, personalutrymmen fér férare och vdndslinga innebdr dtgédrden koncept
citybusss som bl.a. inkluderar en aktiv design och varumérke pa fordon, biljettautomater,
information pa hallplatser sa som linjendtskarta och realtidsinformation.
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Tabell 1 Samhéllsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej O_vrll.ga eﬁekt-er som Sammanvagd
- w R ej varderats i .. L s
Nettonuvéarde, mnkr | , |vérderats i kalkylen + kalkylen => |Samhéllsekonomisk l6nsamhet
-930 Positivt Positivt Lénsam - endast bedémd
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhéllsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har vérderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvarde (mnkr) |Diagram
Resenérer Ingen berédknad effekt 0
Godstransporter Ingen beréknad effekt 0
» |Persontransp.féretag Ingen berédknad effekt 0
>
© Trafiksakerhet Ingen beréknad effekt 0
c
(] Klimat Ingen berédknad effekt 0
z Halsa Ingen beréknad effekt 0
g Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
g Ovrigt Ingen beréknad effekt 0
§ SamEKk Inv. Ingen beréknad effekt -930 ;
= Nettonuvarde -930
'E Nyckeltal utifran prissatta effekter
3 NNK-i= - Informationsvéarde NNK = Ej relevant NNK-iga*= - NNK-idu= -
o Effekter som inte har vérderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Bedémning S:m".?am{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddémning
Klimat Positivt Okad turtathet och ldngre bussar medfdr higre utsldpp
:0 ry
E‘ Halsa Positivt Positivt Okad fysisk aktivitet vid anvdndade av kollektivtrafik
Landskap Negativt Viss ékad barridreffekt vid nybbyggnadsstrdckningen
.. - Okad komfort fr resendrer, kortare restider i systemet
Resenérer Positivt . -
och minskad trdngsel
5, |Godstransporter Férsumbart Inga effekter fér godstransporter
:g Persontransportforetag | Positivt g Okade biljettintakter
Trafiksédkerhet Forsumbart Inga effekter for trafiksdkerheten
Ovrigt Férsumbart Inga évriga efffekter
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde |Positivt Sammanvégt férsumbar effekt
*Kénslighetsanalys med hégre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning
Kon: 1) okalt Trafi- _—
.. restid, i kanter, Atgéards-
» For- del Regionalt/ s 2 o
S . res- . - trans- Nérings- . Alders- [specifik for
= nings- Nationellt/l |Lan Kommun Trafikslag .
© kostn, porter, gren grupp |delnings
c aspekt . nter-
© restidso - externt aspekt
n A nationellt -
o sakerhet berorda
=
< Storst Kvinnor: Véstra Vuxna: 18
[7) : " . . uxna: 18-| ~.
° n“ytta/ 55% Lokalt Gétaland Goteborg |Resendrer |Ejrelevant |Buss 65 & Ej relevant
:0 fordel
(e
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™ (storst)
negativ

nackdel

Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt
nytta/

Ej relevant |Neutralt Neutralt | Ej relevant
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor — —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Inget bidrag
Naéringslivets transporter : -
No6jdhet & kvalitet Inget bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillgénglighet regionalt/ lander |Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag till Interregionalt Inget bidra
FUNKTIONSMALET 9 g g
. . Jamstalldhet transport Positivt bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
. . . Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
" Manniskors halsa Positivt
T>u' Befolkning Positivt
= . Luft Positivt
= Halsa -
£ Bidrag till Vatten Inget bidrag
x HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
E Materiella tillgangar Bedéms inte fn
§_ Landskap Inget bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt
8_ Landskap 9 9 . g
2 Forn- och Kulturlamningar, Annat .
< ’ Inget bidra
lf_g kulturarv, Bebyggelse 9 9
< Trafiksékerhet Déda & svart skadade Inget bidrag
Malkonflikter
Hdnsynsmalets klimat och landskapsmal star mot flera av de i funktionsmdlets ingdende mal.
Detta genom att 6kade utslipp under bygg skedet samt en storre barridreffekt fas men
tillgdnglighet, tillforlitighet, jamstdlldhet, forutsdttningar for att vdlja kollektivtrafiken och
anvdndbarhet 6kar.

Bidrag till en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

Atgdirden bidrar till samhdllsekonomisk héllbarhet genom att Gtgdrden skapar en ny
tvdarforbindelse som okar kapaciteten och bdttre linkar samman dagens kollektivtrafikndit.
Tillvixten i omrddet dir dtgdrden byggs gynnas. Atgérden bidrar dven till en biittre social
hallbarhet genom att pendlingsmojlighetern for alla i kollektivtrafiken okar, framfor allt for de
mdnniskor som bor i ndromrddet. Atgirden bedoms ocksa bidra till ekologisk hdllbarhet dd
flertalet av de nygenererade resorna bedoms komma fran biltrafik.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Géteborg, Citybuss Norra Alvstranden, véstra och nordvéstra delen
Arendenummer Ej angett

Objekt-id Ej angett

Sammanhang Ingar i : Ramavtal 7 Storstsad Géteborg, Sverigeférhandlingen

Lan Véstra Gétaland

Koordinater startpunkt Ange x-koordinat (Ost):314447 Ange y-koordinat (Nord): 6310884
Koordinater malpunkt Ange x-koordinat (Ost): 317314 Ange y-koordinat (Nord): 6400311

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade Tidigt skede
effektbedémningen

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att
atgarden ska genomforas

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fére
uppréattandet av samlad
effektbedémning

Ej relevant

Ej relevant

Betydande miljopaverkan? Nej

Ar MKB gjord? Nej

Innebar befintliga férhallanden
att normer 6verskrids eller Nej
lagar 6vertrads?

Om normer eller lagar
overskrids eller 6vertrads, l6ser

i sa fall atgardsforslaget Nej
problemet?

Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar 6vertrads Nej

i annan del av
transportsystemet?
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

Varvaderstorget

Lindholmen

1.3 Nulage och brister

Goteborg-Molndal-Partille expanderar och mdngden resendrer som anvdnder sig av kollektivtrafiken
forvdntas oka. For att kollektivtrafiken ska fortsdtta att vara vara attraktiv mdaste den utvecklas och
kollektivtrafikndtet i omradet dr i behov av att byggas ut och linkas samman pa ett effektivare sdtt dn
idag. I nuldget finns det stora kapacitetsbrister i kollektivtrafik pa vissa strdckor, inklusive
forbindelsen mellan Véarvdderstorget och Lindhomen. Det snabbaste stt att ta sig mellan
Véruvdderstorget - Eriksberg -Lindholmen idag inkluderar ett byte frdn sparvagn till buss och vice
versa. Goteborgskommun har dessutom planer pa att uppféra nya bostdder i omrddet kring Norra
Alvstranden.

-Bebyggelsestruktur for

arbetsplatser och Ej relevant
bostader

Lokalisering av service .

och handel Ej relevant

Distansarbete Ej relevant

Resvanor och/eller
godsfléden
Fardmedelsférdelning
persontrafik
Fardmedelsfordelning
godstrafik

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Gangvagens langd: Ej relevant

Gangvagens standard: |Ej relevant

Gangtrafik: Ej relevant

Cykelvagens léngd: Ej relevant
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Cykelvagens standard:

Ej relevant

Cykeltrafik: Ej relevant

Véaglangd: Lindholmen-Ivarsbergsmotet ca 3 km Ivarsbergsmotet-Varvdderstorget ca 2 km
Lindholmen-rondellen vid Valskvarngatan(ca 2,2 km), bussgata breddtotalt 7 m skyltad

Vigstandard: hastighet 40 km/h. Rondellen vid Valskvarngatan -lvarsbergsmotet (ca 0,8km), vanlig

9 ) vdg, bredd ca 7,5 m, skyltad hastighet 40 km/h. Ivarsbergsmotet-Varvédderstorget ca 2

km, Métesfri motortrafikled 2+2, vdgbred ca 18 m, skyltad hastighet 60km/h.
Separerad busgata Lindholmen-rondellen vid Valskvarngatan, Blandad person och

Véagtrafik: busstrafik mellan rondellen vid Valskvarngatan -lvarsbergsmotet,lvarsbergsmotet-
Varvéderstorget personbilstrafik frdmst.

Banlangd: Ej relevant

Banstandard: Ej relevant

Bantrafik: Ej relevant

Banfléde: Ej relevant

Fartygsklass:

Ej relevant

Trafik i farled/hamn:

Ej relevant

Flode i farled/hamn:

Ej relevant

Annan anlédggning:
dimension

Ej relevant

Annan anlédggning:
standard

Ej relevant

Annan anlaggning: trafik

Ej relevant

1.4 Fyrstegsanalys

Ej relevant

1.5 Syfte

Framtagen SEB dr tdnkt att fungera som underlag till nationell plan for transportsytemet 2018-2029

1.6 Forslag till atgard/er
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Atgdrden syftar till att skapa en direktforbindelse for citybuss, driven med HVO brdinsle, mellan
Varvdderstorget-Ivarsbergsmotet -Eriksberg-Lindhomen. Utbyggnaden av strdket dr tdnkt att ske
etappuiss, 1 tvd etapper, etapp 1, Lindholmen- Ivarsbergsmotet och Etapp 2, Ivarsbergsmotet-
Varvdderstorget. Tvdrforbindelsen bidrar till att 6ka kapaciteten i kollektivtrafiken och skapar en
bdttre sammanbindning av kollektivtrafikndtet och stadsdelarna i Géteborg. Trdngslen i
kollektivtrafiken mellan Norra Alvstranden och in till stan forvdntas ocksd minska. Atgdrden dr
sparvdgsforbredande och bidrar till etableringen av 5840 bostdder. Atgirden har hog uppfylinad for
det transportpolitiska mdlet om ett ldngsiktigt hdllbart transportsystem. Atgéirden bestdr av en
forbindelse for citybuss, delvis i redan befintlig bussgata, strdackan dr totalt 5 km och 9 hdllplatser dr
inplanerade pd strdckan. Forutom ny bussgata med planskildheter, bullerskydd, personalutrymmen
for forare och vindslinga innebdr dtgdrden koncept citybusss som bla inkluderar en aktiv design och
varumdrke pd fordon, biljettautomater, information pé hdllplatser sG som linjendtskarta och
realtidsinformation.

Vilka steg 1-atgarder for

. . ~|Ejrelevant
persontransporter ingar?

Vilka steg 1-atgarder for

godstransporter ingar? Ejrelevant

Signalatdgder och koncept citybusss som bla inkluderar en aktiv design och varumérke
pa fordon, biljettautomater, information pa héllplatser sa som linjendtskarta och
realtidsinformation pa strdckan Lindholmen-Eriksberg

Vilka steg 2-atgarder for
persontransporter ingar?

Vilka steg 2-atgarder for

godstransporter ingar? Ej relevant

LG ER L Ombyggnation av befintlig vag till bussgata Eriksberg-lvarsbergsmotet

ingar?

Vilka steg 4-atgarder Ny bussgata med planskildheter mellan lvarsbergsmotet-Varvédderstorget, bullerskydd,
ingar? nya hallplatser, personalutrymmen fér férare och vdndslinga.

Gangvagens langd: Ej relevant

Gangvagens standard: |Ej relevant

Gangtrafik: Ej relevant

Cykelvagens léngd: Ej relevant

Cykelvagens standard: |Ej relevant

Cykeltrafik: Ej relevant
Vaglangd: 5km

Vagstandard: Ej relevant
Vagtrafik: Ej relevant
Banldngd: Ej relevant
Banstandard: Ej relevant
Bantrafik: Ej relevant
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Banflode:

Ej relevant

Fartygsdimension:

Ej relevant

Trafik i farled/hamn:

Ej relevant

Flode i farled/hamn:

Ej relevant

Annan anlédggning:
dimension

Ej relevant

Annan anlaggning:

standard

Ej relevant

Annan anldggning: trafik |Ej relevant

Annan anlaggning: 6vrigt|Ej relevant

1.7 Atgiardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i Idpande priser

Atgards- Datum for
Namn pa kostnad i upprattad L .y
kostnadskalkyl I6pande priser|kostnads- LT e LGl
(mnkr) kalkyl
Huvud-
Bilaga
e, [2-gi ciyous
. g norra 696 2018-01-22 2014-01 GKI
alternativ.
i alvstranden 18012
Nominell P)
atgardskostnad
Huvud-
analysens
jamforelse- . . . . .
alternativ. Ej angett Ej angett Ej angett Ej angett Ej angett
Nominell
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
u_ppdelnlng pa k_ostna:j SRR Prisniva Berédkningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Férslag till nationell
transportplan 2018-1690,2
2029
Ej relevant 0
Ej relevant 0
Huvud- Ej relevant 0
analysens Ej relevant 0
utrednings-  [Ejrelevant 0 690 2015-06 GKI
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Ej relevant

Ej relevant

Nominell Ej relevant 0
atgérdskostnad | £/ relevant 0
Ej relevant 0
Ej relevant 0
Ej relevant 0
Ej relevant 0
Ej relevant 0
Ej relevant 0
Ej relevant 0
Huvud- Ej relevant 0
analysens Ej relevant 0
jamforelse- Ej relevant 0 ' .
alternativ. Ej relevant 0 0 Ej angett Ej angett
Nominell Ej relevant 0
atgardskostnad 0
0

1.8 Planeringslage

Ej relevant

1.9 Relation till andra atgarder

Atgdrden dir kopplad Malbild koll 2035-Kollektivtrafikprogram for stomnditet i Géteborg, Molndal och

Partille samt till Sverigeforhandlingen.

1.10 Ovrigt

Ej relevant
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2. Samhallsekonomisk analys

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhillsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl)
innebar att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga
relevanta samhéllsekonomiska effekter av en &tgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebér en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att
man tillimpar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgird till en 6kning av
samhallets totala vélfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av dtgirden minus summan av alla negativa
nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgérden &r storre 4n noll. Med andra ord, en étgéard ar 16nsam om de totala
samhillsekonomiska intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda frdn mélet om total
samhaillsekonomisk effektivitet. Vissa effekter virderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas
genom ber#knade fiktiva priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade
priser, sammanstalls i sjélva kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méaste emellertid kalkyldelen kompletteras
med en beskrivning av de svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt majliga att vardera och inkludera i
kalkylen. De svarvarderade effekterna beskrivs i ménga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylférutsattningar
2.1.1.1 Aliménna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylférutsattningar f6r samhéllsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Ej relevant
Avvikelse fran prognos persontrafik Ej relevant
Prognosverktyg - persontrafik Ej relevant
Prognos godstrafik - huvudanalys Ej relevant
Avvikelse fran prognos godstrafik Ej relevant
Prognosverktyg - godstrafik Ej relevant
Befolkningsscenario Ej relevant
Ekonomiskt scenario Ej relevant
Naringslivsscenario Ej relevant
Ovrig scenarioinformation Ej relevant
Trafikering - kollektivtrafik Ej relevant
Trafikering - gods Ej relevant
Infrastrukturnat Ej relevant
ASEK-version Ej relevant
Avvikelse fran ASEK Ej relevant
Prisniva for kalkylvarden 2014-medel
Kalkylranta % Ej relevant
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar Ej relevant
Oppningsar Ej relevant
Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) Ej relevant
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar Ej relevant
Kalkylperiod fran startar for effekter Ej relevant
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Kalkylverktyg - samhéllsekonomi

Kalkyldatum

Ej relevant

Ej relevant
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2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonom-
isk invest-
Kalkylmetod for |erings- Netto- "
atgardskostnad  |kostnad ?mu:i:‘;e L L LSRR
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys GKI 930 -930 - -
Kanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. o
successivkalkyl 85% eller GKI +30% 1208 1208
motsvarande
Kénslighetsanalys CO2- . . . .
vardering=3,50 kr/kg Ej relevant 930 Ej relevant |Ej relevant |Ej relevant
Kénslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran Ej relevant 930 Ej relevant |Ej relevant |Ej relevant
basaret
Kénslighetsanalys
s o i
Traaflku"‘{aXt 50 /°..'.] ogre Ej relevant 930 Ej relevant |Ej relevant |Ej relevant
fran basaret och jamfért
med huvudkalkylen
Kénslighetsanalys
Kanslighetsanalyser Traflktlll\_/axt 1_2"/‘: lagre
personbilstrafik ar 2040 . . . .
. Ej relevant 930 Ej relevant |Ej relevant |Ej relevant
och oféréandrad volym
lastbilstrafik jamfért med
dagens niva (2014).
Ej relevant Ej relevant Ej relevant |Ej relevant |Ejrelevant |Ej relevant
Ej relevant Ej relevant Ej relevant |Ej relevant |Ejrelevant |Ej relevant
Ej relevant Ej relevant Ej relevant |Ej relevant |Ejrelevant |Ej relevant
Ej relevant Ej relevant Ej relevant |Ej relevant |Ejrelevant |Ej relevant
Ej relevant Ej relevant Ej relevant |Ejrelevant |Ejrelevant |Ejrelevant
Ej relevant Ej relevant Ej relevant |Ej relevant |Ejrelevant |Ej relevant

* Nettonuvérdet &r lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intékter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i ar nettonuvéardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvéardet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoféréandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 14 av 39 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: Ej angett, Ej angett

Kontaktperson: Ej skickad till granskning f—?} T RA FI KV E R KET
No?

Skede: Tidigt skede
Status: Ej granskad av Trafikverket

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetirt (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberdkning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhaillsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en
effekt ar konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte virderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a.
Normalt redovisas en viss effekt antingen monetért virderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa
fall omfattar emellertid den monetéra viarderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska
konsekvenser. I sddana fall kan man komplettera den monetéra viarderingen av effekten i tabell 2.5a med en
beskrivning i tabell 2.6a av de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Beriakningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedémningen av om
atgarden ar 16nsam eller olonsam. Den beddmningan gors i avsnitt 2.3.
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Arendenummer; Objektnummer: Ej angett, Ej angett

Kontaktperson: Ej skickad till granskning f—?} T RA FI KV E R KET
No?

Skede: Tidigt skede
Status: Ej granskad av Trafikverket

Tabell 2.5a Berdkning av samhallsekonomiskt nettonuvéarde

Effekter som varderats monetért och som ingar i berédkning av nettonuvarde
Ex pa arlig effekt
Berdrd/ for prognosar 1 |Nuvérde Nuvaérde Berék-
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt |nat med
effekt (mnkr) (mnkr) verktyg
2040
o . . Ej Ej P Ej
E Ej relevant Ej relevant relevant |relevant Ej berdknat relevant
<L
= 0
% Ej Ej Ej
w f ; ] ] i hars ]
= Ej relevant Ej relevant relevant |relevant Ej berédknat relevant
o . . Ej Ej P Ej
E w Ej relevant |Ej relevant relevant | relevant Ej berdknat relevant
< | S
it a
& . . .
t Z |Ejrelevant Ej relevant & & Ej beréknat 0 &
- é relevant |relevant relevant
=z =
< (/2]
: | 8 Ej Ej g
[T . . . -
é & |Ejrelevant Ej relevant relevant |relevant Ej berdknat relevant
'—
=
o
o
G o
=2 E E Ej
o W |Ejrelevant Ej relevant / / Ej beréknat 0 /
(= relevant |relevant relevant
Z:0
oL
7]
o
w
o
™
]
I
o
§ Ej Ej Ej
<L ,‘2 Ej relevant Ej relevant / / Ej berdknat 0 /
Q c relevant |relevant relevant
i
<
[
=
-
< . ) ) Ej o Ej
= |Ejrelevant Ej relevant Ej angett Ej berdknat 0
:_‘. relevant relevant
Ej relevant Ej relevant & & Ej berdknat &
relevant |relevant relevant
o
wi P
< | 2 5 |g £
K= . B . o
w S
e ) Ejangett Ejrelevant relevant |relevant £j beraknat relevant
W T
< =
4 T i i i
[ = | Ej relevant Ej relevant & & Ej berdknat 0 &
i < relevant |relevant relevant
> x
w 2L
& e , Ej Ej s Ej
21 | Ej relevant Ej relevant Ej berdknat
b relevant |relevant relevant
T
Ej relevant Ej relevant & & Ej berdknat &
relevant |relevant relevant
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Arendenummer; Objektnummer: Ej angett, Ej angett

Kontaktperson: Ej skickad till granskning f—?} T RA FI KV E R KET
No?

Skede: Tidigt skede
Status: Ej granskad av Trafikverket

<
=z
i
=
w X |Ejrelevant |Ej relevant & & Ej beraknat 0 &
< it relevant |relevant relevant
O
T W
>
‘0
[
=
i
m Ej relevant Ej relevant & & Ej berdknat 0 &
E ] / relevant |relevant / relevant
o
[a]
=)
m
w S
:‘:t E Inbesparade ) . )
< Q ; ; Ej Ej P Ej
o< kostnader i Ej relevant relevant |relevant Ej berdknat 0 relevant
RE A
m
Z0
4
¢ D
&)
Jz4
; £ Zn
ol =
won k. Drift och . Ej Ej P Ej
o w<
== 2 @ |Underhdll £j relevant relevant |relevant £j beraknat 0 relevant
= Z 2
-
LT
Tt (@)
ag8x
E ks Totalt
o £ nuvarde exkl
$e invest-erings-
Y . . .
=] kostnad Ej relevant E E Ej beraknat 0 E
2= (anvands endast relevant |relevant relevant
= % om uppdelning
g g av nuvardet inte
= c ar mojligt)
%)
Nxo a
03SZ3
g [Tl : .
2 ZOouwi Ej relevant & mnkr/ ar | Ej berdknat -930 &
s E % 'cTJ 8 relevant relevant
g X W ¥
ouz
NETTONUVARDE -930

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de
hér hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
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Arendenummer; Objektnummer: Ej angett, Ej angett
Kontaktperson: Ej skickad till granskning

Skede: Tidigt skede

Status: Ej granskad av Trafikverket

@i
Iy TRAFIKVERKET

Motivering Ej relevant

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

-100

-206% S &

-300

-400
-500

-600

-700

-800

-900

-1000

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i berdknat

nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av dtgéarden som av olika skél inte varit mojliga
att vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan virderas monetart. I sidana
fall kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i varderingen i tabell 2.5a.
Beriakningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvéigda bedémningen av om
atgarden ar 16nsam eller olonsam. Den sammanvigda bedomningen gors i avsnitt 2.3.
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Arendenummer; Objektnummer: Ej angett, Ej angett
Kontaktperson: Ej skickad till granskning

Skede: Tidigt skede
Status: Ej granskad av Trafikverket

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetéart

@in
Iy TRAFIKVERKET

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingar i den sammanvagda bedémningen

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Berérd/ Ex pa arlig effekt s
?ror Effektbenamning, kortfattad beskrivning och P ?mman- Beddmt
paverkad av . Beddmning |véagd
bedémning . av
effekt 2040 bed6mning
| citibusskonceptet inkluderas
Komfort for |bussar bussar med hég standard | Ej Ej ” Uppréttar
.. e Positivt
resendérer och komfort samtidigt &r linjeféring |relevant |relevant en
mjuk och kérbanan jamn.
i
. |Trdngsel i Atgérden bidrar avsevart att
'§ kollektiv minska tréngslen i Ej angett | Ej angett | Positivt Positivt Ej angett
& |trafiken kollektivtrafikssystemet.
=
Atfgérden ger véldigt stora
Restid - total rest/dsylﬁstef I kollektivirafik. Med Ej angett | Ej angett | Positivt Ej angett
en ny linje gérs nya rutval som
E pdaverkar den totala restiden.
=
i
o
w =
- o
o
Z a
) . i i 4
= Z |Ejrelevant |Atgérden berdr persontrafik & & Ingen effekt Férsumbart Upprttar
l-<l- é relevant |relevant en
Fl®
a
o
O
(O]
<
-
]
[
o]
('8
=
o Biljettintdkterna férvéntas 6ka med Ei Ei Uporétiar
% Biljettintékter |den nya ldnken och de resor den / / Ingen effekt Positivt PP
= X relevat  |relevant en
S medfér
[
=
=z
(@]
7]
[
w
o
n
E
&
E Atgérden bedoms inte paverka den
W | Trafiksdkerh |totala trafiksdkerheten. Ej Ej .. Uppréttar
é et-totalt Citybussarna har egna kérfélt och |relevant |relevant Ingen effekt e en
g-" egna kérbanor.
i
<
o
'—
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Arendenummer; Objektnummer: Ej angett, Ej angett
Kontaktperson: Ej skickad till granskning

Skede: Tidigt skede
Status: Ej granskad av Trafikverket

@in
Iy TRAFIKVERKET

KLIMAT

Partiklar och
avgaser

Atgérden bedéms minska
utsldppen av partiklar och
avgaser.Citybussarna kér med
samma brénsle som i JA, HVO.
Fler och stérre bussar, kommer
generera mer partikelutsldp men i
och med att de nygenererade
resorna delvis férvdntas komma
frén biltrafiken sa minskar det
totala andelen partiklar och
avgaser.

Ej angett

Ej angett

Positivt

Uppréttar
en

Positivt

coz2

Bussarna blir ldngre och far 6kad
turtdthet. Trots att de drivs pa HVO
brénsle ger det 6kade CO2
utsldpp. Overflyttning férvantas ske
frén bil till buss, och totalt bedéms
utsldppen minska i och med att fler
personer dker kollektivt och farre
aker bil.

Ej angett

Ej angett

Positivt

Uppréttar
en

EXTERNA EFFEKTER (Foljdeffekter for samhallet)

Fysisk
aktivitet

Eftersom fler personer férvéntas
dka kollektivt uppkommer en stérre
fysisk aktivitet for dessa méniskor
genom transport till och frén
héllplatserna.

Ej angett

Ej angett

Positivt

Uppréttar
en

HALSA (exkl trafiksikerhet)

Luft -
Partiklar

Atgérden bedéms minska
utsldppen av partiklar,genom att
fler personer forvéntas aka
kollektivt. En minskning av partiklar
paverkar mdnniskors hélsa positivt.

Ej angett

Ej angett

Positivt

Positivt

Uppréttar
en

LANDSKAP

Barriéreffekt
er — évrig
trafik (inkl
cykel och
gang)

En extra barridr uppkommer genom
byggandet av citybusstraket.
Eftersom straket ska byggas precis
brevid befintlig vdg &r denna
barridreffekt relativt mindre.

Ej angett

Ej angett

Negativt

Uppréttar

Negativt | "

OVRIGA
EXTERNA
EFFEKTER

Ej relevant

Inga évriga effekter identifierade.

Ej
relevant

Ej
relevant

Ingen effekt

Uppréttar
en

INBE-SPARADE
KOSTNADER | JA

Inbesparade
kostnader i
JA

Inga inbesparade kostnader i JA.
Trafik i UA innebdr en utdkning av
trafiken och ldngre bussar. Det
finns inte heller ndgra planerade
atgérder i JA som inbesparas i UA.

Ej
relevant

Ej
relevant

Ingen effekt

Férsumbart Uppréttar

en

KOSTNADER
UNDER
LIVSLANGD

Drift och
Underhall

Atgérden medfsr Gkade
underhdllskostnader

Ej angett

Ej angett

Negativt

Uppréttar
en

Motivering:
Ej relevant
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Arendenummer; Objektnummer: Ej angett, Ej angett

Kontaktperson: Ej skickad till granskning f—?} T RA FI KV E R KET
No?

Skede: Tidigt skede
Status: Ej granskad av Trafikverket

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hédnvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker déar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvégning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK- ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + | idu/NNV (sammanvagt) | => sammanvagning) => sammanvéagning)
Positivt Positivt Positiv (stor) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Uppréttaren
Motivering:

Restidsvinsterna och de vinster man gor genom minskad trdngsel i kollektivtrafiken dr vdldigt stora
jamfort med de negativa effekter som dtgdrden far for driftkostnaden.
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Arendenummer; Objektnummer: Ej angett, Ej angett

Kontaktperson: Ej skickad till granskning f/-i% T RA FI KV E R KET
No?

Skede: Tidigt skede
Status: Ej granskad av Trafikverket

2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska Ionsamhet

2.3.1 Méjlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk lonsamhet

Tabell 2.7 Bedémningsrestriktion féor samhéllsekonomiska bedémningar

IBEDC')MNINGSPARAMETRAR Bedémning
IParametrar i tabellen bedémda av: Ej relevant
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

Sy 690
atgardskostnad.

Sammanvéagning av ej prissatta effekter utférd av: Upprattaren

linget villkorsfall ar relevant eftersom inga nyttor ar beraknade

Aktuell NNK-i -
Prognos och indata (férutsatter val dokumenterat eller . .

. Ej bedémt
expertbedémt underlag):
IMotivering Ej relevant
Sammanvéagda ej prissatta effekter: Positiv (stor)
|Detaljerat informationsvarde for NNK-i Ej relevant
|Overgripande grad av informationsvérde fér NNK-i Ej relevant

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Inget villkorsfall &r relevant eftersom inga nyttor ar berdknade

Mojlig maximal sammanvagd samhéllsekonomisk
Ionsamhet

2.3.2 Slutligt bedomd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvégd Ionsamhet Lénsam - endast bedémd
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Uppréttaren
Motivering:

Bedomning grundad pa Gtgdrdens kvalitativa effekter. Restidsnyttor och kapacitetsnyttor i systemet
bedoms vara stora och overskrida de negativa posterna for objektet.
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Arendenummer; Objektnummer: Ej angett, Ej angett

Kontaktperson: Ej skickad till granskning f—ﬁ TRA FI KV E R KET
N’

Skede: Tidigt skede
Status: Ej granskad av Trafikverket

3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhallsekonomisk effektivitet genom
kriteriet for samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebér att samhallets totala vélfard anses 6ka om
summan av alla positiva nyttoeffekter av dtgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre an noll. Den traditionella samhillsekonomiska analysen tar emellertid inte
hansyn till vem som far nyttan eller drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgiarden.
Darfor kan den samhallsekonomiska analysen behova kompletteras med information om fordelningseffekterna av
den analyserade atgérden. En sddan analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella dtgidrden fordelar sig
pé olika grupper av medborgare, till exempel for kvinnor och méan, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika
samhallssektorer eller for olika delar av landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta forandringar av nyttan (férdelar eller intakter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar
ofta mycket svira att faststilla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad
fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.
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Arendenummer; Objektnummer: Ej angett, Ej angett
Kontaktperson: Ej skickad till granskning

Skede: Tidigt skede

Status: Ej granskad av Trafikverket

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

@i
2 TRAFIKVERKET

Underlag och

férdelningsaspekt

. . Storsta nytta/ |Nast storsta (stors_t a) L kom? eteqs-
Férdelningsaspekt .. .. negativa Motivering omrade fér dem
férdel nytta/ fordel :
nytta/ nackdel som gjort
bedémningen
Delanalvs kén: tillagnalighet Generellt sétt dker ndgot fler
v L gangfig Kvinnor: 55% |Mén: 45% Neutralt kvinnor &n mén med Uppréttaren
persontrafik . )
kollektivtrafiken.
. . Genomgdende trafik far
!' okalt/rt-aglonalt/ nationellt/ Lokalt Regionalt Neutralt restidsférkortning, vilket dven |Uppréttaren
internationelit . )
kan gynna regional trafiken.
Vistra Atgérden ligger i Vistra
Lan . Neutralt Neutralt Gétalandslén och berér Uppréttaren
Goétaland .
endast trafik dar
) ) Atgérden férbattrar i forsta .
Kommun Gdteborg Méindal Neutralt hand lokalttrafiken. Uppréttaren
Traflkanter,. .transporter och Resendrer Ej relevant Neutralt De stérsta aposttlv'a effektema Uppréttaren
externt berérda kommer fran restidsvinster.
- ) ) ) Atgérden berér .
Naringsgren Ej relevant Ej relevant Ej relevant ersoniransporter Uppréttaren
Atgérden &r en utbyggnad till
Trafikslag Buss Spar Neutralt citybus men hela Uppréttaren
kollektivtrafiken gynnas.
Aldersgrupp Vuxna: 18-65 | g - 184r |Neutralt Arbets- och skol pendlingn Uppréttaren
ar gynnas.
Atgardsspecifik Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant Uppréttaren

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej relevant

Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Nej

Tabell 3.2 Resultat fran

den féretagsekonomiska konsekvensbeskrivhingen (FKB)

Typ av FKB £ angett
Utpekat godskritiskt ,
nod/strak Ej angett
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Arendenummer; Objektnummer: Ej angett, Ej angett
Kontaktperson: Ej skickad till granskning

Skede: Tidigt skede

@i
I TRAFIKVERKET

Status: Ej granskad av Trafikverket

Antal beskrivna Ei anaett
transportkedjor /ang
Berorda branscher Ej angett
Intervjuade foretag Ej angett
S"prldnmg av berérda £ angett
foéretag
Overviagande riktning pa
beddomning av foretagens | Ej angett
kostnader
Storlek pa .
kostnadspaverkan Ej angett
Storsta kostnadsposter som| _.

3 Ej angett
paverkas

3.3.1 Diagram med bedémd paverkan pa féretagens totala transport- och logistikkostnader

2
©
a
= 1
=
<

0 T T T T 1

oo oo oo olo oo
5 \/fo XY \/fo H
2 & > & 2
- & N\
& N\
Kommentar:

Atgérden éir en kollektivtrafikdtgéird och bedéms inte i ndgon stérre utstréickning pdverka néringslivets
transporter. Nagon FKB har ddrfor inte uppridttats.
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Arendenummer; Objektnummer: Ej angett, Ej angett
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4. Transportpolitisk malanalys

Det Gvergripande transportpolitiska malet ar "att sdkerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hdnsynsmal (sdkerhet, milj6 och hélsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen M4l for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen
biféll 2009.

4.1 Bedémning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfards6kning om de samhéllsekonomiska intékterna
ar storre an kostnaderna. Med intdkter avses alla positiva nyttoeffekter, sdvil berdkningsbara som bedémda och
med kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berdkningsbara som bedémda. Det demokratiska beslutssystemet
maste ocksé anse att den nya valfardsférdelningen ar acceptabel. Samhéllsekonomisk effektivitet i transportsektorn
forutsatter att kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter
utfors som tacker sina marginalkostnader. Samhéllsekonomisk effektivitet innebar att samhillets resurser anvands
for att skapa sa stor nytta for samhillet som mgjligt, oavsett om det handlar om tid, milj6, hélsa eller ndgot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en dtgird ger upphov till ar en indikator pé hur atgirden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sdidan sammanvégning ar gjord i kapitel 2.
Sambhillsekonomisk analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvégd Ionsamhet Lénsam - endast bedémd

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstand av l&ngsiktig hallbarhet. Langsiktig
héllbarhet &r ett 6vergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs hallbar utveckling som
"en utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan att dventyra kommande generationers mojligheter att
tillfredsstélla sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den forutsitter god
balans mellan tre delar som dr 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social héllbarhet. Nar
man bedomer om en enskild atgard bidrar till héllbar utveckling ska man dérfér bedéma de ekologiska,
ekonomiska och sociala konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns f6r narvarande inget
enkelt sitt att avgora om huruvida en tgérd bidrar till en héllbar utveckling eller inte, men det kan delvis mitas
med matt for samhéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hdnsynsmalen.
Det betyder emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika
med étgardens bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Bedémt av (hamn,

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling .
kompetensomrade)
Atgérden bedéms ge en positiv effekt pa den ekologiska hallbarheten. De totala
Ekologisk utsldppen bedéms minska i och att en stor del av ny genereringen av resorna Unoréttaren
< [|hallbarhet kommer fran biltrafiken. Under bygg och underhallskedet kommer utsldppen PP
= dock 6ka.
©
2
®
L
2
% Ingen samhdllsekonomisk kalkyl har gjorts men atgérden bedéms ge ett positivt
o Sambhalls- bidrag till den samhéllsekonomiska halbarheten genom att den skapar en
® |ekonomisk tvéarférbindelse mellan Varvaderstorget-lvarsbergsmotet -Lindholmen, vilket Uppréttaren
= |hallbarhet bidrar till béttre trafikférbindelse och kopplingar mellan Géteborgs stadsdelar.
> Férbindelsen mdjliggér hallbar tillvéxt i omradet.
5
m

Atgérden bedéms ge ett positivt bidraga till social hallbarhet eftersom den
férbéttrar valméjligheterna fér alla i trafiken. Atgdrden bidrar ocksa till en béttre Uppréttaren
sammanbindning av stadsdelarna i Géteborg.

Social
hallbarhet

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Ingen samhadllsekonomisk kalkyl for Gtgdrden har upprdttats. Dock bedoms atgdrden bidrar till att
astadkomma ett langsiktigt hdllbart kollektivtrafiksndtssystem med hogre attraktivitet och hogre
kapacitet och bdttre linjeforing dn idag. Pendlingsmojligheterna okar for alla trafikanterna i trafiken
och dgdrden bedoms ha en positiv effekt pd den ekologiska hdllbarheten.

4.3 Bedémning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgirden ger till de olika mélen ska goras utifran frén en absolut skala. Foljande
skala anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

- inget bidrag = ofargat

« ¢j bedomt = gratt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i méluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhallsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till méaluppfyllelse har ”inget
bidrag” en absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstéende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika langt i besluts-
och koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att behova uppdateras
framover.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

@
7

TRAFIKVERKET

Bedémning och

Bedomt av (hamn,

Jamstalldhet.
Arbetsformerna,
genomférandet och resultaten

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

utforma sina liv (valmdéjlighet)

personer som inte kan vélja
andra transportsétt 6kar

L motivering kompetensomrade)
Funktionsmalet
Positivt bidrag: Hég
turtdthet och separat
Tillférlitlighet korfart ger mindre risk for  |Uppréttaren
Medborgarnas resor. férseningar vilket 6kar
Medborgarnas resor tillforlitligheten
férbéttras genom 6kad
tillforlitlighet, trygghet och
bekvéamilighet. Positivt bidrag: Nya bussar
Trygghet & bekvamlighet med hég komfort och mjuk |Uppréttaren
linjeféring.
Inget bidrag: Atgérden
Tillforlitlighet bedbéms inte paverka Uppréttaren
Néringslivets transporter. néringslivets transporter
Kvaliteten fér ndringslivets
transporter férbéttras och
stérker den internationella . o
konkurrenskraften. Inget bidrag: Atgérden
. bedbéms inte paverka .
AR kvaliten fér néringslivets Upprdttaren
transporter
Positivt bidrag: Kortare
. restider och béttre «
Pendiing pendlingsmdjligheter i Upprdttaren
kololektivtrafiksystemet.
Tillgénglighet regionalt och
mellan lander.
Tillgdngligheten forbéttras
IR S T r.eg/oner Inget bidrag: Atgéirden ar
samt mellan Sverige och . .
andra lander. Tillganglighet storstad inom staden och antas inte Uppréttaren
' ganglig skapa 6kad tillganglighet till |~
storstad
Inget bidrag:
R - . .. | Tillgdngligheten for .
Tillganglighet till interregionala resmal interregionala resmél Uppréttaren
paverkas ej.
Positivt bidrag:
Jamstalldhet - lika méjlighet att Tillgdngligheten for Uppréttaren
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av transportpolitiken
medverkar till ett jamstéllt
samhélle.

@
7

TRAFIKVERKET

Inget bidrag: Samrad har
inte hallits och atgdrden

transportsystemet, och vistas
i trafikmiljéer, 6kar.

Lika paverkansmojlighet Kkan dérfér inte antas bidra Uppréttaren
till lika paverkansmdjlighet.

Funktionshindrade. Positivt bidrag:

Tcansp on‘sy stem:a t utformfav S |Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet g bussarnf anteis vara .

s4 att det dr anvéndbart for N . . utformade for en ékad Uppréttaren
for funktionshindrade « .

personer med anvéndbarhet for

funktionsnedséttning. funktionshindrade.

Barn & unga. Barns Inget bidrag: Atgarden

mdjligheter att sjélva pa ett bedéms i véldigt liten grad

sdkert sétt anvédnda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand |paverka barns mdjligheter |Uppréttaren

att sjdlva pa ett sdkert sétt
anvénda transportsystemet

Andel gang- & cykelresor av totala

Inget bidrag: Atgarden

beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan’,
2014:137.

) ) ) kortvga beddms inte paverka gang |Uppréttaren
Kollektivtrafik, gang & cykel. och cykelresor
Férutséttningarna for att vélja
kollektivtrafik, gang och cykel
e Andel kollektivtrafik av alla resor e )
(exKlusive gang och cykel) foﬂrgtsattnmgarna' for att Uppréttaren
vélja kollektivtrafiken
Hansynsmal®
Positivt bidrag: Atgérden
beddéms minska antalet
Klimat. Transportsektorn fordonskilometer.
bidrar till miliokvalitetsmalet. |Paverkan pa mangden personbils- Minskningen av antalet Uporétt
Begrénsad klimatpaverkan och lastbilstrafik i fordonskilometer. fordonskilometer fér bilar pprattaren
nds genom en stegvis 6kad férvéntas dverstiga det
energieffektivitet och ett antal fordonskilometer
brutet beroende av fossila bussarna kor.
brénslen. Ar 2030 bér Sverige
ha en fordonsflotta som &r
oberoende av fossila
branslen. Paverkan pa energianvandning per Inget bidrag: Beskriv .
) fordonskilometer. effekten i ord Upprttaren
Bakgrund till

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur.

Negativt bidrag: Framfdrallt
byggskedet medfér en stor
energianvédndning men
dven drift-och underhalls
skedet har negativa
effekter pa
energianvéndningen.

Uppréttaren

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hégre an riktvarden for
buller

Inget bidrag: Atgérden
bedéms inte under
driftskedet utsétta personer
fér bullerniva hégre dn
riktvdrderna

Uppréttaren
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@ Antalet exponerade fér héga Inget bidrag: Atgarden
“_ﬁ bullernivaer, det vill séga bullernivaer |bedéms inte ha nagon Uppréttaren
ﬁ hdgre &n 10 dBA 6ver riktvardena betydande paverkan
S
=
[72]
“Ev Betydelse for forekomst av omraden l,:egdeo{nl:’sd/rs?e' '/;\7tagi;f;]eonn Uppréttaren
med hdg ljudmiljokvalitet .
betydande paverkan.
Positivt bidrag:

Kollektivirafiken kan bidra
Fysisk aktivitet i transportsystemet till fysisk aktivitet genom att | Uppréttaren
maénniskor promenerar till
hallplatserna
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att évriga
miljékvalitetsmal
nds och till minskad
ohélsa. Prioritet
ges till de
miljépolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av
stor betydelse for
mdjligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

@i
2 TRAFIKVERKET

Barns, funktionshindrades och aldres

Positivt bidrag: Aldre samt
stérre barn i ndromradet far

tr::IOélilgger,j] éaltt pa egen hand ta sig fram Ittare att utnyttja Uppréttaren
] kollektivtrafiknétet
€
X
2 Positivt bidrag: En helt ny
o Tillgangligheten med kollektivtrafik till l/injestrdckning i
fots och med cykel till utbud och kollektivtrafiken skapas. Uppréttaren
aktiviteter Dérmed béttre tillgdnglighet
till fots i ndromradet.
Inget bidrag: En helt ny
citybusslinje med hég
. turtdthet kommer
Vagtransportsystemets totala . P
S N . uppréttas.Detta forvéntas .
emissioner av kvaveoxider (NOx) och . . Uppréttaren
artiklar (PM10) ge ett 6kat utsldpp av
P ’ partiklar dock inte paverka
vagtransportssystemets
totala emissioner.
2 Halter av kvavedioxid (NO2) och Positivt bidrag:
inandningsbara partiklar (PM10), i Goéteborgstad har inget
tatorter med atgardsprogram for atgéardsprogram for PM10 Unpréttaren
miljdkvalitetsnormer, samt i tatorter  |dock ett for NO2. Halterna PP
dar évre utvarderings-troskeln av NO2 férvéntas minska i
overskrids. och med atgérden.
Inget bidrag: Atgérden
Antalet personer exponerade for halter| bedéms inte bidraga till att Uppréttaren
6ver MKN. personer blir exponerade PP
fér utsldapp éver MKN.
Kvalitet pa vatten ur ett Ing ef b/d(ag : Atgafden «
. PR . bedéms inte ha ndgon Uppréttaren
dricksvattenforsorjningsperspektiv .
S betydande paverkan.
I p—
> Kvalitet pa vatten och . .
- . Beddms inte fér .
vattenférhallandena ur ekologisk . Ej relevant
nérvarande
synpunkt
Inget bidrag: Atgarden
e 5 bedéms inte ha nagon «
Betydelse for férorenade omraden betydande paverkan for Uppréttaren
férorenade omraden
Inget bidrag: Inga
Betydelse for skyddsvarda omraden |skyddsvédrda omraden Uppréttaren
identifierade.
=
(1]
= . Inget bidrag: Oként vilka .
Betydelse for bakgrundshalt metaller bakgrundshalier som finns Uppréttaren
Betydelse fér bakgrundshalt Inget bidrag: Inga .
sulfidjordar sulfidjordar har utpekats. Upprattaren
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget b/dfag . Ingaa .
. skyddsvédrda omraden Uppréttaren
under driftskede ) o
identifierade.
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@i
2 TRAFIKVERKET

effekt.

‘g Betydelse for areella naringar. B?doms inte for Ej relevant
c ndrvarande
-g,
s
©
= Betydelse fér uppkomsten och Beddéms inte for Ei relevant
g hanteringen av avfall. nérvarande /
Betydelse for uppratthallande och Ing ef b/d(ag : Atgagrden
o . i bedéms inte ha ndgon
& utveckling av landskapets utmarkande betydande paverkan
2 karaktar och kvaliteter — avseende cit }l/)uss ag nb s, Uppréttaren
s delaspekterna skala, struktur eller "b;‘; Vi d"lg;efintli }; ggé ar
- visuell karaktar. och tra fikplatseg g
Inget bidrag: Atgarden
Betydelse fér mortalitet beddms inte ha ndgon Uppréttaren
pdverkan pa mortaliteten
= Negativt bidrag: Ny
= bussgata byggs intill
< Betydelse for barriarer befintlig vag, pa delar av. | Uppréttaren
g strdckan. Detta forstérker
& baridren.
2
=
0 T Inget bidrag: Inga «
>
g Betydelse for stérning stémingar identifierade. Uppréttaren
©
B
£ Inget bidrag:Atgarden
ﬁ Betydelse for férekomst av livsmiljéer. Zg;%g%gﬁ;f;g ?6r Uppréttaren
o)
% férekomster avlivsmiljéer.
2
) ) . Inget bidrag: Atgarden
Landskap Betydelse for att varna den naturliga, b eg d5ms intge hagbeiy dande |Upprattaren
inhemska biologiska mangfalden. .
paverkan.
) Inget bidrag:Atgérden
\I?;rté/:sﬁféfgénutpekade bedéms inte vara av Uppréttaren
’ betydande paverkan.
Inget bidrag: Atgarden
Betydelse for strukturomvandling. beddms inte ha ndgon Uppréttaren

Ingér i "Betydelse for

upprétthallande och/eller
utveckling av landskapets
utmdrkande karaktar och

Betydelse for mojligheten att aviasa
karaktar och samband

kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Betydelse for forfall av infrastrukturens

Inget bidrag: Strdckan
bedbéms inte ha ndgra

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

eg?a kulturmlljovarfien respektive god betydande Uppréttaren
skotsel av dessa varden. S
kulturmiljévérden.
Inget bidrag: Atgérden
Betydelse fér utradering beddms inte ha betydande |Uppréttaren
paverkan.
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@i
I TRAFIKVERKET

Doda & allvarligt skadade. Minskat

ML LEEL G antal omkomna och allvarligt skadade.

Inget bidrag: Atgérden
beddbms inte ha ndgon
betydande paverkan pa
antalet déda och allvarligt
Skadade.

Uppréttaren

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal fr framtidens resor och transporter" (prop. 2008/09:93)

2Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobeddémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa
Trafikverkets webbplats under rubriken "Metod f6r bedémning av planer och program".

Observera att definitionerna &r framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner,
indikatorer och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framéver

eftersom de har anvands vid bedémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for berdknade effekter

Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten

redovisas féor |Beraknat med|
verktyg

Ej relevant

Ej Ej

Ej refevant Ej refevant relevant | relevant

Ej relevant

Ej Ej

EJ relevant Ej relevant
relevant | relevant

Ej relevant

Ej Ej

Ej refevant Ej refevant relevant | relevant

Ej relevant

Ej Ej

Ej refevant Ej refevant relevant | relevant

Ej relevant

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Utveckla och 6ka kapaciteten i kollektivtrafiken i det samanhdngande tdtortsomrddena Goteborg,
Mondal och Partille.

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av
Ben@amning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort bedémningen

Okad kapacitet i kollektivtrafiken, kortare
Malbild Koll 2035 restider i stomndte samt béttre Positivt bidrag | Uppréttaren
kollektivtrafikférbindelse mellan stadsdelarna.

4.5 Malkonflikter

Hdnsynsmalets klimat och landskapsmal star mot flera av de i funktionsmdlets ingGende mal. Detta
genom att 6kade utsldpp under bygg skedet samt en storre barridreffekt fas men tillgdnglighet,
tillforlitighet, jamstdlldhet, forutsdttningar for att vdilja kollektivtrafiken och anvdndbarhet 6kar.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, ..
ton CO2-ekvivalenter GWh LI G L
Byggskede totalt Ej relevant Ej relevant Ej relevant
Byggskede, relunvestermg Ej relevant Ej relevant Ej relevant
samt DoU per ar
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Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela - -
kalkylperioden

]

Kommentar:

Trafikverkets verktyg for klimatkalkyl kan i dagsldget inte anses vara anpassat for vissa atgdrdstyper
1 kollektivtrafiken. Den aktuella atgdrden bedoms inte vara av sddan karaktar att en klimatkalkyl dar
relevant.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedomning:

1. Samhéllsekonomisk kalkyl genomférd av:
Ingen kalkyl gjord
2. Upprattare av preliminédra férslag pa texter och bedémningar:

2018-02-28, Astrid Imable, Filip Wangefjord och Patrik Sterky, Kreera

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:
Inga slutliga bedomningar gjorda

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

Ej skickad till granskning

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Ej skickad till granskning

5.1 Samhillsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten f6r Samhéllsekonomi och
trafikprognoser:

Ej granskad av Trafikverket

5.2 Godkénd av:

Ej godkdnd av Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten foér Strategisk planering:
Ej granskad av Trafikverket

6.2 Godkénd av:

Ej godkdnd av Trafikverket

7. Status:

Ej granskad av Trafikverket

5.2 Bilagor och referenser
Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Filip Wangefjord. Bilaga2_gki_citybuss norra alvstranden_180122

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Ej upprdttad

Bilaga 4: Indexomrékning av kostnad

Filip Wangefjord. Bilaga4_indexomr_invkostnad_ citybuss norra alvstranden_180126
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Arendenummer; Objektnummer: Ej angett, Ej angett
Kontaktperson: Ej skickad till granskning

Skede: Tidigt skede

Status: Ej granskad av Trafikverket

Bilaga 5: Kapitaliserad investeringskostnad

Filip Wangerfjord. Bilagas_kapitaliserad_investeringskostnad_180222

Bilaga 6: Ange typ av bilaga

Ej angett

Bilaga 7: Ange typ av bilaga

Ej angett

Bilaga 8: Ange typ av bilaga

Ej angett

Bilaga 9: Ange typ av bilaga

Ej angett

Bilaga 10: Ange typ av bilaga
Ej angett

Referens 1, Miljbkonsekvensbeskrivning
Ej upprdttad

Referens 2: Ange dokumenttyp
Ej angett

Referens 3: Ange dokumenttyp
Ej angett

Referens 4: Ange dokumenttyp
Ej angett

Referens 5: Ange dokumenttyp
Ej angett

Referens 6: Ange dokumenttyp
Ej angett

Referens 7: Ange dokumenttyp
Ej angett

Referens 8: Ange dokumenttyp
Ej angett

Referens 9: Ange dokumenttyp
Ej angett

Referens 10: Ange dokumenttyp

Ej angett
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Arendenummer; Objektnummer: Ej angett, Ej angett

Kontaktperson: Ej skickad till granskning
Skede: Tidigt skede
Status: Ej granskad av Trafikverket

@i
I TRAFIKVERKET

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum

Notering
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Arendenummer; Objektnummer: Ej angett, Ej angett (““

Kontaktperson: Ej skickad till granskning

Skede: Tidigt skede \:D TRAFI KVERKET
Status: Ej granskad av Trafikverket

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 39 av 39 SEB version 1.16 (Grundmall)



0 Goteborgs
Stad

Exploateringsforvaltningen

Samhallsekonomisk bedomning
och klimatkalkyl

Samhillsekonomisk bedémning

En samhéllsekonomisk bedomning av projektet togs fram ar 2018, med Trafikverkets
mall for samlade effektbeddmningar som grund. Beskrivna konsekvenser bedoms giltiga
dven nu, trots att atgirdens innehéll och omfattning forandrats nagot.

I den samhaéllsekonomiska bedomningen anges att de storsta positiva konsekvenserna av
utbyggnad av citybuss pa norra dlvstranden dr minskade restider och 6kad robusthet i
kollektivtrafiksystemet, samt 6kade komfort for kollektivtrafikresenarer. Till foljd av de
minskade restiderna bedoms dven kollektivtrafiksystemets konkurrenskraft 6ka, och
atgérden framjar darfor hallbara resor och kan medfora minskade klimatutslépp. Fler
kollektivtrafikresendrer bedoms medfora 6kade biljettintdkter jamfort med idag.

Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt  |Beddmning s:::;;;’:]“i::" Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Fosifivt Okad turtdthet och Iangre bussar medfér hdgre utsiapp
0 =
§' Halsa Fosifivt Fosifivt Okad fysisk akfivitet vid anvandade av kollekiivtrafik
Landskap Negativt Viss dkad barridreffekt vid nybbyggnadssirackningen
Resendrer Positivt Okad .f_rorm‘or! f{f.’ resendrer, kortare restider i systemet
och minskad frdngsel
5 |Godstransporter Forsumbart Inga effekter far godstransporter
|2 |Persontransportforetag | Positivt Fositivt Okade bifiettintakter
Trafiksdkerhet Forsumbart Inga effekter far trafiksdkerheten
Ovrigt Forsumbart Inga dvriga efffekter
Sammanvigt effekter som ej ingar i nuvdrde |Positivi Sammanvagt férsumbar effekt

Figur 1. Sammanfattning av ej prissatta effekter i den samlade effektbedomning fran dr 2018

Den negativa effekt som atgiarden ger upphov till dr 6kade barridrer. Den
kapacitetshdjning som atgarden innebar medfor att bussgatan kan uppfattas som en
barridr i stadsrummet.

Da ingen monetér kvantifiering av atgirdens effekter genomforts gar det inte att bedéma
projektets samhallsekonomiska 16nsamt. Projektet bedoms emellertid bidra till uppsatta
transportpolitiska mal, samt g8 i linje med regionala och lokala strategier, i forsta hand
Malbild koll2035.

Klimatkalkyl

I den samlade effektbeddmningen frén &r 2018 togs ingen klimatkalkyl fram.
Exploateringsforvaltningen har dock tagit fram en klimatkalkyl under varen 2023, i
enlighet med budgetuppdraget om att klimatberdkningar ska genomforas for samtliga
infrastrukturella investeringar med byggstart &r 2024 och framéat. Klimatberdkningen har
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tagits fram med Trafikverkets klimatkalkyl. I klimatkalkylen finns schablonmassiga
atgérder att tillga, och 1 berdkningen av citybuss pd norra élvstranden har antagits att
utbyggnaden omfattar 1,85 kilometer ny vdg samt 1,85 kilometer ny gang- och
cykelbana. Resultatet fran klimatkalkylen redovisas nedan.

Klimatbelastning Bygg, totalt Klimatbelastning Bygg & Reinvestering
samt Drift och Underhall per r

] £.4vig I | orift & Underhall

ton CO2e

I Eve3 & Reinvestering

lon CO2Ze

Figur 2. Klimatbelastning av utbyggnad av Citybuss norra dlvstranden etapp 1.1

Klimatbelastningen for byggnation uppgér till cirka 600 ton koldioxidutsldpp. De arliga
utslappen, for reinvestering, drift och underhéll uppgar till drygt 10 ton. Da staden inte
tidigare tagit fram klimatberékningar dr det svart att stélla utsldppen i relation till andra
atgarder. Jamfort med regionala och statliga infrastrukturinvesteringar ar emellertid
utsldappen laga. Som exempel kan ndmnas att Trafikverkets byggnation av trafikplats vid
Askims stationsviag bedomdes medfora 2800 ton utslépp av koldioxid, och Trafikverkets
utbyggnad av Kallebacksmotet berdknades leda till 6500 ton 6kade koldioxidutslapp. Det
ar dessutom sannolikt att klimatbelastningen i ovan klimatberdkning ar négot dverskattad,
da man i1 byggnation av citybuss till stor del nyttjar befintlig bussgata.

I klimatkalkylen ingér endast klimatbelastning till f61jd av byggnation. Dé atgérden
medfor 6kad konkurrenskraft for kollektivtrafiken kan den bidra till minskat antal
bilresor, och dédrmed ett positivt klimatavtryck efter 6ppnande.
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