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Forslag till beslut
I stadsbyggnadsnamnden

1. Tjansteutlatandet godkénns

2. Tjansteutlatandet dversdnds till Exploateringsndmnden som yttrande
Over remissen.

3. Paragrafen justeras omedelbart.

Sammanfattning
Stadsbyggnadsforvaltningen har fatt Inriktningsbeslut om Lindholmsforbindelsens
strdckning pd Lindholmen fo6r bedomning av Exploateringsforvaltningen.

Exploateringsndamnden beslutade 2023-09-26 (§234) under punkten ”Inriktningsbeslut
om Lindholmsférbindelsens strackning pa Lindholmen” f6ljande:

”Forslaget om att projektets inriktning ska vara att fortsétta projektera tunnelstrackning i
den sparkorridor som ges i alternativ LA2 remitteras till stadsbyggnadsndmnden for
beddmning.

Forvaltningsdirektoren far i uppdrag att tillstdlla underlag for beslut om val av alternativ i
jérnvégsplanen i projektet Lindholmsforbindelsen till stadsbyggnadsndmnden som
framstéller underlag for beslut i stadsbyggnadsndmnden.”

Stadsbyggnadsforvaltningen delar bedomningen att LA2 4r den korridor som &r mest
fordelaktig att utreda vidare.

Kort bakgrund om underlag for beslut

Projekt Brunnsbo — Linnéplatsen via Lindholmen har inom ramarna for framtagandet av
jarnvégsplan, forutsattningslost studerat och jadmfort tre olika sparkorridorer for
Lindholmsforbindelsens strackning mellan Lindholmen och den sédnktunnel som ansluter
till passagen under Géta dlv:

* LAIl - Korridor Ceresgatan, tunnelstrickning med hog eller 1ag sparprofil
* LA2 - Korridor Plejadgatan, tunnelstrackning
* LA3 - Korridor Kunskapsgatan, den strackning som ansattes i forstudien

Forstudien tillsammans med exploateringsforvaltningens tjénsteutlatande dr bendmnd
bilaga 1.
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Bedomning ur ekonomisk dimension

Lindholmsforbindelsen kommer att skapa en ny, i hog utstrackning planskild,
sparviagskoppling mellan centrala Géteborg och stadsutvecklingsomradena pa centrala
Hisingen. Det &r sannolikt att den tillgdnglighetsnytta som projektet ger upphov till
kommer leda till en markvirdesdkning inom héllplatsernas influensomrade, vilket ger en
ekonomisk positiv effekt for staden.

En utdkning av sparvigsnitet genom Lindholmsférbindelsen ar nédvéndig for att erbjuda
hogre kapacitet i kollektivtrafiksystemet, vilket dr en forutséttning for fortsatt
exploatering/utbyggnad av Lindholmen och andra omraden inom staden.

Lindholmsforbindelsen (Lindholmen - Linnéplatsen) ér en av tre etapper i
sparviagsutbyggnaden Brunnsbo — Linnéplatsen via Lindholmen. Budgeten for de tre
etapperna dr 5 621 miljoner kronor 1 2016 érs prisnivd. Goteborgs stad stér for en
fjardedel, regionen for en fjardedel och staten for resterande del. For etapp
Lindholmsforbindelsen &r 4 548 miljoner kronor 1 2019 é&rs prisnivé avsatt. Vid
genomfoérande av Lindholmsforbindelsen kommer planprogram och detaljplaner att
behova utarbetas. Detaljplanearbete finansieras av projektet.

Beslutet om val av sparkorridor inryms i planerad projektbudget och medfor sannolikt
mindre kostnadspéaverkande projektrisker dn 6vriga utredda alternativ.

Beddmning ur ekologisk dimension

Lindholmsforbindelsen kommer stérka stadens kollektivtrafiksystem, skapa nya mojliga
reserelationer och dédrmed 6ka forutséttningarna for flera hallbara resor, vilket bidrar till
att moéta de malsdttningar som bland annat finns inom milj6- och klimatprogrammet.

Beslutet innebér paverkan pa naturvirden som behover klarlaggas och
hanteras i det fortsatta arbetet.

Forvaltningen har inte funnit att paverkan mellan alternativen ar
alternativskiljande.

Bedomning ur social dimension
Lindholmsforbindelsen skapar sparvagskopplingar vilket dr positivt genom att
mobiliteten och kopplingen till omkringliggande omraden i staden stérks.

Beslutet innebar paverkan pa riksintresseomrade for kulturmiljévard, pa naturvarden och
pa befintliga informella géngstrak som behover klarldggas och hanteras i det fortsatta
arbetet. Paverkan pa den sociala dimensionen kommer fortsétta utredas vidare i pdgaende
planprogram och detaljplan.

De andra utredda alternativen medfor storre negativ paverkan dn det rekommenderade,
bland annat pé viktiga lokala strék och relationer samt pa omgivande trafik- och
stadsmiljo.

Bilagor

1. Forstudie med tjénsteutlatande
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Arendet

Stadsbyggnadsforvaltningen har fatt Inriktningsbeslut om Lindholmsforbindelsen
strdckning pa Lindholmen pa remiss av exploateringsforvaltningen. Remissen inkom den
2023-11-28 och svar begirts in senast den 31 januari 2024.

Projektet Lindholmsforbindelsen har inom ramarna for framtagandet av en jarnvagsplan
studerat olika spéarkorridorer for en bergtunnel vid Lindholmen (i enlighet med
trafiknimndens uppdrag §86, 4122/19 fran 2021-03-18 enligt tilliggsyrkande (MP, V, S,
2021-02-11): ”Trafikndmnden uppdrar for egen del &t trafikkontoret i det fortsatta arbetet
med Lindholmsforbindelsen att studera hur en bergtunnel vid Lindholmen skulle kunna
realiseras.”)

Tidigare hantering av drendet

Stadsbyggnadsforvaltningen driver parallellt med jarnvagsplanen detaljplanearbete samt
ett planprogram for Linnéplatsen. Detaljplanerna for Lindholmsforbindelsen, inklusive
delstracka Lindholmen &r nyligen paborjade. Sedan 2017 pagér ett planprogramarbete for
Lindholmen.

Tidigare fattade beslut

Lindholmsforbindelsen é&r ett projekt inom Sverigeforhandlingen och ingér i avtalet om
storstadsatgirder. Projektet dr benamnt Sparvig och citybuss Norra Alvstranden,
centrala delen inklusive Backaplan och Lindholmsférbindelsen”. Ram- och objektavtal
for storstadsatgirderna fattades av kommunfullméktige ar 2017 (Goteborgs stad
kommunfullméktige 2017-12-07, §10 Dnr 1018/15). I kommunfullméktiges beslut dr
Lindholmsforbindelsen illustrerad enligt nedan.

.....

Frihamnen

Lindholmen

Linnéplatsen

Figur 1 Spdrvig och citybuss Norra Alvstranden, centrala delen, inklusive Backaplan och
Lindholmsforbindelsen,

Inriktningsbeslut for tunnelstrackning undertecknades av staten, Véstra
Gotalandsregionen samt Goteborgs Stad i december 2017 och godkéndes av regeringen i
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augusti 2018. Ar 2021 fattade kommunfullmiktige beslut om att Lindholmsférbindelsen
ska utformas som en tunnel under édlven, och inte som en bro.

Lindholmsforbindelsens syfte

Lindholmsforbindelsen ar en central del i mélbild Koll2035, och utpekad i
Oversiktsplanen som en del av innerstadsringen for sparvagstrafik.
Lindholmsforbindelsen &r av stor vikt for utvecklingen av kollektivtrafiken i Gteborg,
och bedoms nédvandig for att skapa ett mer robust sparviagssystem och framja hallbara
resor. Idag saknas en gen forbindelse mellan Norra Alvstranden och innerstaden pé sddra
sidan av dlven. Ungefdr 80 procent av all kollektivtrafik mellan Hisingen och fastlandet
gar pa Hisingsbron, vilket skapar ett storningskénsligt system och flaskhalsar vid bland
annat Brunnsparken. Den kraftfulla stadsutvecklingen pa Lindholmen och centrala
Hisingen skapar behov av fler kollektivtrafikforbindelser, ddr Lindholmsforbindelsen
bedoms vara den atgdrd som har storst betydelse.

Beskrivning av arendet

Projektet Lindholmsforbindelsen har inom ramarna for framtagandet av jarnvagsplan
forutsattningslost studerat och jamfort tre olika sparkorridorer for
Lindholmsforbindelsens strdckning mellan Lindholmen och den sédnktunnel som ansluter
till passagen under Géta alv:

e LAl - Korridor Ceresgatan, tunnelstrackning med hog eller 1ag sparprofil
e LA2 - Korridor Plejadgatan, tunnelstrackning
e LA3 - Korridor Kunskapsgatan, den strackning som ansattes i forstudien

Alternativ LA3 togs fram inom den tekniska forstudien, dér syftet var att vdlja om
Lindholmsforbindelsen skulle utforas som tunnel, 6ppningsbar ldgbro eller hogbro. LA3

var darfor framtagen for att mojliggdra sévél bro som tunnel och ligger delvis i markplan.

Utifrén forutséttningen att forbindelsen har beslutats anldggas som tunnel har
sparkorridorerna LA1 och LA?2 tillkommit och utretts.

Stréackningen for de tre sparkorridorerna ges av nedanstéende figur:
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Figur 2Utredda spdrkorridorer LAI, LA2, LA3'.

Ytterligare mojliga tunnelstrackningar utdver alternativen begrénsas i Ost-véstlig riktning

av paverkan pa befintlig bebyggelse eller saknar den bergtackning som kréavs for att
anldgga en tunnel.

Saval LA som LA2 har tillkommit med avsikt att tillskapa en sammanhéngande
tunnelforbindelse fran paslaget vid Ceresgatan (LA1)/Plejadgatan(LA2) till Linnéplatsen
med mindre negativ paverkan pa trafik-, stads- och kulturmilj6 4n en sparkorridor utefter
Kunskapsgatan enligt LA3 skulle medfora. En detaljerad beskrivning, samt
teknikomradesvis analys av de tre beslutsalternativen, gors i bilaga 1 (C-01-
Korridorsstudie Lindholmen-Stigberget, Huvudrapport, 2023-05-12).

Nedan sammanfattas och jamfors de alternativskiljande aspekterna for de tre
beslutsalternativen?.

! Notera att anslutningen nord-6st om rondellen sker i markplan i LA2 oh LA3 och i betongtrig i
LA1, vilket inte tydligt kan utldsas av figuren p g a 6verlappande strackningar.

2 Teknikomraden Geoteknik, ledningssamordning o skyfall, markforhandling, natur- och
markmiljo, installationer, luftburet buller bedoms inte medfora beslutspéverkande

alternativskiljande aspekter utifran tillgénglig information. For en mer fullstindig genomgang av
dessa teknikomréaden se bilaga 1.
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Jamforelse av de olika beslutsalternativen
Jamforelsen av de olika beslutsalternativen utgér fran den analys av samtliga
teknikomraden som gjorts i bilaga 1.

Vid jamforelsen har foljande avvagningar gjorts:

1. Alternativen har utvirderats avseende mojligheter att tillskapa en funktion som
uppfyller projektets grundforutsittningar for Lindholmsforbindelsen.

2. Alternativskiljande aspekter har jamforts avseende genomforbarhet och
hanterbarhet av projektrisker samt risk for negativ paverkan pa virden inom
omradet.

Den samlade beddmningen ér att spérkorridor LA2 &r det mest fordelaktiga av de
studerade alternativen.

Projektstyrelsen® beslutade 2023-04-21 att stilla sig bakom projektets rekommendation
att vdlja alternativ LA2 som inriktning {or det fortsatta arbetet mellan Lindholmen och
sanktunneln.

Nedan gors en sammanfattning av alternativskiljande aspekter som ligger till grund for
foreslaget beslut.

Grundforutsattningar for Lindholmsforbindelsens funktion
For att uppfylla projektets syfte att skapa mojligheter att anldgga en sparvéigstunnel

mellan Lindholmen och Linnéplatsen ska hansyn tas till ett flertal grundférutsattningar
for forbindelsens utformning. Dessa kan sammanfattas som:

1. Anslutning via befintlig trafikstruktur ska ske till sparvég vid befintlig héllplats
Lindholmen.

2. Framtida sparkopplingar till Eriksberg ska inte omojliggoras.

3. Utredd plan och tunnelprofil med anslutning till hallplats Stigberget ska
mojliggoras®.

4. Projekteringsforutsittningar som mojliggdr sparvig® enligt planerad funktion och
trafikering.

Alternativ LA1 Lag medfor storre oldsta utmaningar f6r anslutning via befintlig
trafikstruktur och cirkulationsplats vilket medfor att grundforutsattning 1 och 2 inte
enkelt kan sdkerstillas. LA1 Hog har darfor tagits fram som en forbéttrad, mer
genomforbar variant av korridoralternativ LA1. Vidare medfor LA1, oavsett alternativ for
sparprofil, svarigheter att ansluta eventuell framtida spérvég mot Eriksberg. Ett val av
LA1 skulle ockséd medfora sparviagstekniska projekteringsutmaningar att magasinera
sparvagnar med risk for negativ paverkan pé l16sningens trafiksékerhet och signalsédkerhet.

3 1 projektstyrelsen #r foljande parter representerade: exploateringsforvaltningen,
stadsmiljéforvaltningen, stadsbyggnadsforvaltningen, Alvstranden Utveckling AB, Visttrafik,
Vistra Gotalandsregionen.

*1 detta innefattas bland annat dem mattkedjor for tunnelsegment och for vattenavrinning enligt
utredning dér hogpunkten dr Lindholmen (och lagpunkten héllplats Stigberget).

3 Projektet har av konstruktionsansvarig pa stadsmiljoforvaltningen fatt vissa utdkade grinsvirden
utdver banstandard vilka géller som forutséttningar for projektering.
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LA2 och LA3° bedoms kunna uppfylla samtliga grundforutsdttningar. LAl innefattar
kvarstdende osdkerhet om en spdrtekniskt tillfredsstdillande losning kan dstadkommas.

Genomférande och projektrisker’
LAT1 bedoms byggnadstekniskt och produktionstekniskt utmanande med flera kritiska

passager av befintliga byggnader och med begrinsad bergtickning som medfoér mer
komplicerad tunneldrivning samt avvixling av byggnader. Aven den trafikala 16sningen
blir komplex och har kvarstdende osikerheter®.

LA2 bedoms medfora minst byggnadsteknisk paverkan pa befintliga byggnader med
bergtickning® som méjliggor tillimpning av mindre komplex tunneldrivning/byggmetod
utefter merparten av striackan. Alternativet bedoms minst problematisk trafikalt.

LA3 bedoms mest komplext och riskfyllt i byggskedet, med arbete i gata som saknar bra
omledningsalternativ och med storst risk for grundvattenpéverkan - som i sin tur medfor
risk for paverkan pa Backa Teaters grundliggning. Aven trafikala 16sningen blir komplex
med kvarstdende osékerheter m a p rdddningstjénst.

Sammanfattningsvis: Tillgdnglig information medger inte att LAl eller LA3 kan
rekommenderas ur ett genomforande- och projektriskperspektiv.

Negativ paverkan pa varden inom omradet'°
Samtliga alternativ medfor kvarvarande osékerhet for risk for skada pé kulturmiljo. LA2

foresprakas dock utifran kulturmiljdaspekten da existerande fornldmningar bedéms kunna
skyddas. LA3 skulle medfora att befintliga fornldmningar pa berghall intill Plejadgatan
sprangs bort och LA1 bedéms medfora stor pdverkan pa landshévdingehuset pa
Verkmistaregatan/Gjutgatan.

LA2 bedoms ha bast mdjligheter att kunna integreras utifran landskap och stadsbild dar
bade LA1 och LA3 beddms ha kraftig negativ paverkan. LA3 beddms ha stor negativ
paverkan pa viktiga samband i stadsmiljon genom den barridr som ett trag utefter
Plejadgatan och Kunskapsgatan skulle medfora.

LA2 bedoms ocksa mest genomforbart ur barnperspektivet och utifran social hallbarhet.
LA3 bedoms innebdra pétaglig negativ paverkan jamfort med LA1 och LA2 bland annat
avseende skolverksamhet, skolvdagar och Backa Teaters verksambhet.

Sammanfattningsvis: LA2 bedéms ha minst negativ paverkan inom omrddet och LA3
bedoms ha negativ paverkan till den grad att alternativet utifran perspektivet landskap
och stadsbild bedéms svdrgenomforbart.

6 LA3 forutsitter dock avsteg fran banstandard m a p lingslutning pa spar (5%) och vertikalradie
(VR1000).

7 en sammanvigning av alternativskiljande aspekter enligt bilaga 1 for teknikomraden arbetsmiljo,
produktion, bergteknik, hydrogeologi, byggnadsverk.

8 LA1 Lag har inte utvirderats trafikalt d4 den inte anses genomfbrbar p g a att relationer i
cirkulationsplatsen skérs av. LA1 Hog har kvarstdende osékerheter m a p siktlinjer/trafiksékerhet.
? bergtickning Gverstiger 5 m lings merparten av striickan. Det mycket begrinsat omrade dir
bergtickningen dr mindre beddms kunna hanteras genom optimering och beprovad metodik.

10 en sammanvigning av alternativskiljande aspekter enligt bilaga 1 for teknikomraden detaljplan,
kulturmiljo, landskap och stadsbild, social hallbarhet.
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Kvarstaende osdkerheter
Projektets bedomning &r att genomforda utredningar ger ett omfattande och vélgrundat

beslutsunderlag. De alternativskiljande aspekter som ligger till grund for att vélja bort
alternativen LA1 och LA3 ér tillrackligt utredda.

Fortsatt arbete

Fortsatt projektarbete sker inom ramen for jarnvégsplanen och inom detaljplanen.

Spérkorridoren LA2 kommer i fortsatt arbete att optimeras i plan och profil, bland annat
med avseende pd mordnsvackan under Gateberget och bergtickning samt med
framtagande av gestaltnings- och utformningsforslag. Dagvatten och skyfallsutredning
samt gestaltningsprogram ar paborjat for hela strackan. Mgjliga alternativ for en
vindslinga kommer att klarldggas parallellt med att Vésttrafik ser 6ver behov av
vandslinga.

Exploateringsforvaltningen rekommenderar att projektets inriktning for fortsatt arbete ska
vara alternativ LA2.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning
I underlaget presenteras tre korridorer vid Lindholmsplatsen; LA1, LA2 och LA3.
Beskrivning av projektets beddmning har gjorts ovan och i bilaga 1.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar bedomningen att LA2 4r den korridor som &r mest
fordelaktig att utreda vidare.

I det fortsatta arbetet ser forvaltningen att bland annat f6ljande fragor behdver beaktas
och utredas vidare:

- Den fortsatta projekteringen av LA2 behover fortsatt anpassas till
planprogrammets forslag till struktur och mal. I det arbetet behover en fortsatt tét
dialog ske for att bryta ner mélen och omhénderta dessa i detaljplan och
jérnvégsplan.

- Spartraget behover ges en stadsmaéssig utformning. Fortsatt gestaltning behdver
visa pa anpassning till kulturmiljon, Skateberget och gronstruktur och méjliggora
kommande stadsutveckling.

- Stadsbyggnadsforvaltningen bedémer att i det fortsatta arbetet behover
Lindholmsplatsen och Lindholmsférbindelsen analyseras i bade den stora och
lilla skalan for stotta den foreslagna stadsstrukturen och minimera barridreffekter
i enlighet med programmet. Detaljplanens avgransning behdver ske med detta i
beaktande for att tillgodose behovet av en stadsmaéssig utformning dér alla
trafikslag omhéndertas pa ett tillfredsstdllande sdtt och minska de negativa
konsekvenserna av Lindholmsforbindelsen.

- Exploateringsforvaltningen ser Eriksbergslinken som en systemforutsittning.
Stadsbyggnadsforvaltningen delar den bedomningen, men vill tilldgga att bade
oversiktsplanen och Mélbild Koll2035 ocksa innehéller Gropegérdslédnken som
en framtida infrastrukturatgird for sparviag. Alltsa bor dven Gropegardslanken
vara en systemforutséttning som beaktas i projektet.

- Hallplatslige Lindholmen forutsitts ligga kvar.

- I det fortsatta utredningsarbetet rorande majliga vandplatser behdver
linjenétsutredningen (LiNUS), dversiktsplanen och Malbild Koll 2035 beaktas.
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- Projektet behover fortsatt visa hur foreslagna byggritter ovanpa tunneln
eventuellt paverkas eller begrénsas.

Henrik Kant Henrik Levin

Stadsbyggnadsdirektor Avdelningschef Detaljplan
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