Trafik- och resandeutveckling 2022

xﬁmonnsu

\TT T
YHAN | HALLEN
3ERGFALK

www.goteborg.se



http://www.goteborg.se

Diarienummer
SMF-2023-01807
SBF-2023-00644



Sammanfattning

Den hir rapportens huvudsakliga syfte dr att sammanfatta hur 2022

ars trafik- och resandeutveckling ser ut i forhéllande till effektmalen i
trafikstrategin. Aven andra relaterade mal f6ljs upp. Under 2022 fortsatte
arbetet med att synkronisera trafikstrategin med andra antagna styrdokument,
bland annat milj6- och klimatprogrammet. Under 2022 antogs dven en ny
oversiktsplan av kommunfullmaktige.

Resandet 6kade med ungefir 9 procent under 2022 i jimforelse med 2021.
Men resandet dr fortfarande 5 procent ligre dn fore pandemin, vilket verkar
vara en del av det nya normala, med firre arbets- och tjinsteresor. Resor med
kollektivtrafik 6kade mest, och visar pd en stark dterhimtning efter pandemin.
Aven resor med cykel och till fots 6kade, medan resor med bil minskade.
Antalet serviceresor okade ocksé, men har inte dtergitt till de nivier vi hade
aren fore pandemin.

Restiderna minskade mellan utpekade malpunkter for kollektivtrafik under
2022 jamfort med 2021, medan det inte var nigon skillnad sett till bilresor.

For effektmalen kring goda stadsmiljéer ser liget fortfarande mindre bra ut.
Attraktiviteten i att vistas i centrum aterhimtade sig nigot efter pandemin,
men att rora sig till fots i centrum 4r fortsatt mindre attraktivt dn att aka
kollektivt. Samtidigt tyder en del pa att vi vant oss vid byggprojekten och
bland annat 6kade den upplevda framkomligheten med bil bland besékarna.
Trygghetskinslan ckade, bide bland besokare i centrum och i staden som
helhet. Skillnaderna mellan omraden dr dock fortsatt stora.

For forsta gangen sedan 2013 unders6ktes barns skolvigar, som visade

att knappt hilften av skolbarnen gar eller cyklar till skolan under
sommarhalviret. Under dret antogs ocksa en ny trafiksikerhetsplan som foljer
de nationella trafiksikerhetsmalen. Brister i sjukhusens skaderapportering
tortsitter dock att forsvara uppfoljningen.

Under éret togs bland annat viktiga steg for att f6lja utvecklingen

av vigtrafikarbete och sammansittningen av fordon som passerar
tringselskatteportalerna. Arbetet med att ta fram en godsplan f6r Goteborgs
Stad fortsatte.

Insikter fran aret

For manga av mélen gér utvecklingen i ritt riktning, men f6r lingsamt.

Och det finns stora utmaningar i att nd malen till den utsatta tiden. Fler

ska kunna firdas pa mindre yta dn idag, samtidigt som vi maste sikerstilla
framkomligheten for nédvindig trafik. For att na malen i milj6- och
klimatprogrammet 4r den befintliga staden en viktig arena, eftersom malen
bara dr atta ar bort. Vi behover ocksd mer kunskap om nirmiljon i andra delar
av staden, for att kunna utveckla alla medborgares 15-minutersstad. For detta
krivs ocksd samverkan, och fler och snabba dtgirder i linje med véra strategier.

Pi nista sida visar vi en bedémning av méluppfyllelsen just nu. I tabellen visas
ocksa strategierna i trafikstrategin.



BEDOMNING AV MALUPPFYLLELSE
® Malet dr uppfyllt och/eller utvecklingen god.

Milet ir delvis uppfyllt och/eller utvecklingen gér i ritt riktning, men inte i tillricklig takt.
® Milet dr inte uppfyllt och/eller utveckling gér i fel riktning eller dr oférindrad.

® Det gir inte att géra en bedémning i nuldget.

Strategin for resor ar att:

1. Starka resmojligheterna till, fran och mellan stadens tyngdpunkter och viktiga
malpunkter.

2. Oka tillg&ngen till néra service, handel, métesplatser och andra vardagliga
funktioner.

3. Effektivisera anvandningen av vagar och gator.

Trafikstrategin berér alla resor till, fran och inom Géteborg pé vardagar.

Effektmal 1: Minst 35 procent av resorna sker till fots eller med
cykel &r 2035.

Effektmal 2: Minst 55 procent av de motoriserade resorna sker
med kollektivtrafik ar 2035. (@ fore 2020)

Effektmal 3: Restiden mellan tva godtyckliga tyngdpunkter eller
malpunkter &r maximalt 30 minuter fér bil och kollektivtrafik.

e Bil

Kollektivtrafik

Strategin for stadsrum syftar till att skapa attraktiva stadsrum genom att:
1. Ge gdende och cyklister fértur och anpassa hastigheter efter gdende.

2. Omdisponera gaturummet och skapa mer yta dar manniskor vill vistas.

3. Skapa ett mer finmaskigt och sammanhangande gatunat utan barriarer.

Effektmal 4: Ar 2035 anser minst 85 procent av gdéteborgarna

°
att gang &r ett attraktivt satt att réra sig i innerstaden och
andra tata stadsmiljoer.

°
Gang ska i dessa miljoer ocksa vara det mest attraktiva sattet (® fére 2021)

att ta sig fram (i jdmforelse med 6vriga trafikslag).

Effektmal 5: Ar 2035 anser minst 85 procent av géteborgarna
att gaturummen i innerstaden och i andra tata stadsmiljder ar )
attraktiva att vistas i.
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Effektmal 6: Antalet omkomna ska halveras och antalet
allvarligt skadade i Géteborgstrafiken (pd kommunalt vagnat)
ska minska med 25 procent fram till 2030 jamfért med
medelvarde for &ren 2017-2019. ® Skadade

® Omkomna

Strategin for godstransporter ar att:

1. Sakerstélla en god framkomlighet for godstransporter samtidigt som de lokala,
negativa miljokonsekvenserna ska minska.

2. Att samverka regionalt for lokalisering av transportintensiva verksamheter.
3. Stimulera innovationer i samverkan med akademi och naringsliv.

Effektmal 7: Transporttiderna och variationen i transporttider ® Vg
pa vag och jarnvag till och fran viktiga industri- och
logistikomraden 6kar inte och ligger ar 2035 kvar pa 2014 ars
nivaer.

® Jarnvag

Effektmal 8: Godstransporternas paverkan pa luftkvalitet, buller | @ | yftkvalitet
och férsurning ska minska jamfért med 2014 ars nivaer.

® Buller

® Forsurning

Godstransporter

Effektmal 9: Goteborg ska anses vara Nordens bésta Logistiklage
logistiklage i ledande rankingar samt allmant ansedd som
ledande inom klimatsmarta transporter. ® Klimatsmart




Trafik- och resande-
utveckling 2022

Ni haller i er hand den sista rapporten om trafik och resandeutveckling
framtagen av trafikkontoret. Det dr en helt firsk rapport om hur trafiken
och resandet utvecklats under 2022. Ett viktigt syfte med rapporten ar

att redovisa en arlig uppfoljning av trafikstrategins effektmil. Rapporten
beskriver ocksa viktiga trender som paverkar trafiken och resandet i staden,
och vilka de trafikpiverkande infrastrukturprojekten var under aret. Vi
redovisar hur trafikutvecklingen for alla vara olika fardsitt varit under aret
och hur restiderna utvecklat sig. Vi skriver ocksa om upplevelsen av véra
stadsmiljoer och vad som hint inom omrédet trafiksdkerhet.

Knappt tog vi oss ur pandemin forrdn Ryssland invaderade Ukraina.

I sparen av kriget ser vi skenande elpriser, hog inflation, leveransproblem
och materialbrist. Méinga dr vi som ocksa frigar oss hur allt detta kommer
att paverka den grona omstillningen i Europa.

P4 minga sitt har dnda livet i staden atergitt till det normala efter
pandemin. Resandet totalt sett har 6kat kraftigt, dven om antalet
arbetsresor fortfarande ér ligre. I centrum har attraktiviteten att vistas
aterstillts i takt med att evenemang och folkliv kommit tillbaka.

Nytt f6r i ar i rapporten ér ett kapitel om barns skolvigar. Hillbart
resande bland skolbarn dr viktigt bade f6r barnens och stadens utveckling.
Vi fordjupar oss ocksa lite mer i utvecklingen av resande med bil. Du

kan ocksd lisa om virt nya verktyg Tillginglighetsmitt, som vi hoppas
kommer att anvindas i ménga olika delar av stadsutvecklingsprocessen.

Till sist kan du ldsa om nagra insikter som vi tar med oss frin 2022.
Forhoppningsvis ska de ge dig nya tankar som du kan spinna vidare pa,
och kanske anvinda i det viktiga arbetet med att tillsammans utveckla vir
stad Goteborg.

Trevlig lasning!

Fredrik Larsson
Enbetschef Analys
fd Trafikkontoret, nu Stadsbyggnadsforvaltningen, Goteborgs Stad
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Vilka vi ar till for

Goteborg fortsitter att vixa. De senaste 10

dren har vi blivit 70000 fler géteborgare. Detta
innebir en hel del utmaningar — inte minst
inom trafikomridet. Staden miste kunna mota
behovet av ett fortsatt 6kat resande samtidigt
som resandet behover bli betydligt mer hallbart
tor att nd de klimatmal som staden forbundit sig
att uppna.

Staden har tre mélgrupper — boende, verksamma
och besokare. Det dr for dessa vi planerar,
bygger och underhiller stadens gator, ging- och
cykelbanor, torg och oftentliga rum.

Mailgruppen boende ir alla som bor i Géteborg.

Verksamma kallar vi alla stora och smi foretag
och andra verksamheter i Géteborg, samt deras

anstillda.

Besokare ir de som kommer till Géteborg som
turister eller for andra besok.

Den 1 januari 2023 gick trafikkontoret in i en
helt ny organisation. Fem f6rvaltningar blev
fyra. Men uppdraget dr detsamma. Tillsammans
ska vi bygga och forvalta en dnnu bittre stad for
boende, verksamma och besokare. Vi ska erbjuda
véira malgrupper en effektiv, siker och hillbar
rorlighet. Offentliga rum ska vara triveamma och
tillgéngliga for alla, i en stad dar det ér attraktivt
att bo, firdas, verka, vistas och motas. Arbetet
sker i ndra samarbete med 6vriga forvaltningar,
med grannkommuner, med Visttrafik som
ansvarar for kollektivtrafiken i Vistsverige samt
med Trafikverket som ansvarar for statliga vigar.
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AR 2022 - GLOBAL
OSAKERHET

Ar 2022 var aret di viirlden gick frin borttagna
pandemirestriktioner till ett forsamrat globalt
sikerhetslidge och det nya normala kom av sig. Rysslands
invasion av Ukraina paverkade bide sikerhetsliget

och energi- och rivarupriserna vilket bland annat

fick inflationen att stiga till rekordnivéer. Det innebir
dterigen nya forutsittningar for resandet och vistelser i
staden.

Handelser under aret

2022 var ett hindelserikt ar. Hir listar vi ndgra av de
hindelser som paverkade vér verksamhet eller som
kommer att paverka framéver.

Det nya normala

I februari lyftes de sista restriktionerna kopplat till
pandemin. Livet kunde stabilisera sig i det nya normala,
och for resandet innebar det en dterhimtning i antal
resor, framfor allt i kollektivtrafiken. Aven resor

med cykel 6kade nir allt fler atergick till sina fysiska
arbetsplatser.

En del resor kommer dock inte tillbaka eftersom
hybridjobbandet dr hir f6r att stanna. Under pandemin
okade digitaliseringstakten och som konsekvens
véljer manga av de som har forutsittningar att arbeta
hemifran att gora det nigon dag i veckan. En studie
uppskattar att ungefir var tionde pendlingsresa i
storstadsregionerna har férsvunnit jaimfort med fore
pandemin. De férindrade forutsittningarna i arbetslivet
har ocksi forstirkt trender som bérjade redan innan
pandemin, sdsom deurbanisering och fértitning av
kranskommunerna. Det kan bland annat leda till lingre
pendlingsresor, dven om de kanske blir firre. Aven
skapandet av 15-minutersstaden fick en skjuts ndr allt
fler resor blev lokala under pandemin.

Osédkert globalt sakerhetslage

Lugnet i det nya normala efter pandemin blev kortvarigt.
I februari invaderade Ryssland grannlandet Ukraina och
vistvirlden gick fran en kris till en annan. Reaktionerna
blev kraftfulla och EU och USA inférde snabbt en

rad omfattande sanktioner. Effekten pa energi- och
drivmedelspriser var omedelbar och pa grund av farhagor
om en storskalig energikris uppmanades svenskarna att
spara pa elen. Det gillde stadens forvaltningar ocksa

och for trafikkontoret innebar det bland annat att
gatubelysningen justerades ned.

Férutsattningar aret 2022

Invasionen innebar en férsimring av det
sikerhetspolitiska laget. Sverige ansokte tillsammans
med Finland om medlemskap i NATO och regeringen
beslutade om kraftigt h6jda anslag till forsvarsmakten.
Under hésten tridde en ny myndighetsreform for civilt
forsvar och krisberedskap i kraft. Aven i Géteborgs
stad pdgar planeringen for att ateruppritta civil
motstindskraft.

Pa troskeln till lagkonjunktur

Redan under vintern 2021-2022 hade
konsumentprisindex borjat stiga, och efter krigsutbrottet
tog det ordentlig fart. I november hade inflationstakten
pa arsbasis stigit till 9,5 procent och Riksbanken héjde
under dret styrrintan med hela 2,5 procentenheter. Aren
med nollrinta var slut.

Utover energi- och drivmedelspriser 6kade ocksa
matpriserna i rekordtakt. Bordntorna steg och hushillen
svarade med att minska konsumtionen. Sverige vintas
nu gé i in ligkonjunktur under 2023. Vilka konsekvenser
detta fir pa resandet och vistelser i staden beror mycket
pa hur djup och lingvarig den blir. Sannolikt kommer
dterhamtningen i resande efter pandemin att bli
lingsammare och antalet lingviga besokare i staden bli
firre.

Fotograf: Lo Birgersson



Omvarldsanalys

Som bakgrund till de stora hindelserna under 2022
hittar vi ett antal trender nir vi gor vir omvirldsanalys
som vi tror har paverkat var verksamhet 2022 och
kommer att géra det under 2023.

Fokus pa klimatomstéllning

Vid sidan av den akuta krisen i Ukraina pigar en
annan kris dir jordens medeltemperatur stiger. Denna
klimatkris har varit i fokus under ett antal i&r nu men
férandringsarbetet gir inte i tillrickligt snabbt. For att
na malen krivs omfattande atgirder pa manga hall. Det
vi ser under 2022 ir att elektrifieringen har tagit stora
kliv, och for transportsektorn si innebir det bland annat
fler elbilar pé véra vigar. Det innebir ett 6kat fokus pa
utbyggnaden av elektrisk laddnings-infrastruktur.

Under véren beslutade riksdagen att pausa 6kningen
av reduktionsplikten f6r bensin och diesel. Farhagan var
alltfor hoga drivmedelspriser pa grund av kriget. Senare
under dret var det val och vi fick en ny regering. Den nya
regeringen har valt en annan vig i klimatpolitiken och
under hésten togs bland annat elbilsbonusen bort. Ar
2022 innebar stora variationer i drivmedelspriser och det
aterstdr att se hur det utvecklas framover, och hur detta
paverkar bilens attraktionskraft och utslippen.

Lokalt pausades ocksé planerna pa ny
hoghastighetsbana till Boris, vilket kan komma att fa
effekter pa resandeutvecklingen i hela regionen.

Aldre allt aktivare

De lyfta restriktionerna och framgingen med det
omfattande vaccinationsprogrammet gjorde ocksa
att de dldstas forutsittningar att delta i samhallet
normaliserades. En trend som under de senaste dren
har vixt sig starkare &r OPAL-samhillet, Old People
Active Living. Det har att gora med att allt fler dldre
ar friska och vill fortsitta leva ett aktivt liv. Detta har
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okat behovet att skapa incitament till hallbara vanor
anpassade for den dldre mélgruppen, till exempel att
torindra resmonster och transportsitt. Vi behéver ocksé
i allt hogre grad tinka pa denna miélgrupp nir vi planerar
for tillginglighet och vistelser i trafiksystemet och
stadsmiljon.

Godsfléden digitaliseras

Transportbranschen stir inf6r nya utmaningar men
dven mojligheter. Okade miljokrav, och krav frin kunder
skapar utmaningar f6r logistikbranschen. Under de
senaste aren ser vi indikationer p4 att digitaliseringen
bérjar sla igenom transportbranschen vilket skapar nya
forutsittningar dels for transportforetagen, dels for
staden. Vi ser att det dyker upp ett flertal tekniker for
datainsamling vilket ger staden bittre mojligheter att
anpassa godsfléden till de lokala f6rutsittningarna.

Den 6kade digitaliseringen har ocksa bidragit till att
e-handeln har nya krav pd hur och nir leveranser ska ske,
detta blir viktigt for Géteborgs Stad att bevaka framover.

Global ravarubrist drar ner takten

Det rider ravarubrist i virlden. Dels pa grund av det
nya sikerhetsliget, dels pd grund av eftersldpningar
i leveranskedjor efter pandemin. En orsak var di
omfattande containerbrist.

Det finns ocksa en finns en kraftigt 6kad efterfragan
pa vissa material efter att virldens ekonomier kommit
igang efter pandemin. Detta har lett till brist i
materialf6rsérjning vid byggprojekt men ocksi till 6kade
priser. Allt detta paverkar takten i stadsutvecklingen
bade vad giller pdgaende projekt och dven antal projekt
som dr mojliga att starta. I den méin det gar flyttas
produktion hem. Aven den 6kande efterfragan pé el och
hallbara drivmedel styr méjligheterna och hastigheten pé
omstillning till mindre klimatpaverkande energi.



STADEN UNDER BYGGTID

Goteborg och regionen vixer och i staden r flera stora
projekt i byggfas, med minga omledningar av trafik
som f6ljd. Alla paverkas; fotgiangare, cyklister, bilister,
kollektivtrafikresenirer och niringslivets transporter.
Allt detta sammantaget sitter spir i resandeflodena.

KomFram

Representanter f6r Goteborgs Stad, Trafikverket,
Visttrafik och Trafik Goteborg arbetar forebyggande och
gemensamt under namnet KomFram, med trafiken runt
byggprojekten. De arbetar for att sa lingt som mojligt
mildra paverkan genom att identifiera trafikpaverkande
projekt och hur de olika projekten kan paverka varandra.
Syftet dr att genom samordning mellan parter och
projekt frimja framkomlighet och tillginglighet till
mélpunkter i Goteborg. KomFram anvinder sig av
sina beslutade riktlinjer, som gor det tydligt att géng,
cykel, kollektivtrafik och néringslivets transporter ska
prioriteras i detta arbete.

Kartan visar de storsta trafikpaverkande projekten

under 2022. P4 denna och nista sida beskrivs de nirmare.

Beskrivningarna kan vara till hjalp for att forsta resultat
om restider och n6jdhet med trafikmiljon i centrala
staden.

Projekt med paverkan

Foérutsattningar aret 2022

Tingstadstunneln

Under viren 2022 pabérjades renoveringen av
Tingstadstunneln. Det ena tunnelréret stingdes och i det
andra tunnelroret dr det ett 6ppet korfilt i varje riktning.
For att minska trafikflodena genom Tingstadstunneln,
har man stingt flera pa- och avfarter till tunneln. Pa
grund av begrinsningar pd E6:an hinvisas trafiken till
Marieholmstunneln och andra dlvforbindelser. Arbetena
i Tingstadstunneln forvintas hilla pé fram till hosten
2023.

Backaplan

Under 2022 startade manga arbeten som paverkar
trafiken i och runt Backaplan och Brunnsbo. Delar av
Brunnsbomotet stingdes permanent under varen, vilket
ledde till ett 6kat trafikflode pd Backavigen och paverkan
pa stombusslinje 18 och 19.

Cirkulationsplatserna lings s6dra delarna av
Backavigen ersattes av en tre- respektive fyrvigskorsning
dir Backavigen blev huvudled. Atgirderna syftade till
att sakerstilla att de tvd busslinjerna skulle fi ungefar
samma restid denna vig till Brunnsbotorget som tidigare
via Lundbyleden.

Inom ramen f6r KomFram gors uppfoljningar av
trafikfloden och restider. Enligt Visttrafik fungerar
framkomligheten som avsett for busstrafiken.

% Vistlinken Haga | *

pa spar-/jarnvag
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Centralenomradet

I Centralenomradet har det skett flera stora férindringar
under 4r 2022. Rivningen av Gota Alvbron har slutforts.
Med anledning av Vistlinken station Centralen fick
Bergslagsgatan under viren en ny strickning fran
Stationsmotet fram till Nils Ericsonsplatsen och

vidare in till Nordstans P-hus. Till en bérjan bidrog
detta till en viss kébildning som hindrade bussar och
sparvagnar fran och till Hisingsbron. Orsaken var att
manga bilister anvinde denna vig som en "smitvig”

in i stan. Problemet atgirdades under hosten genom

att férbjuda vinstersvingen in pi Nils Ericsonsgatan,
fran Hisingsbron, bara infart till P-huset dr mojligt
idag. Utéver det har en ny lastgata in till Nordstan for
varuleveranser Gppnats.

Brunnsparken

Under 2022 pibérjades arbeten med utveckling av
Kvarteret Johanna, som ligger mitt i centrala Goteborg
utefter Sédra Hamngatan. Under f6rsta kvartalet
stingdes en del av Ostra Larmgatan av for bil- och
cykeltrafik, dock inte for gingtrafik. Diremot ar
sodra sidan av S6dra Hamngatan avstingd for giende
som istillet hinvisas till S6dra Hamngatans norra
sida ndrmast Stora Hamnkanalen. Arbetena med
utvecklingen av Kvarteret Johanna forvintas paga till
2025 och trafikféringen under byggtiden kommer att
f6rindras allt eftersom.

Haga/Vasa (Vastlanken)

Vistlinkens springningar i Haga har fortsatt under 2022
och inneburit kortare stopp f6r samtliga trafikslag f6rbi
Hagakyrkan/Parkgatan. Vid Hagakyrkan har Nya Allén
flyttats en liten bit s6derut och ena kérfiltet har smalnats
av. Oppningen av Springkullsgatan som var planerad till
2022 har inte genomforts, vilket fortsatt har lett till ett
hogre trafikflode pa Vasagatan. Under 2023 forvintas
Springkullsgatan att 6ppnas upp igen for norrgiende
trafik i riktning mot S6dra Allégatan/Parkgatan.

Masthugget

Under 2022 har arbetet med att genomféra detaljplanen
tor Masthuggskajen fortsatt. Byggandet av hotell och
kontorshus har inneburit att antalet byggtransporter
har 6kat. Masthamnsbron har stingts for att moéjliggora
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byggandet av halvon. Trafiken leds via Heurlins

Plats ("Shuntgatan”) mellan Emigrantvigen och
Jarntorgsgatan i bada riktningar. Stingningen av
Masthamnsbron har foranlett en stor paverkan pi gang-
och cykeltrafiken. Ett antal storre ledningsarbeten har
paverkat och kommer att paverka trafiken det nirmaste
dret. Det giller framfor allt Forsta Langgatan och
Masthamnsgatan med mellanliggande gator.

Fotograf: Elin Asplind

Arbeten i sparvagsnétet

Arbetena som har utforts under 2022 édr renovering

av sparvigsnitet. Majoriteten av renoveringarna av
Goteborgs sparvigsnit gors under sommarmanaderna.
Allt for att kollektivresendrerna ska paverkas si lite som
mojligt, da trycket pa kollektivtrafiken minskar under
semesterperioder.

I februari 2022 genomférde man spéirarbeten
vid Centralstationen, detta innebar att spartrafiken
fick dndrade koérvigar vid Centralstationen och
Brunnsparken. Det medforde ocksi en viss begrinsning
f6r gang- och cykeltrafik vid Drottningtorget.

I april genomférdes spararbeten pa Kungsportsavenyn
mellan Nya Allén och Storgatan, vilket begrinsade
framkomlighet f6r framforallt kollektivtrafiken. Buss-
och spérvagnslinjerna som vanligtvis trafikerade strickan
fick under vissa perioder dndrade korvigar. Gang-, cykel-
och fordonstrafik paverkades nir arbeten gjordes i
korsningarna vid Nya Allén och Parkgatan.

Under sommaren genomférdes spararbeten vid
Redbergsvigen som krivde ett nio veckors sparstopp.
Korfilt smalnades av f6r buss- och biltrafik lings med
Redbergsvigen. Gang- och cykeltrafiken kunde ta sig

ombkring i omradet men med vissa begrinsningar.
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TRAFIKSTRATEGIN

Trafikstrategi for en nira storstad anger inriktningen for
stadens trafikstrategiska arbete. Den ir vigledande nir
trafiksystemet och gaturummet i Goteborg ska utvecklas
for att uppna fastslagna mal och méta de utmaningar
staden stér infor. Under 2022 har trafikkontoret arbetat
med att utveckla arbetssiitt som ska 6ka maluppfyllelsen
av strategin. Vidare har man arbetat med planer for
stadsmiljon och trafiksikerheten samt paborjat ett

arbete med uppdatering av trafikstrategin.

Trafikstrategin har 2035 som mélar och fokuserar

pa tre omraden: resor, stadsrum och godstransporter.
Dessa omraden har stor betydelse for livskvalitén,
konkurrenskraften och den hallbara utvecklingen i
Goteborg. For respektive omride finns ett huvudmal och
tre strategier med effektmil. Effektmélen f6ljs upp och i
detta avsnitt redovisar vi en beddmning av méjligheten
att nd respektive effektmal.

BEDOMNING AV LAGET
® Milet ar uppfyllt och/eller utvecklingen god.
Milet idr delvis uppfyllt och/eller utvecklingen

gar i ritt riktning, men inte i tillricklig takt.

® Milet ir inte uppfyllt och/eller utveckling géar
i fel riktning eller dr oférandrad.

® Det gir inte att gora en bedomning i nuléget.

Resor

Trafikstrategin beror alla resor till, frin och inom

Goteborg. Strategierna for resor styr mot malet om ett

lattillgdngligt regioncentrum genom att:

1. Stdrka resmojligheterna till, frin och mellan stadens
tyngdpunkter och viktiga malpunkter.

2. Oka tillgdngen till ndra service, handel, métesplatser
och andra vardagliga funktioner.

3. Effektivisera anvindningen av vigar och gator.

Hir visas eftektmilen for resor, hur vi bedomer liget for
respektive effektmaél och var i rapporten du kan ldsa mer.

Effektmal - Resor Lage
E1 Minst 35 procent av resorna sker till o
fots eller med cykel dr 2035. (sida 19)
E2 Minst 55 procent av de
motoriserade resorna sker med (sida 19)
kollektivtrafik ar 2035.
E3 Restiden mellan tva godtyckliga Bil @
tyngdpunkter eller malpunkter Kollektivt
ar maximalt 30 minuter for bil (sida 34)
och kollektivtrafik.

JOHAN | HALLEN 4
& BERGFALK

Fotograf: Lo Birgersson

Stadsrum

Strategierna for stadsrum syftar till att uppnd mélet om

attraktiva stadsmiljer och ett rikt stadsliv genom att:

1. Ge géende och cyklister fortur och anpassa
hastigheter efter giende.

2. Omdisponera gaturummet och skapa mer yta dir
ménniskor vill vistas.

3. Skapa ett mer finmaskigt och sammanhingande
gatunit utan barridrer.

I tabellen nedan visas effektmalen for stadsrum,

hur vi bedémer liget for respektive effektmal och

var i rapporten du kan ldsa mer. Effektmal 4 och 5

ar konkretiserade effektmil frin planeringsstodet
Gangvinligt Goteborg. Effektmil E6 om antalet
omkomna och skadade i géteborgstrafiken ir uppdaterat
och kommer fran Trafiknimndens plan for trafiksikerhet
som antogs i slutet av 2022. Denna plan giller aren
2023-2024, men malen dr satta pa lingre sikt, till 2030,
och f6ljer de nationella trafiksikerhetsmélen.
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Effektmal - Stadsrum Lige

E4 Ar 2035 anser minst 85 procent av L
goteborgarna att ging dr ett attraktivt  (sida 38)
sitt att rora sig i innerstaden och andra
tita stadsmiljoer. Ging ska i dessa
miljéer ocksd vara det mest attraktiva
sittet att ta sig fram (i jimforelse med

ovriga trafikslag).

E5 Ar 2035 anser minst 85 procent ®
av gdteborgarna att gaturummen (sida 39)
i innerstaden och i andra tita
stadsmiljoer dr attraktiva att vistas i.

Omkomna @
Skadade ®
(sida 48)

E6 Antalet omkomna ska halveras
och antalet allvarligt skadade i
Goteborgstrafiken (pa kommunalt
vignit) ska minska med 25
procent fram till 2030 jamf6rt med
medelvarde for dren 2017-2019.

Godstransporter

Strategierna for godstransporter syftar till att uppna

milet om Géteborg som Nordens logistikcentrum

genom att:

1. Sikerstilla en god framkomlighet for
godstransporter samtidigt som de lokala, negativa
miljokonsekvenserna ska minska.

2. Att samverka regionalt for lokalisering av
transportintensiva verksamheter.

3. Stimulera innovationer i samverkan med akademi och

ndringsliv.
Effektmal - Godstransporter Lage
E7 Transporttiderna och variationen Vig ®

i transporttider pa vig och jirnvdg  Jirnvig @
till och fran viktiga industri- och (sida 52)
logistikomraden 6kar inte och ligger

ar 2035 kvar pa 2014 ars nivéer.

Luftkvalitet @

E8 Godstransporternas paverkan

pa luftkvalitet, buller och Buller ®
forsurning ska minska Forsurning @
jamfort med 2014 ars nivéer. (sida 53)
E9 Géteborg ska anses vara Logistiklage
Nordens bista logistiklige Klimatsmart ®
i ledande rankingar samt (sida 54)

allmint ansedd som ledande
inom klimatsmarta transporter.

Utveckling av trafikstrategin

Under 2022 har trafikkontoret forberett en uppdatering
av trafikstrategin. Att trafikstrategin behover uppdateras
beror bland annat pa miljé- och klimatprogrammet
som antogs 2021, och att dess indikatorer om att
minska klimatpéverkan frin transporter har en hogre
milsittning jimfort med trafikstrategins effektmal f6r
resor. Eftersom effektmal och indikatorer kompletterar
varandra behover de synkroniseras for att stotta
trafikplaneringsarbetet framit.
Trafikstrategin togs fram bland annat utifrin

Goteborgs 6versiktsplan fran 2009. Under véren
2022 antogs en ny 6versiktsplan for Géteborg av
kommunfullmiktige. Oversiktsplanen ir kommunens
samlade strategi for hur mark, vatten och bebyggelse
ska anvindas, utvecklas och bevaras. Goteborgs
fortsatta stadsutveckling ska framfor allt ske i det
sammanhingande stadsomradet genom att omvandla
tidigare hamn- och industriomraden och utveckla
befintliga tyngdpunkter utanfor innerstaden.
Trafikstrategin stodjer i mingt och mycket denna
inriktning och de flesta av trafikstrategins strategier har
ocksa arbetats in i den nya 6versiktsplanen.

Trafiksikerhetsarbetet forblir ytterligare en central
del i trafikstrategin med den nya trafiksikerhetsplanen.
Planen ska ge mal och konkret inriktning f6r
trafiksdkerhetsarbetet de kommande dren med
fokusomradena:
* siker gangtrafik
e siker cykling
e ritt hastighet
* sikra fordon och transporter
e trafiksikra staden under byggtid

* suicidprevention

e ledarskap for trafiksikerhet

Under éret antogs ocksa Stadsmiljéplan inom Vallgraven
som tydliggér inriktningen for stadens arbete med
utveckling av allmén plats i centrala Géteborg med fokus
pa cykel, ging och vistelsekvaliteter. Detta kommer
att ge positivt bidrag till trafikstrategins huvudmal f6r
stadsrum.

I 6vrigt har arbetet med trafikstrategin under
dret fokuserat pa att utveckla arbetssitt for att 6ka
maluppfyllelsen av trafikstrategin och att koppla ihop
trafikstrategin med strategiarbetet kring Milj6- och
klimatprogrammets strategi "Vi driver pa utvecklingen av
hallbara transporter”. Lirdomarna fran detta blir viktiga i
det fortsatta trafikstrategiska arbetet.
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Milj6- och klimatprogrammet
Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram 2021-2030

visar riktningen, och dr den gemensamma plattformen
for stadens langsiktiga strategiska miljoarbete.
Programmet fokuserar pa de st6rsta utmaningarna for ett
ekologiskt hallbart Goteborg och innehiller tre miljémal
som handlar om naturen, klimatet och minniskan. En

av programmets strategier: "Vi driver pd utvecklingen

av héllbara transporter” har mycket gemensamt med
strategierna i trafikstrategin.

Under 2022 har trafikkontoret gjort en kartldggning
av stadens arbete for att na héllbara transporter.
Kartlidggningen ska fungera som ett underlag for
att identifiera omraden som behéver stirkas eller
kompletteras f6r en snabb omstillning.

For att na programmets klimatmal behover
klimatpaverkan fran resor och transporter minska med
90 procent till ar 2030 jimfort med ar 2010. En sa
stor utslippsminskning beddms inte vara moéjlig att na
genom enbart energieffektivisering av fordon och en
snabb 6verging till el eller fossilfria brinslen. For att na
klimatmilet maste dven vigtrafikarbetet, det vill siga
korstrickan med motorfordonstrafik, minska med 25
procent till 2030 jamfort med idag.

Vigtrafikarbetet kan minska genom exempelvis
overflyttning av resor med bil till kollektivtrafik, ging
och cykel, samt genom att fora 6ver godstransporter frin
lastbil till cykel, jirnvig och sjofart. Det kommer att
krivas kraftfulla atgirder inom alla dessa omraden for att
programmets miljomal om minskade koldioxidutsldpp,
minskade luftféroreningar och minskat buller ska nis.

Program fér en jamlik stad

For de flesta 4r Goteborg en bra stad att vixa upp och
leva i, samtidigt som Goteborg dr en segregerad stad.
Det finns pétagliga skillnader i livsvillkor mellan olika
grupper och géteborgare som lever i olika delar av
staden. Vi ser skillnader i utbildningsnivé, inkomst och
forvirvsfrekvens.

I Géteborgs Stad finns ett program for jamlik stad
2018-2026 med milet att Géteborg ska bli en jamlik
stad. Programmet fokuserar pa att skapa likvirdiga
livsvillkor for alla géteborgare, oavsett socioekonomisk
status, geografisk hemvist, kon, konsoverskridande
identitet eller uttryck, etnisk tillhérighet, religion eller
annan trosuppfattning, funktionsnedsittning, dlder och
sexuell liggning. Syftet med programmet dr att, utifrn
milet, peka ut viktiga omraden som aktérer i G6teborg
ska samlas kring for att tillsammans bidra till malet om
en jamlik stad.

Programmet dr uppbyggt i milomriden och strategier,
ddr malomradet att skapa hallbara och jimlika livsmilj6er

ir det som framforallt berdr trafik- och stadsplaneringen.
Programmet for jamlik stad 4r i linje med trafikstrategins
strategier for stadsrum och resor, och kompletterar
dem, genom att programmet beskriver strategier for
vil omhindertagna livsmiljder i hela Goteborg och en
jamlik tillgéng till stadens resurser vilket handlar om att
infrastrukturen ska bidra till en 6kad tillginglighet till
hela staden for alla grupper.

Under 2022 har trafikkontoret tagit fram en
handlingsplan for hur férvaltningen ska arbeta
med malet om en jimlik stad. Inriktningarna i
handlingsplanen beskriver att kunskapen kring jamlik
stad behover 6ka i nimnd och forvaltning. Perspektivet
behover integreras i befintliga arbetssitt och processer
och férvaltningen behover skapa bittre forutsittningar

tor delaktighet f6r Goteborgs medborgare.

Bild: Visttrafik Fotograf: Daniel Blom

Utrymme, utslapp och halsa -
gemensamma utmaningar

Tillsammans pekar trafikstrategin, miljé- och
klimatprogrammet samt programmet for jamlik stad

ut tre av de storsta utmaningarna som trafikomradet

har att hantera. Boende, besékare och niringsliv ska
kunna tillgodose sina behov av forflyttning och rorelse
pa ett sitt som kraftigt minskar skadliga utslipp och
buller, dr trafiksikert, 6kar antalet aktiva transporter
(forflyttning till fots och pa cykel) och kan hanteras inom
det utrymme som véra gatumiljder erbjuder. Stadsmiljon
ska samtidigt erbjuda trygga, trafiksikra, tillgingliga och
vil gestaltade ytor ddr minniskor vill vistas och métas.

I det fortsatta arbetet med vara program och strategier
behover dessa tre utmaningar hanteras samordnat inom

staden for en god maluppfyllelse.
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HALLBARA RESOR

Under 2022 6kade det totala resandet i jimférelse

med 2021, men ligger fortfarande nigot ligre dn

innan pandemin. Under aret 6kade resor med héllbara
firdsitt, samtidigt som resor med bil minskade jamfért
med foregiende ar.

Totalt sett uppskattar vi att resandet har 6kat med 9
procent under 2022. Resandet dr dock fortfarande 5
procent ligre i jaimforelse med 2019. Jaimf6rt med 2011
ar resandet 8 procent hogre och ckningen gentemot 2021
kan mestadels ses som en dterhimtning av nedgingen
under pandemin. Flera firdmedel bedéms ha haft stora
f6érandringar i antalet resor under 2022. Det beror bland
annat pa att hybridarbete har paverkat olika firdmedel pa
olika sitt. Till exempel tror vi att hybridarbete gjort att
en del av arbetsresorna med bil minskat.

Foérandring i resande per fardmedel, 2021-2022 och 2019-2022.

Fardmedel Forandring Forandring
2021-2022 2019-2022

Till fots +10 % 2%

Cykel +12 % +5%

Kollektivtrafik +27 % -8 %

Bil 1% -5%

Totalt resande +9 % -5%

Osdakerhetsfaktorer

Pandemin ser ut att ha fatt foljdeffekter och skapat

nya resvanor, vilket dven i 4r blir en osikerhetsfaktor i
bedémningen av resandeutvecklingen. Under 2022 hann
vi uppleva béade slutet pd pandemin och ett forindrat
sikerhetsldge i virlden. I staden pagar fortfarande

stora infrastrukturprojekt vilket gor det besvirligt att
berikna cykel- och bilutvecklingen. Resor till fots

mits inte kontinuerligt utan dven i ar har vi uppskattat
forindringen utifrin olika datakillor. Se beskrivningar i
kapitlen om respektive fardsitt.

Aven minskningen i arbetsresor innebir en ¢kad
osikerhet. Eftersom arbetsresor star for en hog andel av
det totala resandet, och ér viktiga i dimensioneringen av
infrastruktur, dr vira kontinuerliga mitningar i viss min
tokuserade pa dem. Men nir de minskar bereder de plats
f6r annat resande som dr svarare att folja.

Fotograf: Lo Birgersson

Mal om fardmedelsférdelning

Det langsiktiga malet for Goteborg ér att det hallbara
resandet ska oka. I Goteborgs Stads trafikstrategi finns
tvd sd kallade effektmil for ett 6kat hallbart resande
fram till ar 2035. Malen baseras pi samtliga resor till,
fran och inom Goteborg pé vardagar (alltsd inte bara
goteborgarnas resor). Dessa mal strivar efter en 6kning
i resor till fots, med cykel och kollektivtrafik samtidigt
som antalet resor med bil ska minska.

Till fots och cykel

Malen har vidareutvecklats och f6érdjupats i
cykelprogrammet och i planeringsstédet Géangvinligt
Goteborg. Cykelprogrammet anger att cyklandet ska
tredubblas till r 2025 och dirmed std for 12 procent

av alla resor dr 2035 (mer om cyklingen fortsitter att

oka efter 2025). I Géngvinligt Goteborg fortsitter
resonemanget: om cykel star f6r 12 procent av alla resor
behéver antalet resor till fots uppga till 23 procent for att
effektmil 1 ska uppfyllas. Dock dr potentialen hogre och
planeringsstodet Gangvinligt Géteborg visar att det dr
moijligt att na en andel pd 28 procent till 2035. Dirmed
ir det totalt fyra mal som tillsammans ger en onskad
bild av resandet. Den sammanvigda tolkningen av
effektmilen och f6rdjupningarna dr att Géteborg ar 2035
har en firdmedelsférdelning enligt diagrammet nedan.

Fardmedelsférdelning enligt malen i trafikstrategin.

2035 29 36 12

0 20 40 60 80 100

mBil mKollektivt mCykel =Till fots
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MAl: Okad andel hallbara resor

Ar 2035 gors 29 procent av resorna med bil,

36 med kollektivtrafik, 12 med cykel och 23
procent till fots. Utifran trafikutvecklingen 2022
ir firdmedelsfordelningen 42 procent med bil,
28 procent kollektivtrafik, 7 procent cykel och 22
procent till fots.

Fardmedelsférdelning och resandevolym basar 2011, 2019,
nuldge 2022 och malar 2035.

2019 43 30 7 +13
2022
nulage 42 28 7 +8

mBil mKollektivt mCykel =Tillfots Resande mot 2035

Milet om 6kad andel héllbara resor utgar frin en
linjir 6kning av resandebehovet, som baseras pa den
prognosticerade befolkningsutvecklingen. Vi antar
att antalet resor dr konstant per person, och att ett
okat resande beror pa fler invéinare. I diagrammet
ovan visar vi resandevolymen som bredd pi stapeln,
dir vi 2035 beriknar att det gors 27 procent fler
resor i jaimforelse med 2011. Men under pandemin
minskade resandet per person. Vi har fortfarande
ett lagre resande dn innan pandemin, men 8 procent

hogre 4n 2011.

s 4
\

Fotograf: Trafikkontoret Géteborgs Stad

Uppfdljning av effektmal 1 och 2

Effektmal 1: Okad andel resor med
cykel och gang

Ar 2035 gors minst 35 procent av alla resor till fots
eller med cykel.

2035
>35 %

Nulage 2022
29 %

2021
29 %

Effektmal 2: Okad andel resor med
kollektivtrafik av de motoriserade
resorna

Av de motoriserade resorna gors minst 55 procent

med kollektivtrafik.

2035
>55 %

Nulage 2022
40 %

2021
34%

Under 2022 6kade resandet bide med cykel och resor till
fots. Samtidigt 6kade resor med kollektivtrafik kraftigt,
vilket gor vi dnda har samma andel resor med cykel och
ging gentemot 2021.

2022 6kade resorna med kollektivtrafik och vi sig
en minskning av resor med bil. Daremot r andelen
resor med bil och kollektivtrafik fortfarande ligre i
jamforelse med fore pandemin. Men andelen resor som
sker med hallbara firdmedel dr ungefir samma som
innan pandemin 2019. For att nd méilen maste resor med
kollektivtrafik ha en fortsatt stark tillvixt och resor med
bil minska.

Utveckling av index for bil och kollektivtrafik, index 100.
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Utveckling 2011-2022
Under dren 2011-2019 var det bara kollektivtrafikens

utveckling som lig i nivd med den som krivs for att na
malen i trafikstrategin. I samband med tringselskattens
inférande ar 2013 togs ett stort kliv mot hallbart
resande da bilresorna minskade till f6rman for cykel och
kollektivtrafik. Mellan 2017-2020 6kade cykelresorna
stadigt, en utveckling som bréts under pandemin. Nu
okar de dterigen.

Trafikutvecklingen och nédvéandig utveckling for
maluppfyllelse, 2011-2022, index 100.
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Utvecklingen framat

Vikan nu se indikationer pa vilka f6rindringar som
kommer att besti efter pandemin. Till exempel ser vi
ett fortsatt hogt hybridarbete. Cykel och kollektivtrafik
verkar i viss min ersitta resor med bil nir det giller
arbetsresor. Det dr dirfor viktigt med ett fortsatt arbete
tor 6kad cykling for att inte tappa den nya gruppen
som boérjat cykla. Elsparkcyklar minskar igen och dr en
mycket liten andel av det totala resandet, men vi ser
att privata elsparkcyklar blir fler. Vi behéver fortsitta
f6lja utvecklingen och anvindandet av olika former av
mikromobilitet for att fa en fullstindig bild av resandet.
Resandet med kollektivtrafik visar en stark
dterhdmtning efter pandemin, men behover fortsitta 6ka
for att vi ska nd malet i trafikstrategin.

Omvarldsfaktorer

Det finns ett antal omvirldsfaktorer som péverkar
resandet och valet av firdmedel. Under 2022 har vi
haft en osiiker omvirld som dven bidragit till osidkerhet
i bedémningen pé grund av nya resevanor. Vissa
toljdeftekter av pandemin antas fortsitta paverka
resandet och val av firdmedel framover.

Inflationen har under 2022 legat pa drygt 9 procent,
vilket lett till att nollrdnteperioden som varat sedan
2014 ir slut. Inflationen syns framfor allt nir vi tittar
pa bensinpriset, som 6kat med 30 procent under 2022.
Sysselsittningen hos befolkningen 6kade med 12 procent
2021-2022, en trend som kanske kommer brytas under
2023, om den forvintade ligkonjunkturen inleds.

Under pandemin sig vi en tydlig nedgéng i antal
hotellnitter, under 2022 ser vi en aterhimtning i bade
vardags- och helgnitter. Antalet bilar per invinare
okade under pandemin och lag 2021 kvar pi samma
nivi, men d4 vi inte har siffror for 2022 4nnu vet vi inte
om det hoga bensinpriset fitt nagon effekt. Priset pd
kollektivtrafik 6kade kraftigt 2020, delvis som en f6ljd av
térdndrat biljettsystem. H6jningen som skett under 2023
kommer dock inte bli kvar linge dn till varen 2023, da
priset aterigen kommer gi tillbaka till 2022 4rs nivé efter
beslut frin Regionfullmiktige.

Omvaérldsfaktorer 2011-2022, index 100. Vardet for
sysselsattning &r endast kvartal 3. Kollektivpris (30 dagar),
motsvarar till och med 2019 G6teborgs Stad, darefter zon A
(Goteborg, MdIndal, Partille och Ockerd). Uppgift om manadslon
for 2022 saknas. Vardena &r inte justerade for inflation.
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RESOR TILL FOTS

Resandet till fots bedéms ha 6kat under 2022, men
forandringen sedan fére pandemin bedéms fortfarande
vara negativ. Férindringen dr svir att uppskatta pa
grund av att vi saknar egna datakillor.

Tidigare beriknade vi antalet resor till fots med
hjilp av befolkningsutvecklingen och data fran
resvaneundersokningarna 2011 och 2014, eftersom
resandet till fots per person tenderade att vara relativt
konstant. I samband med pandemin kunde vi inte
lingre utgé frin detta antagande och under 2020 och
2021 uppskattade vi istillet utvecklingen med hjilp av
externa undersokningar och datakillor. Aven under 2022
utnyttjar vi olika kéllor f6r vir bedémning.

Bedémningen iér att antalet fotgingarresor har ckat
med 10 procent jaimfért med 2021 och minskat med 2
procent jamfort med 2019. Att gi till fots stir nu f6r 22
procent av den totala mingden resor, vilket dr samma
andel som 2011.

Eftersom osidkerheten i bedémningen ar stor gor vi
ingen bedémning av om utvecklingen ér linje med den
nédvindiga.

Till fots
Nodvandig genomsnittlig férandring per ar +1,2 %
2011-2035
Utfall genomsnittlig férandring per ar 2011-2022 +0,8 %
I linje med nédvandig utveckling Ovisst

Kallor for att bedéma utvecklingen

Hir beskrivs de métningar frin Innerstaden Goéteborg
AB, Hisingsbron och Telia som ligger till grund for att
bedéma utvecklingen av resor till fots.

Innerstaden Géteborg AB miiter passager av gdende
pa 18 platser inom vallgraven, frimst pa de storre
shoppingstraken. Under 2022 6kade antalet passager
med drygt 20 procent jimfért med 2021, men jaimfort
med 2019 ir antalet 21 procent ligre. Dessa platser
ar dock inte representativa for resor till fots i staden
som helhet. Under pandemin péverkades innerstaden
mycket negativt av alla restriktioner, men dven efter
pandemin finns en viss kvarvarande effekt. Eftersom fler
distansarbetar dr det firre som tar sig till och fran arbetet
i innerstaden dagligen och de gor da dven firre Gvriga
drenden till fots i anslutning till sin arbetsdag. En del av
dessa uteblivna gingresor i innerstaden bedémer vi att de
istéllet gor i sitt ndiromrade nir de arbetar hemma.

Antal passager i innerstaden per manad ar 2019, 2021 och 2022.
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P4 Hisingsbron har vi en mitutrustning som mater
fotgingare och cyklister sedan september 2021. Under
vardagar under perioden september—december 6kade
antalet fotgingare med 3 procent jimfért med samma
period 2021. Denna plats ir inte heller representativ

for resor till fots i hela staden och mitningen speglar
endast senare delen av dret. Under 2022 var det ca 1200
fotgingare per vardagsdygn pa Hisingsbron, en majoritet
valde den vistra sidan av bron.

Gangvéag under Hisingsbrons kollektivtrafikramp.

Fotograf: Lo Birgersson

I bedémningen har vi liksom f6r 2020 och 2021 anvint
data frin Telia om hur resandet i Goteborg forindrats
(alla fardsdtt). Den bygger pa antalet forflyttningar av
mobiltelefoner i Telias nit, och har hogre upplosning ju
titare mobilsindarna sitter. Antalet forflyttningar riknas
sedan upp och justeras med tanke pa befolkningen.

Tillganglighet for alla

Under 2022 har trafikkontoret arbetat med att
torbittra forutsittningar for resor till fots utifrin bland
annat Goteborgs Stads program for full delaktighet
for personer med funktionsnedsittning 2021-2026.
Ett av milen i programmet ér att personer med
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funktionsnedsittning kan f6rflytta sig i och anvinda alla
stadens inne- och utemiljéer pi lika villkor som andra.
Strategin for detta dr att stadsmiljon ska vara utformad
enligt principerna for universell utformning. Universell
utformning syftar till en jimlik och flexibel utformning
ddr det finns mojligheter for alla att ta del av stadens
hela utbud, men inte att varje plats dr fullt tillginglig f6r
alla hela tiden.

Kvaliteten pi gingbanornas ytskikt kan vara avgérande
tor om personer med nedsatt rorelseférmaga (detta
omfattar dven de med rullator, barnvagn, rullstol) eller
syn ska kunna rora sig utan ledsagare ute i den offentliga
miljon. Géteborg grundades f6r 400 ar sedan och det
finns ménga delar av staden som inte uppfyller dagens
krav, men det pigir ett systematiskt arbete med att
tillgangligeora den for fler.

Genom synpunkter frin allménheten och
trafikkontorets egen kartliggning kan brister
avhjilpas. Under 2022 fick vi in ett 30-tal synpunkter
pa enkelt avhjilpta hinder frin allméinheten.

Samtidigt genomfordes ett 40-tal besiktningar. Med
utgangspunkt i de erfarenheter och synpunkter som
framkommit har en mingd atgirder genomforts sisom
kontrastmarkeringar vid hojdskillnader, utplacering av

STADSMILJOPLAN INOM VALLGRAVEN

Under 2022 stillde sig trafiknimnden bakom
Stadsmiljoplan inom Vallgraven. Stadsmiljoplanen syftar
till att visa potentialen i hur strak, gator och platser
inom Vallgraven kan utvecklas med fokus pa cykel, ging
och vistelsekvaliteter i stadsrummen i centrala Géteborg.
Det sker for att:

 Skapa en inriktning som underlag f6r
investeringsplanering.
* Komplettera angrinsande projekt med ett

stadsmiljoperspektiv.

* Visa hur trafikndmndens och stadens méil om
en attraktiv stadsmilj6 och héllbar mobilitet kan
realiseras genom utveckling av allmin plats.

Fyra stora strak lyfts sdrskilt fram:

* Stora Hamnkanalen (frin Tridgirdsf6reningen-
Drottningtorget i 6ster till dlven vid Stenpiren)

e Larmstriket

 Vallgraven (med Kungs- och Gronsakstorget och
gatorna lings vattnet)

e Kasernstriket

binkar for att fler ska orka gi lite lingre, justering av
gingpassager sa att de fungerar bittre f6r synnedsatta
och personer med rorelsehinder, dven trappor och ramper
har forbittrats.

Varje ér tillgingliggors ocksi ett antal héllplatser,
och idag dr ca 60 procent av hallplatserna tillgingliga
med ledstrak, sittplatser, och ramper. For att forbattra
kvaliteten pa trafikkontorets samtliga leveranser
genomfors varje dr insiktsutbildningar f6r egna
medarbetare, konsulter och entreprenérer.

Aven inom projektet Aldersvinligt Goteborg
pagér arbete kring okad tillginglighet. Bland annat
inventerar man platser dir man skulle kunna sitta ut
sittplatser. Arbetet genomf6rs med hjilp av seniorer. Just
sittmdjligheter fir simst betyg i vér attitydundersokning
bland fotgingare, dven bland de yngre.

Upplevelsen av sittmdjligheter i narmiljén, procent.
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I budget for 2023 ges stadsmiljonimnden i uppdrag
att med inspiration frin stadsmiljoplanen ta bort
parkeringarna pa Kungstorget i syfte att skapa en
levande stadsmiljé med plats f6r lek, restauranger,
handel och mojlighet att komma néra vattnet.
Framkomlighet for leveranser och korttidsparkeringar
tor butikernas kunder ska tillgodoses.

Under 2023 kommer ocksid Gronsakstorget att
omvandlas till ett tillfalligt torg. Parkeringsplatser ska
tas bort for att skapa plats {6r minniskor och ékad
vistelse. Det sker som en del inom arbetssittet Ta plats
ddr platser, gator eller strik omvandlas under begrinsad
tid for att skapa goda stadsmiljéer och héllbar mobilitet.

Fyra huvudstrak i stadsmiljdplanen. Straken motsvarar
oversiktsplanens stadslivsstrak inom Vallgraven.
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RESOR MED CYKEL

Under 2021 brots den positiva trenden i cyklandet

och cyklandet atergick nistan till 2018 ars nivi. Det
omfattande distansarbetandet antogs vara en orsak. Nu
ar cyklandet ater pa vig uppit.

Antalet cykelresor 2022 beriknas vara 53 procent hogre
dn 2011 som dr basir for trafikstrategin, och 2022
bedéms cyklandet ha 6kat med 12 procent jaimfért med
2021. Cykel dr det enda firdsitt som har fler resor dn
innan pandemin, 2019. Cykel idr ocksé det firdsitt som
okat mest procentuellt sett sedan 2011.

I samband med tringselskattens inférande 2013 6kade
cyklandet kraftigt, med 22 procent. Direfter, till 2017 var
utvecklingen relativt oférindrad for att 6ka under aren
2018-2020, men 2021 minskade resorna markant och
resorna var tillbaka nira 2018 ars niva.

Utveckling och mal fér cykel 2011-2022, index 100.
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Trots den positiva utvecklingen bedéms inte mélet i

cykelprogrammet, om ett tredubblat cyklande till 2025,
(frin 2011) realistiskt att nd. Milér for trafikstrategin dr
2035, och en tredubbling av cyklandet till 2035 bedéms

mer realistisk.

Cykel
Nodvandig genomsnittlig forandring per ar +8,2 %
2011-2025
Utfall genomsnittlig férandring per ar 2011-2022 +39%
I linje med nédvéandig utveckling “

Berikningen av cykelutvecklingen baseras pa cykelfloden
vid de permanenta mitstationerna under vardagar. For
att berdkna ett forindrat flode krivs godkinda data for
hela 2021 och 2022. Sedan 2020 har flera matstationer
varit ur drift. Det innebir en osikerhet i uppskattningen.

PILOTOMRADE CYKEL

I kommunfullmiktiges budget for 2022 fick
trafiknimnden i uppdrag att infora pilotomraden
ddr genomfé6randet av cykelprogrammet ska snabbas
pa. Milet ir att skapa enklare, framkomligare

och sikrare cykelmojligheter inom de valda
pilotomradena Backa och Kungsladugird/Majorna,
samt att arbeta for att fler ska kunna och vilja cykla.
Detta ska goras genom att testa enkla dtgirder som
inte kriver nagon stérre ombyggnation.

Inom de bida omridena har potentiella cykelstrik
som pa olika sitt behover forbittras identifierats.
Prioriterade atgirder har varit att ta fram forslag
pa en ”pop-up” cykelbana pa Importgatan i Backa,
samt enkelriktade cykelbanor pé Slottsskogsgatan.
Dessa ska genomforas varen 2023. I Backa kommer
tillfallig vigvisning och markering att sittas ut for
att fortydliga ett par lokala cykelstrak. Det pagar
dven arbete med att ta fram konkreta forslag for
bittre cykelmojligheter pa Stigbergstorget och
Saggatan i Majorna.

Inom projektet har linecykelsystemet Styr & Still
som test utokats till Backa med totalt sex stationer.
Dialog, prova-pa-kampanjer och cykelskola dr
exempel pd andra aktiviteter som genomforts under
2022.

Projektet kommer att fortsitta under 2023.

Cykelsommar i Backa R6d drog mer &n 3000 barn och
ungdomar som fick testa aktiviteter som lyfte cykel som
fardsatt under roliga former.
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Iy Hallbar mobilitet

En breddad grupp som cyklar

Cykelfléden vid de permanenta mitstationerna visar
nir och var cyklandet 6kar, men siger inget om varfor
och av vem. En orsak till det 6kade cyklandet kan vara
att cyklandet breddats till en stérre del av befolkningen,
en annan att cykeln viljs oftare bland dem som cyklar.
Vissa resultat frin trafikkontorets undersdkning kring
cykelattityder tyder pa att fler cyklar. Andelen som
anger att de cyklar minst en ging i veckan under
sommarhalviret var 57 procent 2022 att jimféra med
44 procent 2020. Vidare dr det firre som siger att de
aldrig cyklade (51 procent under 2020 och 30 procent
under 2022). Varfor fler cyklar ir inte kint, men skulle
kunna vara en f6ljd av att fler testade cykel under
coronapandemin.

Fotograf: Asbjorn Hanssen

Fler elcyklar och privata elsparkcyklar

Trafikkontorets undersokning kring cykelattityder

visar ocksa att tillgingen till cykel har 6kat bland
goteborgarna. Firre har tillgang till vanlig traditionell
cykel, men fler har tillging till elcykel, elsparkcykel

och ladcykel under 2022 in tidigare. Sirskilt andelen
goteborgare som har tillging till elcykel fortsitter att oka,
fran 5 procent 2018 till 15 procent 2022. Det dr ocksi en
minskande andel som inte har tillging till nagon cykel
alls, knappt 20 procent 2022. Denna andel skiljer sig
mellan stadsdelarna och dr hogst i Nordost dir en av tre
har inte tillging till ndgon cykel.

2022 stilldes ocksé en fraga om elsparkcykel, och 3
procent hade egen privat sidan. Andelen med lidcykel
var mindre dn sd, 2 procent, medan andelen med
cykelkirra/-vagn av dem med cykel var storre, 8 procent
(ca 6 procent pi totalen).

Andel med tillgang till olika typer av cyklar 2022, procent.
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Olika slags cyklar pa cykelbanorna

Trafikkontoret har ocksé riknat cyklar, elcyklar, ladcyklar
och elsparkcyklar pa 12 cykelbanor under 2022 for

att se andelen av olika slags cyklar pa cykelbanorna.
Liknande rikningar gjordes hosten 2021 och 2019.
Observationsstudien dr utford i morgonrusningen pa
vardagar. Studien fangar bade privata och delade cyklar
samt godstransporter med cykel.

Rikningen 2022 visar att andelen ladcyklar i
cykelflédet var totalt 1 procent och som mest 7 procent,
pa Delsjovigen. Andelen elsparkcyklar totalt var 5
procent, vilket dr nagot ligre dn 2021 di den var 7
procent. I rikningen 2021 var den hégsta andelen
elsparkcyklar pd centrala cykelbanor, medan hégsta
andelen 2022 uppmiittes i Torslanda. Detta visar éter
att privata elsparkcyklar blivit ndgot att rikna med.
Andelen elcyklar var ligre 2022 dn 2021, men resultatet
ir osakert. Metoden dr tveksam da det dr svért att se
skillnad pa vanlig cykel och elcykel. Den storre tillgingen
till elcyklar borde innebira fler elcyklar pd cykelbanorna,

sdrskilt i rusningstid.

Dimensionering av cykelvagnatet

Vid dimensionering av cykelinfrastruktur dr onskade
cykelfloden utifrin mal ett viktigt underlag. Aven
térdelningen av fordon pa cykelbanor spelar roll,
exempelvis forekomst av ladcyklar. P Géteborgs Stads
webbplats kan du se var cykeltrafiken mits kontinuerligt
och hitta siffror om dagens cykelfloden. S6k pa
”Cykeltrafik pé olika cykelbanor”. Utover floden frin
fasta matplatser finns det fléden fran tillfilliga matningar
av cykeltrafiken pé ca 125 platser under 2022. Dessa visar
ocksa cyklisternas hastighet.
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DELAD MIKROMOBILITET

Styr & Still och delade elsparkcyklar dr exempel pé
delad mikromobilitet. Mikromobilitet definieras ofta
som smd, litta fordon som vanligtvis framfors under
25 km/h. ”’Delad” syftar pa att fordon kan anvindas
av flera personer. Under 2022 har resandet med

Styr & Still 6kat kraftigt, medan resor med delade
elsparkcyklar avtagit.

Resor med Styr & Stall

Styr & Still i sin nuvarande utformning lanserades under
2020 och omfattar 1750 cyklar i Géteborg och Mélndal.

Under 2022 gjordes ca 590000 resor med Styr & Still,
vilket dr drygt 60 procent fler 4n 2021.

Antal resor per ar inklusive resor med gamla Styr & Stéll (2011-2019).
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Resandet tilltog nir coronarestriktionerna avskaftades i
februari 2022, vilket frimst forklaras av fler arbetsresor.
I och med att manga har fortsatt att arbeta hemma i
viss utstrickning har antalet resor och anvindare dock
fortsatt varit lgre dn vintat under 2022.

Flest resor gjordes i augusti 2022, di det gjordes
drygt 76 000 resor. Drygt 80 procent av resorna gjordes
pa vardagar. Vi ser tydliga toppar runt klockan 9 och
klockan 18. Resor pi helgerna sker mer utspritt, frimst
mellan klockan 12-21. En genomsnittlig vardag gjordes
det ca 1800 resor med Styr & Still. Detta motsvarar
knappt 2 procent av alla cykelresor i Goteborg.

68 procent av alla resor med Styr & Still var kortare
dn 15 minuter, 22 procent 15-30 minuter linga och 9
procent lingre 4n 30 minuter. I genomsnitt tog resan 18
minuter. Baserat pa hur linge cykeln har anvints antas
resan i genomsnitt vara 2,8 km lang.

Antal resor med Styr & Stéll per manad 2022 och 2021.
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Flest anvandare bor i centrala Géteborg

Trafikkontorets arliga kundundersokning, som gérs med
personer som kopt arskort, visar att fler min dn kvinnor
anvinder Styr & Still. De storsta aldersgrupperna med
cirka 30 procent vardera, dr 18-29 4r och 30-39 ar,
resterande 40 procent dr 40-65 ar. Majoriteten bor i
centrala Go6teborg, men det finns dven en betydande
andel som bor utanfor Géteborg och Mélndal, 16
procent. Ungefir 80 procent av resorna gors av dem med
olika slags drskort (ca 18 procent studentkort).

Mer dn 70 procent anvinder cyklarna 1 ging i veckan
eller mer. Det absolut vanligaste skilet till resan dr att
ta sig till eller fran arbete, studier eller annan daglig
aktivitet. I de fall di resan ersitter ett annat fardsitt dr
det huvudsakligen resor till fots eller med kollektivtrafik
som ersatts.

81 procent anvinder Styr & Still enbart i Géteborg,
1 procent enbart i Mélndal och 18 procent béade i
Goéteborg och Molndal. Om man jimfor data 6ver de
resor som gors dr andelen resor som gors inom Goteborg
annu hogre, 6ver 90 procent.

Fotograf: Martin Andersson
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Nya regler fér elsparkcyklar

Under 2022 inférdes flera nya regler som péverkar delade
elsparkcyklar.

* I borjan av 2022 infordes nattférbud vilket innebir

att det inte gér att hyra elsparkcyklar mellan klockan
22-05 fredag och l6rdag natt.

e Tapril 2022 inférde trafikndmnden ett maxtak pé
antalet elsparkcyklar, maxtaket dr 4000 fordon for
tillstaindsperioden april 2022 — mars 2023.

* 1 september inférdes korférbud pi gangbanor och
parkeringsférbud pa cykelbanor.

Sedan maxtaket infordes har antalet delade elsparkcyklar
varit ldgre dn maxtaket, vilket bland annat beror pi att
foretag lagt ner eller pausat verksamheten under éret.
Antalet fordon var ca 3000 till 3500 under april-oktober,
f6r att gradvis minska till 2100 i december. Det kan
jamforas med att det under toppménaden september
2021 var 6ver 10000 delade elsparkcyklar i Géteborg.
Under storsta delen av aret hade fem féretag verksamhet

i Goteborg.

Resor med delade elsparkcyklar

Maxtaket har satt sina spir i resandet som minskat med
38 procent jamfort med 2021. Antalet resor dr dock
fortfarande storre 4n under 2019 och 2020.

Antal resor med delade elsparkcyklar per manad 2022 och 2021.
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En genomsnittlig vardag 2022 gjordes ungefir 9200

resor med elsparkcyklar. Detta motsvarar ca 8 procent

av alla cykelresor. Resor med elsparkcyklar inkluderas i

dagsliget inte i vira uppskattningar av cykelutvecklingen,

och de riknas inte heller in i firdmedelsfordelningen.
Resorna med elsparkcyklar dr ocksé relativt korta och

gors centralt. En genomsnittlig resa dr 1,5 km ling och

tar ungefir 8 minuter, att jimféra med en resa med cykel,
som i genomsnitt dr 4,5 km lang och resan med Styr &
Still som ér 2,8 km lang.

Sedan nattférbudet inférdes har antalet resor pa
fredagar och 16rdagar minskat markant och andelen
resor pa vardagar okat, frin 70 till 75 procent.

Resorna pé vardagar har en topp béde i morgon- och
eftermiddagsrusningen, nigot som inte var lika tydligt
under 2021. Detta tyder pi att elsparkcyklar i hogre grad
anvinds till arbete och skola jamf6rt med tidigare.

Vanligast bland man 18-29 ar

Under 2022 genomférde trafikkontoret en undersdkning
bland anvindare av Styr & Still och elsparkcyklar.
Syftet med denna kombinerade studie var att kartligga
anvindarna och lira oss om likheter och skillnader i
drivkrafter och vilka resor som firdmedlen ersitter.
Studien inleddes med en litteraturgenomging och
genomfordes sedan med omfattande kvalitativ och
kvantitativ datainsamling.

Studien visade att den typiske anvindaren av
elsparkcyklar dr yngre dn Styr & Still-anvindaren, 71
procent dr mellan 18-29 ar och 70 procent dr min. I
likhet med Styr & Still ér syftet med elsparkcykelresor
oftast att ta sig till eller fran arbete eller studier, men
andelen fritidsresor med elsparkcykel dr hogre.

Varfor elsparkcykel eller Styr & Stall?

Den kombinerade anvindarundersdkningen visade
att drivkrafterna bakom anvindningen dr mycket
olika. Anvindningen av Styr & Still dr i mycket
hogre utstrickning praktiskt betonad, dir motion och
besparingar i tid och pengar utgér viktiga behov. De dr
ocksi i hogre utstrickning planerade resor i jamforelse
med elsparkcykelresor. Anvindare av elsparkcyklar
lyfter istillet det lustfyllda: frihetskinsla, noje och
enkelhet. Bada tjinsterna ersitter framfor allt ging- och
kollektivtrafikresor, men elsparkcyklar visade sig ersitta
en forvinande hég andel bilresor. Hela 20 procent av de
intervjuade elsparkcykelanvindarna skulle bland annat
ha tagit egen bil eller taxi om firdmedlet inte funnits
tillgéngligt dagen for intervjun. Bida firdmedlen skapar
ocksa helt nya resor bara genom att finnas tillgingliga.
Bada tjiansterna upplevs som prisvirda, trots att
priset per resa med Styr & Still f6r de flesta anvindare
ir avsevirt mycket ldgre dn det genomsnittliga priset
for en elsparkcykelresa. Det indikerar att virdet pa
andra aspekter av resan, utover att ta sig mellan A och
B, dr hogt for anvindarna, till exempel den upplevda
flexibiliteten och nojet.
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RESOR MED
KOLLEKTIVTRAFIK

Pandemin orsakade en dramatisk minskning i resandet
med kollektivtrafiken. Siffrorna frin 2022 visar en
stark dterhdmtning. P4 rsbasis har vi dock fortfarande
ett resande som r 8 procent ligre jamfort med 2019.
Antalet resor 6kade med 27 procent gentemot 2021.

Kollektivtrafiken var det firdsitt som drabbades hirdast
under pandemin. Men siffrorna fran 2022 visar pa en
stor dterhdmtning i resandet pa bide manads- och
drsbasis. Antalet resor var 27 procent hégre under 2022
jamfort med 2021. Under samma period 6kade det totala
resandet med alla firdsitt med 9 procent.

Utveckling och mal fér resor med kollektivtrafik 2011-2021,
index 100.

140 133
~128
130
120 110
108 108 -
110 -
100

100

90

2020
2021
2022 &

92
)
)
I3

2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018

g KOllektivt
=—¢=—=Totalt resande, alla fardsatt
= == Kollektivtrafik, mal

Uppfoljning av mal

I trafikstrategin dr malet att ar 2035 g6rs minst

55 procent av de motoriserade resorna med
kollektivtrafiken. Under pandemin minskade
kollektivtrafikresorna och bilresorna ékade. Ar 2022
har bilresorna minskat och resor med kollektivtrafik
okat. Det innebir att 40 procent av det motoriserade
resorna gjordes med kollektivtrafik.

Notera att inom kollektivtrafiken ar det antal
pastigningar som mits och definieras som en resa. Till
skillnad fran uppfoljningen av cykel och biltrafik mats
alla veckans dagar, inte endast vardagar. Definitionen
av en kollektivtrafikresa kan innebira att en 6kning i
resande i sjilva verket dr 6kade bytesresor.

Aterfa resenérer efter pandemin

Kollektivtrafikens stillning innan pandemin var mycket
god. Under 2022 ser vi en dterhimtning i resande

Mal: Kollektivtrafikresor

Senast ar 2035 gbrs minst 55 procent av de
motoriserade resorna med kollektivtrafik.

2035
>55 %

2021
34 %

Nuldge 2022
40 %

med kollektivtrafik och vi ser att resandet under dret
foljer arsvariationen 2019. Vi ser ocksa att resande for
samtliga manader under 2022 dr pd en hogre dn 2021.
Siffrorna visar att resande med buss, bat och sparvagn
har okat gentemot 2021. Resor med sparvagn stéir for
den storsta andelen resor inom kollektivtrafiken, och
var det fordonsslag som 6kade mest mellan 2021-2022.
Resandet med buss dr hogre dn 2019, diremot ligger
fortfarande resor gjorda med bat och sparvagn ligre dn
innan pandemin.

Antal resor i kollektivtrafiken per manad 2019, 2021 och 2022,
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Biljettforsiljningen har ocksé forindrats efter
pandemin. Resandet med periodbiljetter har minskat
och férsiljningen av enkelbiljetter okat. Att resa med
enkelbiljetter innebdr att kunder vid kop av fler 4n
fyra biljetter inom en sju-dagarsperiod far 20 procent
dterbdring for att kopa nya biljetter.

Som en del av arbetet med att dterfd resendrerna och
mota nya resvanor och arbetsformer inforde Visttrafik en
flexbiljett. Biljetten riktade sig framst till personer som
reser med kollektivtrafik 2-3 dagar i veckan. Under 2022
har Visttrafik utvirderat flexbiljetten och konstaterade
att den inte upplevts som attraktiv. Flexbiljetten och
enkelbiljetter med aterbdringen riktar sig till samma
malgrupp av resenirer, och att resa med enkelbiljetter
och aterbdring har visat sig battre matcha resendrernas
behov. Flexbiljetten kommer dirfor inte finnas kvar efter

april 2023.
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Utvecklingen ser ljus ut

Under aren fore pandemin var utvecklingen i
kollektivtrafiken mycket god. Mellan 2011-2019 var den
arliga genomsnittliga tillvixten 3,6 procent, vilket var
mer dn det langsiktigt n6dvindiga behovet.

Aterhimtningen av resandet med kollektivtrafik ir
mycket god och utvecklingen innan pandemin dnnu
bittre. Vi ligger dnnu inte pa den nivin som behévs t6r
att nd malet, men vi ser ljust pa mojligheterna att kunna
nd malet.

Kollektivtrafik
Noédvandig genomsnittlig forandring +2,5%
per ar 2011-2035
Utfall genomsnittlig férandring +1,8%
per ar 2011-2022
I linje med nédvandig utveckling Ovisst

10 ar med avgiftsfri farjetrafik

Sedan 2012 har Géteborgs Stad betalat Visttrafik for
att firjelinjen 286 Alvsnabbare mellan Stenpiren och
Lindholmen ska vara gratis for reseniren. Under de

hir 10 4ren har det skett en del férindringar pé linjen.
Fran borjan trafikerade linjen mellan Rosenlund pa
Masthuggskajen och Lindholmen, men nir resecentrum
vid Stenpiren stod klar 2016 flyttade firjeldget pa sodra
sidan dlven dit. Sedan 2015 trafikeras linjen av firjorna
Alveli och Alvfrida som ir utformade for snabb ombord-
och ilandstigning f6r resenirer bade med och utan cykel.
Turutbudet har i hogtrafik 6kat frin 10-minuterstrafik
till 6-minuterstrafik och i december 2018 borjade

linjen att kora dven pa helgen. Resandet pé linjen har
tordubblats frin 1,1 miljoner resor 2012 till 2,1 miljoner
resor 2022 (ar 2019 gjordes 2,3 miljoner resor). Under
de 10 ar som linjen har varit avgiftsfri har totalt 16,6
miljoner resor gjorts pa linjen.

e T T RV a

Fotograf: Lo Birgersson

Tva ar med ny zonstruktur

I november 2020 infordes ett nytt zonsystem som
innebar tre zoner i stillet for tidigare 70 zoner. Zonerna
baseras pd kommungrinserna och ir indelade i zon A,
zon B och zon C. Zon A omfattar Géteborg, Molndal,
Partille och Ockeré. Syftet med forindringen var att
skapa bittre forutsittningar for resenidren att enklare
vilja, kdpa och resa med sin biljett, for att bidra till mélet
om ett 6kat kollektivt resande.
Under hésten 2022 gjordes en utvirdering av den nya
zonstrukturen. Moéjligheterna att utvirdera effekterna
av de nya zonerna har férsvirats av pandemins effekt
pa resandet, inférandet av krav pa pastigning fram pé
vissa linjer och ett nytt system for att rikna resenirer
pa en del fordon. Men nagra slutsatser framkom dnda
i utvirderingen. Upplevelsen att det ér enkelt att kopa
biljett ligger pd ungefir samma nivier bade fore och efter
zonforindringen. De positiva effekterna syns framfor allt
i omraden dir resandet tidigare skett 6ver zongrinser
men nu sker inom samma zon da zonerna blivit storre.
De negativa synpunkterna fran kunderna i
undersokningen handlade frimst om att prissteget
vid korta resor 6ver zongrins upplevts som hogt.
Parallellt med utvirderingen skedde dven ett arbete
med att ta fram forslag pd 16sningar for de omriden
ddr zongrinser skapat upplevelsen av orimligt stora
prissteg. Losningsforslaget innebar inférandet av tre
nya omlottzoner, vilket innebdr att omraden tillhér tva
zoner. Omraden som blir omlottzoner dr Kungilvs titort,
MBolnlycke titort och Ale sodra (Bohus och Surte).
Inférandet planeras ske under 2023.

Vasttrafiks attitydundersékning
- hallplatser 2022

Sedan 2018 gor Visttrafik gor en arlig
attitydunders6kning bland invinarna i Vistra
Goétalandsregionen. Underskningen kallar de {6r
Hallplats. Denna ger en inblick i hur resenirer resonerar
kring sina och andras resvanor. Arets undersokning visar
en tro pa att samhillets resande kommer att bli alltmer
hallbart de kommande dren. Samtidigt dr det tydligt
att tron pa forindringar av det egna resandet inte dr
lika stark. Bilen fortsitter ha en stark stillning nir det
kommer till val av fardsdtt. Undersokningen pekar mot
att effekterna av pandemin tycks avta och firre tror att
den lingsiktigt kommer paverka deras resande. Diremot
antas hemmajobbandet fortsitta, vilket f6r med sig ett
minskat pendlingsresande. Aven trenden med att allt fler
fritidsresor sker med kollektivtrafiken vintas hallas i sig.
Rapporterna finns att lisa pa Visttrafiks hemsida, sok
pa Hallplats — en attitydundersokning.
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SERVICERESOR
Aven under 2022 gjorde sig pandemins effekter

piminda inom serviceresor. Antalet resor 6kade under
aret, jamfort med 2021. Resandet har dock inte dtergitt
till de nivéer vi hade dren innan pandemin. Under éret
har taxindringen haft brist pé forare och leverans av nya
fordon har férsenats pa grund av komponentbrist inom
bilindustrin. En av trafikkontorets leverantorer valde
ocksi att hiva sitt trafikavtal. Trots ridande situation
visar vira kundunders6kningar pa fortsatt hog néjdhet.

Genom serviceresor bidrar trafikkontoret till att
tillgdngligedra mobilitet i staden for grupper som har
svart att nyttja allmén kollektivtrafik eller ta sig till sina
miélpunkter pa annat sitt. Fardtjanstresor, resor till daglig
verksamhet samt skolskjuts for barn, ungdomar och
vuxna med olika funktionsvariationer utgér huvuddelen
av uppdraget.

Trafikkontoret utfor i huvudsak sin trafik med
upphandlade fordon som endast kér for Goteborgs Stad.
Dessa gronfirgade miljéfordon drivs nistan 100 procent
fossilfritt.

Fotograf: Irena Music

Tillganglighet och mobilitet

Uppdraget frin trafikndmnden dr att "sidkerstilla

tillgdng till flexibla och tillgingliga transporter si att
personer med funktionsnedsittning kan forflytta sig pa
lika villkor som andra”. Att hantera serviceresor under
pandemin har varit en utmaning for trafikkontoret. Olika
smittskyddsatgirder, minskad samakning och avstingda
framsiten minskade den tillgingliga kapaciteten
visentligt. Under 2022 slopades flera av dessa dtgirder,
och kapaciteten per fordon kunde dirmed aterga till det
normala. Diremot dr taxindringen fortsatt drabbad av

de foljdeftekter som pandemin fick. Det aterspeglas i en
nationell brist p4 taxiforare, de som limnade branschen
ndr resandet sjonk under pandemiaren har inte dtervint.

Trafiknimndens verksamhet har dndi klarat sig
forhillandevis bra tack vare att en stor andel av
fordonsflottan dr upphandlad i fast volym, dir forare inte
behover oroa sig for sin anstillning. Den kompletterande
delen med taxifordon i hégtrafik, som serviceresor
behover, har dock inte funnits tillgénglig i den
utstrackning som resendrerna haft behov av under 2022,
vilket en del resenirer haft synpunkter pa.

En orsak till detta ir att en av trafikkontorets
leverantorer under dret havt sitt trafikavtal. Detta ledde
till ett bortfall med 118 fordon i den kompletterande
delen med taxifordon i hogtrafik. Bortfallet har delvis
kompenserats med kompletterande trafikavtal under en
begrinsad period, medan arbetet med en ny upphandling
av kompletterande taxifordon pibérjades under andra
halviret 2022.

Flexlinjetrafiken i G6teborg drivs av trafikkontoret
med bussar upphandlade av Visttrafik. Flexlinjerna ar
oppna for alla géteborgare men nyttjas frimst av de
dldre. F6r ménga dr det en vil fungerande och nira trafik
som bidrar till att senareldgga behovet av den sirskilt
anpassade firdtjinsttrafiken. Aven for de flesta resenirer
som har ritt att aka fardtjinst ar flexlinjerna ett bra
alternativ, flexlinjebussarna har oftast mojlighet att himta
och limna pa den adress som passar reseniren bist.

Under 2022 utférdes 21 procent av
firdtjdnstresendrernas resor med flexlinjen och resterande
79 procent med ett firdtjinstfordon. De nirmaste dren
ar malet att 6ka andelen till mer 4n 25 procent och pa
lingre sikt dr ambitionen att flexlinjerna ska kunna ticka
upp till 40 procent av firdtjinstresendrernas behov. Den
upphandling av flexlinjetrafik som ér genomférd under
iret, med beriknad start i mitten av 2023, kommer att
skapa bittre forutsittningar for en sidan utveckling.

FAKTA OM SERVICERESOR

Totalt gjordes 1179000 resor inom serviceresor
2022. Av dessa var 484000 firdtjinstresor, 275 000
var resor till daglig verksamhet och 200000

resor med Goteborgs flexlinjer. Trafikkontoret
genomforde ocksd 218000 resor under 2022 pi
uppdrag av andra kommunala f6rvaltningar och
uppdragsgivare, varav 161 000 resor utgjorde
skolskjuts.
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Resandeutveckling

2022 blev aret di de pandemirelaterade
smittskyddsitgirderna inom serviceresor kunde

slopas, och férvintan var att detta skulle innebéra

att resandet skulle ndrma sig 2019 drs nivier. S4 har

det bara delvis blivit. Under 2022 genomférdes totalt
1179000 serviceresor, jimfort med 1025000 under
2021. Under 2019, som var det senaste dret di resandet
inte paverkades av pandemin, genomfordes totalt
1349000 serviceresor. Det innebir att det totala resandet
under 2022 idr 13 procent ligre dn under det senaste
normaliret. Det dr i huvudsak antalet firdtjanstresor
som inte atergatt till prepandemiska nivier, medan
antalet skolskjutsresor fér ungdomar och resor till daglig
verksamhet dr nigorlunda normaliserade.

Antal flex- och fardtjanstresor 2019-2022.
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Hoégre snittpris ndr resandet gar ner

De stora volymfériandringarna i resandet de senaste

tvd aren har paverkat ekonomin pa flera olika

satt. Trafikkontoret har en stor andel av fordonen
upphandlade i fasta volymer. Detta skiljer oss frin méinga
andra huvudmin for serviceresetrafik i Sverige, som

ofta pa ett mer flexibelt sitt upphandlar taxifordon. For
Goteborg betydde det att stora kostnader fanns kvar nir
antalet resor minskade under pandemin. Snittpriserna
rusade dirigenom upp. A andra sidan gjorde detta att
trafikkontoret kunde uppritthalla servicen och erbjuda
alla en resa trots att vi tvingades minska pa samakningen.
Under 2022 6kade bide samakningsgraden och antalet
resor, vilket har haft en positiv inverkan pa snittpriserna,
dven om de inte dr tillbaka pa 2019 ars nivéer.

Hallbar mobilitet

Genomsnittligt pris per resa, raknat pa samtliga
serviceresor 2019-2022.
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Fortsatt ndéjda och trygga resenarer

Trafikkontorets firdtjinstresendrer dr fortsatt ndjda

och uppger att de kinner sig trygga under sina resor. I
trafikkontorets 16pande resenirsundersokning uppger
90 procent att de dr nojda med helhetsintrycket av sin
resa, och 85 procent uppger att de kint sig trygga under
sin resa. Aven om resultatet ir mycket bra si ir det dock
marginellt ligre d4n 2021, di motsvarande resultat var 92
respektive 87 procent. Den marginella tillbakagingen
kan tinkas ha att géra med slopade smittskyddsatgérder,
okad saméikning och den tidigare nimnda fordonsbristen.
Skolskjuts, resor till och frin daglig verksamhet och
flexlinjen ingér inte i ovan nimnda undersokning.

Miljéambitioner fér serviceresor

Trafikkontoret har den tydliga ambitionen att
serviceresorna ska vara minimalt belastande for miljon.
I den fast upphandlade trafiken, som utgor huvuddelen
av den totala fordonsflottan, stills harda miljokrav
kombinerat med bonussystem som premierar elfordon
och till exempel HVO100 som brinsle, allt i syfte att
bidra till forbattrad luftkvalitet i Géteborg.

Leverantorernas drivmedelsredovisning for 2022 ar
inte firdigstilld nir denna rapport skrivs. Vi befarar dock
att andelen fossilfria brinslen minskat nagot jamfort
med 2021 till f6ljd av hoga biogaspriser och det havda
trafikavtalet.

Fotograf: Peter Svensson
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RESOR MED BIL

2022 var aret vi skulle aterga till det "nya normala”.
Siffrorna for 2022 tyder pa att nedgingen av biltrafiken
under pandemin finns kvar, kanske som en f6ljdeffekt
av de 6kade drivmedelspriserna, elpriserna och ett

okat distansarbete. Biltrafiken minskade med knappt 1
procent under 2022 i jaimférelse med 2021, och dven i
jamforelse med 2019 ir resandet med bil ligre.

Trafikkontorets berdkningar visar att biltrafiken i
tringselskattesnittet minskade med knappt 1 procent
under 2022 jimfort med 2021.

Berikningen av bilutvecklingen baseras pa antalet
fordonspassager vid samtliga tringselskatteportaler under
vardagar exklusive klimdagar. Malet i trafikstrategin
avser personbilstrafik, men dven lastbilar och bussar
riknas. Utvecklingen har justerats for att ta hinsyn
till fardvigar som paverkats av avstingningen av
Tingstadstunneln. Tingstadstunnelns ena ror stingdes
av i slutet av april, och sedan dess har trafiken har
dubbelriktats genom det ena roret.

Utveckling och mal fér bilresande 2011-2022, index 100.
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Pi riksniva okade personbilstrafiken pd Europavigarna
med ungefir 2 procent 2022 enligt Trafikverket. Den
tunga trafiken minskade med ungefir 1 procent pi
Europavigarna. Totalt ckade trafiken med ungefir 3
procent om samtliga vigkategorier inkluderas, enligt

Trafikverket.

Nya resvanor skapar osdakerhet

Under éret péagick ett flertal arbeten lings med
Lundbyleden, dir stingningen av Tingstadstunneln dr
ett av de storre arbetena som fortfarande pagar. Vi kan se
en minskning med 50 procent av trafikflédet, vilket tyder
pa att resendrerna viljer andra vigar. Pa andra vigar 6ver
ilven har trafiken okat.

Vi ser dven indikationer pa att uppmaningar och
méjlighet till distansarbete under pandemin férindrat
minniskors resvanor. Nya resvanor och avstingningar
i vignitet gor att vi kanske kan underskatta flodet
eftersom vi anvinder oss av passager genom
tringselskatteportsportalerna. Tringselskatten visar
framforallt resor som sker in till staden, vilket ofta ar
arbetspendling. Det gor att vi missar bilflodet som sker
utanfor staden och runt om i regionen, som kanske ckat
till f6ljd av nya resvanor. Men di vi ser en 6kning av
resor med andra firdmedel, kan det tyda pi att kortare
resor med bil ersitts med cykel och resandet in till staden
sker med kollektivtrafik. Det kan forklara minskningen
av flédet genom tringselskatteportalerna.

Fotograf: Asbjérn Hanssen

Langsiktig biltrafikutveckling

Enligt trafikstrategin behéver biltrafiken minska med i
snitt 1,1 procent per ar for att vi ska né strategins mal till
2035. Sedan 2011 har biltrafiken legat pa ungefir samma
niva férutom ndr tringselskatten inférdes 2013 och
under coronapandemin 2020 och 2021. Fram till 2019
var biltrafikens utveckling inte i linje med trafikstrategins
mal. Minskningen av bilttrafiken under pandemin var
tydlig och innebar ett stort steg i ritt riktning, men
minskningen dr trots det inte tillricklig for att uppna
milet. Under 2022 ser vi en minskning gentemot 2021,
men resor med bil ligger fortfarande hogre dn den niva vi
bor ligga pa for att nd malet.
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Bil
Nodvandig genomsnittlig férandring per ar -11%
2011-2035
Utfall genomsnittlig férandring per ar 2011-2022 -0,5%
I linje med nédvandig utveckling “

Matning av biltrafiken

Trafikkontoret foljer bilresandet genom bland annat en
uppsittning fasta mitplatser och snitt. Dessa dr:

e 28 fasta punkterna

¢ Kommungrinssnittet
* Gotailvsnittet

* Centrala stadssnittet
* Citysnittet

* 'Tringselskattesnittet

Snitten ringar in olika stora omréiden i staden, frin
det minsta, citysnittet, till kommunsnittet som miter
resandet in och ut ur Géteborg.

De 28 fasta punkterna ér strategiska mitplatser pa
stora trafikleder. Mellan 1970-talet och 2016 anvindes
snittet 28 fasta punkterna som uppskattning for det
generella resandet med bil.

TRANGSELSKATTESNITTET

Goteborgs Stad berdknar utvecklingen av biltrafik
genom att folja upp samtliga fordonspassager vid
trangselskatteportalerna. Portalerna bestéir av 36
stationer som installerades hosten 2012. I mitten
av december 2020 tillkom stationer i samband
med Marieholmstunnelns 6ppnande. Geografiskt
ar snittet inte fullt ut jaimforbart med négot av de
ursprungliga snitten. Det bestar av en blandning av
stora leder, Alvsborgsbron, Tingstadstunneln samt
dven ett antal storre och mindre gator i anslutning
till zonen. Fordelen med snittet ir att det ér slutet,
inga passager in och ut genom snittet kan goras utan
att registreras.

Antal kérda kilometer i Géteborg

Under 2022 arbetade trafikkontoret fram en metod
tor att kunna bérja mita utvecklingen av trafikarbete
i Géteborg. Metoden som dr utvecklad miter

férindringen av trafikarbete fran 2019 som ér satt till
basaret, det innebir att forindringen alltid ar jamfort
med 2019. D4 sifforna for féregiende dr fis under viren
foljande ar kan vi dérfor hir ge en sammanfattning om
hur utvecklingen sag ut mellan 2019-2021.

Trafikarbete ger oss méjlighet att f6lja upp miljo-och
klimatprogrammets delmal och siffrorna ger oss en
kompletterad bild till uppféljningen av effektmal 1 och 2
i Trafikstrategin.

Mal: Miljé- och klimatprogram

De motoriserade vigtrafikarbetet i Goteborgs Stad
ska minska med 25 % till 2030 jaimf{6rt med 2019.

2030
-25%

2021
-6%

Genom att kombinera fléden med att mita trafikarbete
kan vi f4 en bittre bild av utvecklingen av biltrafik
i staden. Genom att kombinera trafikarbete med
uppgifter om drivmedel for fordonen som passerar
tringselskattsportalenarna under betalningsperioden kan
vi dven fi en bittre bild av utvecklingen for biltrafiken i
staden. Siffrorna fran portalerna visar pé en forindring i
fordonsflottan mellan 2019 och 2021 (januari-november
exklusive juli). Fordonsflottan f6r personbilar visar att
drygt tre procent av alla passager skedde med elbilar
2021 samtidigt som andelen dieselbilar och bensinbilar
minskade. Aven andelen laddhybrider har 6kat fran 5 till
9 procent.

I Géteborgs Stad var trafikarbetet 6 procent ligre 2021
jamfort med 2019.

TRAFIKARBETE

Trafikarbete dr summan av alla kilometer som

kérs med fordon i ett visst vignit under en given
tidsperiod. For metoden som Goteborgs Stad
anvinder gors en skattning av trafikarbetet for
basaret 2019 utifran en trafikmodell. Férindringen
av trafikarbete beridknas sedan utifrin arliga
mitningar pa ett antal representativa linkar. 2019
har anvints som basir da 2020 var paverkat av
pandemin.
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Fotograf: Lo Birgersson

Boendeparkering

Boendeparkering pa gatumark finns tillgingligt i vissa
centrala delar. Boendeparkering kan sokas av boende
i omradet dir det inte ansetts rimligt att kriva att
fastighetsigarna skulle anordna parkeringsplatser for dess
boende. Inga nya bostider som byggs tillits att skaffa
boendeparkering, si antalet bostider som har méjlighet
att skafta boendeparkering ir ungefir detsamma och
antalet boendeparkeringskunder blir en indikator for hur
efterfrigan pé bil forindras i staden.

Da boendeparkering sker pa stadens gator far vi dven
en uppfattning om hur mycket yta av stadens gator
som nyttjas till parkering for boende. Okningen av
boendeparkeringskunder 6kade under pandemin, vilket
aven foljer utvecklingen av antal bilar per 1000 invanare.
2022 ser vi att antalet boendeparkeringskunder minskar
gentemot tidigare 4r, dock dr kunderna fortfarande fler
dn innan pandemin.

Utveckling av antalet boendeparkeringskunder 2017-2022.
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Mobilitetsavtal

Mobilitetsavtal dr en frivillig atgird som erbjuds
i samband med bygglov f6r nyproduktion av

fastigheter. Avtalet skrivs mellan Géteborgs Stad och
fastighetsigaren och innebir méjligheten att bygga med
lagre parkeringstal i utbyte mot att fastighetsigaren
forbinder sig att erbjuda mobilitetstjinster till de boende.
Syftet dr att minska behovet av egen bil bland de

boende och samtidigt fd ned produktionskostnaden pa
nybyggnation.

Sedan 2018 har man ingétt 6ver 100 mobilitetsavtal.
Under 2022 foljde man upp de 31 projekt som ir
inflyttade, det omfattar 6ver 8 200 ligenheter. Av dessa
besvarade 30 fastighetsigare en omfattande enkit om
hur arbetet med mobilitetsatgirder fungerar hos dem.
Resultatet visade bland annat att forutsittningarna for
att arbeta l6pande med att uppritthélla och utveckla
mobilitetstjansterna ser mycket olika ut beroende pa typ
av fastighetsigare och hur stora de ir.

Mer fordonsrorelser fran
smahusomraden

Trafikkontoret har under 2021 och 2022 genomf6rt
trafikmitningar vid slutna bostadsomraden i Goteborg.
Med slutna menas att det bara finns en eller tvd vigar
tor biltrafik in till omréadet. Syftet har varit att identifiera
mojliga faktorer som paverkar antal fordonsrorelser, det
vill sdga vad som alstrar trafik. En liknande mitning
gjordes 2014. Resultatet visar att det finns ett starkt
samband mellan andelen smahus i ett omride och
trafikalstringen. 2022 genererade omriden med smahus
drygt dubbelt s& méanga fordonsrérelser per bostad som
omriden med flerbostadshus, det 4r samma resultat som

2021.

Trafikalstring, genomsnittligt antal fordonsrérelser per bostad,
per dygn féor omraden med majoriteten flerbostadshus respektive
smahus.

Smahus
4,9

Flerbostadshus
2,2

Ar/hustyp
2022

Fotograf: Rebecca Havedal
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RESTIDER MELLAN
MALPUNKTER | STADEN

Trafikkontoret f6ljer sedan ar 2018 restider mellan

fem malpunkter i staden. Milet ir att restiden mellan
mélpunkterna ska vara maximalt 30 minuter med bade
kollektivtrafik och bil. Under 2022 uppfylldes milet for
12 av 20 relationer med kollektivtrafik, for bilresor har
malet varit uppfyllt sedan 2018.

Var mater vi?

Trafikkontoret samlar sedan februari 2018 in restidsdata
tor kollektiv- och biltrafik frain Google.

Restider mellan fem malpunkter, i bida riktningarna,
finns tillgingliga. Milpunkterna ér: Frolunda torg,
centrala staden (Brunnsparken), Backaplan, Gamlestads
torg och Angered Centrum. Milpunkterna dr himtade
fran stadens strategi for utbyggnadsplanering och fran
trafikstrategin. De pekas ut som tyngdpunkter i staden
i dessa dokument. En tyngdpunkt dr en strategisk
knutpunkt av lokalt och regionalt intresse som har en
hog tithet och urbana kvaliteter.
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Tréngsel och turtathet paverkar

Den uppskattade restiden for en kollektivtrafikresa
paverkas av turtitheten och tillgingliga ruttalternativ
samt tringsel i viig- och sparnitet. For en bilresa dr
det tringselsituationen pa vignitet som paverkar mest.

Effektmal 3: Restider

Restiden mellan tvd mélpunkter dr maximalt 30
minuter {6r bil och kollektivtrafik.

Kollektivtrafik: 12 av 20 relationer uppfyller milet.
Biltrafik: Samtliga relationer uppfyller malet.

Generellt ir restiderna for kollektivtrafiken lingre pa
helger da turtitheten dr ligre och firre rutter erbjuds. For
biltrafiken dr restiderna generellt ligre pa helger och som
hégst pa vardagar under pendlingstimmarna.

Sett till 85-percentilen ér det dtta relationer i
kollektivtrafiken som 6verskriver malet pd maximalt 30
minuters restid. Samma relationer 6verskred malet 2020
och 2021. Det giller resor i bada riktningarna mellan:

* Angered centrum och Backaplan

* Frolunda torg och Angered centrum
¢ Frolunda torg och Backaplan

* Frolunda torg och Gamlestads torg

For biltrafiken uppfyller samtliga relationer malet.

HUR MATER VI RESTIDER

Data himtas frin Google Distance Matrix API
som pa begiran beriknar férvintade restider mellan
tvd angivna platser. Restidsdata himtas f6r bil och
kollektivtrafik varje kvart mellan klockan 8 och
18, alla dagar i veckan. For 2022 finns data f6r alla
datum fram till 2022-11-22.

For en bilresa berdknas restiden till och fran
ndrmsta bilvig frin de angivna punkterna. For
kollektivtrafik ingar géngresa till och fran hallplats
och bytestid i restiden. Samma koordinater anges
for bil och kollektivtrafik.

Restiderna rangordnas fran kortast till lingst
och oversta 15 procenten med lingst restider
exkluderas och de resterande 85 procenten utgdor
85-percentilen. Medianen ér det mittersta virdet
(50-percentilen).
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85-percentilen for restider med bil- och kollektivtrafik, minuter.

Resor med bil till
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Resor med kollektivtrafik fran

Gamlestads torg

Kortare restider 2022 &an 2021

Analysen av skillnader i restid baseras pd ménader dir
data finns f6r bada ar En analys av skillnader i restider
mellan 2022 och 2021 visar bland annat pa férbéttringar
f6r kollektivtrafiken i de flesta mélpunkterna, framfér allt
tor resor till Gamlestads torg och resor fran Backaplan.
Den stérsta forandringen till och frain Gamelstads torg
beror troligen pa bittre framkomlighet vid Akareplatsen.
Restiderna i biltrafiken har varit oférindrad i nio
relationer. Analyserna visar att resor frin Centrala staden
till Backaplan har haft stora forbattringar. Hisingsbron
blev klar i slutet av 2021, det kan ha forbattrat
restiderna for bil, d restiderna var paverkade av stora
trafikomliggningar under byggtiden. Under 2021 och
2022 var det manga péaverkande arbeten i Frolunda, vilket
paverkar restiderna for kollektivtrafik. 2023 blir det firre
paverkande arbetena, samtidigt som staden arbetar med
att mojliggora bittre framkomlighet f6r férarna genom
signalstod for hogre hastigheter i Frolunda.

Skillnader i 85-percentilen for restider 2021 och 2020, minuter.

Resor med bil till

Angered centrum
Backaplan
Centrala staden
Frolunda torg
Gamlestads torg

Angered centrum
Backaplan Skillnad i minuter

Centrala staden

Frélunda torg

Resor med bil fran

Gamlestads torg

Resor med kollektivtrafik till

Backaplan
Centrala staden
Frolunda torg
Gamlestads torg

Angered centrum

Angered centrum
Backaplan Skillnad i minuter

Centrala staden

Frélunda torg

Gamlestads torg

Resor med kollektivtrafik fran

Restidskvoter

Generellt ir restiderna for kollektivtrafiken lingre dn de
for biltrafiken. I fem relationer ir restidskvoten 2 eller
mer. Restidskvoten for en relation beridknas genom att
dividera medianen for kollektivtrafik med medianen
for biltrafik, ett resultat pa 1 innebir att resor med
kollektivtrafik och resor med bil tar lika ling tid. Under
2022 var restidskvoten mindre 4n 1,25 i tta relationer.
Det giller resor i bada riktningar mellan:

* Angered centrum till Gamlestads torg.

* Centrala staden och Angered

* Centrala staden och Backaplan

* Centrala staden och Gamlestads torg

Hir har kollektivtrafiken alltsd tidsmassigt en god
konkurrenskraft. Frin Centrala staden till Frélunda

torg dr restidskvoten 1,4, dven i den relationen ir
kollektivtrafiken konkurrenskraftig.
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TILLGANGLIGHET | STADEN

Stadsbyggnadsforvaltningen kommer under 2023 att
lansera ett Tillginglighetsverktyg som ger mojlighet att
analysera olika platsers tillginglighet till fots, cykel, med
kollektivtrafik och bil, till olika typer av malpunkter.
Tillginglighetsmatt kan beskrivas som ett betyg pa
tillgingligheten fran férdefinierade geografiska platser
eller omraden, till givna malpunkter.

Tillganglighetsverktyget beror framfor allt den
platsspecifika tillgingligheten, dir olika geografiska
omradens tillginglighet beskrivs. Miétten som anvinds
beskriver framfor allt den relativa attraktiviteten for
olika fardsitt.

I verktyget presenteras tillginglighet till 12 olika typer
av mélpunkter i staden, om man forflyttar sig till fots,
cykel, med kollektivtrafik eller med bil. Utgangspunkten
har varit att det ir restiden och utbudet som ar
avgorande for mattet. Restiden dr den tid det tar att
transportera sig med olika firdsitt. Utbudet ér ett antal
malpunkter som nds inom en specifik restid. Betyg har
satts utifrdn hur manga malpunkter som nés inom olika
restidsintervall. Platser har fatt betyg fran 0-5, dér 3
motsvarar acceptabel tillginglighet.

Forutom tillginglighet till de enskilda typerna
av malpunkterna for respektive firdmedel har dven
sammanvigda matt tagits fram. For att ta fram det
sammanvigda mittet har ett geografiskt omrades nirhet
till samtliga malpunkter berdknats. Malpunkterna viktas
ihop efter deras betydelse, dir malpunkter som bescks
dagligen har st6rst vikt, medan alla firdsitt viktas lika.

analysera hur tillgingligheten ser ut for ett specifikt
geografiskt omréide i kommunen, for olika typer

av malpunkter och for olika firdsitt, som underlag
for arbete med detaljplaner, mobilitetsplaner och
trafikutredningar.

Nedan visas tva exempel fran verktyget. I kartan
visas det omradesvisa mittet for hillbara fardsatt
fordelat pd stadens 96 primdromraden. I tabellen visar
medborgarnas tillgdnglighet med héllbara firdsitt pa
stadsomradesniva fordelat pa de 12 mélpunktstyperna.
Att mer centrala delar av staden har ett storre utbud
av malpunkter i kombination med titare infrastruktur
ger en tydligt hogre tillganglighetsbetyg. I verktyget
finns dven mojlighet att identifiera platser dir det finns

en potential for bittre tillginglighet med respektive
firdmedel.

Betyg fér medborgarnas tillgdnglighet med hallbara fardséatt
pa stadsomradesniva.

* Ett sammanvigt tillgdnglighetsmitt per firdmedel

* Ett sammanvigt tillgdnglighetsmatt f6r héllbara
firdmedel (ging, cykel och kollektivtrafik)

* Ett sammanvigt tillginglighetsmitt for samtliga
firdmedel (ging, cykel, kollektivtrafik och bil)

Betyg fér medborganas tillganglighet fér hallbara fardséatt
pa stadsomradesniva till enskilda typer av malpunkter och

Dessa sammanvigda mitt anvinds sedan for att ta fram  sammanvagt.

omridesvisa métt som visar medborganas tillganglighet.

|Hél|hara ‘ [ SO 1 Nordost |SO 2 Centrum | SO 3 Sydvést | S04 Hisingenl Goteborg ‘

Medborganas tillginglighet tas fram genom att vikta
geografiska omriden med antal nattinvinare i omradet.

Varfoér tillgdnglighetsmatt?
Tillginglighetsverktyget visar ett nuldge (2021)

och kan anvindas som underlag for arbete

med stadsutvecklingsfrigor — exempelvis vid
nuldgesbeskrivning, bristanalys samt uppf6ljning av
mil och strategier. Verktyget kan dven anvindas for att
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FOTGANGARES
UPPLEVELSE AV STADEN

Att rora sig till fots i centrum har blivit allt

mindre attraktivt, istillet 6kar kollektivtrafikens
attraktivitet. Att vistas i centrum har diremot blivit
mer attraktivt igen, i takt med att forutsittningarna
for vistelser aterstillts efter pandemin. I narmiljon

ar gingvinligheten ungefir densamma som innan
pandemin, och trygghetsupplevelsen kvillstid har okat
pa manga hall i staden.

Fotgingare ska enligt trafikstrategin fi en mer
framtrddande och prioriterad roll i de centrala
delarna nir staden utvecklas. For stadsmiljoer finns
tvd effektmal som beror tita stadsmiljder. I dagsliget
omfattar detta endast centrala staden, men nir staden
tortitas kommer dessa miljoer att bli fler. Nivéerna for
effektmalen sattes i ssmband med att trafikkontoret
tog fram planeringsstodet Géangvinligt Goteborg. I
planeringsstodet kompletterades ocksa effektmalen
med utvecklingsomriden som pekats ut som viktiga i
trafikkontorets strategiska arbete med fotgingare och
stadsmiljo.

Vi foljer upp bade effektmilen och malen for
utvecklingsomridena genom den érliga undersokningen
om fotgingarattityder. Unders6kningen har genomgatt
metodutveckling, vilket paverkar jimforelser mellan
2019-2022. Dirfor skriver vi endast ut exakt andel for

drets unders6kning i diagrammen.

Effektmal 4: Attraktivt att rora sig
till fots i tata stadsmiljoer

Ar 2035 anser minst 85 procent av goteborgarna att
ging dr ett attraktivt sitt att rora sig 1 innerstaden
och i andra tita stadsmiljoer.

Ging ska i dessa miljéer och vara det mest
attraktiva sittet att ta sig fram (i jimforelse med
ovriga trafikslag).

2035
85 %

Nulage 2022
56 %

2021
58 %

Gang mindre attraktivt &n
kollektivtrafiken i centrum
Den langsiktiga utvecklingen dr att det har blivit

allt mindre attraktivt att réra sig i centrum. I arets
undersokning var det 56 procent som tyckte att ging dr

ett attraktivt sitt att rora sig i innerstaden, i jaimforelse
med toppnoteringen 81 procent under 2017. Sedan 2021
ar ging inte heller det mest attraktiva sittet att sig fram

i centrala staden, utan fler svarar att kollektivtrafiken

ar det mest attraktiva firdsittet. I arets undersékning

ir det 65 procent som tycker det dr attraktivt att ta sig
fram med kollektivtrafiken. P4 vissa strickor i centrala
staden ir kollektivtrafiken overbelastad, och det blir
ddrfor ett problem att resor till fots inte dr mer attraktivt.
Det skapar bide tringsel pi fordonen och i vig- och
sparndtet, vilket i sin tur paverkar férutsittningarna att
rora sig till fots negativt. Att 6ka attraktiviteten att rora
sig till fots skulle dérfor inte enbart innebéra hilsovinster
tor individen utan skulle sannolikt ocksé frigora yta for
kollektivtrafiken.

Att attraktiviteten minskar ar troligen i huvudsak
relaterat till de stora infrastrukturarbetena i centrum. De
paverkar bade framkomligheten och upplevelsen av att
rora sig till fots.

Attraktivt att ta sig fram till fots i centrala staden, procent.
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UNDERSOKNINGEN KRING
FOTGANGARATTITYDER

Fotgingarupplevelsen i Géteborg undersoks
dterkommande. Unders6kningen gors i ett
slumpmissigt urval goteborgare som fir en

postal inbjudan att besvara en webbenkit.
Undersokningen har genomgatt metodforbittring
under 2021-2022, vilket innebir att svaren idag
bittre representerar invinarna som helhet. Tidigare
gjordes undersdkningen med telefonintervjuer,
vilket ofta medf6r négot positivare svar i jaimforelse
med webbsvar. Vi gor dirfor bedémningen att

om nuvarande metod hade anvints tidigare hade
milnivierna satts nigot ligre.
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Effektmal 5: Attraktivt att vistas i
tata stadsmiljéer
Ar 2035 anser minst 85 procent av goteborgarna

att gaturummen i innerstaden och i andra tita
stadsmiljoer dr attraktiva att vistas i.

2035
85 %

Nulage 2022
59 %

2021
54 %

Battre lage for vistelser efter pandemin

Under pandemin minskade fotgingarflédena i centrum,
bade pi grund av firre antal dagliga resor och minskat
antal besokare. Butiker och restaurangers dppettider
begrinsades och evenemang stilldes in, vilket paverkade
upplevelsen av att vistas i centrum.

Under 2022 har mycket av detta dterstillts. Flodena
ar dagtid fortfarande nagot ligre 4n 2019 pé grund av
firre arbetsresor, men besoksantalen i restaurang- och
néjesbranschen har normaliserats. Det gor att fler i
drets unders6kning tycker att det dr attraktivt att vistas
i centrum igen. Att fler tycker att centrum dr tryggt
(se mer i kapitlet Besokares nojdhet med trafikmiljon i
centrala staden) paverkar sannolikt ocksa centrala stadens
attraktivitet.

Attraktivt att vistas i centrala staden, procent.
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Utvecklingsomrade:
Gangvanlig narmiljo
Gangvinligheten ér viktig i hela Géteborg. Malet till

2035 ir att minst 90 % av de boende i varje stadsdel
ska tycka att deras ndrmilj6 dr gingvinlig.

Utvecklingsomrade:
Rekreativ narmiljoé

Att g, springa och vara ute for rekreation dr en stor
del av stadens gangrorelser. Har dr milet till 2035 att
minst 90 % av de boende i varje stadsdel tycker att
deras nirmilj6 ger goda méjligheter f6r rekreation.

Att rora sig till fots i ndrmiljén

Nirmiljon blev viktigare f6r manga i staden under
pandemin. Fler resor blev lokala och hade ddrmed
potential att goras till fots. Staden har ett uppdrag att
utveckla 15-minutersstaden och inom ramen for detta ar
det viktigt att bibehilla dessa lokala resor. Hir har den
lokala gingvinligheten stor betydelse.

Goteborgarna dr generellt néjda med forutsittningarna
att ga i sin ndrmiljo. I drets unders6kning tycker 81
procent att ndrmiljon ér géngvinlig och 77 procent
tycker att miljén erbjuder goda moéjligheter till
rekreation. Det dr ungefir samma nivd som innan
pandemin.

Gangvanlighet och goda méjligheter till rekreation i
narmiljon, andel positiva, procent.

Gangvanlig narmiljé 33 47
Goda mdjligheter till
rekreation 2 a8
0 20 40 60 80 100
m| hdég grad m| mycket hdg grad

Sedan 2019 har trygghetskinslan i niromradet minskat,
sarskilt kvillstid. I arets undersdkning syns en tydlig
uppging i upplevd trygghet, sirskilt kvillstid. I staden
som helhet dr det nu 56 procent som kénner sig trygga

i ndrmiljon kvillstid, vilket fortfarande dr lagre dn 2019.
Det dr dock ett av de nyckeltal som varierar mest mellan
olika omraden i staden. I Orgryte-Hirlanda ir det flest
som kinner sig trygga kvillstid, hela 70 procent och
dagtid hela 97 procent. I Angered ir det ligst andel som
kinner sig trygga kvillstid, bara 37 procent, och ddr har

andelen dessutom minskat sedan 2021.
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BARNS SKOLVAGAR

Ar 2035 ska sju av tio barn i grundskolan ga eller cykla
till skolan, det vill séiga resa aktivt. Idag dr det knappt
fem av tio, trots att majoriteten av fordldrarna tycker
att barnens skolvig ir siker.

Att barn gir eller cyklar till skolan dr viktigt ur
miénga perspektiv. Det dr viktigt for barns fysiska

och mentala utveckling att stadsmiljén uppmuntrar
till att barn pd egen hand kan nyttja och uppticka
ndarmiljon. Under barndomen liggs ocksi grunden
tor resvanor som foljer med in i vuxenlivet. Déarfor
finns milet om att 70 procent av barnen i staden ska
g eller cykla till skolan, formulerat i planeringsstodet
Gangvinligt Goéteborg. I Goéteborgs Stads budget

tor 2023 lyfts ocksd behovet av att arbeta med barns
skolvigar genom att stadsmiljonimnden i samverkan
med grundskolenimnden fir i uppdrag att skapa sikra
cykelvigar och bilfria zoner vid skolor med otrygg
trafikmiljé.

Malet sattes utifrdn en unders6kning gjord 2013
som visade att 60 procent av barnen i férskoleklass upp
till arskurs 6 gick eller cyklade till skolan. Under 2022
toljde vi for forsta gingen upp malet sedan det antogs.
Uppféljningen ir gjord i form av en enkitundersokning
till forildrar med barn i grundskolan (forskoleklass upp
till arskurs 9).

Utvecklingsomrade:
Fler gangresor
Det finns stor potential i att fler barn reser aktivt till

skolan. Milbilden dr ddrfér att andelen barn som gér

eller cyklar till skolan ska vara 70 % ar 2035.

OM UNDERSOKNINGEN

Inbjudan att delta i unders6kningen skickades
postalt med en link till en webbenkit som var
oppen under juni—juli. Totalt fick 8000 f6rildrar
med barn i férskoleklass upp till drskurs 9 mojlighet
att delta, och svarsfrekvensen var 46 procent. Urvalet
delades upp pa de 36 mellanomréidena for att kunna
studera skillnader i svaren utifrin geografi.

Knappt halften reser aktivt till skolan

Barns resvanor varierar mellan sommar- och
vinterhalvaret. Under sommaren dr det fler som gér
eller cyklar, totalt 48 procent. Att gi dr det vanligaste
firdmedlet bade vinter och sommar, medan cykling

ar betydligt vanligare pd sommaren. Det ir flest bland
mellanstadiebarnen som gar eller cyklar till skolan. De
yngre barnen skjutsas i hogre utstrickning medan fler
bland de ildre dker kollektivt.

Sett till 4rskurserna forskoleklass till arskurs 6, det vill
siga urvalet for undersokningen 2013, ligger det aktiva
resandet runt 55 procent. Eftersom frigan om firdmedel
stilldes annorlunda 2013 gér vi den sammantagna
bedémningen att andelen barn som gér eller cyklar till
fots inte har forindrats sedan 2013.

Huvudsakligt fairdmedel till skolan, sommarhalvar (april-september)
och vinterhalvar, procent.

Sommarhalvaret 32 12
Vinterhalvaret 36 18
0 20 40 60 80 100
Till fots
Cykel

m Kollektivtrafik (inkl skolskjuts)
m Skjuts med privat bil

Annat

Stora geografiska skillnader

Hur barn tar sig till skolan varierar stort mellan omriden
i staden. Andelen som cyklar sommartid varierar mellan
2 och 55 procent. En del av detta kan forklaras med
geografiska forutsittningar, barn i centrala delar av
staden har i genomsnitt kortare vig till skolan. I hela
staden har 61 procent av barnen 2 km eller mindre till
skolan, sd potentialen for aktivt resande dr stor.

Bland de ildre barnen okar avstindet till skolan,
vilket dkar kollektivtrafikens attraktivitet. Aven det fria
skolkortet i kollektivtrafiken paverkar, det uppger 15
procent av fordldrarna till barn som inte gér eller cyklar.
Bland de allra dldsta okar de motoriserade resorna ocksé
nir moped och a-traktor blir vanligare.
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Cyklar eller gar, sommar och vinter, procent.

Skala

Familjens resvanor viktiga

Familjens forutsittningar f6r resande dr ocksi viktiga.
Det dr vanligare bland barn som bor i villa eller radhus
att skjutsas till skolan. Den vanligaste orsaken till att
torildrar viljer att skjutsa sina barn dr att det dr praktiskt
t6r familjen. Forildrars resvanor paverkar troligen ocksa
firdmedelsvalet for de yngre barnen som éker kollektivt
till skolan.

Resvanorna skiljer sig ocksi mellan pojkar och flickor.
Det dr vanligare bland pojkar att cykla till skolan. Bland
de barn som skjutsas motiveras detta olika beroende pa
barnets kon. Fler forildrar till flickor anger att det dr
for lingt att ga eller cykla samt att det finns andra risker
lings vigen dn trafiken. Fler forildrar till pojkar anger
istillet att skjutsning gor det ldttare for barnet att komma
i tid eller att det dr bekvimt for barnet. Den hir typen av
subjektiva forestillningar om barns férmagor ér viktiga
att belysa ur ett beteendepéverkande perspektiv, eftersom
ménga forildrar dr omedvetna om dem.

Goda stadsmiljéer

Anledningar till att barn skjutsas till eller fran skolan, procent.

Praktiskt for familjen _‘

Trafiken ar for farlig
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De flesta tycker att skolvdagen ar saker

Det dr 68 procent av forildrarna som tycker att
barnens skolvig ir siker, och 28 procent som tycker

att den dr osiiker pa grund av trafiken. De storsta
trafikfarorna f6r barnen pa vig till skolan hor ihop med
stora trafikméingder: de miste korsa vigar, vagar ir
hogtrafikerade och trafiken har hoga hastigheter.

Varfér barnens skolvdg &r osdker pa grund av trafik,
andel i fallande ordning.

Méste korsa vagar _ 72
B /5

Hogtrafikerade vagar

Hoéga hastigheter

Obevakade
overgangsstallen

Tung trafik

Overgangsstéllen
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UPPLEVELSEN AV CYKLING
| GOTEBORG

Mycket tyder pé att den svagaste linken avgor
upplevelsen av att cykla i staden. Det visar den senaste
attitydunders6kningen kring att cykla i Goteborg.
For att forbittra cykelvinligheten krivs darfor ett
helhetsgrepp.

I stadens cykelprogram finns ett mél om att
cykelvinligheten ska 6ka. Malet f6ljs upp genom
attitydunders6kningen kring att cykla, som gors
vartannat 4r.

Mal: Cykelvénlig stad

2025 tycker tre av fyra goteborgare att Goteborg
ir en cykelvinlig stad.

2035 2025
- 75 %

Nuldge
37%

Cykelvanligheten minskar

Upplevelsen av cykelvinlighet har utvecklats mycket lite
sedan den borjade f6ljas upp. De senaste sju aren syns en
svagt nedatgiende trend och i drets unders6kning tycker
37 procent att staden ir cykelvinlig. Arets undersokning
inneholl ocksd en fordjupning kring att cykla i sin
stadsdel. Dir framkommer att cykelvinligheten ér bittre
i alla stadsdelar av staden 4n i centrum. Totalt tycker 49
procent att stadsdelen de bor i dr cykelvinlig, men bara
34 procent av de boende i centrum tycker samma sak.

I halvarsbokslutet f6r cykelprogrammet 2021 framkom
att sambandet mellan upplevelsen av cykelvinlighet
och utvecklingen av antalet cykelresor inte dr sdrskilt
stark. Dirfor gjordes en kvalitativ f6rdjupning i arets
attitydundersokning, i syfte att 6ka forstaelsen av vad
goteborgarna ligger i begreppet cykelvinlighet. Den
visar att medborgare ligger stor vikt vid fléde och
trafiksikerhet vid bedémningen av cykelvinlighet.
Staden upplevs pa manga hall som fragmenterad, sirskilt
i centrum. I samtalen dr det manga som upplever att
staden blivit mer cykelvinlig pa senare ar, vilket motséger
resultaten i staden som helhet. Men som cyklist kinner
man sig fortfarande ldgre prioriterad dn andra trafikslag.

Cykelvénlig stad, andel ndjda samt mal till 2025, procent.
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Tillfalliga omlaggningar en utmaning

Att det byggs sd mycket i staden, och framfor allt

i centrum, péaverkar upplevelsen av att cykla. I
undersokningen framkommer att bara 24 procent av
cyklisterna tycker att det kinns sikert och tydligt var
man ska cykla f6rbi eller genom en byggarbetsplats.

Att cykelbanor plotsligt upphor eller byter sida ir en
kind otrygghetsfaktor f6r cyklister och lyftes ocksa i
fokusgrupperna. Vid byggarbetsplatser kombineras denna
typ av storningsmoment med byggtrafik, som utgér

en reell risk f6r oskyddade trafikanter. Arbetet med att
f6érbattra omledningar f6r cyklister vid byggarbetsplatser
ir dirfor mycket viktigt.

Sakert och tydligt att cykla férbi eller genom byggarbetsplatser,
cyklister, procent.
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Fotograf: Digitalstudion
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Sydost - ett gott exempel

I sydost (tidigare stadsdelsnimnden Orgryte-Hirlanda)
ar det 40 procent som huvudsakligen cyklar till daglig
aktivitet (under sommarhalviret). Det dr den hogsta
andelen i staden. Har tycker flest att den egna stadsdelen
ar cykelvinlig, trafiksiker och enkel att cykla i. Man
ar ocksd n6jd med de cykelparkeringar som finns. Det
speglas ocksi i upplevelsen av cykelvinligheten i staden
som helhet, hir tycker 43 procent att den dr cykelvinlig.
For 10 4r sedan var de boende i Sydost bland de
som var minst ndjda med cykelvinligheten i staden.
Sedan dess har omfattande forbittringar gjorts i
cykelinfrastrukturen i stora delar av omradet, bland
annat utbyggnad av pendlingscykelstrik och breddning
av cykelbana pi bekostnad av korfilt for bil. Resultatet
var en tydlig 6kning i cykelvinlighet redan vid forra
mitningen 2020. Det dr ocksa tydligt i arets fokus kring
cykelvinligheten i stadsdelarna. Sydost dr dérfor ett
bra exempel pa vilka effekter som kan uppnas nir vi
tar helhetsgrepp kring férutsittningarna att cykla i ett
omréde.

Nyckeltal, Sydost och Géteborg, procent.

Cykelvanlig stad _3;‘3
Cykelvanlig stadsdel _49 60

Goteborgs stad arbetar [ 55

for okad cykling 38
Trafiksakert att cykla i [N 52

stadsdelen 39
No6jdhet med cykelbanor 39 55

Upplevelse av flode _2938
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En attraktiv stad ar cykelanpassad

Nistan sju av tio, 68 procent, av de boende tycker

att staden skulle bli mer attraktiv om den var mer
cykelanpassad. Nir fragan stilldes forsta gingen 2013 var
det 55 procent som hoéll med, och andelen har sedan dess
okat stadigt. Det dr hogst andel boende i centrum som
hiller med, men sett till kon och alder ir skillnaderna
smi. Det innebir att det finns ett brett och vixande stod
for den inriktning som stakas ut i den under 4ret antagna
Stadsmiljéplanen for omradet innanfér Vallgraven. Dar
ska omridet goras attraktivt bland annat genom att ge
prioritet f6r gaende och cyklister.

UNDERSOKNINGEN KRING
CYKELATTITYDER

Hur Géteborg uppfattas som cykelstad undersoks
vartannat ir genom en attitydunderskning bland
medborgare, bade cyklister och icke-cyklister.

Ett slumpmassigt urval géteborgare fir en

postal inbjudan att besvara en webbenkit. Arets
undersokning dr gjord med en ny metod, vilket
innebir att svaren bittre representerar staden

som helhet dn tidigare. Jimf6relser 6ver tid for
enskilda grupper bor dirfér goras med forsiktighet.
Arets undersskning kompletterades ocksi med
tokusgrupper om cykelvinlighet.

s"‘ e ~
- - .
o

GAMLESTADENS CYKELGARAGE UTVARDERAT

Under viren 2022 utvirderades upplevelsen av

cykelparkeringsgaraget i Gamlestaden. Garaget invigdes
2020 och dr dimensionerat for resandet nir stadsdelen ér
tardigutvecklad. Hittills har beliggningen i garaget varit
lag.

Utvirderingen gjordes i form av intervjuer med
cyklister pa plats vid garaget. Den visade att dtta av tio
anvindare dr mycket n6jda med garaget och ungefir lika
miénga ir trygga. Att fler cyklister inte anvinder garaget
beror frimst pa att tillgingen till sikra, viderskyddade
cykelparkeringsplatser i omréidet dr god, framfér allt i de
kringliggande fastigheterna.

Fotograf: Rebecca Havedal
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BOENDES NOJDHET MED
TRAFIKMILJON

De stora infrastrukturprojekten fortsitter att piverka
de boende i centrum. Den upplevda framkomligheten
for de hallbara firdmedlen fortsitter dock att vara god.

Trafikkontoret har ett mal om att néjdheten med
trafikmiljon inte ska férsimras under byggtiden

som staden befinner sig i. Det f6ljs upp med en

arlig nojd kund-undersokning (NKI) bland boende

i de delar av staden som paverkas mest av de stora
infrastrukturprojekten. Vilka omraden som mits beror pa
intensiteten i infrastrukturprojekten. I 4r ingar fljande
omriden:

* Vistra centrum: Haga, Linné, Masthugget

e So6dra centrum: Vasa, Lorensberg, Landala,
Johanneberg

* Centralaste delarna: Heden, Centralen, Inom

Vallgraven
e Vistra Orgryte: Skar, Overis

Det ir ett nagot storre omrade dn tidigare dr, pa grund
av de omfattande arbetena lings Masthuggskajen och
de kommande arbetena lings Orgrytevigen i anslutning
till Vastlinken. Tidigare har dven Lindholmen ingatt
men da byggprojekten dir pagatt under lingre tid och
néjdheten med trafikmiljon linge varit god si ingér det
inte lingre. Att omradena forandras gor att jamforelser
over tid dr svira att gora.

Arets mitning ir gjord med ett tydligare fokus pa de
olika infrastrukturprojektens paverkan. Pa s sitt hoppas
vi kunna separera vad som ér bra och diligt i trafikmiljon
pa grund av till exempel tillfilliga omliggningar,
fran andra aspekter som ocksa paverkar trafikmiljon.
Undersokningen goérs med en postal inbjudan till boende
att fylla i en webbenkit.

Projekt i ndromradet paverkar mest

Det ir framfor allt infrastrukturprojekten i nirheten
av ens bostad som paverkar trafikmiljon. Boende i de
vistra delarna av centrum anger till exempel i hogre
utstrackning att arbetena vid Masthuggskajen paverkar
dem, medan boende i Vistra C)rgryte upplever att
arbetena vid Orgrytemotet paverkar mest.

Sett till hur man rér sig i staden som helhet dr det dock
flest som paverkas av Vistlinken Korsvigen.

Mest paverkande projekt i staden som helhet (max 2 alt), procent.
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NKI MATER NOJDHET MED
TRAFIKMILJON

NKI (n6jd kund-index) miter hur néjda boende ir
med trafikmiljon i sin nirhet totalt sett och utifrin
fyra trafikkategorier. Foljande fragor ingar i de olika

indexen:

NKI: Nojdhet med trafikmiljon som helhet, hur vil
torvintningar uppfylls, hur ndra trafikmiljén dr en
ideal situation.

Framkomlighet héallbart: Mojligheter att ta sig
fram till fots, med cykel respektive kollektivt och
tillgang till hallplatser.

Framkomlighet bil: Mojlighet att ta sig fram med
bil och tillgang till bilparkering.

Tillginglighet: Ytskikt pd ging- och cykelbanor,
pa bilkérbanor, belysning och tillging till
cykelparkering.

Omgivning: Ljudnivan, luftkvaliteten,
trafiksikerheten och det visuella intrycket.
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Fortsatt god hallbar framkomlighet

Trots att storre delar av centrum dr inkluderade i

drets mitning dr uppfattningen av trafikmiljon totalt
sett mycket lik 2021. Den hillbara framkomligheten
uppfattas som god, det vill siga mojligheterna att ta

sig fram till fots, med cykel och med kollektivtrafiken.
Mellan 2017-2019 minskade den upplevda héllbara
framkomligheten, men har sedan 2019 legat pi ungefir
samma niva. Likt tidigare uppfattas framkomligheten
med cykel som simre dn framkomligheten till fots och
med kollektivtrafiken.

NKI och indexvarden, boende, index 0-100.

NKI - [ 44

Framkomlighet hallbart |GG 64
Framkomlighet bil [ 36
Tillganglighet NI 55
Omgivning NN 51
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Samst trafikmiljo i mest centrala
delarna

Det dr stora variationer kring hur de boende uppfattar
trafikmiljon i sin ndrmilj6. Sdmst 4r den i de centralaste
delarna, det vill sidga kring Heden, Centralen och Inom
Vallgraven. Hir 4r det 6vergripande NKI-virdet bara
33. Det ir framfor allt framkomlighet med bil som ér
dalig. Aven i Vistra centrum, det vill siga Haga-Linné-
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Masthugget, dr néjdheten med trafikmiljon ldgre dn i
centrum som helhet.

Sett till projekten tycker de som péverkas av
Masthuggskajen och Vistlinken Haga att trafikmiljon
i deras nirhet dr sdmre dn kring 6vriga projekt.
Gemensamt for dessa projekt dr att framfor allt
framkomligheten med hallbara firdmedel och
tillgdngligheten (det vill siga nojdhet med ytskikt,
belysning och tillging till cykelparkering) upplevs som

samre 4n i centrum som helhet.

Omgivning viktigast for NKI-vardet

Framkomligheten med bil uppfattas som betydligt simre
dn den hallbara framkomligheten. De boende ir betydligt
mindre néjda med framkomligheten med bil i jimforelse
med besokarna (l4s mer i kapitlet Besokares nojdhet
med trafikmiljon). Det beror pi att besokarna har andra
forutsittningar i sitt firdmedelsval dn de som bor i
omradet. Framkomligheten med bil dr dérfor viktigare
for den totala upplevelsen av trafikmiljon (NKI-virdet)
bland de boende 4n vad den ir for besokarna. Men i

drets undersokning dr relationen svagare, vilket betyder
att de boende i hégre utstrickning dn forut viger in
andra faktorer i sin bedomning av trafikmiljon. Allra
viktigast for respondenterna dr omgivningen, det vill sdga
hur man uppfattar ljudniva, luftkvalitet, trafiksikerhet
och de visuella intrycken. Det dr framfér allt upplevd
trafiksikerhet som drar ned néjdheten, och hir har de
centralaste delarna en betydligt lagre nivd dn 6vriga delar
av centrum.

Fotograf: Rebecca Havedal
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BESOKARES NOJDHET MED
TRAFIKMILJON | CENTRALA
STADEN

Nojdheten med trafikmiljén 6kade bland besokarna
under 2022. Allra mest 6kade den upplevda
framkomligheten med bil, men 4ven upplevd
framkomlighet med cykel forbittrades. Aven
tryggheten 6kade, vilket ir ett resultat av hart arbete
fran méinga parter.

De stora infrastrukturprojekten paverkar resor och
vistelser dven for besokare. Dirfor foljer vi upp néjdheten
med trafikmiljon dven bland besokarna i de centrala
delarna av staden.

Under 2022 6kade besoksflodena i centrum igen,
framf6r allt kvills- och nattetid. Distansarbete gor
dock att dagfldena fortfarande dr ligre i jaimforelse
med fore pandemin. Andelen besokare som i NKI-
undersokningen siger att de besoker omréidet varje dag
ar i ar 22 procent, vilket dr tio procentenheter lagre i
jamforelse med 2019. Det skulle kunna innebira att fler
av besokarna tar sig till omridet for att de vill, inte for att
de maste. Det innebir sannolikt att de som grupp dr mer
positivt instillda till trafikmiljén dn de som inte gjort ett
aktivt val.

NKI-UNDERSOKNINGEN BLAND
BESOKARE

Precis som fér boende miter NKI-undersékningen
bland besokare n6jdhet med trafikmiljén. Det

miits totalt sett och utifrin tva trafikkategorier,
framkomlighet hillbart och framkomlighet bil (se
faktaruta i féregdende kapitel for vilka aspekter

av trafikmiljon som ingér). Undersokningen har
tagits fram tillsammans med centrumféreningarna
och gors med hjilp av pé stan-intervjuer. Samma
omriden har mitts arligen sedan undersdkningen
initierades 2017-2018, ndmligen Nordstan, Avenyn,
Innerstaden, Haga och Linné. Jimforelser med NKI
boende bér goras med forsiktighet dd metoderna
skiljer sig at.

Upplevd framkomlighet med bil
forbattrad

Under pandemin syntes tydliga férbittringar i
framkomligheten med bil i centrum. Fordonsflodena
minskade och tillgingen till parkering blev bittre. Under
2022 har resandet med bil i staden som helhet minskat
négot, men vi ser inga nimnvirda forbittringar i restider
(las mer i kapitlet Restider mellan malpunkter i staden).
Anda har den upplevda framkomligheten fortsatt att

oka stort. Allra mest har den 6kat kring Nordstan

och Innerstaden, vilket kan bero pa den forbittrade
trafiksituationen kring Hisingsbron och Gétatunneln. En
orsak i staden som helhet kan vara att situationen runt de
stora infrastrukturprojekten har varit relativt stabil under
2022. De tillfilliga omlidggningarna har inte férindrats
lika mycket som tidigare dr, vilket innebir att besokarnas
nya resvigar har kunnat stabiliseras till nya vanor.
Forutsigbarheten i trafiksystemet har 6kat igen. Det kan
ocksa bero pa att forvintningarna pa framkomligheten
har minskat i takt med att man vant sig vid nirvaron av
byggprojekt i staden. Aven den upplevda tillgingen till
parkering har 6kat.

Framkomlighetsindex bil och delindex, index 0-100.
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Upplevd framkomlighet med cykel
férbattrad

Den hillbara framkomligheten innefattar bade
mojligheten att ta sig fram till fots, med cykel

och med kollektivtrafiken, samt tillgingen till
hallplatser. Under de senaste aren har den héllbara
framkomligheten sjunkit nagot, vilket har antagits bero
pa infrastrukturprojektens paverkan. Sedan 2021 har den
upplevda framkomligheten med cykel forbittrats nigot,
vilket precis som fo6r bil antas bero pa att de tillfilliga
omledningarna inte férindrats sa mycket under aret.

I 6vrigt dr framkomligheten med héllbara firdmedel
densamma. Totalt sett kommer nio av tio besokare med
hallbara firdmedel till centrum, dir till fots och med
sparvagn dr det vanligaste.

Hallbart framkomlighetsindex och delindex, index 0-100.
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Samverkan kring trygghet ger resultat

Under pandemin bredde 6dsligheten ut sig i staden, inte
minst kvillstid. Det paverkar trygghetskinslan negativt
och under 2022 riknade vi med en viss 6kning i trygghet
igen i takt med att folklivet aterstilldes. Tryggheten har
dock okat betydligt mer 4n sé, vilket dr en effekt av hért
arbete frin manga parter.

Sedan 2018 arbetar staden i ett platssamverkansprojekt
kallat Purple Flag. Purple Flag dr en arbetsmodell f6r
att utveckla kvillsekonomin i delar av stadskdrnan som
ir levande pa dagen men 6dsliga och otrygga kvillstid.
Det dr socialforvaltningen centrum som finansierar
processledning via centrumféreningen Innerstaden.
Medverkande parter dr bland annat flera forvaltningar,
centrumféreningar, fastighetsidgare och polisen. Projektet
omfattar idag Nordstan, Fredstan, Lilla Bommen och
Vistra Nordstan. Exempel pé satsningar dr bland annat
bittre belysning, platsupprustning, stirkt kvillsutbud,
events och sociala insatser.

Mellan 2018 och 2021 minskade antalet anmalda brott
i omriadet med 33 procent. Andelen besokare som kinner
sig trygga bide dag- och kvillstid har 6kat sedan 2021.
Aven bland de boende i centrum har tryggheten 6kat
(mitt i undersokningen av fotgingarattityder, lds mer
i kapitlet Fotgingares upplevelse av staden). Andelen
besokare som kinde sig trygga kvillstid okade frin 46
procent 2021 till 64 procent. Allra mest kade tryggheten
bide dag- och kvillstid i Nordstan och Avenyn. Totalt
sett kinner sig 88 procent trygga dagtid vilket innebir att
det fortfarande finns en stor skillnad i trygghetskinslan
mellan dag- och kvillstid i dessa omriden.

Trygghet dagtid, andel positiva, procent.
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TRAFIKSAKERHET

Trafiksikerhetsarbetet har fitt nya mél och
inriktningar i trafiksikerhetsplanen for 2023-2024.
Nytt dr ocksa att det nu finns beslut om att inféra nya
hastighetsgrinser i staden. Att sjukhusen brister i
rapportering av skadade fortsitter att forsvara arbetet.

Trafiksakerhetsplan fér 2023-2024

I slutet av 2022 beslutade trafiknimnden om en
trafiksikerhetsplan. I omorganisationen ska planen

ge mal och inriktning f6r trafiksikerhetsarbetet

i de nya nimnderna och férvaltningarna inom
stadsutveckling. Planen dr tinkt att vara ett stod

i verksamhetsplaneringen under 2023-2024 da
trafiksikerhet blir en aktuell friga for tre nimnder i
stillet f6r huvudsakligen trafikndmnden som tidigare.
Malen dr dock satta pa lingre sikt, till 2030, och foljer

de nationella trafiksakerhetsmélen. Trafiksikerhetsmélen
handlar om firre omkomna och skadade och ir etappmal
pa vig mot Nollvisionen. Sirskilda mél dr uppsatta for
gdende i fallolyckor och cyklister i singelolyckor eftersom
det dr de i sirklass storsta skadegrupperna.

Nya trafiksédkerhetsmal fér 2030.

Trafiksdkerhetsmal fér 2030

Etappmal Aktérsgemensamma mal

Antal
omkomna i
vagtrafiken

Antalet allvarligt
skadade
cyklister i

Antal suicid inom singelolyckor

vagtransportomréadet

Antal allvarligt
skadade i
vagtrafiken

Antalet allvarligt
skadade till féljd
av fallolyckor
inom vagtrafiken

-25%
132)

-25%

Minska az27)

-50% (2) (54)

Utgangsvérden dr medelvérden av utfallen 2017-2019 pa kommunalt
végnét. Siffror inom parentes &r vérden fér malaret.

Utifran trafiksikerhetsmalen, resultat av tva
trafiksikerhetsrevisioner, skadesituationen och
omvirldsbevakning har sju fokusomriden tagits fram
som beskriver vad staden vill 4stadkomma:

 Siker gangtrafik

 Siker cykling

* Ritt hastighet

* Sikra fordon och transporter

* Trafiksikra staden under byggtid
* Suicidprevention

* Ledarskap for trafiksikerhet

For att planen ska vara ett konkret st6d finns ocksa
dtgardsomraden beskrivna samt forslag till dtgirder.

Mal: Farre omkomna

Antalet omkomna pa kommunalt vignit ska minska
till 2 personer eller firre 2030.

Malar 2030 Nuldge 2022
2 2

Mal: Farre skadade

Antalet allvarligt skadade pd kommunalt vignit ska
minska till hogst 132 (RPMI 1%) 2030.

Malar 2030
132

Nulage 2022
110

Fram till och med ar 2020 gillde mélen i
Trafiksidkerhetsprogram f6r 2010-2020: Firre dn tre
omkomna och firre dn 75 mittligt och allvarligt skadade
(ISS 4+) i Goteborg oavsett vighallare. I detta kapitel
beskrivs utfallet 2022 utifrin bida malen.

Mal: Antalet omkomna i vagtrafiken

Langsiktigt ser vi en minskning av antalet omkomna

i Goteborgstrafiken. Ar 2022 omkom tre personer i
Goteborgstrafiken, varav tva pa kommunalt vignit, en
cyklist och en personbilstorare. Utfallet pd kommunalt
vignit motsvarar malnivan 2030, men antalet omkomna
varierar 6ver dren, det dr for ménga men samtidigt si fa
att variationen kan bli stor. Vira nya mal ansluter till det
nationella malet om att antalet dodade i vigtrafiken ska
halveras fram till 2030 jaimfort med medelvirdet for dren
2017-2019.

Utveckling av antal omkomna i vagtrafiken 2010-2022 samt
mal fér 2020 och 2030.
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Mal: Antalet skadade i trafiken

I sviterna av pandemin har en del sjukhus betydande
bortfall och eftersldpning i rapportering av skadade i
STRADA. Molndals sjukhus som ér en viktig killa till
data for Goteborg dr dessvirre ett av dem. Det innebir
att det saknas information om skadade i redovisat utfall.
Under 2022 rapporterades det totalt 271 mattligt
och allvarligt skadade (ISS 4+) i Goteborgstrafiken
(exklusive fotgingare i fallolyckor). Sett till det nya
milet rapporterades 110 allvarligt skadade (RPMI 1%)
pa kommunalt vignit 2022. Utfallet 2022 dr ldgre dn
miélnivan 2030, vilket inte betyder att malet dr nitt.
Antalet skadade oavsett skadematt dr betydligt ligre fran
2020 till foljd av storre bortfall och utfallet 2022 ska ses

som prelimindrt, ddrav asterisk pd 2022*.

Utveckling av antal skadade i vagtrafiken 2010-2022* (exklusive
fallolyckor) samt mal fér 2020 och 2030. Obs! Mal till 2020 géller
mattligt och allvarligt skadade (ISS 4+) i Géteborg. Mal till 2030
géller allvarligt skadade (RPMI 1%) pa kommunalt végnét.
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OM SKADESTATISTIKEN OCH MAL

Killan for statistiken 6ver omkomna ir STRADA
polis och/eller sjukhus (Transportstyrelsen), medan
STRADA sjukhus anvinds f6r antalet skadade.

I malen ingér fallolyckor bland fotgingare samt
fotgingare i kollision med spérvagn, dven om dessa
olyckor inte formellt rdknas som vigtrafikolycka.

Malnivaerna for skadade till 2030 tillimpar ett
skadematt som utgar fran risken for dterstiende
medicinsk invaliditet om minst en procent (RPMI
1 %), medan tidigare trafiksikerhetsmél bygger
pa antalet mattligt och allvarligt skadade (ISS 4+)
enligt skademattet ISS (Injury Severity Score), dir
skadegraden bed6éms av sjukvirden i anslutning till
olyckstillfillet. Dirutéver baseras malet till 2030 pa
olyckor pa kommunalt vignit, medan tidigare mélet
gillde olyckor oavsett vighillare.

*Virden for 2022 ir preliminira.

Fallolyckor definieras inte som en vigtrafikolycka
och ingér inte i antalet skadade ovan. Under 2022
rapporterades 139 mattligt och allvarligt skadade
fotgingare i fallolyckor i Goteborgstrafiken (ISS 4+).
Antalet fallolyckor dr betydligt firre dn tidigare ir vilket
troligtvis beror pa eftersldpning i rapporteringen.

Totalt sett stir fotgangare i fallolyckor och cyklister
i singelolyckor f6r majoriteten av de skadade. Sedan
2019 ir elsparkeyklister den tredje storsta skadegruppen.
Det giller ocksé nir vi tittar pd skadade enligt det
nya skademattet pd kommunalt vignit. Nedan visas
utvecklingen enligt skademattet ISS.

Utveckling av antalet mattligt och allvarligt skadade (ISS 4+)
2001-2022* i Goéteborgstrafiken (inkl. skadade i fallolycka)
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Riktlinje for hastighetsgranser

Goteborg har linge avvaktat ett nationellt beslut om
forindrad bashastighet, till 30 eller 40 km/h, inom
titbebyggt omride. Men det finns inga signaler om

att ett sidant skulle vara pa vig. Dirfor beslutade
trafikndmnden under hdsten om en riktlinje f6r
hastighetsgrinser i Goteborg. Riktlinjen utgér fran
nirvaron av giende och cyklister i gatumiljén och
inriktningen dr 30, 40, 60 km/h. Hastighet dr den
viktigaste trafiksikerhetsfaktorn i kollisionsolyckor
mellan bilar och géende eller cyklister. Men hastigheten
ar ocksd en mojliggorare for stadsutveckling och 6kat
resande med ging och cykel. Riktlinjen utgér frin

att laga hastigheter minskar skaderisken och dkar
tryggheten, att fler gir och cyklar och att barn far
mbojlighet till tryggare och sikrare egen mobilitet. Med
de nya hastighetsgrinserna 6kar mojligheterna att
anvinda teknikst6d for bittre hastighetsefterlevnad
och 6vervakning av hastigheter, som intelligent st6d f6r
hastighetsanpassning och geofencing.
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GODSTRANSPORTER

Under 2022 arbetade Trafikkontoret vidare med

att ta fram en godsplan. Uppdraget kom fran
kommunfullmiktige till trafiknimnden i 2022 ars
budget. Godsplanen ska omfatta bade distribution av
gods i stadsmiljo, tung godstrafik pa kringfartsleder
och jarnvig samt transporter kopplat till bygglogistik.
Godsplanen ska skapa forutsittningar att uppna
effektmalen i trafikstrategin, sikra niringslivets
transporter och fortsitta utveckla Géteborg som
Nordens logistikcentrum.

Framkomligheten f6r alla trafikslag och rorlighet inom
staden dr viktig for att virna handeln, niringslivet och
hamnen. Godsplanen ska mojliggora eftektivare och
smartare nyttjande av vigar och gator samt frimja
anvindande av nya tekniska l6sningar, exempelvis genom
flexibla leveranstider och digitaliserad styrning.

Godstransporter - ett komplext omrade

Godstransporter dr ett stort och komplext omrade som
omfattar alla trafikslag; gods pé vig, jarnvig, sjéfart
och flyg. Komplexiteten bestéir ocksd i att aktérer och
intressenter finns pé alla nivier — lokal, regional, nationell
och global niva.

Syftet med godsplanen ir att:

* Konkretisera problem gillande gods.

* Sammanfatta Goteborgs Stads gemensamma mal och
skapa samsyn gillande gods.

* Ge forvaltningar och bolag vigledning och stod i
godsfragor.

¢ TForenkla kommunikation och samarbete mellan
aktorer internt och externt.

 Skapa en konkret handlingsplan med aktiviteter.

I arbetet med godsplanen under 2022 har flera av
stadens forvaltningar och bolag, Trafikverket, ett antal
kranskommuner samt representanter frin akademin
medverkat i workshops, ett arbete som kommer fortsitta
under 2023.

Goteborgs Stads fortsatta arbete med godstransporter
fokuserar pa att fi en helhetssyn genom samverkan i
projekt, nya initiativ och dialogméten.

OLIKA TYPER AV TRANSPORTER

* Citylogistik — Hantering av godsdistribution i
stadskirnor.

* Transittransporter — Transport av varor over
grinser och genom omréiden, det vill sdga genom
ett land utan att gods lastas eller lossas.

¢ Distributionstrafik — Frin terminal till
slutmottagare.

* Fjarrtransporter — Transporter av gods som gir
over ett lingre avstind.

* Bygglogistik — Transporter av byggmaterial,
entreprenadmaskiner, schaktmassor och
byggavfall till och frin byggarbetsplatser.

Karta dver de prioriterade huvudstraken fér gods (réd linje fér
vag och gron linje foér jarnvag) samt de mest transportgenerande
verksamhetsomradena (ellipser).

J
Kiilla: Trafikstrategi for en nira storstad

Utmaningar i den vaxande staden

Forutom de vanligaste firdsitten, géng, cykel,
kollektivtrafik och bil, behover dven servicetrafik,
bygglogistik och godstransporter samsas om gaturummet.
Den nya éversiktsplanen fér Goteborg visar att vi stir
infér stora utmaningar. G6teborg forvintas vixa med
250000 invénare och mer 4n 100000 nya arbetstillfillen
fram till ar 2050. Detta innebir att fler fordon kommer
att konkurrera om utrymmet och det stiller i sin

tur stora krav pa hur olika trafikslag ska prioriteras
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i infrastrukturen. Den omfattande och pigiende
stadsutvecklingen i centrala delar medf6r paverkan pa
transporttiderna i staden.

Yttre paverkan under aret

Den tringselproblematik som fanns innan pandemins
utbrott ér inte lika omfattande som tidigare. Upplevelsen
av framkomligheten for godstransporter var hyfsat god
under storre delen av 2022. Det kan bero pa ett forindrat
resemonster hos privata bilister.

I Goteborg pagir manga stora infrastrukturprojekt
varav nagra har firdigstillts under 2022. Renoveringen av
Tingstadstunneln, som péaborjades i april 2022, befarades
fa stor paverkan pa framkomligheten. Trafiken har dock
rullat pa bittre dn befarat tack vare de férberedande
atgarder som Trafikverket vidtagit. Transportorerna har
varit positivt verraskade.

Faktorer som péverkar omfattningen av transporter
ar virldsliget och konjunktursvingningarna. E-handeln
som fick ett uppsving under pandemin har pa grund av
virldslidget och konjunktursvingningarna bromsat in
nagot, vilket paverkar med minskade transportfloden.
Utvecklingen av E-handel och paketboxar blir viktigt
att folja framéver for att kunna planera for den hallbara
staden.

Foto: Lo Birgersson

Viktigt att félja upp och mata

Avgorande for att skapa en framkomlig stad ér att
utveckla nya sitt att folja upp och mita godstransporter,
f6r att pa sa vis kunna se vilka dtgirder som passar
och var. Mitning av godstransporter utgor ett viktigt
beslutstod for att kunna sitta in dtgirder for att na
milen. Flera projekt och initiativ har paboérjats for att
bittre forstd relevanta mitetal for godstransporter.
Trafikkontoret har under dret medverkat i
logistikdatalabbet som bildades med 29 olika aktorer
frén universitet, stider, regioner och niringsliv.

Malet med Logistikdatalabbet ér att géra data som
stodjer innovation tillgingligt. P4 detta sitt skapa
beslutsunderlag for att effektivisera transporter med

hjélp av transport- och logistikdata. Datalabbet dr en
arena dir flera olika aktorer mots och samarbetar for att
gora det enklare att dela och anvinda data, vilket 6kar
mojligheten for staden att dra nytta av den digitalisering
vi ser inom transportbranschen.

Niringslivets transporter har stor paverkan pa
stadsutvecklingen. For att f4 en komplett bild dr det
viktigt att data inkluderar bade svenskregistrerade och
utlandsregistrerade fordon samt bade inrikestrafik och
utrikestrafik. For att skapa en bra grund f6r framtida
atgirder och jaimforelser kopplat till transporttider och
uppsatta eftektmal, behover forstielse finnas f6r hur
transportflédena ser ut, vilken typ av fordon som anvinds
och under vilken tid p4 dygnet som trafiken dr som titast.
Ambitionen dr att kontinuerligt mita godsfloden.

Under andra halvan av 2022 beslutades om deltagande
i ett EU-projekt som kommer att pagi under 2023-2024
och handla om smarta urbana lastzoner. Projektet
handlar om mitning av rérelser pa lastzoner inom
vallgraven.

Forandrade restider pa de storre
lederna

2019 tog trafikkontoret fram transporttider pa storre
trafikleder mellan olika logistiknav i Goteborgsregionen.
En stor variation i tiderna dr ett tecken pa tringsel, vilket
gor lederna storningskinslig, som i sin tur innebir en
osikerhet om hur ling tid en transport kommer att ta.
Trafikkontoret har fortsatt analysera transporttider for
vigtransporter genom att utnyttja data frin Trafikverket.

Effektmal 7: Transporttider

Transporttiderna och variationen i transporttider pa
vig och jirnvig till och fran viktiga industri- och
logistikomraden 6kar inte och ligger ar 2035 kvar pa
2014 ars nivaer.

Vig: Forbittring 2019-2021, i 6vrigt oklart.
Jarnvig: Uppgifter saknas.

Ser vi till férmiddagens hogtrafik (klockan 6-9) ar 2021
jamfort med 2019 har restiden minskat pa samtliga leder.
Restidsosikerheten pa E45, E20, vig 40 har minskat,
medan den 6kat pid E6 norrut.

Under ligtrafik (kl. 9-15) 6kade restiderna nagot
tor samtliga leder utom vig 40. Restidsosikerheterna
minskade f6r samtliga leder utom f6r E6 soderut
ddr den okat. Foérindringarna kan liksom tidigare
ir bero pi pandemins paverkan pa resmonster, allt

enligt Trafikverkets uppféljning av restider och




restidsosikerheter pa de stora lederna in och ut mot
Goteborg. I rapporten konstateras dven att trafikflodet
okat 6ver dygnet men minskat under betalperioderna.
Metod och resultat finns i Arsrapport for Vistsvenska
paketet pa Trafikverkets webbplats. Resultat for 2022 tas
fram under viren 2023.

Godstransporterna till Géteborgs Hamn har ékat. Dir
har levererade containrar pé jirnvig 6kat med 13 procent
under de tre forsta kvartalen 2022 jamfort med samma

period 2021.

Miljdpaverkan av godstransporter

Vigtrafiken stir for det enskilt storsta bidraget till hoga
halter av kvivedioxid pa platser dir manniskor bor och
vistas. Det dr ocksa en betydande killa for partiklar som
bildas vid slitage mellan dick, bromsar och vigbana.
Trots att Sverige har bland Europas ligsta halter av
luftféroreningar riknar man med att cirka 300 personer
dor i fortid varje ar i G6teborg pa grund av exponering
tor framfor allt partiklar och kvivedioxid.

Lastbilar star for en proportionerligt sett stor andel av
utsldppen fran vigtrafiken. Dirfor dr ett av de effektivaste
sitten att forbattra luftkvaliteten att minska utslippen
frin tunga fordon. Utsldppens paverkan pa stadens
luftkvalitet beror mycket pa lokal topografi och viderlek,
till exempel paverkas luftkvaliteten av vind, regn och
temperatur.

Effektmal 8: Paverkan pa luft, buller
och foérsurning
Godstransporternas paverkan pi luftkvalitet, buller

och forsurning ska minska jamfort med 2014 ars
nivéer.

Luft: Minskade utslipp av NOx och partiklar.
Buller: Uppgift saknas.
Férsurning: Minskade utsldpp av férsurande dmnen.

Emissioner av kvaveoxider

Godstrafikens utslipp har minskat pd senare ér.
Minskningen beror pa flera saker, bland annat en
generellt allt renare fordonsflotta till f6ljd av skérpta
krav pa utslippsnivéer. Transportsektorns paverkan pa
torsurning av mark och vatten har framfor allt varit
kopplad till internationell sjofart. 2015 infordes ett
svavelkontrollomride (SECA) till sjéss i Ostersjon,
Nordsjon och Engelska kanalen. Sedan dess ér de

torsurande utslippen fran godstrafik till sjoss mycket laga.

Emissioner av kvéveoxider (NO,) i Géteborg, ton/ar.
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Trafikens paverkan pa buller

Vilka bullernivier som genereras fran trafiken pa en
vig eller jarnvig beror bland annat pa utformningen av
bullerskyddsatgirder, fordonstyper, trafikmingder och
hastighet. Hur bullret sprids beror till exempel pa hur
omgivningen ser ut, topografi, vider och vind.

Milj6forvaltningen beridknar omgivningsbuller
i staden, men det gar inte att sirskilja hur stor del
som genereras av godstrafiken. Nationellt sett okar
mingden godstransporter pa vig, vilket gor att dven
bullerstérningen kan antas 6ka. Den férvintade
elektrifieringen av fordonsflottan inom transportsektorn
kommer att minska motorbullret frin fordonen. I
hastigheter 6ver cirka 50 km/h kommer dock det
dominerande bullret frin dacken, vilket innebir att en
stor del av bullerproblematiken kopplat till transporter pa
landsvig kommer att kvarsta.

Den mest effektiva dtgirden for att minska
godstrafikens buller-, luft- och klimatpaverkan ér att
minska vigtrafikarbetet. Trafikkontoret har under 2022
utvecklat en modell f6r att kunna beridkna och f6lja
upp vigtrafikarbete som en indikator i stadens milj6-
och klimatprogram, som du kan ldsa mer om i kapitlet
Resor med bil. Detta méjliggor bittre uppf6ljning av
godstrafikens miljo- och klimatpéverkan.

Foto: Lo Birgersson
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Miljoklass och drivmedel i fordonsflottan

Obligatoriska utslippskrav har inforts stegvis pé
forsiljningen av nya bilar. Utsldppskrav har som syfte att
minska luftféroreningar fran vigtrafiken och ger oss en
renare fordonsflotta.

Miljoklasser eller Euroklasser anvinds for att stilla
krav pa fordonens utslipp. De anger hogsta tillitna
utslipp av olika luftféroreningar for bilar, lastbilar
och bussar. Ju hogre miljoklass desto ligre utslipp.
Personbilar och litta transportfordon som siljs nya i
Sverige maste klara kraven fér Euro 6. For tunga fordon
giller Euro VI. Det kan vara stor skillnad pa hur héga
utslipp som tillts i de olika klasserna. Tester har visat att
kviveoxidutslippen fran tunga lastbilar med miljoklass
Euro VI minskar med 90 procent jamfért med Euro V.

Goteborgs Stad kan genom fordonsdata frin
tringselskatteportaler skapa en bild 6ver vilka typer av
fordon som passerar under den avgiftsbelagda tiden samt
vilken miljoklass de har och vilken typ av drivmedel de
anvinder.

Trafikkontoret har under 2022 pabérjat insamling
och sammanstillning av fordonsdata frin
tringselskatteportalerna. Da denna data erhalls f6r
toregaende dr under forsta kvartalet dr darfor senaste
tillgdngliga data i nuldget £6r 2021. Det dr dock
tydligt hur fordelningen av fordonsklasserna inom
fordonsflottan f6r tunga och litta lastbilar forandrats
mellan 2019-2021.

For bade tunga och litta lastbilar dr diesel fortfarande
det dominerande drivmedlet. For litta lastbilar dr
andelen elbilar knappt 1 procent (2021).

Av diagrammen som fo6ljer framgér det att andelen
litta och tunga lastbilar med miljoklass 6 respektive VI
okar for varje ar, samtidigt som andelen fordon i ligre
miljoklasser minskar. For en relativt stor andel passager
genom tringselskatteportalerna saknas uppgift om
miljoklass.

Andel latta lastbilar férdelat pa miljoklasser, procent.
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Andel tunga lastbilar férdelat pa miljdklasser, procent.
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Sveriges basta logistiklage

Effektmal 9 mits genom tidningen Intelligent Logistiks
lista G6ver Sveriges 25 bista logistikligen. Det som
virderas dr yta, godsfloden/geografi, infrastruktur,
kompetens, marktillgang och regionalt samarbetsklimat.
Diremot ingér inte ndgon virdering av regioner avseende
klimatsmarta transporter.

Effektmal 9: Logistiklage

Goteborg ska anses vara Nordens bista logistiklige i
ledande rankingar samt allmént ansedd som ledande
inom klimatsmarta transporter.

Bista logistik lige: Andra plats 2022.
Klimatsmarta transporter: Uppgift saknas.

Goteborgsregionen har legat pa forsta plats sedan listan
startade 2005, 2022 tappade regionen forsta platsen,

till Helsingborgsregionen. Géteborgsregionen hamnar
pa andra plats med motivering att tillvixttakten for
logistikytan i regionen inte haller samma nivd som
tidigare ar. 2022 justerades dock viktningen, si att
tillkommande yta viktas tyngre i bedomningen.

Regionen innehar 2022 dven Arets Innovationslige pi
Intelligent Logistik lista. Motiveringen dr att regionen
innehar en roll som svensk industrinod och nationellt
innovationscentrum for framtidens mobilitet, en roll som
torstirks genom etableringen av en ny batterifabrik och
utvecklingen av Sdveomradet.

Chalmers och Géteborgs Universitet som starka
kompetenscentrum inom logistikforskning och
utbildning lyfts ocksd som en anledning till att
Goteborgsregionen innehar Arets innovationslige 2022.
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Det nya normala

Nir denna rapport publiceras i mars 2023 har det gatt ett
drygt dr efter att pandemirestriktionerna lyftes. Denna
extraordindra hindelse som visade att f6rindring dr
mojligt — men ocksa att det krivs omfattande dtgirder
for att fa effekt.

Vi kan nu se nigot mer tydligt vilka effekter som dr
bestdende. Mojligheten att distansjobba uppskattas och
gor att vi nu riknar ner antalet pendlingsresor. Aven
antalet tjansteresor har minskat. Vi vet dock inte pa
vilket sitt detta paverkar det totala antalet resor eller
firdmedelsférdelningen. Minskat arbetsresande ger
nimligen utrymme i bade tid och rum fér annan typ av
resande.

Det stora uppsvinget i e-handel och 6kad
distribution till ligen nidrmare konsumenten dr ocksi
hir {6r att stanna. Livsmedelsbranschen har sett en
dterging till butikshandeln, och det aterstar att se hur
lagkonjunkturen slir mot 6vrig e-handel. Att minga
konsumenter har vant sig vid snabb och nira leverans ar
dock nagot som vi kommer att fi planera for framéver.

Det nya normala dr ocksé en stad som det byggs i.
For framkomligheten i staden var det tur i oturen att
pandemin sammanf6ll med en vildigt byggintensiv fas,
inte minst for byggtrafiken. Nir vi nu kommit ut pa
andra sidan av pandemin ir byggprojekten kvar — men de
verkar inte paverka oss lika mycket som férut. Upplevd
framkomlighet med bil och cykel 6kar, och att vistas i
centrum har dterigen blivit mer attraktivt.
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Foto: Lo Birgersson

Insikter

Ratt riktning - men fér langsamt

Under pandemin var det minga som testade nya
firdmedel. Forutsittningarna att ni effektmalet om
okad andel cykel- och gingresor ser ljusare ut nir
cyklandet aterigen 6kar. Det dr extra positivt eftersom
det dr nya personer som viljer att cykla. Det dr ocksa fler
som lanecyklar. Det ir lingt kvar for att nd malet om
tredubblat cyklande till 2025.

Elsparkcykelakandet som exploderade under pandemin
med trafiksikerhets- och stadsmiljoproblem som f6ljd
har stabiliserats pa en relativt 14g nivd. Hur utvecklingen
kommer att bli framover 4r oklar, inte minst i relation
till 6kningen av privata elsparkcyklar. Men det skulle
kunna uttryckas som att staden tagit sig igenom det
f6rsta eldprovet i introducering av nya mobilitetstjinster.
Det gor oss bittre férberedda pa fler mobilitetstjinster,
som i andan av 6kad individualisering och digitalisering
sikerligen kommer.

Foto: Frida Winter

Aven malet om 6kad andel kollektiva resor har

en ljus utveckling efter pandemin. Atergingen till
kollektivtrafiken har varit 6ver forvintan och bilresandet
ar fortfarande pa ligre nivder dn innan pandemin.

Bil ér ett dyrt firdmedel och fragan dr om de storre
reseavdragen kan motverka effekten av konjunktur

och drivmedelspriser. I staden gors ocksé atgarder

som kan minska bilens attraktivitet. Bland annat gir
fastighetsbolagen i allminnyttan mer mot att kostnaden
for parkeringar ska biras sjilvstindigt — vilket innebir
att avgifterna stiger brant. Om fler ska dka kollektivt och
denna positiva utveckling fortga stir vi ocksa infor stora
utmaningar. I centrala staden 4r kapacitetstaket pd vissa
linjer redan nadd.
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Arbetet med att omférdela trafiken till storre
bytespunkter pagar, men ménga av de stora
infrastrukturatgirderna som kan ge betydande effekt och
som pekas ut i Milbild Koll2035 ligger fortfarande lingt
bort. Dessa atgirder kommer darfér heller inte att hjilpa
oss nd milen i Miljé- och klimatprogrammet i tid.
Trafikstrategins effektmil om Goda Stadsmiljoer
visar inte samma positiva utveckling, dven om det har
blivit mer attraktivt att vistas i centrum efter pandemin.
Det har ocksi blivit mycket tryggare att vistas i staden,
bade i naromridet och i centrum. Det finns stora
skillnader mellan olika omraden, och pa nigra hall 4r
utvecklingen negativ. Det dr en utmaning i arbetet med
att knyta samman staden, bide geografiskt och ur ett
jamlikhetsperspektiv.

Och nu da?

I centrala staden fortsitter de stora byggprojekten

ett tag till. I omvirlden har dock mycket f6rindrats:
sikerhetsldget har forsimrats och ekonomin gar in i
lagkonjunktur. Det skapar osikerhet i beddmningarna att
ni vira mil de kommande 4ren.

Foto: Lo Birgersson

Fler ska fardas pa mindre yta

Den nya 6versiktsplanen tar hojd f6r att det kan bli

250 000 invanare till i Goteborg ar 2050. I dagslaget ar
prognosen ligre, men det innebidr 4nda en omfattande
okning i antalet resor. I 6versiktsplanen stir ocksa

att utbredd infrastruktur ska minska, vilket innebar
mindre yta att resa pd. For att alla ska fa plats méste
effektiviteten i trafiksystemet 6ka betydligt, och f6r att nd
mélen i milj6- och klimatprogrammet behéver biltrafiken
dessutom minska. Det kommer att bli en utmaning nir
undersokningar visar att manga hellre lagger ansvaret for
att férdndra vara resvanor pa sina medmiénniskor snarare
in sig sjilva.

Den befintliga staden - viktig arena for
att na klimatmalen

Milj6- och klimatprogrammets mélir 2030 innebir

i stadsutvecklingstermer en relativt kort horisont.
Vigtrafikarbetet ska minska med 25 procent, vilket ar
en oerhort omfattande omstéllning. Det krivs snabba
itgirder i arbetet med att nd mélen. P4 kort tid behover
det bli mycket mindre attraktivt att resa med bil for att
mojliggora en Gverflyttning till resor till fots, cykel och
kollektivtrafik. I detta ligger ett stort ansvar pa den nya
torvaltningen Stadsmiljo.

For att na savil trafikstrategins som milj6- och
klimatprogrammets mal s dr det viktigt att utveckla de
befintliga stadsmiljéerna sa att de styr mot mer héllbara
transporter. Bade i niromradet, kring mellanstadens
tyngdpunkter och i centrum. Hir dr arbetet med barns
skolvigar viktigt. Aktivt resande ér viktigt for barnens
fysiska och mentala utveckling, och en stad dir barn
kan gi och cykla tryggt och sikert till skolan innebdr
en attraktiv stad for alla. Fler riktade atgérder i den
befintliga miljon beho6vs, och kanske kan ny teknik med
till exempel geofencing bidra. Eftersom barns resmonster
hinger nira ihop med férildrarnas beh6ver ocksa
beteendepaverkande insatser kring barns skolvig ses ur
ett storre perspektiv.

Pi liknande sitt dr ocksa arbetet med att anpassa
staden for dldre och funktionsnedsatta viktigt. Den nya
generationen dldre stiller allt hogre krav pa att kunna
vara aktiva i staden, vilket dr viktigt att tillgodose ur
hallbarhetsperspektivets alla aspekter. Ett fortsatt arbete
behévs med beldggning, signalering och tillganglighet i
véra offentliga rum.

Nya trafiksikerhetsprogrammet har ocksa en
avgorande roll i att utveckla stadsmiljon. For att
minska antalet fotgingare i fallolyckor och cyklister i
singelolyckor dr jimna halkfria ytor avgorande.

Det ir viktigt att papeka att samtliga stadsbyggande
forvaltningar har ett ansvar i omstillningen till
hallbart resande. Exploateringsférvaltningens
pagiende projekt kring bland annat centralenomréadet
och Backaplan kommer att fa stor betydelse.
Stadsbyggnadsforvaltningen har ett ansvar i att samordna
styrning av den strategiska stadsplaneringen i form av till
exempel styrdokument. Forvaltningen ansvarar ocksa for
att den langsiktiga planeringen och att planera stadens
tillvixt pa ett sitt som mojliggdr omstillning till hillbara
resande.
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Utmaningar och méjligheter fér
motoriserade trafiken i centrum

Aven om den motoriserade trafiken drastiskt behover
minska i centrum si har nédvindig trafik dven i
fortsittningen en plats. Det behovs dimensioneras f6r
trafik sdsom citylogistik, servicetrafik och bygglogistik.
Kunskapen om den hir trafiken 4r idag lag: hur stor den
ir, var den ror sig, vad som genererar den och hur den
kommer att utvecklas i framtiden.

Parallellt med ny kunskap krivs det snabba atgirder. I
detta sammanhang ér det intressant att det i praktiken
finns en hel uppsittning living labs runt om i staden.
Byggprojekten tvingas varje dag att testa innovativa
16sningar kring framkomlighet pa begrinsade ytor och
att fa tung trafik att fungera i stadsmiljon. Staden borde
bittre ta vara pd mojligheten att dra slutsatser frin
verkligheten, inte bara kring hur trafiken 4r organiserad
under byggtid. Det giller bide framkomlighet med
samtliga firdmedel och vistelsekvaliteter. I det ingar
ocksa att ta vara pa de begrinsningar i framkomlighet
med bil som uppstir under byggtid, s att de kan bli

permanenta och utvecklas vidare nir bygget dr klart.

Kunskap om den ndra staden behdévs

En annan princip i 6versiktsplanens utbyggnadsstrategi
ar att forstirka tyngdpunkter i mellanstaden. P4 sa sitt
kan 15-minutersstaden utvecklas dir mycket i vardagen
ska finnas pa nira avstind. Redan idag dr en storre
andel av de resor som gors i staden lokala som en effekt
av pandemin. Historiskt har dock trafikmitningar

i stor utstrickning fokuserat pa den centrala staden

och arbetsresor, vilket gér att kunskap saknas om
resande och stadskvaliteter i ndromradet. Hur ror sig
miénniskorna i ndrmiljén, hur anvinds gemensamma
stadsrum, rekreationsytor och grénomréiden och hur

varierar det pé olika hall i staden? Vad dr viktigt for att
goteborgarna i allt storre utstrackning ska vilja leva sina
liv lokalt, utanfor centrala staden? Framover behover
torstoringsglaset riktas at fler omraden och dess invanare
i staden.

Samverkan krdvs fér maluppfyllelse

Trafikstrategin har mél for resor till, frin och inom
Goteborg. En betydande andel av dessa resor gors av
arbetspendlare och besokare, frin kranskommuner
och regionen i 6vrigt. Deras val av firdmedel styrs av
manga fler saker 4n vad staden har ridighet 6ver — och
darfor méste vi samverka. Atgéirder tor att uppmuntra
goteborgarna att stilla bilen behover ocksa leda till

att bilen minskar i attraktivitet bland arbetspendlare
och besokare. Staden behover ocksa forhalla sig

till regionala och nationella beslut som kommer

att fa negativa konsekvenser men som det saknas
radighet 6ver, till exempel de pausade planerna for
hoghastighetsbana till Borés. I detta sammanhang blir
arbetet med att forverkliga Milbild Koll2035 mycket
viktigt. Vi behéver fortsitta utveckla det regionala
samarbetet och samverkan med till exempel Trafikverket,
Visttrafik, kranskommunerna genom till exempel
Goteborgsregionens kommunalférbund.

Oberoende av nationella och regionala beslut, som
bide kan bidra och forsvéra for oss att nd milen, har
staden dnda en verktygslada som innehaller kraftfulla
itgirder. Ett tydligt exempel dr beslutet att inf6ra egna
riktlinjer kring hastighetsgrinser for att mojliggora goda
stadsmiljoer. Staden behover fler sidana dtgirder, som
faktiskt bidrar till att nd malen. Det krévs en politisk
vilja att viga besluta om skarpa dtgirder som frimjar det
hillbara resandet samt minskar den motorburna trafiken.
Milj6- och klimatprogrammets mal ér bara étta ar bort.

Foto: Rebecca Havedal




Vill du veta mer?

Pa goteborg.se ligger denna rapport och tidigare ars rapporter, sok pd Trafik-
och resandeutveckling. P4 webben kan du ocksi hitta flera av de undersokningar,
strategier, program och planer som vi ndmner i rapporten, se till exempel under:

G4 och vistas i Goteborg

Cykla i Géteborg

Statistik om trafiken i Goteborg
Oversiktsplan for Goteborg
Goteborgs trafikstrategi

Milj6 och klimat Géteborg 2030
Jamlik stad

Trafiksikerhetsplan 2023-2024

Malbild Koll 2035 har en egen webbsida, se www.kol12035..se.

Flera tjanstepersoner fran tidigare trafikkontoret har pé olika sitt bidragit till rapporten.

Nedan ser du pa vilken forvaltning du hittar dem numera och vilka kapitel de bidragit till.
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Fredrik Larsson, Stadsbyggnad
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Resor med kollektivtrafik:
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