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A. Sammanfattning

Atgiirden "Citybuss Bergsjon och Kortedala” har sitt ursprung i ”Malbild Kol12035 —
Kollektivtrafikprogram for stomnétet i Goteborg, MdIndal och Partille” och syftar till att
forkorta restiden mellan Bergsjon och innerstaden samt 0ka attraktiviteten for
kollektivtrafiken.

Sparvégen Bergsjon - Kortedala ar idag hart belastad och darfor bérjade Vasttrafik och
trafikkontoret ar 2022 utreda ett nytt busstrak langs strackan, citybuss Bergsjon-
Kortedala, linje 21.

Atgarderna omfattar ombyggnation av busshéllplatser och korsningar samt atgérder for
gang och cykel pa atta platser i Bergsjon och Kortedala. Platserna har dven utretts for
okad gronstruktur och 6kad social hallbarhet. Hallplatserna ska vara beldagna langs det
nya straket och anslutande gang- och cykelbanor skall &ven byggas ut i syfte att na

hallplatserna pa ett tryggt och sakert satt. Projektet omfattar nybyggnad av tva héllplatser,

ombyggnad av fyra hallplatser samt flytt av tva hallplatser.

Sex av de foreslagna atgarderna i denna genomférandestudie anses uppfylla
projektmalen; utreda majligheterna till nya busshallplatser enligt projektmalen for
Citybuss Bergsjon-Kortedala, sékerstalla goda och trafiksékra gang-och cykelkopplingar
till hallplatserna, samt utformas i enlighet med Teknisk Handbok i den man det &r
mojligt.

For tva av de atta platserna (Stora Bjorn och Merkuriusgatan) som ingar i
genomfdrandestudien, &r utredningen avseende planerade atgarder inte fardigstalld.
Darmed anses projektmalen inte vara uppfyllda for dessa platser. Utredningen for dessa
platser fortsatter.

Den totala kostnaden for anlaggningsarbetena har kalkylerats for sju av atgarderna i
genomfdrandestudien, tillsammans med projektering samt projekt- och byggstyrning
beréknas kostnaden uppga till ca 74 miljoner kronor. Totalkostnadskalkylen kommer
uppdateras och detaljeras mer i samband med fortsatt utredning och detaljprojektering.

Framkomligheten under byggtid riskerar att forsamras nagot da hallplatserna i huvudsak
byggs pa befintliga vagar och &r en viktig lank for bade persontrafik, kollektivtrafik och
raddningstjanst i omradet. Goteborg har en trafiknatsplan som visar prioriterade
utryckningsvagar. Ljusarsvagen, Bergsjovagen, och Almanacksvéagen (dar aktuella
hallplatser i denna GFS é&r belagna) &r prioriterade utryckningsvagar.

Tidplanen for projektet ser ut enligt foljande:

e GFS planeras att faststallas under januari/februari 2025.
o Detaljprojektering utfors under 2025.
e Prelimindr byggstart Q4 2025 — Q1 2026.

Da det ar oklart i vilken turordning/ etapper héllplatserna kommer byggas ut sa ar
produktionstidplanen nagot osaker. En dversiktlig produktionstidplan per hallplats har
tagits fram, denna kan dock behdva justeras i samband med detaljprojekteringen.
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De risker som har identifierats i projektet ar foljande:

Strandskydd — risk att projektets tidplan paverkas av forutsattningar i dispens,
alternativt risk att inte erhalla dispens for berorda atgarder.

Prisutveckling under radande varldslage.

Framkomlighet under byggtid och blockering av in- och utfarter till verksamheter
i omradet, da omledningsvagar saknas. Raddningstjansten behaver full
framkomlighet for blaljusfordon vid Ljusarsvéagen, Bergsjovagen och
Almanacksvagen, da dessa utgor prioriterade utryckningsvagar.
Arbetsmiljorisker kopplat till anlaggningsarbeten — hanteras i arbetsmiljoplan.
Omgivningspaverkan sdsom markrorelser och vibrationer — hanteras i sarskild
riskanalys.

Utifran framtagen genomforandestudie kraver projektet for genomforande bland annat:

Merkuriusgatan — utformningen av ny véndslinga for buss utredas vidare.
Ytterligare dialog med Vésttrafik.

Atmosfargatan — gestaltning av vistelseytor som uppkommer i samband med flytt
av befintlig busshallplats utreds vidare. Den tillgangliga gangvagen/rampen fran
ny hallplats till Bergsjobadet behover ocksa studeras mer i detalj.

Stora Bjorn — vidare utredning avseende alternativa gang- och cykelstrak. En
grov kalkyl for respektive alternativ ska tas fram.

Pa 6vriga hallplatser (Bergsjodalen, Bergsjosvangen, Tiderakningsgatan,
Manadsgatan och Bellevue) kan detaljprojektering paborjas efter att
genomforandestudien for de atgarderna godkants.

Inmétning av markytor ska utforas i samband med detaljprojekteringen.
Geotekniska undersokningar ska utforas dér detta ar aktuellt.

Miljotekniska markundersokningar ska utforas dar detta ar aktuellt.

Inventering av skyddsvarda och berdrda trad ska utforas.

Samordning med berdrda ledningséagare ska hallas.

Bygglov for stédmurar som Overstiger 0,5 m ska sokas.

Utredning och kontinuerlig uppféljning av identifierade arbetsmiljorisker.

Arbetet med framtagandet av GFS Citybuss Bergsjon-Kortedala pagick hosten-vintern ar
2024. Genomforandestudien utgor underlag for framtida detaljprojektering av respektive
hallplats inkl. anslutande och passerande gang och cykelstrak samt gronytor till
hallplatserna.
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B. Bakgrund

B.1 Brister, problem och syfte

Goteborgs Stad vaxer snabbt, da allt fler soker sig till storstadsomradet kring Goteborg
for att bo och arbeta. Ar 2035 férvéntas befolkningen dverstiga 800 000, med nastan 400
000 arbetsplatser.

Tillvaxten i staden innebar stora mojligheter, men ocksa ett okat behov av
samhallsnyttiga investeringar. For att stodja ett hallbart lokalt resande &r kollektivtrafik
och val utformade cykelvagar avgdrande. Stomnatet, som binder samman
storstadsomradet, ar en central del av kollektivtrafiksystemet och bestar idag av sparvagn,
stombuss, expressbuss och pendeltdg. For att mota det 6kade resande behdver stomnatet
utvecklas och forstarkas. “Malbild Koll2035” &r ett kollektivtrafikprogram for Goteborg,
Maolndal och Partille som syftar till att forbattra detta nét.

Inom programmet lyfts det nya konceptet "Citybuss" fram, som &r en vidareutveckling
och renodling av den nuvarande stombusstrafiken. Citybuss ska erbjuda direktresor pa
max 15 minuter till och fran Goteborg City. Konceptet kan sammanfattas med "tank
sparvagn — kor buss"”, vilket innebar att korvagar och linjenat ska vara stabila 6ver tid,
precis som sparvagnsnétet.

Under 2022 genomforde davarande trafikkontoret en strakstudie langs den aktuella
strackan, vilket ligger till grund for denna genomférandestudie och planerade atgarder.

Inom ramen for projektet planeras hallplatsatgarder for att mojliggora for trafikering av
linje 21, och stadens framtida citybuss. Atta utpekade hallplatser i omréadet
Bergsjon/Kortedala ska genom om- eller nybyggnad, forberedas for 25 meter langa
bussar, jamfort med dagens bussar som &r 18 meter. Strakstudien har aven identifierat
behovet av satsningar pa gang- och cykelvagar. Bergsjovagen skapar idag en
“barridreffekt”, eftersom det saknas sammanhiingande gang- och cykelstrak. Tva av
korsningarna och hallplatserna ar kopplade till det pendelcykelnét som utpekas i
oversiktsplanen. De 6vriga korsningarna och hallplatserna ligger i omraden med
bristfallig gang- och cykelinfrastruktur. Utveckling av gang- och cykelbanor majliggor
hallbart resande och gor det lattare att naturligt na andra platser i omradet.

B.1.1 Befintlig situation samt brister och problem i den

Det generella behovet bestar i att forbereda befintligt strak infor framtida krav och 6kade
resbehov med kollektivtrafik och cykel. Nedan specificeras nagra brister och problem
kopplat till behovet.

Brister och problem avseende kollektivtrafik:

e Sparvagen Bergsjostraket samt befintlig busstrafik i omradet har hogt tryck och
bristande kapacitet.

o Befintliga hallplatser uppfyller inte krav pa standard for en framtida citybuss.

e Otillgangliga och otrygga busshallplatser.
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Brister och problem avseende gang- och cykeltrafik:

e Barriareffekt i gang- och cykeltrafiken, avsaknad av sammanhéngande strak.
e LAag standard pa gang- och cykelbanor.
e Bristande prioritet for cyklister vid korsningspunkter.

B.1.2 Syfte
Syftet med projektet anges i framtagen strakstudie for linje 21:

“Korta restiden mellan Bergsjon och innerstaden samt 6ka attraktiviteten for
kollektivtrafiken. Avlasta sparvagen Bergsjo-straket. Binda samman staden med snabb
och palitlig kollektivtrafik. Bidra till att realisera intentionerna med Malbild Koll2035.
Minska Bergsjovagens barriareffekt, som gor det mojligt att na hallplatser pa ett tryggt
och sdkert sdtt.”

Syftet med genomférandestudien ar att utreda forutsattningarna for att kunna sékerstélla
genomfdrandet av Citybuss mellan Bergsjén och innerstaden samt skapa
sammanhangande gang- och cykelstrak i Bergsjon.

Studien ska vidare:

e Utgora underlag for fortsatt beslutsfattande.
e Utgora underlag for fortsatt projektering och byggnation.
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B.2 Geografisk avgransning

Utredningsomradet ligger i Bergsjon och Kortedala, i norddstra Géteborg. Projektet
stracker sig langs Merkuriusgatan (via Ljusarsvagen), Bergsjovagen, Almanacksvéagen
ner till Kortedalavagen, se Figur 1. Den totala strackan for de 8 hallplatserna ar ca 7 km.

Arbete med detaljplan vid Siriusgatan, norr om Bergsjévagen, pagar, det ar dock inget
som paverkar arbetet med genomforandestudien.
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Figur 1 Geografisk omfattning for utredningsomradet. Bla linje &r strackningen for linje 21 inkl.

hallplatserna som genomforandestudien avser. Streckad réd linje visar nuvarande och framtida
sparvagnsstracka.
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B.3 Projektmal

Malet med projektet i sin helhet ar att forbattra framkomligheten och gora
kollektivtrafiken mer attraktiv, och darmed avlasta spartrafiken. Hallplatserna ska vara
beldgna langs med det nya straket, vilket medfor justering och flytt av nagra befintliga
hallplatser samt nyanlaggning av tva héllplatser.

Gang- och cykelbanor till och fran de nya hallplatserna ska byggas ut som ett ytterligare
steg att na hallplatserna pa ett tryggt och sakert sétt, samt forbattra mojligheterna att ga
och cykla i omradet.

Dérutdver ar malet att uppna malbild Koll2035 dar citybuss bendamns enligt:

Konceptet kan sammanfattas med “tink spdarvdg — kor buss”, vilket innebdr att kérvdigar
och linjenat ska vara stabila 6ver tid precis sparvagsnatet och att den upplevda kvaliteten
ska vara densamma. Det betyder att 6verallt dar framkomlighet och komfort sa kréaver
och det ar mojligt, ska det finnas egna kdérbanor.

Busstrafikens storre flexibilitet ska utnyttjas for anpassning, inte for kvalitetssankning.
Bussarna gar sa ofta och regelbundet att man storre delen av dygnet inte behdver titta i
tidtabellen. De ar kapacitetsstarka, har en tydlig identitet och ar utformade for snabb pa-
och avstigning. Bussarna har egna hallplatser, ar val kopplade till gang- och cykelnéatet
och hittas enkelt i de stora bytespunkterna.

Inom malbild Koll2035 finns framtagna riktlinjer, sa aven for citybuss, se Figur 2 nedan.
Riktlinjerna for malbildens koncept “citybuss” visar vilka egenskaper citybuss behover ha
for att uppfylla kvalitetsmalen.

Riktlinjerna ar indelade i grén och gul niva. Gron niva beskriver riktvardet for
kvalitetskraven, gul niva beskriver gransvardet for kvalitetskraven.

Guidelines citybuss |
Turtdthet Gron niva 5/7,5/10 min
Gul niva 7,5/10/15 min
Hallplatsavstand | Gron niva > 600 m
Gul niva =400 m
Maxhastighet Gron niva =50 km/h
Gul niva 2 30 km/h
Korsningar Gron niva | plan i anslutning till hallplats
Gul niva | plan >200m
Separering Grdén niva Egen bussbana utan annan busstrafik
Gul niva Egna korfalt/garanterad framkomlighet

Figur 2 Riktlinjer for citybuss. (kalla: malbild Koll 2035 Strakstudie linje 21, Norr om Savean, 22-12-22)
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Identifierade mal for respektive plats i genomférandestudien beskrivs i punktlistor nedan.

Merkuriusgatan

o Oka antalet kollektivtrafikresenarer genom att forlanga héllplatser for att
mojliggora tva 18-metersbuss, samt undersoka mojlighet till tva 25-metersbussar.

e Oka antalet cyklande kollektivtrafikresenarer genom fler cykelparkeringar vid
hallplatslage

e Oka trafiksikerhet och framkomlighet for oskyddade trafikanter genom
trafiksakra passager for oskyddade trafikanter vid korsning Merkuriusgatan-
Ljusarsvagen.

e Utvidga gang- och cykeltrafiknatet genom att nyanlagga gang- och cykelbana
langs sodra sidan av Ljusarsvagen fran Stjarnbildsgatan — Merkuriusgatan —
Bergsjovagen

e Utvidga gang- och cykeltrafiknatet genom att knyta samman befintlig gang- och
cykelbana med ny anlagd genom dverfart 6ver Bergsjovéagen

Bergsjtdalen
o Oka antalet kollektivtrafikresenarer genom att forlanga hallplatser till 25 meter.
e Oka antalet cyklande kollektivtrafikresenarer genom fler cykelparkeringar vid
hallplatslage

Bergsjoésvangen
o Oka antalet kollektivtrafikresenarer genom att forlanga hallplatser till 25 meter.
e Oka antalet cyklande kollektivtrafikresenarer genom fler cykelparkeringar vid
hallplatslage

Atmosfargatan/Bergsjobadet

e Oka anvandbarhet och tillganglighet genom flytt av hallplatser till Bergsjévagen

e Oka anvandbarheten genom tillganglighetsanpassning av anslutande gangvag ner
mot Bergsjtbadet

e Oka antalet cyklister genom nyanléggning av gang- och cykelbana norra sidan av
Bergsjovagen.

e Utvidga gang- och cykeltrafiknatet genom att sékerstalla att gang-och
cykelkopplingen hanger ihop pa ett bra sétt med befintligt gang-och cykelnét.

o Oka tryggheten, anvandbarhet och tillganglighet dvs. den sociala hallbarheten
genom att tillgangliggora de allméanna vistelseytorna.

Stora Bjorn
e Oka anvandbarhet och tillganglighet genom flytt av hallplatser till Bergsjovagen
e Utvidga gang- och cykeltrafiknatet genom nyanlaggning av gang- och cykelbana
norra sidan av Bergsjovagen, undersdka mojlighet till anslutning vid Siriusgatan.
e Utvidga gang- och cykeltrafiknatet genom att sakerstalla att gang-och
cykelkopplingen hanger ihop pa ett bra sétt med befintligt gdng-och cykelnét.
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Tiderékningsgatan

e Oka antalet kollektivtrafikresenarer genom nyanlaggning av hallplatser med en
langd av 25 meter.

e Oka antalet cyklande kollektivtrafikresenarer genom att mojliggora for
cykelparkeringar vid hallplatslage.

e Sakra trygga passager 6ver Almanacksvagen for att mojliggora for gaende att
rora sig tryggt till och fran hallplatsen pa 6stra sidan av Almanacksvagen
(Kortedala idrottsvag)

e Utvidga gang- och cykeltrafiknatet genom att anslutande gang- och cykelvéagar.
Sakerstall att gang-och cykelkopplingen hanger ihop pa ett bra satt med befintligt
gang-och cykelnat

Manadsgatan

o Oka antalet kollektivtrafikresenarer genom nyanlaggning av hallplatser med en
langd av 25 meter.

e Oka antalet cyklande kollektivtrafikresenarer genom att méjliggora for
cykelparkeringar vid hallplatslage

e Omfordela kollektivtrafikresenarer fran sparbunden till busstrafik.

o Oka mojligheterna for att ta sig fram med cykel och till fots genom 6versyn av
anslutande gang- och cykelvagar och sékerstalla att gang-och cykelkopplingen
hanger ihop pa ett bra satt med befintligt gang-och cykelnét.

Bellevue
o Oka antalet kollektivtrafikresenarer genom att forlanga hallplatser till 25 meter.
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C. Befintliga foérhallanden och
planeringsforutsattningar

C.1 Omradeskaraktar

Busslinje 21 gar igenom stadsdelarna Bergsjon och Kortedala.

e ——

e B o B P

% lf‘r..‘

Figur 3 Bergsjon, 6versiktsbild (kélla: Géteborgs stad).

Kortedala bestar till stérsta del av flerbostadshus som byggdes under 1950-talet och var
da en satellitstad som svavade utanfor staden. Efter att fortatningar kontinuerligt skett, sa
ar Kortedala idag en integrerad del av staden.

Kortedala som stadsdel breder ut sig nordvast om Kortedalavédgen i soder,
Almanacksvagen och Ljusarsvagen i norr. Anslutningsvégar kopplar in till stadsdelen via
cirkulationsplatserna vid Nymanegatan, Runstavsgatan, Tiderakningsgatan samt
Januarigatan. Inne i stadsdelen finns ett vagnat med bade huvudgator och lokalgator
utformade som integrerade transportrum med gangbanor langs med gatan.

Kortedala har mycket insprangd grénska med fina vistelseytor mellan bebyggelsen.
Stadsdelen har varierad topografi. Omradena langs med Almanacksvégen vid de
planerade nya hallplatslagena har goda mojligheter for att skapa kopplingar och god
tillganglighet for gaende intill malpunkter.

Bergsjon bestar i huvudsak av flerbostadshus. Stadsdelen planerades och byggdes ut
under 1970-talet, enligt de sa kallade SCAFT-normerna. Det innebér att en separerad
ringled for biltrafik omsluter hela omradet och atervandsgator matar biltrafiken in i
stadsdelen. Sparvagen har dragits fram mitt i omradet, till stor del genom bergtunnlar och
all trafik ar separerad.

Ringleden runt stadsdelen, Bergsjovagen, byggdes som ett rent transportrum.
Bergsjovagen ar utformad med fokus pa god framkomlighet for fordonstrafiken med val
tilltagna bredder pa kérbanan samt fa korsningspunkter for oskyddade trafikanter. Langs
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vissa strackor ar dven trafiken separerad i var riktning med en bred grasbevuxen refug
mellan korfalten.

Bergsjon ar en stadsdel med stor variation i topografin. Bergsformationer, dalgangar,
skogbekladda kullar och sluttningar skapar en kénsla av att vara omsluten av hdga berg
och ordrd natur. Hojdskillnaderna ar ett karaktarsdrag for omradet, nagot som &r bade en
stor tillgang och utmaning. Naturen upplevs nara och orérd samtidigt som
tillgangligheten till den kan vara problematisk och upplevas otrygg. Férutom de
framtradande bergen ar sjon tongivande for omradets karaktar och det ar den som gett
namn till stadsdelen - Bergsjon.

De offentliga rummen, gatorna, platserna och de gréna mellanrummen betyder mycket fér
bade Bergsjons och Kortedalas identitet och attraktivitet. Det ar viktigt att ge mojlighet
till moten mellan manniskor i alla aldrar och skapa trygga anvandbara miljoer.

Sjon skapar en central punkt i Bergsjon, och omradet runt sjon erbjuder bade
rekreationsmojligheter och &r en plats med biologisk mangfald. Tillgangen till vatten
inbjuder till bad, lek och vackra vyer bade for den som bor i stadsdelen saval som utanfor.
Narheten till gronska ar ett karaktarsdrag for Bergsjon och har sitt ursprung fran 1960-
och 1970-talets stadsplanering da bostadsbristens skulle byggas bort och stora satsningar
gjordes i omradet. Dess karaktar av stora gronomraden som integreras mellan husen &r ett
gestaltningsgrepp som bidrar till naturliga kopplingar till gronska.

Ett annat karaktarsdrag fran den tidens stadsplanering var att dimensionera for bilens
snabba framkomlighet vilket tydliggors i den storskaliga utformningen av Ljusarsgatan,
Bergsjovagen och Almanacksvagen.

Nedan beskrivs varje hallplats i mer detalj:
Merkuriusgatan

Cirkulationsplatsen mellan Bergsjovagen och Ljusarsvagen pryds av dangsvegetation och
leder vidare mot Merkuriusgatan via Ljusarsvagen som kantas av gang- och cykelvag,
bergvéggar och hogresta skogspartier. Vid Merkuriusgatan utgoér pampiga tradrader och
grasmattor gronstrukturen pa platsen. Dar finns dven en planteringsyta och flaggstanger
som indikerar att platsen ar en form av entrémiljo till narliggande bostadsomrade.
Material som aterfinns i omgivningen ar bland annat smagatsten i mittrefuger och
kantstod av granitkantsten. Ljusarsvagen har ett val tilltaget storskaligt gaturum med val
tilltagna bredder pa korfalt som inbjuder till hogre hastigheter an tillatet. Det saknas helt
ordnade passager dver Ljusarsvagen for oskyddade trafikanter.

Bergsjodalen

Langs Bergsjévagen vid infarten till industriomrade vid Odegéardet ar en busshallplats
placerad omgiven av skog. Den angrénsande skogen &r tat och frodig med stora
hojdskillnader vilket ger bade ett utmanande, spannande och slutet intryck. Bergsjévagen
har langs strackan ett gaturum med val tilltagna bredder pa korfélt som inbjuder till hogre
hastigheter an tillatet. Langs Bergsjovagen finns en gang- och cykelvag som separeras
fran biltrafiken med en grasbevuxen skyddsremsa. | anslutning till hallplatsen finns ett
hastighetssékrat 6vergangstalle. Platsen kopplas vidare at sydvést med en gangvag mot
Rymdtorget och en gangvig mot Merkuriusgatan. At éster kopplas mot Berghalla
sporthall med industriomrade och vandringsleder.
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Bergsjosvangen

Det befintliga gaturummet vid hallplatslaget har smalnats av i samband med utbyggnad
av radhus langs Bergsjovagen vid Zenitgatan. Pa motsatta sida om husen kantas
Bergsjovagen av skog och en hogrest bergsvagg. Naturen langs Bergsjovagen ligger rader
av tvavaningshus nara den befintliga gang-och cykelvagen ar nara men inte tillganglig pa
platsen. Materialen som aterfinns ar granitkantstod, smagatsten i refugerna och mindre
grasytor. Skalan pa gaturummet upplevs mindre an 6vriga Bergsjovagen.

Atmosfargatan/Bergsjobadet

Vid avfart till den befintliga hallplatsen vid Atmosfargatan har Bergsjévagen en
storskalig utformning med vél tilltagna bredder pa korfalt och en bred mittrefug som latt
inbjuder till hogre hastigheter &n tillatet. Det finns ett hogersvangfalt for avfart ner till
Atmosfarsgatan. Platsen kan ses som en entrémiljo till Bergsjobadet med stora grasytor,
en samling av bjorkar och gangtunnel till badplatsen under Bergsjovagen. All passage
mellan befintlig busshallplats ner till Bergsjobadet sker i gangtunneln. Stora
hojdskillnader finns i omgivningen och berg &r tydligt framtradande. Platsen har flera
rérelsetrak och olika riktningar bland annat koppling mot gang-och cykelvagen i norr och
den upptrampade stigen pa grasmattan mellan st och vast. Flera funktioner och
malpunkter samsas pa eller i narheten av omradet, exempelvis lekmiljoer, bollplaner,
kiosk, kyrka och avfallssortering. Platsen upplevs 6ppen, vidstrackt och svar att orientera
sig pa.

Stora Bjorn

Bergsjon har vid avfart ner till Stora Bjorn en storskalighet med hogersvangfalt, val
tilltagna korfaltbredder och breda mittrefuger. Omradet kring den befintliga hallplatsen
utmanande héjdskillnader och berg ar tydligt framtradande. Hallplatsen &r férutom
koppling in till bostadsomradet en viktig koppling ner till Bergsjovallen. Det finns
mycket grénska men ocksa en plats som behdver dversyn kring tillganglighet, trygghet
och belysning.

Tiderékningsgatan

Almanacksvégen dr en storskalig gata som bjuder in till hog hastighet. Den kantas av
aldre trad i grasytor bland berg i dagen och lamellhus. Vagréacken, kantstdd av granit och
linspand belysning karaktériserar gaturummet. Gronskan integreras inte i gaturummet
vilket gor att platserna upplevs som rena trafikmiljoer. Strackorna ger oskyddade
trafikanter fa mojligheter for att korsa gatan.

Manadsgatan

Almanacksvégen dr en storskalig gata som bjuder in till hog hastighet. Den kantas av
aldre trad i grasytor bland berg i dagen och lamellhus. Material som aterfinns pa platsen
ar granitkantstdd och betongplattor. Bitvis har gatan bullerplank med klattervaxter.
Gronskan integreras inte i gaturummet vilket gor att platserna upplevs som rena
trafikmiljoer. Strackorna ger oskyddade trafikanter fa mojligheter for att korsa gatan.

Bellevue

Platsen upplevs som ett torg med stora hardgjorda ytor av betongplattor och smagatsten
innehallande enstaka gatutrad. | omgivande gronytor vaxer en blandning av tradslag i
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kuperad gréasyta med flertalet sittplatser. Det finns goda kopplingar for oskyddade
trafikanter for att ta sig till hallplatserna.

C.2 Trafik

Gang & cykelstrak

Det 6vergripande huvudcykelnatet i omradet illustreras dversiktligt i bilden nedan.
Huvudcykelstrak ar markerade med blatt och det lokala cykelvagnétet ar markerat med
gront. Det finns avbrott i det kontinuerliga cykelnatet pa flera stallen langs strackan.
Langs Bergsjovagen finns ett befintligt kontinuerligt gang-och cykelstrak fran
cirkulationsplatsen vid Ljusarsvéagen och ner till cirkulationsplatsen vid Mellbyleden.
Den 6vriga strackan runt Bergsjovéagen har flera avbrott och saknar kontinuitet.

De strak som ingar i pendelcykelstraket &ar Kortedalavagen, Ljusarsvégen,
Almanacksvagen samt Bergsjovagen mellan Ljusarsvagen och cirkulationsplats vid
Mellbyleden. Pendelcykelstraket gar via Mellbyleden vidare ner mot Partille.

Generellt finns gangbanor langs lokalgatorna som ansluter till de aktuella omradena till
héllplatserna. Vid de hallplatserna nya hallplatserna som anlaggs eller far ett nytt lage
behover gangstraken sarskilt beaktas.

Befintliga forhallanden i cykelstraket beskrivs under respektive hallplats.

uagenolsdied

Figur 4 Oversiktlig kartbild 6ver cykelstraken i Kortedala och Bergsjon. Blaa linjer visar huvudcykelstraken
och grdna det lokala cykelvagnatet.
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Merkuriusgatan

Det finns ett befintligt gang- och cykelstrak pa norra sidan av Ljusarsvagen med en
passage under vagen i h6jd med Stjarnbildsgatan. Det finns ingen passage for fotgédngare
eller cyklister i gatuniva i anslutning till befintlig hallplats vilket &r en tydlig brist da
gaende och cyklister istéllet nyttjar kdrbanan. Sédra sidan av Ljusarsvagen saknar gang-
och cykelstrak.

Figur 5 Karthild 6ver cykelstraken runt HPL Merkuriusgatan. Blaa linjer visar huvudcykelstraken, grona det
lokala cykelvagnatet och rad cirkel illustrerar hallplatsen.

Bergsjodalen

Léngs Bergsjovagen finns ett huvudcykelstrak som stracker sig fran cirkulationsplatsen
vid Ljusarsvagen ner till Rymdtorget och vidare ner langs Mellbyleden. Det befintliga
straket knyter an till hallplatslaget och till det lokala gang- och cykelstraket, markerat
med gront, som genar i riktning mot Rymdtorget. Det befintliga lokala gangstraket till
Rymdtorget ar nyligen upprustat.

Figur 6 Kartbild 6ver cykelstraken runt HPL Bergsjodalen. Blaa linjer visar huvudcykelstraken, grona det
lokala cykelvagnatet och rod cirkel illustrerar hallplatsen
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Bergsjosvangen

Langs Bergsjovagen mellan Kometgatan och fram till Atmosférgatan finns ett parallellt
huvudcykelstrak som ansluter till hallplatslaget vid Bergsjosvangen. Det finns inga lokala
separerade cykelstrak in i omradet. All cykeltrafik sker i blandtrafik.

Figur 7 Kartbild 6ver cykelstraken runt HPL Bergsjosvangen. Blaa linjer visar huvudcykelstraken, grona det
lokala cykelvagnatet och rod cirkel illustrerar hallplatsen

Atmosfargatan/Bergsjobadet

Vid det befintliga hallplatslaget &r det ett avbrott i det kontinuerliga gang- och cykelstrak
det vill saga att cyklister ar hanvisade till blandtrafik. Det befintliga gang- och
cykelstraket ansluter till Atmosfargatan som ligger pa en lagre niva an Bergsjovégen.

Figur 8 Karthild 6ver cykelstraken runt HPL Atmosfargatan. Blaa linjer visar huvudcykelstraken, grona det
lokala cykelvagnatet och rad cirkel illustrerar hallplatsen
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Stora Bjérn

Gang- och cykelstrak langs Bergsjovagen saknas helt forbi hallplatslaget vid Stora Bjorn.
Det finns ingen sammanhallen strackning av strak for framkomlighet for gaende eller
cyklister.

kulle

| i Gardsas FL
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Figur 9 Kartbild 6ver cykelstraken runt HPL Stora Bjorn. Blaa linjer visar huvudcykelstréken, grona det
lokala cykelvagnétet och rod cirkel illustrerar hallplatsen

Tiderékningsgatan

Det finns ett befintligt gang- och cykelstrak langs nordvéstra sidan av Almanacksvégen,
motsatt sida saknar separat gang- och cykelstrak. Langs Kortedala Idrottsvég ar bade
cyklister och fotgangare hanvisade till blandtrafik.

Figur 10 Kartbild éver cykelstréken runt HPL Tiderakningsgatan. Blaa linjer visar huvudcykelstraken, grona
det lokala cykelvagnatet och rod cirkel illustrerar hallplatsen
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Manadsgatan

Mellan cirkulationsplatsen vid Tiderakningsgatan och Runstavsgatan finns befintliga
gang-och cykelstrak pa bade vastra och dstra sidan.

y (S

Figur 11 Kartbild 6ver cykelstraken runt HPL Méanadsgatan. Blaa linjer visar huvudcykelstraken, gréna det
lokala cykelvagnatet och rod cirkel illustrerar héllplatsen

Bellevue

I anslutning till hallplatsen finns gang-och cykelstrak pa bada sidor av Kortedalavéagen.
Strax norr om hallplatsen finns en stracka dar gang- och cykeltrafik &r hanvisade till
blandtrafik.

Figur 12 Kartbild dver cykelstréken runt HPL Merkuriusgatan. Blaa linjer visar huvudcykelstraken, grona
det lokala cykelvagnatet och rod cirkel illustrerar hallplatsen.
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Arsdygnstrafik (ADT, AMVD)

De senaste métningarna av ADT (AMVD) som Stadsmiljéférvaltningen publicerat &r
gjorda 2016. Det har i detta projekt antagits att dessa &nda kan ligga till grund for
planeringen, &ven om nya méatningar hade varit dnskvarda for att bekrafta att inga stérre
forandringar skett.

Statistiken for aktuella strackor forbi respektive hallplats redovisas i Tabell 1 nedan.

Tabell 1 Senast uppméatta AMVD pé de aktuella platserna.

Hallplats AMVD | Stracka

5900 | Ljusarsvagen (Stjarnbildsgatan-Bergsjovagen)

Merkuriusgatan 5700 | Ljusarsvagen (Teleskopgatan- Stjarnbildsgatan)

Bergsjodalen 10 800 | Bergsjovagen (Mellbyleden — Ljusarsvagen)
Bergsjosvangen 4400 | Bergsjsvagen (Atmosfirgatan — Kometgatan)
Atmosfargatan 4400 | Bergsjsvagen (Atmosfirgatan — Kometgatan)
Stora Bjorn 4600 | Bergsjsvagen (Gardsasvigen — Atmosfargatan)

Tiderdkningsgatan 13 000 | Almanacksvéagen (Tiderékningsgatan-Januarigatan)

Manadsgatan 14 800 | Almanacksvagen (Runstavsgatan- Tiderdkningsgatan)
Bellevue 11 700 | Kortedalavagen (Artellerigatan- Lars Kaggsgatan)
Busslinjer

Léngs busslinje 21 &ar det mojligt att kombinera fardsatt och byta till sparvagn vid
Rymdtorget, Nymanegatan och Bellevue. Linje 21 kommer att fa tva nya hallplatser vid
Tiderakningsgatan samt Manadsgatan. De nya hallplatserna okar tillgangligheten och
mojligheten for kollektivresande. Nymanegatan ar relativt nybyggd och uppfyller krav pa
citybuss. Rymdtorgets hallplats ingar i annan utredning.

Bergsjon
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Q Merkuriusgatan
6 ¥
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Figur 13 Hallplatser langs linje 21, och hur dessa kopplas samman for byte till sparvagn.
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Vid héllplatserna langs linje 21 kan dven byte goras till andra stadsbussar. Ovriga
busslinjer som finns beskrivs under respektive i Tabell 2 nedan.

Tabell 2 Oversikt dver de olika linjer som trafikerar hallplatserna langs linje 21.

Hallplats Linjer som trafikerar i nulaget
Merkuriusgatan 21 & 57

Bergsjodalen 21 & 74

Bergsjosvangen 21,56 & 159

Atmosfargatan 21,56 & 159

Stora Bjorn 21,56 & 159

Tiderakningsgatan

Inga befintliga busslinjer

Manadsgatan

Inga befintliga busslinjer

Bellevue

21, 56, 159 & 510,

byte till sparvagn 6, 7 och 11

| Tabell 3 nedan visas statistik fran Vasttrafik pa pastigande langs linje 21, statistiken
visar medeldygn mandag-torsdag under mars 2024.

Tabell 3 Statistik fran Vasttrafik avseende pastigande langs linje 21.

Hallplats Totalt | 21 56 |74 | 159 | Kommentar
Merkuriusgatan 413 413

Bergsjodalen 67 29 37

Rymdtorget Buss | 1894 | 1185 704 |6 Hallplats ingar ej i GFS
Bergsjosvangen 492 426 62 3

Atmosfargatan 484 403 80 2

Stora Bjorn 715 615 93 7

Tiderakningsgatan Ny hallplats, statistik saknas
Manadsgatan Ny hallplats, statistik saknas
Nymanegatan 178 174 3 Hallplats ingar ej i GFS
Bellevue 1004 499 | 495 11
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Hastighetshestammelser

Vagnatet langs linje 21 praglas i nulaget av att hastighetsgranserna varierar med langa
strackor av 70 km/h med inslag av korta avbrott av 50 km/h vid Bergsjédalen och
Bergsjosvangen.

De gator som ingar i projektet, Ljusarsvagen, Bergsjovagen, Almanacksvagen samt
Kortedalavdgen omfattas av Stadsmiljéforvaltningens senaste hastighetsdéversyn vilken
skall galla som planeringsforutsattning i projektet. Hastighetsdversynen anger en
referenshastighet pa 60 km/h pa Ljusarsvéagen, Bergsjovagen, Almanacksvagen. Pa
aktuell del av Kortedalavagen ar referenshastigheten 40 km/h. Hasighetséversynen har
inte tagit hansyn till de nya planerade atgarderna for buss och gang-och cykeltrafik,
varfor hastighetdversynen kan behdva uppdateras i samband med projekteringen av de
planerade atgarderna.

Pa anslutande lokalgator géller i nulaget bashastigheten 50 km/h med skyltning for
rekommenderad 30 km/h. Denna kan ocksa komma att andras i samband med
hastighetsdversynen.

Trafikreglering

Bergsjovagen &r reglerad som huvudled, férutom vid cirkulationsplatserna med
Kosmosgatan, Mellbyleden och Ljusarsvagen. Hela Bergsjovagen tillnor barighetsklass 1.

Ljusarsvagen ar reglerad som huvudled fran cirkulationsplatsen med Bergsjovagen
framtill motet med andra &ndan av Bergsjovagen Gsterut. Ljusarsvagen tillnor
barighetsklass 1 pa strackan.

Almanacksvégen ar reglerad som huvudled, férutom vid cirkulationsplatserna med
Bergsjovagen, Tiderdkningsgatan, Runstavsgatan och Nymanegatan. Hela
Almanacksvégen tillhor barighetsklass 1.

Aktuell del av Kortedalavagen ar reglerad som huvudled och tillhér barighetsklass 1.

Farligt gods

Léangs Bergsjovagen pa strackan mellan Mellbyleden samt Ljusarsvagen finns ett
sekundart vagnét for farligt gods.

Utryckningsvéagar

Utryckningsnatet bestar, enligt TRAST av, primért utryckningsnat, sekundart
utryckningsnat samt 6vriga utryckningsvégar. Ljusarsvagen, Bergsjovagen,
Almanacksvagen och Kortedalavagen ingar i det priméara utryckningsnatet. Det omfattar
storre delen av biltrafikens huvudnéat samt anslutningsgator till sjukhus och vardhem,
brandstationer och andra val frekventerade malpunkter for ambulanser och
raddningsfordon.

Raddningstjanst, ambulans och polis, har alla behov av "fri vag" och korta insatstider.
Kortiden &r en del av insatstiden vilket staller hoga krav pa ett val utformat och
strukturerat utryckningsnat. Behovet handlar framst om framkomlighet, gena fardvégar
och kdrutrymme.
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Tillganglighet for gang- och cykeltrafikanter

Bade Bergsjon och Kortedala ar kuperade omraden med relativt stora hojdskillnader.
Det saknas goda tillgangliga kopplingar for bade gang- och cykel omkring flera av
hallplatslagena langs linje 21. Tillganglighet for personer med funktionsvariationer och
aldre &r en utmaning dver lag. Det &r generellt en stor utmaning att skapa tillgangliga
kopplingar men framfor allt vid hallplatserna vid Atmosfargatan och Stora Bjérn. Dessa
fragor bevakas och utreds mer under detaljprojekteringen.

Trygghet

Aktuella omraden ar kuperade med nérliggande skog och hdga bergvaggar. En del
gangvagar kan darfor kannas avskilda och att de saknar “6gon” pa sig. Flera av
hallplatslagena ligger en bit ifran aktiva gang- och vistelseytor. Méanga angransande ytor
ar aktiva delar av dagen och kan upplevas osékra och otrygga. Hallplatslagen som
upplevs trygga under den ljusa delen av dagen och aret kan under vinterhalvaret och
morka delen av dygnet upplevas som otrygga.

| omradet finns flertalet gang- och cykeltunnlar under huvudvéagarna. Dessa kan upplevas
otrygga, speciellt under dygnets morka timmar, da de saknar genomsiktlighet och har
bristande belysning. Detta behdver beaktas i vidare arbete.

C.3 Gaturummet

Merkuriusgatan

Det befintliga hallplatslaget ligger i anslutning till Merkuriusgatan och ger mojlighet till
bade laddning av bussar och rast for chaufforer. Ljusarsvagen har en vél tilltagen bredd
med totalt fokus pa framkomlighet for fordonstrafiken. Vid korsningen in till
Merkuriusgatan finns bade vanster och hogersvangfalt vilket innebar obetydlig paverkan
pa hastigheten for trafiken langs vagen. | dagslaget saknas helt gang- och cykelpassager i
plan utan oskyddade trafikanter hanvisas till gang- och cykeltunneln vid Stjarnbildsgatan.
En del oskyddade trafikanter valjer istallet att gena 6ver Ljusarsvagen vilket anses
mycket osékert ur trafiksékerhetssynpunkt med tanke pa de hoga hastighet som kan hallas
pa strackan.

Bergsjtdalen

Vid hallplatsen finns ett korfalt i var riktning, bredden pa kérfalten ar dimensionerade
utifran nuvarande krav i Teknisk Handbok. P& 6stra sidan gatan finns en kombinerad
gang- och cykelbana som é&r cirka 3 meter bred, denna ar separerad mot kérbanan med en
gronremsa. Vid hallplatslaget finns i dagslaget ett hastighetsséakrat dvergangstalle, dock
ligger forhojning i norrgdende korfalt efter dvergangstéllet och foljer darmed inte
standardritning i Teknisk Handbok.
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Bergsjosvangen

Med stadens mal om att skapa mer stadsgator har det pa delar langs Bergsjovagen vid
Bergsjosvangen skett en fortatning dar radhus har byggts med entréer ut mot gatan.
Sektionen har smalnats av, gang- och cykelbana har byggts ut och gaturummet
omvandlats till mjuktrafikrum. Omkring hallplatslaget ska oskyddade trafikanter och
bilister kunna samspela. Matt pa korbana och gang- och cykelbanor féljer krav i Teknisk
Handbok.

Atmosfargatan/Bergsjobadet

Bergsjovagen har val tilltagna korfaltsbredder med fokus pa framkomlighet for
fordonstrafiken. Breda korfélt i var riktning med separata korfélt for svangande trafik.
Korfalten ar separerade med en bred mittrefug belagd med smagatsten. Det finns inga
mojligheter for oskyddade trafikanter att korsa vagen i gatuniva. Det finns inga
malpunkter i gatuniva. Befintligt hallplatslage ar placerat pa Atmosfargatan dar bussen ar
hénvisad till vandslinga. I gronytan mellan Bergsjovagen och Atmosfargatan finns
informella stigar. Dessutom finns i nulaget en kiosk i anslutning till gangvag. For att na
Bergsjobadet finns en gangtunnel under Bergsjovagen. Langs Atmosfarsgatan finns
gangbanor.

Stora Bjorn

Bergsjovagen har val tilltagna korfaltsbredder med fokus pa framkomlighet for
fordonstrafiken. Breda korfalt i var riktning med separata korfalt for svangande trafik.
Korfélten ar separerade med en bred mittrefug belagd med smagatsten. Det finns inga
skapade utrymmen for oskyddade trafikanter i anslutning till vagen. Befintligt
hallplatslage ar placerat pa Stora Bjérn dar bussen ar hanvisad till vandslinga.

Tiderakningsgatan

Almanacksvégen ar utformad som ett rent transportrum med dubbla koérfalt i var riktning
och mittracke. Parallellt med véagen finns separat gang- och cykelbana pa vastra sidan,
vilken uppfyller krav i Teknisk Handbok pa bredd men den &r delvis endast separerad
fran korbanan med GCM-kantstod. Utformningen av vagen inbjuder till hoga hastigheter.
I anslutning till den storskaliga cirkulationsplatsen finns cykelpassager och
overgangstallen vid varje ben. Breda grasbevuxna refuger separerar bade fordon i var
riktning fran varann och de oskyddade trafikanterna pa delar av strackan. Angoring till
Kortedala Idrottsplats sker langs en separat infartsvég via cirkulationen vid
Tiderdkningsgatan.

Manadsgatan

Almanacksvégen ar utformad som ett rent transportrum med dubbla koérfalt i var riktning
och mittracke. Parallellt med véagen finns separat gang- och cykelbana pa vastra sidan
som ar separerad med en grashbevuxen refug, denna uppfyller endast krav pa lag standard i
Teknisk Handbok. Pa dstra sidan finns ocksa en gang- och cykelbana, vilken separerad
med kantstod och skyddsremsa. Pa en del av strackan ar gang- och cykelbanan sa pass
smal att den inte uppfyller krav i Teknisk Handbok. Utformningen av végen inbjuder till
hoga hastigheter. Vid cirkulationsplatsen finns gang- och cykelpassager vid varje ben.
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Bellevue

Kortedalavégen har ett korfélt i var riktning som &r separerande av en grasbevuxen refug.
En separerad gang- och cykelbana I6per langs gatan med majlighet att kors vid
cirkulationen i anslutning till hallplatsen, vilken uppfyller krav i Teknisk Handbok. Har
finns bostader med malpunkter pa bada sidor om hallplats. Omradet runt hallplatsen har
ett val utbyggt gangstrak i nara anslutning till hallplats. Dock finns en saknad lank norr
om hallplatslaget mellan Lars Kaggsgatan och Fanriksgatan dar cyklister ar hanvisade till
blandtrafik.

C.4 Social- och barnperspektiv

| arbetet med att integrera den sociala hallbarheten arbetar Goéteborgs Stad utifran fyra
ledord genom hela processen fran planering till utbyggnad.

Sammanhallen stad
Samspel
Vardagsliv
Identitet

Goteborg ar en segregerad stad och malet ar att verka for en mer sammanhallen stad.
Dérfor &r det viktigt att moten och kontakter mellan individer inom stadsdelar och
samspel med 6vriga stadsdelar ska mojliggoras. En utbyggnad av linje 21 kan bidra till att
framja kontakten och rorligheten inom Bergsjon mellan de olika omradena och férenkla
kontakten med 6vriga staden. For att skapa en trygg och gynnsam milj6 ska varje
hallplatslage omges och kopplas till samlade gang- och cykelstrak och val definierade
platser som befolkas 6ver dygnet.

Platserna ska utformas for att 6ka samspel mellan generationer, mgjlighet till integration
och moten mellan individer. Den allménna platsen, det offentliga rummet i anslutning till
hallplatslagena ska ha god orienterbarhet och upplevas trygga over dygnets alla timmar.
Platserna ska ge mojlighet till kontakter, delaktigheter pa en gemensam neutral arena.

Planering och utformningen ska goras utifran ett vardagslivsperspektiv vilket innebar att
manniskors vardagliga rutiner och aktiviteter blir utgangspunkt for planeringen. Vid tva
hallplatslagen langs strackan, Atmosfargatan och Stora Bjorn frigors ganska stora ytor da
hallplatslagen flyttas upp till Bergsjovagen. Vid dessa platser kommer dialog med
medborgare hallas for att fanga upp de boendes vardagliga rutiner och aktiviteter och
utforma platserna efter medborgarnas behov.

Dialogen tas med invanare av olika aldrar, kon och kulturer for att varna om hur invanare
i Bergsjon upplever sin stadsdel. Dialogen med boende, ungdomsgardar och féreningar
bidrar med beréttelser och erfarenheter som ger den fortsatta utformningen stdd. Dialog
och samtal med boende och aktiva i omradet skapar delaktighet och ger en attraktiv miljo
och varnar om identiteten och karaktaren pa omradet.

Langs linje 21 kommer det finnas sex befintliga hallplatslagen samt tva helt nya
hallplatslagen vid Tiderakningsgatan samt Manadsgatan. Varje befintligt lage beskrivs
kortfattat.
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Merkuriusgatan

Omradet har sarskilt manga barnfamiljer. | omradet finns en skola och tva forskolor dit
man kan ta sig med bade kollektivtrafik, bil och till fots. Det & manga barn och
ungdomar ror sig i omradet. Det finns sedan gammalt ett koloniomrade norr om
Ljusarsvagen. For att ta sig till koloniomradet korsar manga Ljusarsvagen i plan men det
finns &ven en gangtunnel under Ljusarsvagen.

Bergsjodalen

Som en malpunkt i anslutning till hallplatsen ligger Berghalla idrottshall som &r en
kommunal idrottshall dar det pagar aktiviteter regelbundet. Idrottshallen ligger i ett
industriomrade. For att ta sig till idrottshallen under kvallstid och helger, da det a&r mindre
rorelser 6verlag, kan vagen dit kdnnas otrygg. Ungdomar tar sig till idrottshallen bade till
fots, med cykel och med kollektivtrafik.

Bergsjosvangen

Malpunkterna fran hallplatsen ar framfor allt narliggande bostadsomrade. Langs gatan
finns relativt nybyggda radhus vilket gor att gatan har en annan karaktar pa strackan forbi
hallplatslage. Bebyggelsen ger en narvarokansla och skapar en trygghet. Dock saknas
bebyggelse pa motsatta sidan vilket gor att den kan uppfattas som mork och otrygg under
morka delar av aret.

Atmosfargatan/Bergsjobadet: behov av en medborgardialog, beskrivs vidare under G3

Hallplatsen &r aven en viktig koppling ner till Bergsjobadet for manga boende utanfor
naromradet i 6vriga Bergsjon. Sommartid ar det besokare till badet och dvriga tider pa
aret kan det vara besokare till friluftsomradet. Entrén till friluftsomradet kan med fordel
stérkas upp.

Stora Bjorn: behov av en medborgardialog, beskrivs vidare under G3

Det befintliga hallplatslaget ligger undanskymt fran bebyggelsen med mycket sly och
vegetation. Dagens hallplats kan upplevas lite otrygg eftersom det inte finns naturliga
gang- och cykelstrak som passerar.

Manga ungdomar som ar aktiva pa Bergsjo IF nyttjar hallplatsen for att ta sig vidare mot
klubben.

Hallplatsen &r en knutpunkt fran olika narliggande bostadsomraden. Omradet behdver en
sarskild 6versyn beroende av hur cykelstraken hamnar. Omradet behover en sérskild
omsorg kring den upplevda tryggheten. Det finns indikationer pa att busschaufforer
upplever en otrygghet/obehag att kora ner till hallplatslaget idag pa grund av dess
undanskymda lage.

Tiderakningsgatan
Nytt hallplatslage vilket gynnar kommunikationen och rorligheten for alla i omradet.
Manadsgatan

Nytt hallplatslage vilket gynnar kommunikationen och rorligheten for alla i omradet.
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Bellevue

Malpunkterna ar framfor allt narliggande bostadsomrade. Hallplatsen ar belagen i ett
valfungerande omgivning med géng- och cykelstrak. Okad trygghet kring héllplatser i
form av belysning beaktas.

C.5 Fastighetsagande

En generell ingéng i projektet ar att atgarderna ska anlaggas pa mark som redan idag ar
allmén platsmark och férvaltas av Stadsmiljoférvaltningen (den mark som tidigare tillhort
Trafikkontoret och Park- och Naturforvaltningen).

Vid produktion kan det tillfalligt bli aktuellt att ta annan mark i ansprak for
etableringsytor etc, detta utreds vidare i detaljprojekteringen.

Nedan beskrivs kortfattat agandeforhallandena runt de tankta atgarderna:
Merkuriusgatan

De aktuella gatorna (Ljusarsvagen, Merkuriusgatan och Stjarnbildsgatan) forvaltas av
Stadsmiljoforvaltningen.

Gang- och cykelbanan pa Stjarnbildsgatans vastra sida ligger delvis pa privat mark
(fastighet BERGSJON 767:209). Denna ar i dagslaget reglerad med ett servitut mellan
Goteborgs stad och fastighetségaren (Bostads AB Poseidon).

En smal remsa av Ljusarsvagens korbana ligger pa privat mark (strackan mellan
Stjarnbildsgatan och Merkuriusgatan. Detta ar idag inte reglerat med nagot servitut,
fastighetsdgare ar Familjebostader. (fastighet BERGSJON 767:210)

Ytan Oster om Merkuriusgatan forvaltas av Statsfastighetsforvaltningen (fastighet
BERGSJON 54:1)

BERGSJON

| e =

Figur 14 Fastighetsgranser och forvaltningskarta for omradet kring Merkuriusgatan. Gula och gréna ytor
forvaltas av Stadsmiljoforvaltningen, ovriga fargade ytor av andra kommunala forvaltningar och graa ytor
ar privata.
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Bergsjodalen

De aktuella gatorna (Bergsjovéagen och Bergsjodalen) samt omkringliggande ytor
forvaltas av Stadsmiljoforvaltningen

BERGSJON

ar privata.

Figur 15 Fastighetsgranser och forvaltningskarta for omradet kring Bergsjodalen. Gula och gréna ytor
forvaltas av Stadsmiljoférvaltningen, évriga fargade ytor av andra kommunala férvaltningar och graa ytor

Bergsjosvangen

Bergsjovagen och Bergsjosvangen forvaltas av Stadsmiljoférvaltningen. Zenitgatan ligger
pa privat mark norr om gang- och cykelpassagen (utanfor tankt arbetsomrade).
J

0
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ar privata.

Figur 16 Fastighetsgranser och forvaltningskarta for omradet kring Bergsjosvangen. Gula och grona ytor
forvaltas av Stadsmiljoforvaltningen, évriga fargade ytor av andra kommunala férvaltningar och graa ytor
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Atmosfargatan/Bergsjobadet

De aktuella gatorna (Bergsjovéagen och Atmosfargatan), Bergsjobadet samt
omkringliggande ytor forvaltas av Stadsmiljoforvaltningen.

INUEENEESS =

BERGSJON

9:6
Figur 17 Fastighetsgranser och forvaltningskarta for omradet kring Atmosfargatan. Gula och gréna ytor
forvaltas av Stadsmiljoférvaltningen, ovriga fargade ytor av andra kommunala forvaltningar och graa ytor
ar privata.

Stora Bjérn

De aktuella gatorna (Bergsjovagen, Stora Bjorn, Sjustjarnan, Siriusgatan, Gardsasvagen
och Bjérnvéktarens gata) samt omkringliggande ytor forvaltas av
Stadsmiljoforvaltningen. Parkeringsytan mellan Stora Bjorn och Sjustjarnan forvaltas av
Exploateringsforvaltningen och arrenderas ut.

Figur 18 Fastighetsgranser och forvaltningskarta for omradet kring Stora Bjorn. Gula och grona ytor
forvaltas av Stadsmiljoférvaltningen, évriga fargade ytor av andra kommunala férvaltningar och graa ytor
ar privata.
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Tiderékningsgatan

De aktuella gatorna (Almanacksvégen och Kortedala idrottsvag) forvaltas
Stadsmiljoforvaltningen. Kortedalavalen och tillhdrande parkeringsytor forvaltas av
idrott- och foreningsforvaltningen. Den grusade véagen ner till koloniomradet Gster om
Almanacksvégen forvaltas av Exploateringsforvaltningen och arrenderas ut.

Figur 19 Fastighetsgranser och forvaltningskarta for omradet kring Tiderékningsgatan. Gula och grona ytor
forvaltas av Stadsmiljoférvaltningen, évriga fargade ytor av andra kommunala férvaltningar och graa ytor
ar privata.

Manadsgatan

Almanacksvégen forvaltas av Stadsmiljoforvaltningen. Ytor dster om Almanacksvagen
forvaltas av Exploateringsforvaltningen respektive Stadsfastighetsforvaltningen.

Figur 20 Fastighetsgranser och forvaltningskarta fér omradet kring Manadsgatan. Gula och gréna ytor
forvaltas av Stadsmiljoférvaltningen, ovriga fargade ytor av andra kommunala forvaltningar och graa ytor
ar privata.
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Bellevue

Kortedalavdgen samt omkringliggande ytor forvaltas av Stadsmiljéforvaltningen.
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Figur 21 Fastighetsgranser och forvaltningskarta for omradet kring Bellevue. Gula och gréna ytor forvaltas
av Stadsmiljoforvaltningen, dvriga fargade ytor av andra kommunala forvaltningar och graa ytor &r privata.
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D. Tekniska forutsattningar

D.1 Anordningar och ledningar

Inom projektomradet finns ledningar tillhérande Kretslopp och vatten, Skanova och
Goteborg Energi. Underlag har hamtats fran ledningskollen. Ett ledningsédgarméte har
genomforts i syfte att klarlagga skick pa befintliga ledningar, kablar och anordningar samt
identifiera samordningsmdjligheter inom projektet. Nedan beskrivs 6versiktligt vilka
ledningar som férekommer under respektive hallplatsomrade.

Merkuriusgatan

Kretslopp och vatten har VA-ledningar med varierande material och dimensioner mellan
100-800 mm. Skanova har telekablar och telebrunnar inom omradet. Géteborgs Energi
har fjarrvarmeledningar, el- och belysningskablar inom omradet.

Goteborgs Energi har uttryckt dnskemal om att forlagga fyra tomror i nya 6verfarter vid
cirkulationsplatser som en forberedande atgard. Denna atgard 6nskas i syfte att reducera
omfattning av schaktarbeten vid framtida behov av drift- och underhallsarbeten pa
befintliga ledningsnétet.

Bergsjtdalen

Kretslopp och vatten har VA-ledningar med varierande material och dimensioner mellan
180 — 1000 mm. Goteborgs Energi har el- och belysningskablar inom omradet.

Vid anlaggning av foreslagen stédmur dster om vaganlaggningen kommer Géteborgs
Energis kabelstrak bestaende av hdgspanningsledningar behova beaktas. Goteborgs
Energi har dven utryckt énskemal om att samordna planerade anléaggningsarbeten inom
projektet med deras omkopplingsarbeten som planeras ske inom hallplatsomradet.

Bergsjosvangen

Kretslopp och vatten har VA-ledningar med varierande material och dimensioner mellan
100 — 400 mm. Skanova har telekablar och telebrunnar inom omradet. Géteborgs Energi
har el-, belysnings- och optokablar inom omradet.

Vid forlangning av soderliggande hallplatslage kommer atgard pa befintlig telebrunn
behdva genomforas i form av hojdjustering till ny markniva. Placering framgar av
gestaltningsforslag.

Atmosfargatan/Bergsjobadet

Kretslopp och vatten har VA-ledningar med varierande material och dimensioner mellan
66 — 400 mm. Skanova har tele- och optokablar samt tillhérande telebrunnar inom
omradet. Géteborgs Energi har fjarrvarmeledningar, el- och belysningskablar inom
omradet.

Skanova har ett langsgaende fiberstrak sdder om vaganlaggning som eventuellt kan
paverkas av att ytorna inom projektet omdisponeras. Dar kablarna har sémre tackning kan
det vara aktuellt med att forse kablarna med skyddsror.
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Inom det aktuella omradet planerar Géteborgs Energi att lagga om ett kabelstrak, som
delvis ligger inom det omrade dar atgarder planeras inom projektet. Det aktuella straket
for ledningsagaren redovisas nedan i Figur 22, se bla polygon. Beslut om detta arbete ska
inkluderas i entreprenaden fattas vid ett senare tillfalle i samrad med projektledaren.
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Figur 22 Nytt planerat kabelstrak av Géteborg Energi.

Stora Bjérn

Kretslopp och vatten har VA-ledningar med varierande material och dimensioner mellan
32— 1200 mm. Skanova har telekablar och telebrunnar inom omradet. Goteborgs Energi
har fjarrvarmeledningar, el-, belysnings- och optokablar inom omradet.

Goteborgs Energis befintliga elkablar ligger for narvarande under befintlig kdrbaneyta.
Ledningsagaren har utryckt énskemal om att forlagga sina kablar under planerad gang-
och cykelbana i syfte att forbattra mojligheten till atkomst till kablarna vid eventuella
drift- och underhallsarbeten.

Tiderékningsgatan

Kretslopp och vatten har VA-ledningar med varierande material och dimensioner mellan
63 - 1500 mm. Skanova har telekablar och telebrunnar inom omradet. Géteborg Energi
har fjarrvarmeledningar, el-, belysnings- och optokablar inom omradet.

Inom omradet aterfinns fjarrvarmekammare tillhérande Goteborgs Energi. Fran
kammarna gar avluftningsror, ofta benamnda som svanhalsar, som sticker upp ovan
markniva. Placeringen av svanhalsarna behover ses 6ver vid omdisponering av ytorna for
att sakerstélla att de inte hamnar i kdryta, utan fortsatt forblir skyddade.
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Manadsgatan

Kretslopp och vatten har VA-ledningar med varierande material och dimensioner mellan
63 — 1000 mm. Skanova har telekablar och telebrunnar inom omradet. Goteborgs Energi
har fjarrvarmeledningar, el-, belysnings- och optokablar inom omradet.

Bellevue

Kretslopp och vatten har VA-ledningar med varierande material och dimensioner mellan
80 — 1600 mm. Skanova har telekablar och telebrunnar inom omradet. Goteborgs Energi
har fjarrvarmeledningar och elkablar.

D.2 Miljobelastning

Buller och luftféroreningar

For att uppskatta nivan av buller och luftfororeningar langs med aktuella véagstrackor har
Miljoforvaltningens webbkarta med trafikbuller och luftkvalitet anvants.

Nivan av trafikbuller (dygnsekvivalent) ligger mellan 65-100 dB langs Bergsjovagen och
Ljusarsvagen. Nivaerna mattas av fran vagen och utat
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Figur 23 Karta som redovisar trafikbuller i Bergsjon/Kortedala.

Luftkvaliteten i Goteborg paverkas i huvudsak av de hart trafikerade trafiklederna, dar
luftkvaliteten &r som sadmst. Miljokvalitetsnormerna for luftféroreningar dverskrids inte
for de flesta fororeningar, utom kvavedioxid och partiklar, dar miljokvalitetsnormerna
Overskrids eller riskerar att 6verskridas.

Luftkvaliteten i Bergsjon bedoms vara god da omradet ligger en bit utanfor centrala
staden och de stora trafiklederna. Luftkvaliteten gynnas dessutom av gronytor och skog,
vilket det finns gott om i omradet.
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Naturmiljo

Bebyggda delar av Bergsjon omges till stor del av gronytor, skog och trad. Det finns trad
som beddms vara skyddsvarda pa flera aktuella platser.

- Stora Bjorn/Siriusgatan - En bland-allé bestaendes av ett tiotal trad, bland annat
lind, ek och sélg.
- Merkuriusgatan — En allé med koérsbarstrad

Mer utforlig inventering av skyddsvérda och berdrda trad kommer att utféras under

detaljprojektering.

Artskydd

Under aren 2021 till 2023 utfordes en kartering och inventering av biotoper for mindre
hackspett i fyra omraden i Géteborgs stad, och Bergsjon var ett av de omradena som var
foremal for karteringen. Syftet med arbetet var att skapa underlag for kommande
stadsplanering om var mindre hackspett, och biotoper for denna finns. Med anledning av
denna kartering har projektet gjort en fordjupning i fragan for de omraden som berors av
atgarder i projektet och som ingar i ovan namnd kartering. Nedan redovisas en
sammanstéllning i tabellformat for de sju platser som berérs. Ett av projektets berdrda
omraden, Bellevue, har inte inventerats med avseende pa mindre hackspett.

Tabell 4 Sammanstallning av projektets berérda omréden och dess betydelse for mindre hackspett och dess

miljoer.

Atgardsomrade

Omradets betydelse for mindre hackspett och dess miljoer

Merkuriusgatan

Detta atgardsomréade beror till allra storsta delen enbart miljéer som identifierats
som mindre lampliga eller helt olampliga for mindre hackspett (hardgjorda ytor,
végkanter). Atgérder har kommer inte att paverka mindre hackspett. Langst i
vaster loper dtgardsomradet in i en yta som identifierats som lamplig miljo for
mindre hackspett. Denna yta utgors av 16vtrad och &r sannolikt en miljo som
temporart anvands som fodosoksmiljo. M6jligen kan planerade atgarder ge
temporara effekter (fodosok sker pa andra stallen under tiden atgéarder
genomfors) men detta beddms inte ge annat an mycket marginella effekter pa
den mindre hackspettens mojligheter att nyttja landskapet.

Bergsjodalen

Detta lilla dtgardsomrade tangerar pa vastra sidan en yta som identifierats som
lamplig for mindre hackspett och pé den dstra sidan tangeras en yta som
identifierats som mycket lampligt. Granserna for hackspettsytorna har dragits sa
att de &ven omfattar vagkantsmiljoer. Atgarder har skulle méjligen kunna
paverka rotsystemen pa enstaka trad men detta bedoms inte paverka den mindre
hackspetten annat &n marginellt.

Bergsjosvangen

Atgardsomradet berdr i forsta hand hardgjorda ytor och vagkantsmiljéer som
inte nyttjas av mindre hackspett. Langst i Gster tangerar atgardsomradet en yta
som identifierats som mycket lamplig for mindre hackspett. Det forefaller dock
som om atgardsomradet enbart beror vagkantsmiljoer har och att skogsomradet
intill mojligen har avgréansats efter tradens skuggor snarare &n efter var
vagkantsmiljén borjar (i 6versiktliga karteringsarbeten ar detta inte ovanligt).
Om planerade atgarder endast gors i befintliga hardgjorda ytor eller i
vagkantsmiljoer bedéms detta inte inverka pa den mindre hackspettens miljoer.
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Atmosfargatan/
Bergsjobadet

Detta atgardsomrade tangerar, eller stricker sig in i kantzoner, som pekats ut
som lampliga miljer for mindre hackspett. Atgardsomradet &r inte belaget
inom ett strak som pekats ut som sérskilt betydelsefullt fér bevarande av mindre
hackspett. De miljéer som identifierats som lampliga foér mindre hackspett
utgors till storsta delen av lI6vblandade barrskogar, mer eller mindre i
héllmarksterrang. Dessa miljoer nyttjas formodligen framst som
fodosoksmiljoer av den mindre hackspetten. | atgardsomradets dstra del
tangeras ett strak med lévtrad som l6per mellan befintlig bebyggelse. Denna
miljo bestar av yngre lovtrad och nyttjas sannolikt ockséa framst som temporar
fodosoksmiljo.

Atgarder i kanterna av dessa ytor kommer méjligen att géra att den mindre
hackspetten temporart véljer andra ytor for fodosok under tiden atgarderna
genomfors men i dvrig kommer inte effekter pd den mindre hackspetten att bli
markbara.

Stora Bjorn

Merparten av omréade beror enbart miljoer som identifierats som mindre
lampliga eller helt olampliga for mindre hackspett (hardgjorda ytor, vagkanter).
Har och var ber6r tgardsomradet ocksé ytor som identifierats som lampliga
miljoer for mindre hackspett. Dessa miljoer bestér framst av I6vtrad som véxer
intill bebyggelse och végar och som temporért kan nyttjas som fédosoksmiljéer
for den mindre hackspetten. Atgérder som berdr dessa ytor bedéms inte paverka
den mindre hackspettens maojlighet att nyttja omradet annat 4n mycket
marginellt.

I den nordvéstligaste delen beror atgardsomradet en mindre yta som bedomts
som en mycket lamplig miljo for mindre hackspett. | denna yta har ocksa
héckning av mindre hackspett konstaterats i nartid. Ocksé denna yta ar belagen
inom ett strak som pekats ut som sérskilt betydelsefullt for bevarande av mindre
hackspett.

Den yta som pekats ut som mycket lamplig miljo for mindre hackspett &r
beldgen i en mindre terrdngsvacka som har en relativt hog slént upp mot
Bergsjovagen och den gang-och cykelbanan som I6per parallellt med
Bergsjovagen. Terrdngsvackan &r fuktig och delvis tradbevuxen. Vid
anlaggningsarbeten &r det viktigt att inte paverka hydrologin i terrdngsvackan.
Om planerade atgarder kan genomforas soder om den befintliga gang-och
cykelbanan som I6per mellan Bergsjévagen och den yta som pekat ut som
mycket lamplig miljo for mindre hackspett forvantas inga effekter pa den
mindre hackspetten eller dess miljo.

Tiderakningsgatan

Stérre delen av atgardsomradet berdr enbart miljoer som identifierats som
mindre lampliga eller helt olampliga for mindre hackspett (hardgjorda ytor,
vagkanter). | sydostra delen tangerar &tgérdsomréadet grénsen for en yta som
bedémts som en mycket lamplig miljo for mindre hackspett. Denna yta ar ocksa
belagen inom ett strak som pekats ut som sarskilt betydelsefullt for bevarande
av mindre hackspett.

Atgarder som innebér gravning skulle har kunna paverka rotsystemen pa
enstaka trad i narheten av vagkanten. Atgérder hdr beddms dock inte, sett till
storleken pa den yta som identifierats som mycket lamplig miljo for mindre
hackspett, ha annat 4n en marginell effekt p& habitatkvaliteter i denna yta. Det
ar har frédga om kantzoner som &nda paverkas av buller och andra effekter fran
trafik pd Kortedalaleden.

I den man det ar praktiskt mojligt bor anlaggningsatgarder hér inte genomforas
under hackningssasong (mars till augusti) och om det &r méjligt att undvika
gravning eller schaktning i vagkantsmiljoer som gransar mot den yta om
identifierats som mycket l[&mplig miljé for mindre hackspett.
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Ménadsgatan Detta &tgardsomréade berdr enbart miljoer som identifierats som mindre
lampliga eller helt olampliga for mindre hackspett (hardgjorda ytor, vagkanter).
Atgarder har kommer inte att paverka mindre hackspett.

Markmiljo

Nagon miljéteknisk markundersokning har inte genomforts annu, varfor
fororeningssituationen i omradet ar okand. Det gar dock att anta att berérda omraden till
stor del bestar av fyllnadsmassor eftersom ytorna ar i huvudsak exploaterade och bestar
av stor mangd hardgjorda ytor. Risken for markféroreningar ar storre i redan exploaterade
omraden jamfort med ordrd mark.

Enligt EBH-kartan finns ett fatal potentiellt fororenade omraden i Bergsjon-Kortedala
omradet, men inte i direkt narhet till planerade atgarder. Det ar sdledes inte troligt att
marken ar férorenad av narliggande verksamheter.

| vagar lagda fore mitten pa 70-talet finns risk for forekomst av tjarasfalt. Enligt
historiska kartor fran ca ar 1960 gar det att utlasa att Almanacksvagen/Kortedalavagen
var utbyggd vid denna tid. Aldre asfaltsbelaggning kan ligga kvar i vagen har vilket
medfor en risk for forekomst av tjarasfalt i vid hallplatserna Bellevue, Manadsgatan och
Tiderakningsgatan. Bergsjovagen och Ljusarsvagen syns forst pa historiska kartor fran ca
ar 1975. Det ar saledes oklart om dessa vagar byggdes innan eller efter tjarasfalt slutade
anvéndas i vagbeldggningen. Risken &r dock stor att tjarasfalt forekommer i gatorna &ven
hér.

Vattenmiljo

Projektet ligger utanfor vattenskyddsomrédet for Gota Alv.

Néarmaste ytvattenforekomst ar skogsjén Bergsjon (vid Bergsjobadet), som ligger soder
om Bergsjovéagen vid Atmosfargatan. Sjon omfattas av strandskydd, vilket stracker sig ca
100 meter at samtliga hall férutom i norr dar gransen gar mot Bergsjovagen.

Bergsjon ar statusklassad till mattlig ekologisk status pa grund av forsurning. Sjon uppnar
ej god kemisk status da halten av en eller flera prioriterade amnen Gverskrider
gransvardena, vilket &r ett problem for samtliga ytvattenférekomster i Sverige. Avrinning
sker soderut, mot Fjalloodammen samt Savean.

Omradesskydd

Ingen del av projektet ligger inom skyddat omrade med avseende pa natur, eller omfattas
av nagot riksintresse. Bergsjon omfattas av strandskydd (se under rubrik “Vattenmiljo™).
Inom strandskyddszonen galler sarskilda bestammelser som regleras i kap 7. 15 §
miljobalken.

Klimatbelastning

Genom de anlaggningsarbeten som blir aktuella i samband med planerade atgarder
beddms projektet bidra med en 6kad klimatbelastning tillfalligt under byggtiden.
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D.2.1 Dagvatten, skyfall och hogt vatten

Awvvattningen av vdgbanan sker antingen via ledningsnat med upptag av rannstensbrunnar
eller angransande dikessystem som leder bort dagvattnet fran vagbanan.

Applikationen “Vatten i staden” (www.vattenigoteborg, 2024) har nyttjats vid utredning
av befintliga skyfallsled, skyfallsytor och 6versvdmningssituation. Inga storre
ansamlingar av dagvatten eller lokala lagpunkter identifierats. Utformning av vagbanan
bedoms inte heller paverka befintliga eller planerade skyfallsatgarder inom framtagna
strukturplaner. Inga sarskilda skyfallsatgarder bedoms darfor vara aktuella i ramen av
genomfdrandestudien och vidare detaljprojekteringen.

Projektet paverkas inte av hogvatten.

D.3 Geoteknik och markforhallanden

Merkuriusgatan

Jordlagerfoljden bestar enligt jordarts- och jorddjupskartan (hamtad fran SGU) av sandig
moran och urberg med uppskattade djup pa mellan 0-3 m, se figurer nedan. Sandig moran
ar en grovkornig friktionsjord med generellt bra forutsattningar for belastning, dvs ringa
sattningsbenagen och bra hallfasthetsegenskaper mot grund- och stabilitetsbrott.

Figur 24 Jordartskarta, Merkuriusgatan.
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http://www.vattenigoteborg/

Bergsjodalen

Jordlagerfoljden bestar enligt jordarts- och jorddjupskartan (SGU) av glacial lera med
uppskattade djup pa mellan 5-10 m, se figurer nedan. Glacial lera ar en finjord som
beroende pa dess egenskaper kan vara sattnings- och/eller skredkanslig.
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Figur 27 Jorddjupskarta, Bergsjodalen

Stadsmiljoférvaltningen, Genomférandestudie, GFS Citybuss Bergsjon Kortedala 40 (88)



Bergsjosvangen

Jordlagerfoljden bestar enligt jordarts- och jorddjupskartan (SGU) av fyllning, sandig
moran och moran pa urberg med uppskattade djup pa mellan 0-3 m, se figurer nedan.
Fyllning kan besta av varierande innehall och darav ha olika egenskaper. Sandig moran &r
en grovkornig friktionsjord med generellt bra forutsattningar for belastning, dvs ringa
sattningsbendgen och bra hallfasthetsegenskaper mot grund- och stabilitetsbrott.

Skattat jorddjup (m)
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0-1m

1-3m

X

\
Figur 29 Jorddjupskarta, Bergsjosvangen
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Atmosféargatan

Jordlagerfoljden bestar enligt jordarts- och jorddjupskartan (SGU) av fyllning och urberg
med uppskattade djup pa mellan 0-1 m, se figurer nedan. Fyllning kan besta av varierande
innehall och darav ha olika egenskaper, men utifran uppskattade jorddjup bedéms
fyllningen vara utlagd direkt pa berg och darmed ha bra forutsattningar for belastning,
dvs ringa séttningsbendgen och bra hallfasthetsegenskaper mot grund- och stabilitetsbrott.
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Figur 31 Jorddjupskarta, Atmosfargatan
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Tiderékningsgatan

Jordlagerfoljden bestar enligt jordarts- och jorddjupskartan (SGU) av glacial lera, sandig
moran och berg med uppskattade djup pa mellan 0-30 m, se figurer nedan. Glacial lera &r
en finjord som beroende pa dess egenskaper kan vara sattnings- och/eller skredkanslig.
Enligt sattningskartan (webbtjanst) pagar sma sattningar i aktuellt omrade, med uppmaétt
sattningshastighet pa mellan ca 1-2 mm/ar, se figur nedan. Detta indikerar pa att inga

markbara sattningar for befintlig vagkonstruktion pagar.
N
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Figur 33 Jorddjupskarta, Tiderakningsgatan
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Sattning i mm/ar

Figur 34 Sattningskarta, Tiderakningsgatan

Manadsgatan

Jordlagerfoljden bestar enligt jordarts- och jorddjupskartan (SGU) av postglacial sand,
sandig moran och glacial lera med uppskattade jorddjup pa mellan 5-30 m, se figurer
nedan. Postglacial sand &r en friktionsjord som likt sandig moran har generellt goda
forutsattningar for belastning. Glacial lera &r en finjord som beroende pa dess egenskaper
kan vara séttnings- och/eller skredkénslig vid belastning. Enligt sattningskartan
(webbtjanst) pagar sma sattningar i aktuellt omrade, med uppmitt sattningshastighet pa
mellan ca 0,5-2 mm/ar, se figur nedan. Detta indikerar pa att inga markbara sattningar for
befintlig vagkonstruktion pagar.

Sandig moréan

n Postglacial finsand ;
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Figur 35 Jordartskarta, manadsgata

Stadsmiljoférvaltningen, Genomférandestudie, GFS Citybuss Bergsjon Kortedala

44 (88)



Skattat jorddjup (m)

om
0-lm
1-3m
3-5m
5-10 m
10-20 m

M 2030 m

Figur 37 Sattningskarta, manadsgatan

Bellevue

Jordlagerfoljden bestar enligt jordarts- och jorddjupskartan (SGU) av postglacial lera med
uppskattade jorddjup pa mellan 20-50 m, se figurer nedan. Postglacial lera ar en finjord
som beroende pa dess egenskaper kan vara sattnings- och/eller skredkanslig vid
belastning. Enligt sattningskartan (webbtjanst) pagar sattningar i aktuellt omrade, med
uppmitt sattningshastighet pa mellan ca 3-10 mm/ar, se figur nedan, vilket indikerar pa
att leran &r sattningsbenéagen och att sattningar pagar.
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Figur 39 Jorddjupskarta, Bellevue
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Sattning i mm/ar

N =

D.4 Belysning

Nedan beskrivs dversiktligt befintliga belysningsanldggningarna som férekommer vid
respektive hallplatsomrade.

Merkuriusgatan

Gatubelysningen for Ljusarsvagen:

Belysningen bestar i dag av 10m ESV-stolpar med LED-armaturer pa 0,5m arm monterat

pa bagge sidor om vagen.

Gatubelysningen fran korsningen Ljusarsvagen och Merkuriusgatan, ner till
Bergsjovagen:

Belysningen bestar i dag av linspanda LED-armaturer.
Gatubelysningen for Merkuriusgatan:

Belysningen bestar i dag av 10m avtappade stolpar med armaturer for metallhalogen pa
1,5m arm, samt belysning i vantkur.

Belysningen for busshallplatsen pa Merkuriusgatan:

Belysningen bestar i dag av 1st 6m avtappad stolpe med armaturer for metallhalogen pa
Im arm.

Bergsjodalen

Gatubelysningen for Bergsjovagen:

Belysningen bestar i dag av 10m ESV-stolpar med LED-armaturer pa 0,5m arm.
Belysningen for busshallplatsen:

Ingen dedikerad belysning fér busshallplatserna.
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Bergsjosvangen

Gatubelysningen for Bergsjovagen:

Belysningen bestar i dag av 10m avtappade stolpar med LED-armaturer pa 2 armar:
Ho6jd: 10m, Arm: 0,5m for gatan

Ho6jd: 6m, Arm: 1m for GC-végen

Belysningen for busshallplatsen:

Belysningen bestar i dag av 1st 6m rakstolpe med armaturer for metallhalogen pa 1m
arm, samt belysning i vantkur.

Atmosfarsgatan/Bergsjobadet

Gatubelysningen fér Atmosféarsgatan:

Belysningen fran korsning med Bergsjévagen bestar av 4st (2st pa vardera sida gata)
10m- master for linspann med LED-armaturer monterad pa masten med 0,5m arm.
Resterande gatubelysning bestar av 10m avtappade stolpar med LED-armaturer pa 1,5m
arm.

Gatubelysningen i korsningen Atmosfarsgatan och Bergsjovagen:

Belysningen bestar i dag av 4st 10m master for linspann med LED-armaturer monterad
pa masten med 0,5m arm.

Gatubelysningen fér Bergsjovagen:
Belysningen bestar i dag av 10m avtappade stolpar med LED-armaturer pa 1m arm.
Belysningen for busshallplatserna:

Belysningen bestar i dag av 1st 6m rakstolpe med armaturer for metallhalogen pa 1m
arm, samt belysning i vantkur.

Stora Bjérn

Ej utrett i dagslaget

Tiderékningsgatan

Gatubelysningen fér Almanacksvagen:

Belysningen bestar i dag av Linspanda LED-armaturer.
Gatubelysningen for Kortedala idrottsvag:

Belysningen bestar i dag av LED-armaturer monterad pa mast for linspann pa 6m med
0,5m arm samt 6m avtappade stolpar med LED-armaturer utan arm.
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Manadsgatan

Gatubelysningen fér Almanacksvégen:

Belysningen bestar i dag av linspanda LED-armaturer.

Gatubelysningen for norrgadende GC-vag:

Belysningen bestar i dag av LED-armaturer monterad pa mast for linspann pa 6m med
0,5m arm.

Bellevue

Gatubelysningen fér Kottedalavagen:

Belysningen bestar i dag av 10m avtappade stolpar med LED-armaturer pa 2 armar:
Hojd: 10m, Arm: 0,5m for gatan

HGjd: 6m, Arm: 1m for GC-védgen

Belysningen for busshallplatserna:

Belysningen bestar i dag av 1st 6m rakstolpe med 2st armaturer for metallhalogen pa 1m
arm, samt belysning i vantkur.

D.5 Arkeologi

Det finns en fornlamning som ligger i nara anslutning till berérda omraden. Denna utgérs
av en stenlamning (L1969:1331) norr om Bergsjovégen, vaster om hallplats Stora Bjorn.

Nagra arkeologiska undersokningarna har inte utforts.
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E. FOreslagen ny trafik- och
gestaltningsldsning

E.1 Trafik- och gestaltningsforslag

Ett trafik- och gestaltningsforslag har tagits fram for respektive hallplats, tillsammans
med nya gang-och cykelstrak. Forslagen gor avstamp i de policys och riktlinjer som
Goteborgs stad arbetar efter, exempelvis:

e Teknisk Handbok (ver 2024:2)

e Malbild Koll 2035

e Cykelprogram for en nara storstad 2015-2025

e Oversiktsplan for Goteborg

e Rekommenderade trdd 20202025

o Skotseleffektiv gestaltning

e Park- och naturforvaltningens riktlinje for jamlikhetsarbete i parker och
naturomraden och stadsrum

e Park- och naturférvaltningens riktlinje for tillganglighet for alla i parker och
naturomraden

Busshallplatserna har dimensionerats efter standardritning 3594 och 3595, men langden
har forlangts fran 18 meter till 25 meter for att anpassa till citybuss. Hur méblering
anpassas till den nya langden har inte utretts i detta skede. Hallplatstyp har valts utifran
AMVD, enkel stopphélliplats pé& gator under 6000 AMVD och bussficka pa gator éver
6000 AMVD, se schematisk figur nedan. Alla hallplatser &r tankt att utrustas med god
standard med kur. Antalet resenérer antas vara “medel” (ger avstand 2,3 meter fritt
utrymme framfor kur), forutom pa Bergsjodalen dar antalet resenarer ar betydligt lagre an
pa de Gvriga hallplatserna.

Bussficka

Enkel stopphallplats

Figur 41 Schematiska figurer pa bussficka respektive enkel stopphallplats. Bild fran Teknisk Handbok.
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Pa flera platser smalnas korbanan av jamfort med nulaget, detta utifran den tabell for
utrymmesdimensionering som finns i Teknisk Handbok. Generellt dimensioneras
korfalten pa en bredd pa minst 3,5 meter, men breddas upp vid korsningar och skarpa
kurvor.

Korsningar har dimensionerats for typfordon Bb (Boggiebuss 15 meter). In- och
utkorning fran busshallplatser har dimensionerats efter en 25-metersbuss. For dessa finns
idag inga standardfordon enligt Trafikverkets standard, sa istallet har ett schweiziskt
typfordon anvénts “Doppelgelenkbus”, se Figur 42 nedan. Valt typfordon &r avstamt med
Vasttrafik.

9.60 0.77 . 5.35 0.77 6.08

[ Y
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Figur 42 Figur éver “Doppelgelenkbus” som dr det fordon som anvinds som typfordon for det nya bussarna.

De nya gang- och cykelbanorna har foreslagits 4,4 meter breda (2,4 meter cykeldel och
2,0 meter del for fotgangare). Detta uppfyller kraven pa dvergripande cykelvagnat samt
tillganglighetskrav. Gang- och cykelbanorna separeras antigen med kantsten och en
skiljeremsa pa 0,5 meter mot korbana alternativt med en grényta pa minst 2,0 meter.
(enligt TH Kap 3CC)

Gang- och cykelpassager langs gang-och cykelstraken foreslas generellt hastighetssakras
med forhojningar innan (kollektivtrafikanpassade med langa ramper), se princip i figur
nedan. Regleringen av dessa studeras vidare i detaljprojekteringen, men majoriteten
foreslas regleras som 6vergangsstalle och cykeloverfart for att framja framkomlighet och
markera prioritering av oskyddade trafikanter.
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Figur 43 Principlosning for évergangstalle och cykeldverfart fran Teknisk Handbok.
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Cykelparkering i form av cykelpollare foreslas i narheten av samtliga héllplatser for att
framja hallbara resesatt. Antalet per plats ar tankt att spegla antalet pastigande. Antalet
kan komma att justeras i senare utredningsskede for att spegla respektive plats behov.

Se antalet per plats i Tabell 5 nedan.

Tabell 5 Tankt antal cykelparkeringsplatser per hallplats

Hallplats Antalet cykelparkeringsplatser
Merkuriusgatan 20 (ej utplacerade i detta skede)
Bergsjodalen 12

Bergsjosvangen 16

Atmosfargatan 20 (ej utplacerade i detta skede)
Stora Bjorn 30 (ej utplacerade i detta skede)
Tiderakningsgatan | 20

Manadsgatan 20

Bellevue Ny cykelparkering ingar ej i projektet

For att bidra till en aterkommande och identitetsskapande platshildning langs den utredda
strackan av busslinjen foreslas att parksoffor i hardgjord yta enligt Teknisk Handbok
placeras i anslutning till gang- och cykelstrak och busshallplats. Detta bjuder in till att sla
sig ned for en stund i en tillganglig och trygg miljo. Med liknande utseende innehallande
en bla parksoffa med planteringsyta i bakkant och narhet till belysning skapas ett
aterkommande inslag i gaturummet. Planteringsytan foreslas innehalla robusta buskar,
nagot prydnadsgras, stenblock och i de fall dar mojlighet finns - klattervéxt mot berg.
Sittplatser far med vegetationen en inramning, skydd i ryggen, och ger bade ekologiska
och estetiska varden i form av blomning, vintersiluetter och boplats for fler arter.

Figur 44 Al-genererad exempelbild pa& hur en vilplats skulle kunna utformas.
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Forslag pa vaxter har gjorts utifran ovan namnda dokument och véxtmaterialet som
foreslas ska vara inhemska i den man det ar mojligt.

Trafik- och utformningsplanerna finns i Bilaga 1, nedan beskrivs varje forslag
oversiktligt:

Merkuriusgatan

Ny gang- och cykelbana anldggs pa Ljusarsvagens sodra sida, kdrbanan smalnas
av. Storsta delen av gang- och cykelbanan kan anlaggas pa befintlig korbana,
forutom vid korsningen med Merkuriusgatan respektive Bergsjovagen dar den
behover anlaggas pa befintlig gronyta. Innebar aven att:

o Tva master for linspand belysning behover rivas, nya master foreslas vid

ny slant/gangbanekant.

o Mindre bergschakt vid korsningen med Bergsjévagen behovs.
Korsningen Ljusarsvagen/Merkuriusgatan/Norrskensgatan byggs om till
cirkulationsplats enligt “Exempel 2” i standardritning 4558. Detta ger full
framkomlighet for lastbil med slap och boggiebuss, men innebér att langre fordon
behdver anvanda brittet. | sjalva rondellen foreslas angsadd tillsammans med ett
trad.

Korsningen med Stjarnbildsgatan byggs om for att mojliggora gang- och
cykelpassage. Befintligt hdgersvangfalt tas bort och ersatts med en gronremsa
med fem tréd.

Nya gang- och cykelpassager anlaggs vid Stjarnbildsgatan, pa alla fyra ben vid ny
cirkulationsplats samt vid befintlig cirkulationsplats vid Bergsjovégen.
Véndslinga och hallplats byggs om for att mojliggora att tva 25-metersbussar kan
stanna samtidigt. Innebér att pantograf, personalbod och belysningsstolpar
behdver flyttas. Denna l6sning behéver utredas vidare och férankras med
Vasttrafik. Losningen innebér &ven att:

o Tva stycken korsbarstrad tas ned, ersatts med sex stycken nya trad av

annan art.

o Yta pa Stadfastighetsforvaltningens mark behéver hardgoras for att

mojliggora att buss kan svdnga ut pa Merkuriusgatan
Cykelpollare placeras i anslutning till hallplats.
Tva nya sittplatser foreslas langs nya gang- och cykelbanan.

Figur 45 Oversiktligt trafik- och utformningsforslag for Merkuriusgatan, detaljer ses i Bilaga 1
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Bergsjodalen

Befintlig hallplats utformas och tillganglighetsanpassas enligt standardritning
med nya ytskikt, racken, ledstrak etc.

Befintlig mittrefug utformas med granitkantsten och forlangs. For att underlatta
framkomlighet for Raddningstjanst gors refug dverkoérningsbar med fasat
kantstod pa max 8 cm.

Det Ostra laget foreslas utrustas med kur, vilket inte finns idag. Det innebar att
befintlig gang- och cykelbana behdver forskjutas cirka 1,5 meter mot slant. Detta
innebar troligtvis att det behdvs en stodmur eller dylikt.

Befintlig gdng- och cykelpassage foreslas byggas om enligt standardritning med
forhajningar innan passagen for bade norr- och sédergaende trafik

| befintlig gronyta séder och norr om hallplats foreslas plantering av buskar som
inte dr siktskymmande.

En ny sittplats anlaggs i anslutning till gang- och cykelbanan.

Cykelparkering anlaggs i anslutning till hallplats.

Foreslagna vaxter ses i Bilaga 1.
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Figur 46 Oversiktligt trafik- och utformningsférslag for Bergsjodalen, detaljer ses i Bilaga 1

Bergsjosvangen

Befintliga hallplatslagen forlangs.

Pa norra sidan behover parkeringsficka (reglerad max 30 min) kortas ner med en
plats for att mojliggora en langre hallplats samt cykelparkering

Pa sodra sidan behdvs troligtvis en stodmur for att kunna gora forlangningen, har
foreslas cykelparkering i anslutning till befintlig gangpassage

Ny sittplats foreslas mot bergvagg

| befintliga gronytor foreslas buskytor med laga marktackande buskar och
enstaka hogre solitarer, se foreslagna véxter i Bilaga 1. Med tanke pa ledningar ar
det svart med tradplantering.

Figur 47 Oversiktligt trafik- och utformningsfbfslag for Bergsjosvangen, detaljer ses i Bilaga 1
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Atmosfargatan/Bergsjobadet

e Ny gang- och cykelbana anlaggs pa Bergsjévagens norra sida.

e Ny enkel stopphallplats anlaggs 6ster om korsningen Bergsjévagen/
Atmosfargatan. For att underlatta framkomlighet for Raddningstjanst gors refug 3
meter bred och 6verkorningsbar med fasat kantstod pa max 8 cm.

¢ Korsningen Bergsjovagen/Atmosfargatan byggs om, befintliga svangfalt tas bort

e Korbanan pa Atmosfarsgatan smalnas av och anpassas till dess laga trafikmangd
for att mojliggéra mer gronyta samt gangstrak.

o Befintlig hallplats rivs.

e Ytan som skapas av att Atmosfargatan smalnas av samt att hallplats rivs behover
gestaltas, forslagsvis genom att:

o Nya tradrader av olika art infogas i graésmattorna.
o Torgyta med murelement med cykelstall, parkb&nkar och planteringsyta.
o Samlad och tat tradplantering eventuellt med atbara frukter norr om
torget. (markmiljoundersdkning gors infor plantering av atbara frukter)
o Befintlig bjorkdunge behalls.
Observera att denna yta kraver mer utrednings- och gestaltningsarbete innan
detaljprojektering kan paborjas

e Fran busshallplatsen foreslas en trappa med tre trapplopp ner mot befintlig gang-
och cykelbana till Bergsjobadet

e Det foreslas aven en tillganglig ramplosning fran hallplatsen ner till
Bergsjobadet. Denna foreslas anlaggas med gallerdurk for att minimera ingrepp i
naturen. Langs den foreslas aven sittplatser och picknickplatser.

e Oster om gang- och cykeltunneln foreslas en rad av trad i befintlig gronyta

e | grona refugytor foreslas angsytor samt marktéckande buskar.

e Ny parksoffa placeras mot berget i vaster, tillsammans med ett nytt tréd.

e Foreslagna véxter ses i Bilaga 1.

Figur 48 Oversiktligt trafik- och utformningsforslag fér Atmosfargatan, detaljer ses i Bilaga 1
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Stora Bjérn

e Nytt hallplatslage placeras utmed Bergsj6vagen, direkt soder om befintligt lage.
Hallplatsen utformas som enkel stopphallplats. Befintlig hallplats rivs.
e Fler héllplatslagen har utretts, se mer i kapitel E.2
e FOr att fa ett sammanhangande gang- och cykelstrak mellan Sjustjarnan i Gster
och Ljusarsvagen i vaster kravs en sammankopplande gang- och cykellank. Olika
alternativa gang- och cykelstrak ar under utredning. De olika alternativen ar:
o Nollalternativ - Fortydliga befintliga strak t.ex. via Bjornvaktarens gata
o Alternativ 1 - Sammanhangande gang- och cykelstrak utmed
Bergsjovagen. Kravs atgard vid tunnel- och brokonstruktion.
o Alternativ 2 - Sammanhéngande gang- och cykelstrak utmed
Bergsjovagen fran Sjustjarnan fram till Siriusgatan, dar straket passerar
over gronyta for att ansluta till befintlig gang- och cykelvég vid
Siriusgatan kravs atgard vid tunnelkonstruktion.
o Alternativ 3 - Strak fran Sjustjarnan passerar 6ver gronytor/fastigheter
mot befintligt hallplatslage for att sedan fortsatta utmed Bergsjovagen,
passera grényta mot Siriusgatan och ansluta befintligt strak vid
Siriusgatan.
e | figur nedan syns de olika forslagen pa gang- och cykelstrak 6versiktligt, for mer
detaljer se Bilaga 1. De rédmarkerade omradena markera utredda hallplatslagen.
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Figur 49 Olika alternativa forslag pa gang- och cykelstrak vid Stora Bjorn.
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Tiderékningsgatan

e Ny fickhallplats foreslas norr om cirkulationsplatsen vid
Almanacksvagen/Tiderakningsgatan. Nodvandigt med fickhallplats pa grund av
hastigheter och trafikmangd.

o Kortedala idrottsvag foreslas byggas om till gang - och cykelbana genom rivning
av farthinder samt nyasfaltering. Ny infart och utfart till Kortedalavallen foreslas
direkt fran Almanacksvéagen (endast tillatet med hogersvang in och ut). Mellan
gang- och cykelbana och kérbana foresléas en bred gronremsa.

o Infarten till Kortedala idrottsvag byggs om for att endast tillata fordonstrafik till
koloniomradet 6ster om cirkulationsplatsen. Befintlig gang- och cykelpassage
byggs om, hastighetssékras och regleras till cykeloverfart och dvergangstélle.

e Befintlig gdng- och cykelbana pa vastra sidan behalls men kérbana smalnas av
for att mojliggora en gronyta som skyddsremsa mellan oskyddade trafikanter och
fordonstrafik.

e Befintligt dvergangstalle dver Almanackvéagen breddas upp for att aven
mojliggora cykeldverfart.

e | de langsgaende gronytorna foreslas vaxelvis sedum och dngsmatta, narmast
hallplatsen foreslas marktéckande buskar. Se foreslagna véxter i Bilaga 1.

e Enny sittplats placeras ut pa varje sida av gatan.

e Cykelparkeringar placeras i narheten av hallplatsen.
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Figur 50 Oversiktligt trafik- och utformningsforslag foér Tiderékningsgatan, detaljer ses i Bilaga 1
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Manadsgatan

o Ny fickhallplats foreslas norr om cirkulationsplatsen vid Almanacksvagen/
Runstavsgatan. Noédvandigt med fickhallplats pa grund av hastigheter och
trafikméngd.

e Befintlig gang- och cykelbana pa 6stra sidan foreslas breddas for att uppna
standard for 6vergripande cykelstrak.

e Befintlig gang- och cykelbana pa vastra sidan behalls i nuvarande utformning.

o Befintligt dvergangstalle dver Almanackvéagen breddas upp for att aven
mojliggora cykeloverfart.

e | grénytor vastra sidan foreslas trad och pa Gstra sidan buskplantering, se
foreslagna véxter i bilaga 1.

e Ensittplats placeras pa varje sida av gatan med skydd av buskar.

e Cykelparkeringar placeras i narheten av hallplatsen.

Figur 51 Oversiktligt trafik- och utformningsforslag for M&nadsgatan, detaljer ses i Bilaga 1
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Bellevue

e Befintliga héllplatslagen forlangs, den véstra norrut och det Gstra soderut.

e Befintlig utfart och gang- och cykelpassage vid cirkulationsplats i norr byggs om
nagot for att mojliggora att langre bussar kan komma in pa ny hallplats.

e Eventuellt behdver ett tréd tas ned, gors detta ersatts det med tre nya.

o @)

Figur 52 Oversiktligt trafik- och utformningsforslag fér Manadsgatan, detaljer ses i Bilaga 1

E.2 Forkastade alternativ

Pa nagra av platserna har flera alternativ utretts, dessa beskrivs 6versiktligt per plats
nedan:

Merkuriusgatan

e Vid korsningen Ljusarsvagen/Merkuriusgatan/Norrskensvéagen har det utretts om
korsningen fortsatt skulle vara en fyrvagskorsning och inte en cirkulationsplats.
Detta forkastades eftersom en cirkulationsplats ar ett mer trafiksékert alternativ
som gor det mojligt att plocka bort samtliga svangfalt. Dessutom kan gang- och
cykelpassager placeras ut pa ett mer tydligt och trafikséakert stt.
Raddningstjansten har ingen invéndning till utbyggnad av cirkulationsplats. Att
bygga om till cirkulationsplats har inte heller ansetts vara en betydande mer
kostsam atgard &n att bygga om fyrvéagskorsningen eftersom cirkulationsplatsen
kan anlaggas helt pa befintlig korbana.
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e FOr att mojliggora langre bussar i dagens vandslinga och hallplats har flera
alternativ utretts:

o Befintligt hallplatslage behalls for avstigande och ett nytt anlaggs for
pastigande pd Merkuriusgatan. Detta avskrevs da en 25-metersbuss inte
har méjlighet att helt rata upp sig pa den strackan. Dessutom hade det
kravt ett sd pass stort intrdng och andring av anvandningen pa
Stadsfastighetsforvaltningens mark att en &ndring av detaljplan hade
kréavts. Se schematisk skiss nedan:
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Fastighetsintrang kravs.

o Befintligt hallplatslage behalls for avstigande och ett nytt anlaggs for
pastigande pa Ljusarsvéagen. Detta skulle innebéra att Stjarnbildsgatan
behover 6ppna upp for busstrafik fran Merkuriusgatan. Sjéalva
Merkuriusgatan behdver eventuellt ocksa forstarkas for att klara av
hogfrekvent busstrafik. Mer busstrafik inne i omradet kan ocksa generera
mer buller for boende. Forslaget gillas inte av Vasttrafik som far langre
turtider. Forslaget ar dock inte helt avskrivet da det ar ett mer ekonomiskt
alternativ an det som foreslas och att det inte kraver fastighetsintrang. Se
schematisk skiss nedan.

|Nytt HPL, pastigande |
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om for att klara tat busstrafik
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o Alternativ att behalla befintligt hallplatslage for avstigande och att ett
nytt anlaggs for pastigande pa Ljusarsvagen oster om Merkuriusgatan har
avskrivits da det skulle hamna pa for langt fran malpunkter och i ett
otryggt lage.

o Alternativ att bygga en cirkulationsplats i korsningen
Ljusarsvagen/Stjarnbildsgatan tillsammans med en hallplats pa
Ljusarsgatan har avskrivits. Detta da det inte finns plats for en
cirkulationsplats i korsningen utan att bygga om befintlig gang- och
cykeltunnel samt gora fastighetsintrang.

Bergsjtdalen

o Hallplatsen 6stra lage skulle aven fortsatt kunna anlaggas utan en kur, vilket
innebdr att gang och cykelbanan inte beh6ver breddas ut i slanten. Detta skulle
darfor vara en mindre kostsam atgérd, men inte uppfylla malet om en god
kollektivtrafik.

Bergsjosvangen

e Det har utretts om trad skulle kunna placerats i de befintliga gronytorna, men
detta ar inte mojligt till en skalig kostnad med tanke pa befintliga ledningar.

Atmosfargatan/Bergsjobadet

e For ramp fran ny hallplats till Bergsjobadet har féljande alternativ utretts:

o Rampen skulle istéllet kunna anlédggas som en gangbana i asfalt. For att
mojliggora drift av den skulle den behéva géras 2,5 meter bred vilket
hade inneburit ett stort ingrepp i naturen och krévt relativt omfattande
markarbeten och bergspréngning.

o Rampen skulle kunna anlé&ggas i trd, men detta hade medfort storre
underhallskostnader samt okat risk for skadegorelse

o Rampen skulle kunna utga helt, men hade vasentligt forsamrat
tillgangligheten mellan hallplats och Bergsjobadet, vilket ar en mycket
viktig malpunkt langs linje 21.

e Atmosfarsgatan skulle kunna justeras i lage ytterligare for att fa en mer
sammanhallen vistelse-/gronyta. Detta ar inte helt avskrivet utan tas med i den
vidare utredningen kring platsen.
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Stora Bjérn

Totalt fyra olika hallplatslagen har utretts for Stora Bjorn, varav ett av alternativen utgor
det befintliga hallplatslaget och tre alternativ utgér nya lagen. Féljande tre alternativ har
forkastats;

1.

Befintligt hallplatslage (nollalternativ) forkastas da det bedéms otryggt och
otillgangligt med hansyn till omgivning, bostader och malpunkter i omradet.
Dessutom ligger sjalva héllplatsen i en kraftig lutning vilket inte &r optimalt nar
en buss ska stanna.

Placering utmed Bergsjovagen - mot Siriusgatan. Laget forkastas med anledning
av trolig paverkan pa allétrad samt att ytan ar begransad. Siktforhallandena pa
platsen ar ocksa begransade da den hade hamnat i en kurva och hastigheterna pa
strackan ar relativt hoga.

Placering vid drivmedelsstation i omradets vastra del. Forkastas da laget bedoms
otryggt och otillgangligt med hansyn till omgivning, bostader och malpunkter i
omradet.

Tiderakningsgatan

Kortedala Idrottsvag skulle fortsétt kunna behalla samma utformning som idag
dar oskyddade trafikanter ar hanvisade till blandtrafik. Detta &r ett betydligt
samre forslag ur trafikséakerhetsperspektiv och minskar framkomligheten for
cyklister och fotgangare. Den nya forslaget anses heller inte forsamra
tillgangligheten for biltrafik till Kortedalavallen ndmnvaért.

Manadsgatan

Inga alternativa utformningar har utretts.

Bellevue

Det véstra laget skulle kunna forlangas soderut istallet for norrut. Detta hade dock
inneburit att ett allétrad hade paverkats. Kostnaden for de bada alternativen
ansags likvardiga varfor detta alternativ forkastats.
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F. Konsekvenser av foreslaget
trafik- och gestaltningsforslag

F.1. Eventuella avsteg fran Teknisk Handbok

Nedan visas de avsteg fran Teknisk Handbok som identifierats under framtagandet av
genomfdrandestudien. Forklaring till avstegen syns i detalj i bifogad avstegslista, se

bilaga 5.
# Avsteg Motivering till avsteg Kravreferens
Lé (dvs. krav
opnummer enligt TH)
1 | Gang- och cykelbanan pa Svart att f& plats inom befintligt 3CB
Ljusarsvagen (Merkuriusgatan) | gatuomrade och cykelflédena
uppfyller inte krav i bredd for antas vara laga.
pendelcykelbana
2 | Gang- och cykelbanan pa Svart att f& plats inom befintligt 3CB
Bergsjovagen (Bergsjodalen) gatuomrade och cykelflddena
uppfyller inte krav i bredd for antas vara laga.
pendelcykelbana
3 | Gang- och cykelbanan pa Gang- och cykelbanor pa bada 3CB
Almanacksvagen sidor kompletterar varandra och
(Tiderakningsgatan) uppfyller cykelflodena antas vara laga.
inte krav i bredd for
pendelcykelbana
4 | Gang- och cykelbanan pa Gang- och cykelbanor pa bada 3CB
Almanacksvégen sidor kompletterar varandra och
(Manadsgatan) uppfyller inte cykelflédena antas vara laga.
krav i bredd for
pendelcykelbana
5 | Hallplats p& Merkuriusgatan Begransad yta for héllplats gor 3F
kommer inte kunna utformas att det ar omgjligt att utforma
enligt standardritning enligt standardritning utan stora
fastighetsintrang.
6 | Avstand mellan hallplats och Anses viktigare att hallplats 3FB, ritn 3595
gang- och cykelpassage ar placeras sa nara passage som
kortare an i standardritning fér mdjligt for fotgangares
fickhallplats vid framkomlighet
Tiderakningsgatan
7 | Avstédnd mellan hallplats och Anses viktigare att hallplats 3FB, ritn 3595
gang- och cykelpassage ar placeras sd nara passage som
kortare an i standardritning for mojligt for fotgangares
fickhallplats vid Manadsgatan framkomlighet
8 | Hallplats Bergsjodalen ar Hallplatsen har denna utformning | 3FB
utformad som en stopphallplats | idag och projektet har inte natts
trots ett hogre AMVD &n 6000 av nagra indikationer att det inte
skulle fungera. Att bredda upp for
att fa plats med fickhallplats
skulle bli svart med tanke pé att
det &r branta slanter pa bada
sidor om gatan
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F.2 Framtida forhallanden

F.2.1 Omradeskaraktar, trafik och gaturummet

Utformningen vid samtliga hallplatser har dimensionerats for en buss med 25 meters
langd. Genom ett fortatat gaturum runt hallplatserna med avsmalnade korfalt sanks
hastigheten och trafiksakerheten, tillgangligheten och anvéndbarheten tkas.
Framkomligheten for oskyddade trafikanter 6kar genom ett mer sammankopplat gang och
cykelstrék, tillganglighetsanpassade hallplatslagen, fler mojligheter till att stanna och vila
pa utplacerade soffor. Cykelparkering foreslas i narheten av alla hallplatser.

Med hjélp av en vél avvéagd gestaltning dér skotseleffektiv vegetation, mdblering,
belysning och markmaterial som samspelar kan de foreslagna busshallplatserna bidra till
att ta ned skalan, ddmpa hastigheten, 6ka upplevelsevarden, den biologiska mangfalden
och utformas till platser dar méanniskor kanner sig trygga att vistas under dygnets alla
timmar.

Merkuriusgatan

Forslaget som redovisas visar ett minskat gaturum langs Ljusarsvagen med en ny gang-
och cykelbana som anlaggs pa sodra sidan. Utformningen av hallplatslaget gor det
mojligt for tva stycken 25 meters bussar att angora samtidigt. Utformningen tillfor en
Okad framkomlighet for oskyddade trafikanter med nya passager éver Stjarnbildsgatan,
Merkuriusgatan och Ljusarsvagen. Fortatningen med avsmalnade korfalt och mer inslag
av gronska bidrar tillsammans med &ndrat reglering till sdnkta hastigheter och en 6kad
trafiksakerhet.

Trad och ang i rondell bidrar till identitet att orientera sig mellan olika platser. Ang som
markskikt skapar fagring och ekosystemtjanster med laga skotselkrav som kravs i
narheten av trafikmiljo och aterfinns i andra gatumiljoer i Bergsjon. Angens
artsammansattning behdver vara salttolleranta, inhemska och i bor etableras i form av
formen av vegetationsmatta.

Den nya tradraden i grasytan lang Ljusarsvagen bidrar till en avskarmning mot
bebyggelsen och en distans mellan korfélt och gang-och cykelbanan. Placeringen tar fasta
pa de karaktarsdrag av tradrader som finns i omradet. Den bidrar dven till krontackning,
diversifiering i arter och att skapa en gronstruktur som kopplar samman olika
grénomraden.

Bergsjtédalen

Utformningen med ett minskat gaturum ger en 0kad framkomlighet for oskyddade
trafikanter med sankta hastigheter. Det redovisade forslaget visar en forlangning av
hallplatslaget, en forlangd mittrefug mellan kérfélten och en hastighetssékrad gang- och
cykelpassage Over Bergsjovagen. For att forstarka och rama in hallplatsens rumslighet
skapas buskytor med en sluthojd pa 0,8 meter for att inte hindra sikten. Buskarna &r laga,
tatt planterade och taliga mot saltstank. De bidrar med blomning, fagring och ett varierat
uttryck pa platsen. Fler sittplatser och mojlighet att lasa cykeln pa hallplats 6kar
tillgdngligheten och anvéandbarheten.
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Bergsjosvangen

Den befintliga skalan pa gaturummet upplevs redan idag mindre &n 6vriga Bergsjovagen
och har tattliggande bebyggelse och en parallell gang och cykelbana pa norra sidan.
Karaktarsdragen pa platsen behalls men forstarks av ytor med laga marktackande buskar
och enstaka solitarer som bidrar till att ta ned skalan. Med vegetation kan gaturummet
upplevas mer omhandertaget som bidrar till ddmpad hastighet, fler upplevelsevérden i
form av skiftningar i gronska och en 6kad distans och avskarmning mot bilvéagen.
Hallplatslagena forlangs for att majliggora langre bussar. Platsen kompletteras dven med
cykelparkering.

Atmosfargatan/Bergsjobadet

Utformningsforslaget visar en helt ny entrémiljo till Bergsjobadet och malpunkterna norr
om Bergsjovagen langs Atmosfargatan. Det befintliga hallplatslaget flyttas fran laget vid
Atmosfarsgatan upp till Bergsjovagen. Gaturummet pa Bergsjovagen vid nya
hallplatslagen utformas med avsmalnade korfalt och ett 6kat utrymme for gronska i
refuger. De beraknade trafikmangderna tillater utformning med enkla stopphallplatser
vilket ocksa bidrar till sankta hastigheter och 6kad framkomlighet for oskyddade
trafikanter. Eftersom oskyddade trafikanter hanvisas att korsa Bergsjovagen fran
hallplatslaget foreslas hastighetssakrade passager 6ver Bergsjovagen och en framtida
hastighetsbegransning bor sankas till 40 km/h.

Fran hallplatsen kan man enkelt na Bergsjobadet via en trappa eller via en tillganglig
ramplosning. Den befintliga gangtunneln under Bergsjovéagen finns kvar som ett mojligt
tillgangligt gangstrak till badet. Vid fortsatt gestaltning av ytan som frigors vid befintligt
hallplatslage tas hansyn till rérelsestraken och kopplingen mot gang- och cykelvagen i
norr samt hur vistelseytor nyttjas. For att skapa socialt hallbara och anvandbara
vistelseytor foreslas medborgardialoger.

Stora Bjérn

Omradet kring Stora Bjorn kraver en fordjupad 6versyn. Forslaget bottnar i att befintliga
hallplatslaget flyttas fran laget vid Stora Bjorn upptill Bergsjévagen. Utformningen av
gaturummet pa Bergsjovagen vid nya hallplatslagen utformas da med enkla
stopphallplatser och avsmalnade korfalt. Men for att fa ett saimmanhéngande gang- och
cykelstrak mellan Sjustjarnan i 6ster och Ljusarsvagen i vaster kravs en fordjupad
utredning. | den har genomférandestudien under kapitel E.1 finns tre olika forslag
inklusive ett nollalternativ presenterade. Utredning pagar hur en ny koppling med gang-
och cykelstrak kan byggas ut langs Bergsjovégen.

Nollalternativet innebér att man fortydligar befintliga strak till exempel via
Bjornvaktarens gata.

Alternativ 1 beskriver ett sasmmanhangande gang- och cykelstrak utmed Bergsjévagen.
Det hér forslaget ger en stor forbattring i framkomlighet fér oskyddade trafikanter langs
Bergsjovagen utan nagra omvagar. Det ger ocksa en trygg framkomlighet eftersom man
kan cykla och ga langs en trafikerad vag med god belysning. Detta forslag kraver en
breddning av tunnel- och brokonstruktionen vilket innebar en kostnad.

Alternativ 2 visar ett sammanhangande gang- och cykelstrak utmed Bergsjovagen fran
Sjustjarnan framtill Siriusgatan for att ansluta ner till befintlig gang-och cykeltunnel. I det
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har forslaget far man nagot battre framkomlighet for gang- och cykeltrafiken men
cyklarna far fortfarande ta sig fram till stor del i blandtrafik.

Alternativ 3 Gang- och cykelstrak fran Sjustjarnan passerar 6ver gronytor i anslutning till
befintligt hallplatslage for att sedan fortsatta utmed Bergsjovagen, passera ytterligare
gronyta vid Siriusgatan och tillslut ansluta mot befintligt strak vid Siriusgatan. Detta
alternativ ger en nagot forbattrad framkomlighet for cyklister men de far fortfarande vara
en hel del i blandtrafik. Alternativet kraver en hel del fastighetsintrang fér anlaggande av

nya kopplingar.

I matrisen nedan illustreras en Oversiktlig beddmning av de olika alternativen med en
fargskala som visar férsumbara konsekvenser, negativa konsekvenser (rosa), mindre
konsekvenser (gul) och positiva konsekvenser (gron). Konsekvenser har ej bedémts for
langd, hojdskillnad, konfliktpunkter, da dessa utgor fakta-aspekter.

Tabell 6 Matris med bedémning av de olika alternativen fér gang- och cykelstrak vid Stora Bjérn — i
forhallande till olika aspekter.

Nollalternativ Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3
Miljo, halsa, Foérsumbara Ev. Arbete inom | Forsumbara Fastighets-
sakerhet konsekvenser rotzon for konsekvenser intrdng
allétrad
Tillganglighet, Forsumbara Forbattrad Nagot forbattrad | Nagot forbattrad
framkomlighet konsekvenser framkomlighet framkomlighet framkomlighet
for gang-och for cyklister. for cyklister.
cykeltrafikanter.
Trafik, Olampligt med | Forbattring - Delvis blandtrafik | Delvis blandtrafik
trafiksakerhet blandtrafik pa separering av
mindre gator biltrafik och
gang-och
cykeltrafik
Preliminér Lagre kostnad Kostsamt Kostsamt Nagot kostsamt
byggkostnad alternativ alternativ alternativ
Byggbarhet Foérsumbara Bro- och tunnel- | Bro-konstruktion | Smal
konsekvenser konstruktion kravs, smal bergsskarning
krévs, smal bergsskéarning
bergsskéarning
Langd pa Ca 920 meter Ca 840 meter Ca 910 meter Ca 970 meter
strackan
Hoéjdskillnad Ca 41 meter Ca 30 meter Ca 30 meter Ca 39 meter

Konfliktpunkter
mellan

oskyddade
trafikanter och
fordonstrafik

Ca 460 meter i
blandtrafik,
samt 1
GC-passage

3 GC-passager
(hastighets-
sakrade)

(ingen stréacka
med blandtrafik)

Ca 110 meteri
blandtrafik, samt
2 GC-passager
(hastighets-
sékrade)

Ca 110 meteri
blandtrafik, samt
4 GC-passager
(hastighets-
sakrade)
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Tiderékningsgatan

Utformningsforslaget visar nya fickhallplatser som anlaggs i befintliga korfalt i
anslutning till cirkulationsplatsen. Gaturummet runt hallplatsen utformas med
avsmalnade korfalt och ett 6kat utrymme for gronska i skyddsremsa och refuger.
Angoring till Kortedalavallen for fordonstrafik gors som in och utfart fran det hogra
korfaltet fran Almanacksvéagen. Den befintliga korvagen till Kortedala Idrottsplats gors
om till ett gang- och cykelstrak som kompletterar befintligt gdng- och cykelnét.
Utformningen okar framkomligheten och trafiksékerheten for gang- och cykeltrafiken.

Utformningen med ett smalare gaturum och mer gronska sanker hastigheten och tkar
trafiksakerheten. Vid den foreslagna busshallplatsen anlaggs lagre marktackande buskar
for att rama in platsen och bidra till mer biologisk mangfald. Breda och langstrackta
grénremsor forses vaxelvis med sedum- och dngsmattor for att inte paverka vagkroppens
Overbyggnad i storre omfattning. Vegetationsmattorna bidrar till fler ekosystemtjanster an
en grasmatta men pa ett satt som innebar minimal skétsel eftersom platsen &r en riskfull
arbetsmiljo, hanvisning till Skotseleffektiv gestaltning.

Manadsgatan

Forslaget visar nya fickhallplatser som anléaggs i befintliga korfélt norr om cirkulationen
vid Runstavsgatan. Refugen i mitten mellan korfélten smalnas av samtidigt som
skiljeremsor och refuger efter hallplatslaget far 6kad gronska. Gaturummet ramas in med
mer vaxtlighet och gronska och fortatas vilket sanker hastigheten och dkar
trafiksakerheten. Befintliga gang- och cykelbanor pa 6stra sidan breddas och passagen
Over Almanacksvagen breddas upp for att aven mojliggora cykeloverfart. En
kompletterande tradrad i grasmatta kantar gang- och cykelbanan forbi busshallplatsen.

Bellevue

Utformningsforslaget visar forlangning av befintliga hallplatslagen norr eller soderut till
25 meter. Omgivande gang- och cykelnat behover inte kompletteras. Det trad som
eventuellt tas ned ersatts med tre nya trad i intilliggande grasyta for att bidra till ékad
krontéckning och de ekosystemtjanster som det medfor enligt Stadens trad. Trédens
placering och art anpassas efter platsens forutsattningar och den arkitektoniska idé som
praglar gronytan bredvid busshallplatsen.

F.2.2 Trafik

Se kapitel F.2.1 Omradeskaraktér, trafik och gaturummet.

F.2.3 Forhallanden under byggtid

Ett forsta utkast pa “Analys av behov och paverkan” har tagits fram under arbetet med
genomfdrandestudien. Denna &r bilagd som Bilaga 4 till rapporten.

Utbyggnadsordningen och etappindelning for projektet ar inte faststalld i nuldget,
utforligare resonemang om detta ses i kapitel L. Ovrigt langre ner.

Tankta arbetsomraden och etableringsytor har inte utretts i detalj i detta skede, men det
finns relativt gott om lamplig plats for etablering i narheten av respektive hallplats. Detta
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studeras vidare vid detaljprojekteringen i samband med framtagande av trafikforings-
principer. Det r av yttersta vikt att allméan trafik, bade fordonstrafik och oskyddade
trafikanter, ska kunna passera arbetsomradena eftersom det finns ont om
omledningsvégar. Raddningstjanst och dvriga blaljusfordon samt bussar i linjetrafik ska
ha tillfredsstallande framkomlighet under hela byggtiden.

Forhallanden under byggtid kan beh6va anpassas till miljofaktorer, se kapitel F.3.2
Miljobelastning.

F.2.4 Gaturummet

Se kapitlet F.2.1 Omradeskaraktar, trafik och gaturummet.

F.3 Tekniska forutsattningar

F.3.1 Anordningar och ledningar
Dagvattenhantering

Den foreslagna trafik- och gestaltningsldsningen kommer vid vissa hallplatslagen att
resultera i andringar pa befintlig korbanekant. Denna andring kommer paverka funktionen
av befintliga rannstensbrunnar. For att sdkerstalla dagvattenhanteringen kommer
befintliga rannstensbrunnar behéva rivas och erséttas med nya brunnar placerade utmed
den foreslagna vagbanekanten.

| syfte att erhalla en god dagvattenhantering foreslas tillkommande ytor fran foreslagna
gang- och cykelbanor att avvattnas genom nya rannstensbrunnar. Darutéver kravs
komplettering av det befintliga dagvattensystemet med ytterligare brunnar for att undvika
ansamlingar av dagvatten i samband med anlédggning av nya farthinder.

Forslag pa rivning av befintliga rannstensbrunnar och placering av nya rannstensbrunnar
framgar av nya utformningsforslaget for trafik och gestaltning.

F.3.2 Miljébelastning

Buller och luftféroreningar

Projektet bedoms inte medfora nagon ytterligare belastning avseende bullernivaer mot i
nuldget. Under byggskedet kan bullernivaerna 6ka nagot lokalt dar anlaggningsarbeten
utfors.

Mangden luftfororeningar kan langsiktigt minska nagot om fler boende i omradet valjer
att resa kollektivt eller med gang/cykel, till foljd av atgarderna. Det bedéms dock vara en
forsumbar forandring. Under byggskedet kan mangden luftféroreningar oka nagot lokalt
till foljd av anldggningsmaskiner, arbetsfordon och transporter.
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Naturmiljo

Trad som tas ner i projektet ersatts genom nyplantering, se kap E.1. Trad nara
projektgransen behdver varnas om vid byggnation sa att erforderligt skyddsavstand tas
hansyn till. Nagra skyddsvarda trad eller allétrad bedéms inte paverkas i nulaget. Om det,
i samband med detaljprojekteringen, visar sig bli aktuellt med paverkan pa allétrad ska
dispens for detta sokas, enligt 7 kap 11 § miljobalken.

Artskydd

Naégra av de aktuella platserna i projektet gransar till omraden som &r mycket lampliga for
mindre hackspett (réda omraden i bilder nedan). For utforande av arbeten vid dessa
platser kan det bli aktuellt med inarbetning av skyddsatgarder for mindre hackspett i
projektets bygghandling. Paverkan och konsekvenserna for den mindre hackspetten
beddms bli mycket marginella, men det kan &ndock vara lampligt att anlaggningsarbeten
anpassas sa att de inte utfors under hackspettens hackningssasong.

Det beddms inte bli aktuellt att sdka dispens enligt 4 § Artskyddsfoérordningen
(2007:845), da projektet inte kommer medféra skada pé fridlysta faglar eller forstora
deras bon.

De platser dar skyddsatgarder kan bli aktuella ar féljande:

Bergsjtdalen
Skyddsatgarder kan bli nddviandigt da gdng-och cykelvag planeras att breddas ut nagot i
slant pa ostra sidan. En del av slanten ligger inom omrade som &r mycket lampligt for
mindre hackspett.

':;z, >

Bergsjosvangen
Skyddsatgarder kan bli aktuellt da sodra hallplatsen forlangs vasterut. Sydvastra delen av
projektomradet gransar till omrade som &r mycket lampligt for hackspett.

Stadsmiljoférvaltningen, Genomférandestudie, GFS Citybuss Bergsjon Kortedala

69 (88)



Stora Bjérn

Det finns ett mindre omrade direkt 6ster om drivmedelsstationen som ar mycket
vardefullt for mindre hackspett. | nulaget finns inga planerade atgarder i angransning till
omradet men om det skulle &ndras kan skyddsatgarder bli aktuella.

Tiderdakningsgatan

Sydostra delen av projektomradet gransar till omrade som ar mycket lampligt for mindre
hackspett. For arbeten som utférs intill detta omrade kan det bli aktuellt med
skyddsatgarder.
0 A

Markmiljo

Miljétekniska markundersokningar planeras utféras i samband med detaljprojekteringen.
Detta med anledning av att mangden patraffade fororenade massor och férekomsten av
tjarasfalt paverkar projektets masshantering.
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Vattenmiljo/Omradesskydd

Planerade atgarder bedéms inte medfora nagon paverkan pa omgivningens
vattenforekomster. Inom strandskyddszonen for Bergsjon (Bergsjobadet) foreslas
anlaggning av en ramp fran busshallplatsen pa Bergsjovagen genom skogsdungen ner till
gang-och cykelvagen som leder till badet, se Figur 53. For atgarder som utfors inom
strandskyddszonen for Bergsjon (Bergsjobadet) ska dispens stkas hos stadens
miljoforvaltning. Om sérskilda villkor meddelas i strandskyddsdispensen ska dessa
inarbetas i bygghandlingen for Atmosféargatan.

Stopphéllplats foreslds
Mittrefug gors 3.0 m bred
for att mojliggora for

raddningstjanst att passera

/,
.
f

Langs ramp forels3s sittplatser
Hur manga och vilken typ utreds vidare
infor defaljprojektering

Spiraea japonica ‘Little Princess
H:0.5m

Ny frappa 3 frappblock med 2 vilplan
Anpassas efter bef. frad.

Exakt dragning och belysning studeras
vid detaljprojektering

Vid detaljprojektering behovs
utforligare utredning 1 bergteknik och
geoteknik for att utreda stabiliteten
pd ny HPL samt ramp och trappa

konstruktion som dockas pd berg

Tillganglig vag i befintlig vegetation av gallerdurk, GV\

Figur 53. Utklipp ur forslaget pa utformning av ramp vid Bergsjobadet.

Klimatbelastning

Kortsiktigt bedoms projektet medféra en tillfallig klimatbelastning i form av utslapp av
véxthusgaser i samband med anldaggningsarbeten. Langsiktigt bedoms projektet eventuellt
medfdra en positiv inverkan pa klimatet da projektet mojliggor for ett okat
kollektivtrafikakande genom trafikering av citybuss och 6kad framkomlighet for gang-
och cykeltrafikanter, samt 6kad gronska.

F.3.3 Geoteknik och markforhallanden
Merkuriusgatan

Enligt trafikforslaget hamnar flesta atgarderna inom befintlig vagmiljo, forutom ny gang-
och cykelvag som planeras laggas soder om Ljusarsvagen, fran strax dster om korsningen
Merkuriusgatan till cirkulationen Bergsjovagen. For denna del av ny gang- och cykelvag
foreligger sma djup till berg och beroende pa gang- och cykelvagens utbredning kan
bergschakt bli aktuellt vid cirkulationen.

Inga geotekniska forstarkningsatgarder bedéms behdvas for aktuella atgardsforslag.
Atgarder som ligger inom befintlig vagmiljo eller strax utanfor grundlaggs pa eller likt
befintlig vagkonstruktion direkt pa befintlig jord eller berg, forutsatt att organiskt ytskikt
(mulljord) schaktas bort och ersatts med dranerande packningsbart krossmaterial.
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Bergsjodalen

Enligt trafikforslaget ska gang- och cykelvag vid korsningen breddas ca 1,5 m at ster
och ut pa naturlig gronyta som bestar av glacial lera. Marknivan avtar relativt brant fran
Bergsjovagen och ned mot dster vilket innebér att ny gang- och cykelvag behéver breddas
pa bank, vilket innebér att utformning behdver kontrolleras avseende pa stabilitet men
aven for sattningar.

Geotekniska faltundersdkningar behéver utforas for att bestdamma jorddjup och jordens
egenskaper for att kontrollera aktuella och planerade stabilitets- och sattningsférhallanden
for vidare dimensionering av lamplig grundlaggningsmetod for aktuell breddning &r Oster.
Ovriga atgarder som ligger inom eller intill befintlig vagmiljo bedéms inga geotekniska
forstarkningsatgarder behdvas och kan grundlaggs pa eller likt befintlig vagoverbyggnad,
forutsatt att organiskt ytskikt (mulljord) schaktas bort och ersétts med drénerande
packningsbart krossmaterial.

Bergsjodsvangen

Enligt trafikforslaget ligger flesta atgarderna inom befintlig vagmiljo, forutom
forlangning av befintlig hallplats soder om Bergsjovagen, dar forlangningen planeras
utforas ca 7 m at vaster. Marknivan avtar har relativt brant fran Bergsjovagen och ned
mot soder och kan innebara att forlangningen behéver utforas pa bank, vilket innebér att
utformning behdver kontrolleras avseende pa stabilitet. Geotekniska faltundersékningar
bor darfor utforas for att bestdmma jorddjup och jordens egenskaper for att kontrollera
aktuella och planerade stabilitetforhallanden for vidare dimensionering av lamplig
grundlaggningsmetod for aktuell forlangning.

| vrigt beddms inga geotekniska forstarkningsatgarder behdvas for aktuella
atgardsforslag. Atgarder utfors likt befintliga vagkonstruktioner, férutsatt att organiskt
ytskikt (mulljord) schaktas bort och ersétts med dranerande packningsbart krossmaterial.

Atmosfargatan

Inga geotekniska forstarkningsatgarder bedéms behdvas for aktuella atgardsforslag.
Atgarder utfors likt befintliga vagkonstruktioner, forutsatt att organiskt ytskikt (mulljord)
schaktas bort och ersétts med dranerande packningsbart krossmaterial.

Tiderakningsgatan

Enligt trafikforslaget ligger atgarderna inom befintlig vagmiljo och inga forandringar
gallande omfattande marknivaer planeras. Darav bedoms inga geotekniska stabilitets-
eller sattningsproblem foreligga och inga forstarkningsatgarder behdvas for aktuella
atgardsforslag. Atgarder utfors likt befintliga vagkonstruktioner, férutsatt att organiskt
ytskikt (mulljord) schaktas bort och ersétts med dranerande packningsbart krossmaterial.

Manadsgatan

Enligt trafikforslaget ligger atgarderna inom befintlig vagmiljo och inga omfattande
forandringar gallande befintliga marknivaer planeras. Darav bedoms inga geotekniska
stabilitets- eller sattningsproblem foreligga och inga forstarkningsatgarder behovas for
aktuella &tgardsforslag. Atgarder utfors likt befintliga vagkonstruktioner, forutsatt att
organiskt ytskikt (mulljord) schaktas bort och ersétts med dréanerande packningsbart
krossmaterial.
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Bellevue

Enligt trafikforslaget ligger atgarderna inom befintlig vagmiljo och inga omfattande
forandringar mot befintliga marknivaer planeras. Darav bedéms inga stabilitets- eller
sattningsproblem foreligga. Sattningar pa grund av atgarder bedoms inte paverka eller
forandra pagaende sattningar med hansyn till atgardernas utbredning i forhallande till
befintliga vagkonstruktioner. Inga geotekniska forstarkningsatgéarder bedoms behovas dar
atgardsforslag utférs inom befintlig vagmiljo. Atgarder utfors likt befintliga
vagkonstruktioner, forutsatt att organiskt ytskikt (mulljord) schaktas bort och ersétts med
drénerande packningsbart krossmaterial.

F.3.4 Belysning

Nedan beskrivs dversiktligt forslag pa nya belysningsanlaggningar for respektive
hallplatsomrade. Exakt antal, fabrikat och placeringar bestams i projekteringsskedet. |
senare skede bor det utredas vilka delar som kommer att ingd som pendelcykelstrak.

Merkuriusgatan
Gatubelysningen for Ljusarsvagen:

Befintliga stolpar och armaturer bor kunna behallas. Verifiering att belysningen uppfyller
belysningskrav, utreds i projekteringsskedet.

Gatubelysningen fran korsningen Ljusarsvagen och Merkuriusgatan, ner till
Bergsjovagen:

Befintlig linspand belysning bor kunna behallas da dess placering till stérsta del inte
paverkar vagutformningen. Verifiering att belysningen uppfyller belysningskrav, utreds i
projekteringsskedet.

2st master for linspann kommer behovas flyttas pa grund av ny utformning av gang- och
cykelbana och infart for ny busshallplats.

Alternativt kan anldggningen rivas och bytas ut mot nya stolpar med LED-armaturer
monterade pa bagge sidor om vagen, likt resterande av Ljusarsvagen. Utreds i
projekteringsskedet.

Gatubelysning cirkulationsplatsen Ljusarsvagen och Bergsjovagen:

1st mast for linspann och stolpcentral behdver flyttas pa grund av ny utformning av gang-
och cykelbana. Verifiering att belysningen uppfyller belysningskrav, utreds i
projekteringsskedet.

Gatubelysningen fér Merkuriusgatan:

Befintliga stolpar byts ut mot nya avtappade stolpar med LED-armaturer. Anpassning av
lagen beh6vs pa grund av ny utformning av busshallplats.

Belysningen for busshallplatsen pa Merkuriusgatan:

Befintlig armatur byts ut mot motsvarande med LED och monteras pa befintlig stolpe
som flyttas och anpassas efter ny utformning. Befintlig anslutning for belysning i busskur
atermonteras. Anpassning av lagen behdvs pa grund av ny utformning av busshallplats.
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Ny stolpe och LED-armatur samt anslutning for belysning i busskur monteras for ny
busshallplats.

Befintligt kabelskap och pantograf for laddning av elbussar behover flyttas efter ny
utformning av busshallplats.

Verifiering att belysning av busshallplats uppfyller belysningskrav, utreds i
projekteringsskedet

Belysningen for GC-passager:

Verifiering att belysning av nya GC-passager uppfyller belysningskrav, utreds i
projekteringsskedet.

Bergsjodalen

Gatubelysningen fér Bergsjovagen:

Befintliga stolpar och armaturer behalls. Viss anpassning av lagen kan behovas.
Belysningen for busshallplatsen:

Verifiering att belysning av busshallplatser uppfyller belysningskrav, utreds i
projekteringsskedet

Nya anslutningar for belysning i busskurer monteras.

Bergsjosvangen

Gatubelysningen for Bergsjovagen:

Befintliga stolpar och armaturer behalls. Viss anpassning av lagen kan behovas.
Belysningen for busshallplatserna:

Befintlig armatur byts ut mot motsvarande med LED och monteras pa befintlig stolpe.
Befintlig anslutning for belysning i busskur atermonteras. Viss anpassning av lagen kan
behovas.

Verifiering att belysning av busshallplatser uppfyller belysningskrav, utreds i
projekteringsskedet

Atmosfarsgatan/Bergsjobadet
Gatubelysningen fér Atmosfarsgatan:

Befintliga master for linspann med LED-armaturer monterad pa masten kan med fordel
rivas och bytas ut mot nya avtappade stolpar med nya LED-armaturer likt resterande av
Atmosfarsgatan. Utreds i projekteringsskedet.

Belysning for infart till atervinningsstationen behéver anpassas till ny utformning, utreds
i projekteringsskedet.

Belysningen for befintlig busshallplats Atmosfarsgatan:
Befintlig belysningsstolpe och anslutning till busskur rivs.

Ny GC-véag utmed Atmosfarsgatan:

Stadsmiljéforvaltningen, Genomférandestudie, GFS Citybuss Bergsjon Kortedala

74 (88)



Nya stolpar med LED-armaturer for GC-belysning monteras, utreds i projekteringsskedet.

Gatubelysningen i korsningen Atmosfarsgatan och Bergsjovagen:

Befintliga master for linspann med LED-armaturer monterad pa masten kan med fordel
rivas och bytas ut mot nya avtappade stolpar med nya LED-armaturer likt resterande av
Bergsjovagen. Utreds i projekteringsskedet.

Gatubelysningen for Bergsjovagen:

Befintliga stolpar och armaturer behalls. Viss anpassning av lagen kommer behovas ut
med norra gang- och cykelbanan, utreds i projekteringsskedet.

Belysningen for busshallplatserna:
Busshallplatser kompletteras med nya stolpar och LED-armaturer pa busshallplats.
Nya anslutningar for belysning i busskurer monteras.

Verifiering att belysning av busshallplatser uppfyller belysningskrav, utreds i
projekteringsskedet.

Trappa och gangstrak mellan busshallplats och bad:

Trappa och gangstrak maste belysas med ny gang- och cykelbelysning. Utreds i
projekteringsskedet.

Tiderakningsgatan
Gatubelysningen fér Almanacksvégen:

Befintlig linspand belysning bor kunna behallas da dess placering till stérsta del inte
paverkar vagutformningen. Verifiering att belysningen uppfyller belysningskrav, utreds i
projekteringsskedet.

Gatubelysningen fér Kortedala Idrottsvag:

Befintliga LED-armaturer monterad pa mast for linspann behalls. Verifiering att
belysningen uppfyller belysningskrav, utreds i projekteringsskedet.

Belysningen for GC-passage:

Verifiering att belysning av nya GC-passage uppfyller belysningskrav, utreds i
projekteringsskedet

Belysningen for busshallplatserna:

Verifiering att belysning av nya busshallplatser uppfyller belysningskrav, utreds i
projekteringsskedet

Ny anslutning for belysning i busskur monteras.

Manadsgatan
Gatubelysningen fér Almanacksvagen:

Befintlig linspand belysning bor kunna behalls da dess placering till storsta del inte
paverkar vagutformningen. Verifiering att belysningen uppfyller belysningskrav, utreds i
projekteringsskedet.
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Gatubelysningen for norrgadende GC-vag:

Verifiering att belysning av nya GC-passage uppfyller belysningskrav, utreds i
projekteringsskedet

Belysningen for GC-passage:

Verifiering att belysning av nya GC-passage uppfyller belysningskrav, utreds i
projekteringsskedet

Belysningen for busshallplatserna:

Verifiering att belysning av nya busshallplatser uppfyller belysningskrav, utreds i
projekteringsskedet

Ny anslutning for belysning i busskur monteras.

Bellevue

Gatubelysningen fér Kortedalavagen:
Befintliga stolpar och armaturer behalls.
Belysningen for busshallplatserna:

Verifiering att belysning av nya busshallplatser uppfyller belysningskrav, utreds i
projekteringsskedet.

F.3.5 Arkeologi

Trafikforslag for atgarder vid Stora Bjorn ar inte fardigstallt. Det ar mojligt att
stensattningen vid platsen kan komma att paverkas da fornlamningen ligger i direkt
anslutning till Bergsjovagen dar gang-och cykelstraket kan komma att ledas.

Ingrepp i eller vid fornlamning kraver tillstand enligt 2 kap. 12 § Kulturmilj6lagen.
Lénsstyrelsen kan meddela tillstand till att ta bort en fornlamning, om det allmanna
intresset for att exploateringen ar stérre &n intresset att bevara fornlamningen.

Huruvida fornlamningen paverkas och om tillstand kréavs for planerade atgarder, kommer
utredas vidare.

Det bedoms inte bli aktuellt med nagra arkeologiska undersokningar i projektet.

F.4 Fastighetsatkomst och planstod

Nedan beskrivs paverkan pa narliggande fastigheter for respektive plats:
Merkuriusgatan

Den nya gang-och cykelbanan vid korsningen med Stjarnbildsgatan foreslas delvis
anlaggas pa privat mark. Det finns redan idag ett servitut mellan Géteborgs stad och
fastighetsagaren (Bostads AB Poseidon) som reglerar angransande gang- och cykelbana.
Detta servitut behGver kompletteras for att mojliggéra byggnation av gang- och
cykelpassage. Denna fraga behover l6sas tidigt i projekteringsskedet.
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En smal remsa av den nya gang- och cykelbanan mellan Stjarnbildsgatan och
Merkuriusgatan foreslas anldggas pa privat mark. Denna del &r redan idag hardgjord
kdrbana men servitut saknas. Har behdver ett nytt servitut skrivas mellan Géteborgs stad
och fastighetsagaren (Familjebostader). Denna fraga behover l6sas tidigt i
projekteringsskedet.

Om bussvéndslinga byggs om enligt foreslaget trafik- och utformningsférslag behovs ett
fastighetsintrang goras pa Statsfastighetsforvaltningens mark. For att fa till basta mojliga
I6sning skulle troligtvis en &ndring av detaljplan behdva goras. Eventuellt skulle intranget
dock kunna ses som ringa och att det da racker med ett servitut. Innan denna process tas
vidare behovs dialog med Vasttrafik. Denna fraga behover 16sas innan detaljprojektering
kan pabarijas.

Bergsjtdalen

Samtliga atgarder foreslas pa Stadsmiljoforvaltningens mark. | byggskede kan det bli
aktuellt att nyttja annan mark for etableringsytor etc, detta utreds i projekteringsskedet.

Bergsjosvangen

Samtliga atgarder foreslas pa Stadsmiljoforvaltningens mark. | byggskede kan det bli
aktuellt att nyttja annan mark for etableringsytor etc, detta utreds i projekteringsskedet.

Atmosfargatan/Bergsjobadet

Samtliga atgarder foreslas pa Stadsmiljoforvaltningens mark. | byggskede kan det bli
aktuellt att nyttja annan mark for etableringsytor etc, detta utreds i projekteringsskedet.

Stora Bjérn

Om utredningen gar vidare med alternativ 3 pa gang- och cykelstrak behdvs troligtvis ett
fastighetsintrang goras pa parkeringsytan mellan Stora Bjérn och Sjustjarnan som
forvaltas av Exploateringsforvaltningen och arrenderas ut. | dvrigt foreslas atgarder pa
Stadsmiljoforvaltningens mark.

Tiderékningsgatan

De foreslagna atgarderna gors i direkt narhet till idrott- och foreningsforvaltningen
respektive exploateringsforvaltningens mark. Forslagsvis bor dven
vagmarkering/parkeringsytan pa deras mark justeras for att anpassas till den nya
lésningen. Detta behdver samordnas med respektive forvaltningen i ett tidigt skede av
detaljprojekteringen.

Manadsgatan

Samtliga atgarder foreslas pa Stadsmiljoforvaltningens mark. | byggskede kan det bli
aktuellt att nyttja annan mark for etableringsytor etc, detta utreds i projekteringsskedet.

Bellevue

Samtliga atgarder foreslas pa Stadsmiljoforvaltningens mark. | byggskede kan det bli
aktuellt att nyttja annan mark for etableringsytor etc, detta utreds i projekteringsskedet.
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G. Maluppfyllelse

G.1 Forhallande till projektmal

Genomfoérandestudiens mal har varit att utreda maéjligheterna att bygga ut
busshéllplatserna som pekats ut i forstudien, for att uppna kraven for citybuss enligt
Koll2035 och sékerstalla goda och trafiksékra gang- och cykelkopplingar till alla nya
samt befintliga hallplatslagen, samt att félja Teknisk Handbok i mojligaste man. I de fall
dar teknisk handbok inte kunnat foljas redovisas de i “Avsteg fran Teknisk Handbok”.

Forutsdttningarna har utretts genom att vidareutveckla de forslag som tagits fram i
forstudien. Trafik- och utformningsplaner redovisas i bilaga 1.

Malen for Bergsjodalen, Bergsjosvangen, Tiderakningsgatan, Manadsgatan samt
Bellevue anses i den hér utredningen uppfyllda.

Pa Atmosfargatan anses malen uppfyllda vad géller ny hallplats samt ny gang- och
cykelbana. Dock behdvs vidare utredning kring ytorna som tillskapas vid flytt av befintlig
busshallplats, samt vid den tillgangliga vagen fran hallplats till Bergsjobadet.

Tva av forslagen, Stora Bjorn och Merkuriusgatan, &r i det har skedet inte helt
fardigutredda med hansyn till utformning samt gang-och cykelkopplingar till
hallplatserna.

Fortsatt utredning kravs for dessa tva hallplatser/-lagen innan detaljprojektering kan
paborjas. Saledes anses malen for dessa tva hallplatser i detta skede ej uppfylida.

G.2 Forhallande till Teknisk Handbok

| kapitel E.1 forklaras utforligt vilka krav i Teknisk Handbok som anvands vid
framtagandet av trafik- och gestaltningsforslagen. Dessa sammanfattas kort nedan.

e Minsta bredd pa separerad gang- och cykelbana ar 4,4 meter inkl.
minst 0,5 meters skyddsremsa (2,4 meter cykeldel och 2,0 meter gangdel).

e Minsta bredd pa kombinerad gang- och cykelbana ar 3,0 meter inkl.
minst 0,5 meters skyddsremsa.

e Minsta bredd pa korbana med busstrafik &r 7,0 meter (minst 3,5 meter per korfalt)

e Busshallplatser har dimensionerats efter standardritning 3594 och 3595, men
langden har forlangts fran 18 meter till 25 meter.

o Korsningar har dimensionerats for typfordon Bb (Boggiebuss 15 meter). In- och
utkérning fran busshallplatser har dimensionerats efter en 25-metershuss.

e  Gang- och cykelpassager har utformats enligt standardritning 4504 och 4507.

e Cykelparkeringar har utformats enligt kapitel 3CE i Teknisk Handbok.

e Sittplatser har utformats enligt kapitel 3ME i Teknisk Handbok.

e Forslag pa véxter har gjorts utifran ovan Stadsmiljoforvaltningens styrande
dokument.

| kapitel F.1 redovisas de avsteg fran Teknisk Handbok som gjorts. Samtliga avsteg anses
vara av den grad att de inte paverkar maluppfyllelsen.
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G.3 Forandrad maluppfyllelse

Under arbetet med genomférandestudien har ett antal fangade behov identifierats som
inte ingick i de ursprungliga projektmalen. Dessa redovisas nedan:

Fangade behov som behover beaktas i detaljprojekteringen:

e | naromradet kring flera av hallplatserna finns flera identifierade gangtunnlar som
behdver atgarder i form av belysning och trygghetsskapande atgarder.

e | naromradet kring flera av hallplatslagena finns gangbanor som behdver rustas
upp eller som saknar koppling. De ligger utanfor identifierat arbetsomrade for
GFS men behover ses 6ver for att fa en helhet.

e Belysning langs gangbana saknas ovanfor tunneln norr om Stora Bjorn, parallellt
med bostadshusen med Kvadrantgatan/ Sjustjarnan.

e Vid flytt av hallplatslagen till Bergsjovagen vid hallplatslage
Atmosfargatan/Bergsjobadet samt Stora Bjorn tillskapas friytor. Dessa
vistelseytor behover gestaltas. Det vill sdga att det maste tillskapa miljoer som
medborgarna anvéander och kanner sig trygga med. Pa dessa platser har ett behov
av medborgardialog identifierats for att inkludera atgarder utifran ett socialt och
trygghetsperspektiv.

Atmosfargatan/Bergsjobadet:
Entrén till friluftsomradet kan med fordel starkas upp.

Nar hallplatslaget flyttas upp till Bergsjovagen frigors mycket ytor dar nya aktiviteter kan
uppsta. Pa dessa ytor finns det mojlighet att skapa nya motesplatser for samvaro och
aktivitet. For att hamna rétt i utformning och tillgodoses ratt behov behdver en dialog
foras med de som nyttjar platsen. Detta for att skapa en plats déar bade barn, ungdomar
och aldre mats pa ett jamlikt satt under trygga forhallanden. En medborgardialog utfors,
innan detaljprojekteringen startar, hur ytorna kan disponeras. Parter att féra dialog med &r
till exempel omradesforvaltare, fritidsgard, skolor, foreningar och olika religisa
samfund.

Stora Bjorn

Dialog med boende i nérhet och de som nyttjar platsen ska géras under
detaljprojekteringen for att fa okad kunskap om platsen och for att identifiera viktiga
sociala aspekter och trygghetsupplevelser som behdver tas om hand i utformningen.
Dialog och samverkan med boende anvands ocksa for att konsekvensbeskriva olika
forslag till utformning av platsen.

Medborgardialog

En medborgardialog utfors i ett tidigt skede under detaljprojekteringen som stod i
utformning och gestaltning av att ytorna utifran de boendes 6nskemal och behov. Under
medborgardialogen ska barns, ungdomars och &ldres moéjligheter att delta ges sérskild
uppmarksamhet.

Parter att fora dialog med ar till exempel omradesforvaltare, fritidsgardar, skolor,
foreningar, olika religiésa samfund och boende i omradet.
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H. Lov, dispenser, anmalan och

tillstand

For utforande av projektet bedéms foljande lov/tillstdnd/anmalningar/dispenser bli
aktuella:

e Dispens fran strandskyddet enligt 7 kap. 15 § miljcbalken. for atgarder vid

Bergsjon/Bergsjobadet, bl.a. hallplatsatgarder samt trappa/ramp ner mot badet.

e Anmalan om avhjélpandeatgérder enligt 28 § forordning om miljofarlig

verksamhet och hélsoskydd - vid hantering av eventuella férorenade massor.
e Tillstand for ingrepp i fornlamning enligt 2 kap. 12 § Kulturmiljolagen, om det
blir aktuellt med paverkan pa fornlamning for anlaggande av gang-och cykelstrak

vid Stora Bjorn.

e Utredningen visar att det kan behdvas stodmurar vid tva hallplatser, Bergsjodalen

och Bergsjosvangen. Det &r dock inte utrett hur hdga de blir, men om

detaljprojekteringen visar att de blir hogre dn 0,5 m sa behdvs bygglov for dessa.

Bygglovshandlingar tas da fram i detaljprojekteringen.

o Eventuellt bygglov kravs for trappan vid Bergsjobadet/ Atmosféargatan. Det har

inte utretts i denna utredning, det far utredas i detaljprojekteringen.
e Vid byggnation av ny gang-och cykelvag langs Ljusarsvagen (HPL

Merkuriusgatan) kommer det behdvas ett nytt servitutsavtal och en komplettering

av servitutsavtal med ber¢rda fastighetségare (Familjebostéder, Poseidon)

e Vid ombyggnation av hallplats Merkuriusgatan behdovs ett fastighetsintrang pa
Statsfastighetsforvaltningens mark goéras for att mojliggora bussar att vanda. Vad

detta innebdr behdver utredas mer innan projektering kan starta.
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|. Kostnadsbeddmning

En projektkostnadskalkyl har gjorts for de trafik- och gestaltningsforslag arbetats fram i
genomforandestudien. Kostnader for projektering, projekt- och byggstyrning samt
generella osakerheter har inkluderats som procentpaslag. Detta har gjorts enligt
Stadsmiljoforvaltningens projektkostnadsmall i Teknisk Handbok, se respektive rubrik i
parentes.

Anlaggningskostnaderna har fordelats utifran atgarder kopplade till utbyggnad av
hallplatser respektive nya gang- och cykelstrak. Kostnaderna utgar fran att bada
atgarderna projekteras och utfors samtidigt, skulle det inte géras samtligt kommer
kostnaden 0Oka.

Eftersom inga miljotekniska eller geotekniska utredningar ar utférda i nuléget, har
kostnader for miljorisker uppskattats mangdmaéssigt pa teknisk schakt. Dessa kostnader
behover uppdateras undersokningarna utforts.

Sammanstallning av kostnaderna for respektive hallplats ses i Tabell 7 nedan. Utforliga

kostnader ses i Bilaga 2. Priserna har utgatt fran prisniva hosten 2024. Observera att
kalkylen ar gjord i ett tidigt skede och kommer behdva justeras under projektets gang.

Tabell 7 Tabell 6ver projektkostandskalkylen per hallplats, detaljer ses i Bilaga 2.

Projekt och Generella Anlaggnings- Anlaggnings-
Uppskattad byggstyrning |Projektering |osdkerheter |arbete HPL arbete GC

ﬁtgéirder totalkostnad (kap. 1) (kap. 2) (kap. 9) (kap. 3-8) (kap. 3-8)

1. Merkuriusgatan 17 503 930 kr 1602363 kr | 1747363 kr 3471786 kr 4359621 kr 6322798 kr
2. Bergsjodalen 4847 181 kr 440 048 kr 520048 kr 953 436 kr 2933650 kr - kr
3. Bergsjosvangen 1540 968 kr 134 859 kr 214 859 kr 292 194 kr 899 058 kr - kr
4. Atmosfarsgatan 26080 710 kr 2391758kr | 2561758kr | 5182142kr 13 389 658 kr 2555395 kr
5. Stora Bjorn - olika alternativ finns, se s. 10

6. Tiderakningsgatan 14 001 805 kr 1282782kr | 1387782kr 2779361kr 4153983 kr 4397 898 kr
7. Ménadsgatan 8992 805 kr 821336 kr 916336kr | 1779561kr 4700 768 kr 774805 kr
8. Bellevue 874 053 kr 75605 kr 130605 kr 163811 kr 504 033 kr - kr
Totalt 73841454 kr 6748750kr | 7478750kr | 14622 291 kr 30940769 kr | 14 050895 kr

Driftkostnader har inte studerats i detta skede, detta kan kompletteras under projektets

gang.
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J. Risker

J.1 Projektrisker

Strandskydd

Sjon vid Atmosfargatan/ Bergsjobadet ar strandskyddad. Projektet foreslar en ramp fran
busshéllplatsen pa Bergsjovagen genom skogsdungen ner till gdng-och cykelvagen som
leder till badet. Planerad ramp ligger inom strandskyddszonen.

Vid behov av en dispens sa foreligger risk att projektet behéver ta hansyn till eventuella
villkor, vilket kan paverka projektets tidsplan. Sannolikheten for paverkan kan inte
beddmas i detta arbetsskede och behdver darfor ses Gver i nasta skede.

Prisutveckling under rddande omstandigheter

Med hansyn till det generella varldslaget med paverkan pa leveranstider samt prisbild pa
ravaror kan detta bli en risk for projektets tidplan och ekonomi.

Framkomlighet och tillgéanglighet

Framkomligheten i och i anslutning till hallplatserna riskerar att férsamras nagot under
byggtid. Forsamrad framkomlighet kan i sin tur medfora forseningar i forhallande till
tidtabeller.

| detaljprojekteringen ska trafikforingsprinciper tas fram for att sékerstalla framkomst for
kollektivtrafik samt blaljustrafik i entreprenadskedet. Ljusarsvéagen, Bergsjovégen, och
Almanacksvégen dr prioriterade utryckningsvagar, vilket innebér att full framkomlighet
for blaljusfordon langs dessa vagar &r av hogsta vikt i entreprenadskedet.

Flertalet hallplatser ligger i anslutning till in-/utfarter och verksamheter vilka kan
paverkas vid byggnationen. Det ar darfor av storsta vikt att bade ha god kontakt med
verksamheter och planera entreprenadarbetet sa att in-/ utfarter inte blockeras. En risk
som finns &r att framkomlighet for tredje man begransas eftersom det inte pa alla stallen
finns en sjalvklar vag for omledning.

Risker vid anlaggningsarbeten

Risker kopplade till anlaggningsarbeten som sprangning, schakter, palning, uppfyllnader,
tunga lyft, transporter mm &r moment som tas upp i arbetsmiljoplanen i
detaljprojekteringen. Risker for omgivningspaverkan, t.ex markrorelser, vibrationer mm
tas upp i riskanalyser for vibrationsalstrande arbeten (i detaljprojekteringen).

J.2 Arbetsmiljéplan

Underlag till en generell arbetsmiljéplan har tagits fram for projektet i detta skede, se
Bilaga 3. Den huvudsakliga arbetsmiljorisken beddms vara arbete vid trafikerade végar,
da projektet huvudsakligen omfattar atgarder som utfors langs befintlig vag.

Stadsmiljéforvaltningen, Genomférandestudie, GFS Citybuss Bergsjon Kortedala

82 (88)



I samband med detaljprojekteringen kommer en separat arbetsmiljoplan tas fram for varje

enskild entreprenad.

Arbete med riskhantering kommer utféras av projektorer och BAS-P under hela
detaljprojekteringen, och arbetsmiljéplanerna kommer uppdateras kontinuerligt.
Arbetsmiljoarbetet planeras utforas i enlighet med Arbetsmiljoverkets nya regelstruktur
(fr. 1 jan 2025) bl.a. Arbetsmiljolagen och foreskriften AFS 2023:3 Projektering och
byggarbetsmiljésamordning — grundlaggande skyldigheter.

Infor utférande av faltarbeten under detaljprojekteringen kommer sarskilda
arbetsberedningar med riskbeddmningar tas fram.

J.3 Milj6
Foljande miljorisker bedoms foreligga i projektet:

e Risk for att inte erhalla strandskyddsdispens vid Atmosfargatan/Bergsjobadet,
och darmed inte kunna utféra planerade atgarder inom strandskyddszonen (t.ex.
ramp i skogsdunge).

o Det foreligger risk for fororenad mark i projektet med hansyn till att omradet ar
exploaterat runt 1960-1970 talet. Forekomst av tjdrasfalt och férorenade massor
ar inte utrett i detta skede, vilket utgér en miljorisk. Om det férekommer mer
tjarasfalt och férorenad mark &n vad som har forutsetts i detta skede, kan bl.a.
byggkostnaden och tidplanen i projektet paverkas.

e Hansyn till hackspettens hackningsperiod (pa platser dér det ar aktuellt) kan
paverka projektets tidplan.

Riskanalyser for miljo och hélsa planeras genomforas i samband med
detaljprojekteringen, med utgangspunkt fran identifierade arbetsmoment som ska
genomforas i de olika projekten som ingar i denna genomférandestudie.

J.4 Sparsakerhet

Da ingen narhet till spar foreligger ar fragan inte aktuell i detta projekt.

J.5 Samhallsviktig verksamhet, krisberedskap
och informationssakerhet

Da ingen risk for yttre paverkan mot samhallsviktig verksamhet bedéms foreligga ar
fragan i detta skede inte aktuell i detta projekt.
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K. Kommunikationsplan

Kommunikation kring atgarder som omfattas av denna GFS gors enligt gangse rutin for
projekt pa Stadsmiljoforvaltningen. Det har inte i detta skede upprattats nagon
kommunikationsplan, utan detta gors i samband med detaljprojektering. Externa
malgrupper har identifierats i “Analys av behov och paverkan™, se bilaga 4.

Vid Atmosfargatan och Stora Bjorn foreslas att en medborgardialog kommer hallas med
berdrda parter for 6kad delaktighet hos medborgarna i utformningsforslagen.
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L. Ovrigt

L.1 Oversiktlig tidplan for kommande skeden

En forenklad tidplan infor detaljprojektering och produktion framgar enligt Figur
54nedan. Det ar i dagslaget oklart i vilken turordning/ etapper hallplatserna kommer
byggas ut, darmed ar produktionstidplanen nagot osaker.

AR 2024 AR 2025 AR 2026
Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 —»

Genomforande Detalj- Produktion
studie projektering

Figur 54 Forenklad tidplan for utbyggnad av hallplatserna.

Oversiktlig produktionstidplan per hallplats har tagits fram, se Tabell 8 nedan. Denna har
gjorts utifran nuvarande utformningsforslag samt produktionskalkyl och behover justeras
i samband med detaljprojekteringen.

Tabell 8 Uppskattad produktionstid per plats.

Hallplats Produktionstid
Merkuriusgatan 6-8 manader
Bergsjodalen 2-4 manader
Bergsjosvangen 3-5 veckor
Atmosfargatan 10-12 manader

Stora Bjorn Ej utrett i detta skede
Tiderdkningsgatan 5-7 manader
Manadsgatan 3-5 manader
Bellevue 2-4 veckor
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L.2 Bygghandling

Forfragningsunderlag for utforandeentreprenad kommer tas fram i detaljprojekteringen.

L.3 Produktion

De hallplatser som ar i storst behov av att byggas ut for att uppfylla projektmalet om
Citybuss ar Tiderakningsgatan och Manadsgatan eftersom det helt saknas hallplatser dar
idag. Dessa tva hallplatser anses ocksa sa pass utredda att detaljprojektering kan pabdrjas
relativt omgaende efter genomforandestudien godkants.

Vid Merkuriusgatan, Atmosfargatan och Stora Bjorn finns redan hallplatser vilket gor att
behovet inte ar lika bradskande. Pa dessa platser behévs mer utredning innan
detaljprojekteringen kan pabdrjas for att uppna en bra helhetslésning tillsammans med
nya gang- och cykelstrak. Har finns dven behov av fastighetsavtal, bygglov,
miljodispenser etc, dar ledtider for detta kan paverka.

Pa Bergsjodalen, Bergsjosvangen och Bellevue kan detaljprojektering starta relativt
omgaende efter genomforandestudien godkants. Produktion for respektive hallplats har
inte beslutats i nulaget, dock maste de senast vara utbyggda innan ar 2032 da de langre
bussarna ska borja trafikera linje 21.

I samband med detaljprojektering kommer detaljerade tidplaner tas fram for respektive
hallplats. Sarskild vikt behover da tas pa etappindelning da hallplatserna skulle kunna

byggas ut i fristdende entreprenader under olika tidpunkter. Flera projekt skulle kunna
paga parallellt for att korta ner entreprenadtiden.

| samband med byggnation av atgarderna har Géteborg Energi 6nskemal om att lagga nya
ledningar, varfor samordning med dem behdver ske.

L.4 Kontroll och uppfdéljning

Kontroll och uppféljning sker enligt krav i Teknisk handbok. | kapitel H redovisas
identifierat behov av lov, dispenser, anméalan och tillstand.
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M.

Forslag till inriktning av

fortsatt arbete och beslut

Utifran framtagen genomforandestudie kraver projektet for genomfaérande foljande:

Vid hallplats Merkuriusgatan behéver utformningen av ny vandslinga for buss
utredas mer innan detaljprojektering kan paborjas. Ytterligare dialog med
Vasttrafik behdver ocksa hallas. Det kan dven bli aktuellt med fastighetsintrang
pa Stadsfastighetsforvaltningen mark, detta behdver vara faststallt infor
detaljprojektering kan starta.

Vid hallplats Atmosfargatan behdver gestaltning av vistelseytor som uppkommer
i samband med flytt av befintlig busshallplats utredas vidare innan
detaljprojektering kan starta. Den tillgangliga gangvagen/rampen fran ny héllplats
till Bergsjobadet behdver ocksa studeras mer i detalj. Det foreslas dven att en
medborgdialog halls enligt G.3.

Vid héllplats Stora Bjorn behover vidare utredning avseende av vilket alternativ
pa gang- och cykelstrak som ska vidareutvecklas. For att gora detta behovs i ett
forsta skede en grov kalkyl for respektive atgard tas fram. Darefter behover de
olika vardena vagas samma, sa som trafiksakerhet, tillganglighet, social
hallbarhet, kostnad och byggbarhet, far att kunna ta ett beslut om vidare arbete.
En medborgadialog bor dven hallas enligt G.3.

Pa dvriga hallplatser (Bergsjodalen, Bergsjosvangen, Tiderakningsgatan,
Manadsgatan och Bellevue) kan detaljprojektering paborjas efter att GFS for de
atgarderna godkants.

Inmétning av markytor som berors av den nya utformningen for respektive
hallplats inkl. anslutande gang-och cykelvégar behdver utforas i samband med
detaljprojekteringen, for att sakerstélla korrekt projektering (da det i GFS-skedet
endast utformats i 2D).

Geotekniska undersokningar planeras utforas i syfte att utreda markens
egenskaper och stabilitet. Galler framst vid de hallplatser dar det kan bli aktuellt
med stodmurar (Bergsjodalen samt Bergsjosvangen).

Eventuellt kan en geoteknisk undersékning kravas vid Atmosférgatan/
Bergsjobadet med hansyn till byggnation av ny ramp och trappa.

Miljotekniska markundersékningar planeras utforas i syfte att utreda
fororeningssituationen i berdrda omraden, for att sedan ta fram lampliga atgarder
for hantering av massor och for att forhindra eventuell féroreningsspridning.
Inventering av skyddsvarda och berdrda trad. Vid behov av avverkning av tréd
ska samrad ske med ansvarig pa stadsmiljoforvaltningen.

Samordning med berdrda ledningsagare ska héllas i ett tidigt skede av
detaljprojekteringen.

Bygglov for stédmurar som overstiger 0,5 m. | denna utredning &r det inte
faststallt hur hoga stodmurarna blir, vilket far visa sig i detaljprojekteringen och
utefter det tas eventuella bygglovshandlingar fram.

Utredning och kontinuerlig uppféljning av identifierade arbetsmiljorisker i
samband med detaljprojekteringen samt uppdatering av arbetsmiljoplaner.
Overlamning av arbetsmiljédokumentation till BAS-U.
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N. Bilagor

Bilaga 1. Trafik- och utformningsplaner, 8 busshallplatser, inkl. anslutande gang-och
cykelvégar.

Bilaga 2. Kostnadskalkyl
Bilaga 3. Arbetsmiljoplan
Bilaga 4. Analys av behov och paverkan.

Bilaga 5. Avsteg fran Teknisk handbok
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