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Genomforandebeslut for citybuss Bergsjon
och Kortedala samt anslutande gang- och
cykelbanor

Forslag till beslut

1. Stadsmiljénimnden antar genomforandebeslut for Citybuss Bergsjon och
Kortedala, infor start av projektering och produktion.

2. Stadsmiljondmnden antar genomforandebeslut for gang- och cykelbanor i
anslutning till citybuss Bergsjon och Kortedala, infor start av projektering och
produktion.

3. Stadsmiljondmnden ger stadsmiljéforvaltningen i uppdrag att genomfora
upphandlingar och inkép samt teckna de avtal som krivs for att genomfora
citybuss Bergsjon och Kortedala samt anslutande gang- och cykelbanor.

Sammanfattning

Bergsjon och Kortedala &r omradden med hog befolkningstithet och ett stort beroende av
kollektivtrafik. Nuvarande sparvagsnat dr kapacitetsmassigt anstrangt, och det finns
brister i tillgéngligheten och tryggheten vid flera hallplatser. Bergsjovigen skapar idag en
“barridreffekt” da det saknas sammanhéngande gang- och cykelstrak ldngs strackan.

Atgirden omfattar atta busshéllplatser och korsningar i Bergsjon och Kortedala samt en
utbyggnad av cirka 2 600 meter gang- och cykelbana ldngs strackan. Hallplatserna ar
belégna lédngs det nya straket och omfattar nybyggnad av tva héllplatser, ombyggnad av
fyra hallplatser samt flytt av tva hallplatser. Goda och trafiksdkra cykelkopplingar ska
sakerstillas till alla nya samt befintliga hallplatsldgen. I atgérden ingar dértill att
sakerstilla utbyggnad av cykelparkeringsplatser samt trygghetsskapande &tgérder.

I Goteborgs Stads budget for 2023 fick stadsmiljondmnden, i samverkan med
exploateringsnamnden och stadsbyggnadsndmnden, i uppdrag att belysa nya
infrastrukturprojekt ut ett nyttokostnadsperspektiv samt klimatberékna alla
infrastrukturella investeringar. Som en del av detta uppdrag kommer foérvaltningen att
genomfora en fullstidndig klimatkalkyl for projektet med Trafikverkets verktyg
”Klimatkalkyl”.

Atgirden beddms ha positiva effekter inom samtliga tre dimensioner. Ekonomiskt
innebér det en stor investering men forvéntas ge langsiktiga effekter pa de ekonomiska
aspekterna av en nédra och sammanhéllen stad. Ekologiskt bidrar det till hallbart resande
men har begrinsad paverkan pa ekosystemtjanster. Socialt innebar projektet 6kad
tillgénglighet, trygghet och integration i ett omrade med behov av stirkt sammanhallning.
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Da atgédrden har en bedomd totalkostnad for samtliga skeden 6verstigande 20 miljoner
kronor ska stadsmiljondmnden fatta genomforandebeslut for atgérderna. Ett eventuellt
framtida behov av reviderat genomforandebeslut hanteras enligt férvaltningens rutin for
avvikelsehantering.

Bedomning ur ekonomisk dimension

Atgiirden bidrar till att stirka hallbara resmojligheter till, frin och mellan nagra av
stadens malpunkter. En forbattrad kollektivtrafik respektive gang- och cykeltrafik kan
bidra till kortare restider, 6kad rorlighet och béttre arbetsmojligheter. For lokala
naringsidkare kan forbattrade kommunikationer dka tillgangligheten for kunder och
anstillda. Projektet skapar béttre forutsattningar for kollektivtrafiken och minskar
belastningen pa sparvagnsnitet, vilket kan leda till kostnadsbesparingar genom férre
forseningar och mindre slitage. Pa sikt kan ombyggda hallplatser leda till ldgre
underhéllskostnader, men okade ytor innebér hogre driftskostnader.

Forvaltningen avser att genomfora en fullstindig klimatkalkyl for att berékna projektets
klimatpéverkan och identifiera mdjliga atgérder for att minska utsldpp av vixthusgaser.
Eftersom detta dr en ny process for forvaltningen ar det svart att uppskatta den exakta
kostnaden. Tillkommande kostnad for mdjliga atgérder uppskattas till cirka 1-5 miljoner
kronor.

Atgirden har en bedémd totalkostnad for samtliga skeden om cirka 101-105 miljoner
kronor inklusive kostnader for genomforandestudie om cirka 2 miljoner kronor (16pande
prisniva). Totalkostnaden innefattar cirka 66—68 miljoner kronor kollektivtrafikéatgérder
(16pande prisniva) samt cirka 33-35 miljoner kronor (16pande prisniva) gang- och
cykelétgérder. Kostnad for skeden projektering och produktion beréknas till cirka 99—103
miljoner kronor (I6pande prisniva).

I den strakstudie som 1ag till grund for inriktningsbeslutet 1ag fokus framst pa
kollektivtrafikatgirder. Kostnader for gang- och cykeldtgiarder uppskattades endast
oversiktligt, utan en detaljerad analys. Genomforandestudien har nu gett en mer noggrann
bild av behoven och omfattningen av gang- och cykelatgérder, vilket har lett till en hogre
kostnadsbedomning jamfort med inriktningsbeslutet. Den nu aktuella kostnads-
bedomningen baseras pa en detaljerad kostnadskalkyl som tagits fram inom ramen for
genomforandestudien. Kostnadsokningen i forhallande till inriktningsbeslutet beror pé:

e Okad detaljeringsgrad och omfattning: Inriktningsbeslutet grundades pa
strakstudien frdn 2022, som pé en overgripande niva identifierade behov av
forbattringar vid hallplatser, korsningar samt gdng- och cykelvagar.
Genomforandestudien har analyserat dessa dtgidrder mer ingdende, vilket har lett
till fler och mer omfattande atgérder 4n tidigare uppskattat.

e Utokad projektinriktning: Nya aspekter har tillkommit, sdsom trygghet och
tillgénglighet, sékrare skolvigar samt atgirder for att minska barridreffekter.

Atgirden finansieras till del genom Regional plan. Den statliga medfinansieringen uppgér
till 50 procent av bedomd totalkostnad fér byggnation (maximalt 13 miljoner kronor) vid
tre av hallplatserna (Atmosfarsgatan, Tiderdkningsgatan och Méanadsgatan).

Genomsnittlig kapitalkostnad per ar for atgarden beréknas till cirka 3,6 miljoner kronor.
Kapitalkostnaden finansieras genom kommunbidraget.
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I syfte att fa fram kapital som kan finansiera satsningar som bidrar till hallbar utveckling
emitterar Goteborgs Stad grona obligationer. Investeringsomrade ”Géng- och cykeltrafik”
ar en av de atgéarder som finansieras genom grona obligationer.

Atgirden finansieras inom ramen for Stadsmiljonimndens budget for 2025.

Bedomning ur ekologisk dimension

Projektet syftar till att frimja hallbara transportmedel. Atgirden stddjer ett minskat
anvéndande av bil till forméan {or resor med kollektivtrafik samt resor med cykel och till
fots. Detta ger positiva miljokonsekvenser i form av minskade utslapp och biltrafikfloden,
vilket i sin tur medfor en forbattring ur luftkvalitetssynpunkt.

Om maénniskor véljer cykeln eller att transportera sig till fots minskar belastningen pé
resterande vagnat och pa kollektivtrafiken samtidigt som det kan paverka folkhalsan
positivt. En 6kad andel resor med cykel och resor till fots bidrar till en mer héllbar stad
inom fler aspekter. Det skapar exempelvis en mer attraktiv stadsmiljo med mer liv och
mindre buller samtidigt som det ar béttre for miljo och hélsa.

Ekologiska konsekvenser kan sammanfattas enligt f6ljande:

e Klimatstrategiska mal: Projektet stodjer Goteborgs Stads miljé- och
klimatprogram genom att ge forutsittningar for att minska biltrafikens andel och
Oka andelen resor med kollektivtrafik, cykel och gang.

e Miljomal och ekosystemtjanster: Projektet innebar viss paverkan pa befintliga
gronomraden vid hallplatser och gang- och cykelvégar, men bidrar marginellt till
starkt biologisk mangfald och utbyggnad av gréna strék.

e Hallbara transportldsningar: Projektet syftar till att minska barridreffekter och
underlitta for hallbart resande, vilket kan minska utslépp fran fossildrivna fordon
pa sikt.

Sammanfattningsvis innebér projektet en positiv paverkan pé klimat- och
héllbarhetsmalen men har en begrénsad direkt inverkan pé biologisk mangfald.

Miljomassiga utmaningar och atgarder

Projektets strackning gar genom ett omrade exploaterat under 1960—70-talet, dar
forekomst av fororenad mark och tjdrasfalt kan paverka bade byggkostnader och tidplan.
Planerade atgirder vid Bergsjobadet ligger inom strandskyddszonen och kraver dispens.

I Bergsjon omges bebyggda omraden av gronomraden och skog, dar skyddsvérda trad
identifierats pa flera platser. Hinsyn maste ocksa tas till hackspettens hdckningsperiod,
vilket kan medfora tidsméssiga begridnsningar for byggnationen.

Projektet innebér en marginell 6kning av gronytor, da vissa hardgjorda ytor omvandlas
till gronska med trdad och buskar. Inga storre ansamlingar av dagvatten eller lokala
lagpunkter har identifierats, och forédndringar i flodesméngder eller flodesriktningar
bedoms som obetydliga. Befintliga och planerade skyfallsatgiarder paverkas inte av
vigbanans utformning.

Atgiirden kan bidra till att minska utsldppen av viixthusgaser frén byggnation, drift och
underhall genom att stélla krav pa projektets genomforande. Under projektering ska
darfor en fullstdndig klimatkalkyl genomfGras, for att minska projektets utsléapp av
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vaxthusgaser. Klimatkalkylen genomférs med Trafikverkets verktyg 'Klimatkalkyl' och
kommer att fungera som ett underlag for beslut om materialval och byggmetoder.

Beddmning ur social dimension

Bergsjon byggdes ut pa 1970-talet enligt SCAFT-normerna, med en ringled,
Bergsjovidgen, som omsluter omradet och matar in trafik via atervandsgator.
Bergsjovigen ér utformad som ett rent transportrum, for smidig fordonstrafik med breda
korbanor och fa korsningar for oskyddade trafikanter och pa vissa strackor, en bred
grasbevuxen refug mellan korfélten.

Atgiirdens syfte ir bland annat att binda samman staden med snabb och palitlig
kollektivtrafik, skapa ett ssmmanhéngande strak for gdng och cykel samt minska
Bergsjovigens barridreffekt vilket bedoms bidra till en mer sammanhéllen och jamlik stad
i enlighet med Goteborgs Stads program for jémlika livsvillkor och jamlik hélsa 2025—
2030.

Sammanhallen stad och integration

Goteborg ér en segregerad stad och projektet syftar till att stirka kopplingarna mellan
Bergsjon och dvriga stadsdelar. Pa en 6vergripande niva bidrar battre forbindelser till en
mer sammanhéllen stad vilket motverkar segregation och otrygghet.

Aktuell kollektivtrafikforbindelse samt en bra gang- och cykelinfrastruktur underlattar
ménniskors vardag genom att forbéttra mdjligheterna att ta sig till arbete, utbildning och
service pa ett effektivt och sdkert satt, vilket bidrar till en integrerad stad.

Trygghet och tillganglighet

Hallplatser placeras vid befolkade platser for 6kad trygghet. Omraden som idag upplevs
som otrygga, exempelvis Bergsjosviangen och Stora Bjorn, ses dver vad géller belysning
och siktlinjer. Bergsjon och Kortedala ar kuperade omraden med relativt stora
hojdskillnader vilket innebér en utmaning for att skapa tillgdngliga kopplingar for gang-
och cykeltrafikanter, framfor allt vid hallplatserna Atmosfargatan och Stora Bjom.

Aktuell &tgérd innebdr att fotgdngare och cyklister i framtiden har en béttre mojlighet att
rora sig mellan malpunkterna utmed strickan. Detta ger framfor allt barn och unga eller
andra som saknar korkort en béittre mojlighet att sjélva rora sig i omrédet.

Cykelprogrammet anger att "som princip ska planering och utformning av cykelbananétet
vara sddan att barn 1 10—12-arsaldern kan cykla pa egen hand". For att detta ska ske pa ett
tryggt och sékert sétt krdvs det att trafikmiljon anpassas. Generellt géller att de &tgérder
som ger Okad trygghet, trafiksékerhet, tillgdnglighet, framkomlighet och orienterbarhet
for 6vriga aldersgrupper i samhdllet dr sarskilt viktiga for barn.

Medborgardialog och identitet

Platserna ska utformas for att stirka omradets identitet och bidra till en attraktiv stadsbild.
Under projektering planeras dialoger genomforas med invanare i olika aldrar och
bakgrunder for att fainga upp de boendes vardagliga rutiner och aktiviteter och sikerstélla
att platserna utformas efter invénarnas behov. Stora Bjorn och Atmosférgatan ir exempel
pa platser dar sadana dialoger planeras.

Hallplatsanpassningar utifran sociala behov
e  Merkuriusgatan: Fokus pa barnfamiljer, skola och férskolor.
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e Bergsjodalen: Nérhet till idrottshall, viktig for ungdomars fritid.

e Bergsjosviangen: Forbattrad belysning for att minska otrygghet.

e Atmosfirgatan/Bergsjobadet: Koppling till friluftsomrade, 6kad trygghet och
tillgénglighet.

e Stora Bjorn: Forbéttring av ett undanskymt hallplatslage.

e Tiderdkningsgatan och Manadsgatan: Nya hallplatser som underléttar rorlighet i
omrédet och okar tillgdngen till kollektivtrafik for fler grupper.

e Bellevue: Stddjer vélfungerande gang- och cykelstrék i bostadsomrédet.

Sammanfattningsvis innebér projektet 6kad tillgdnglighet, trygghet och integration i ett
omréde med behov av stérkt sammanhallning.

Samverkan
Samverkan med fackliga organisationer ar inte aktuellt i detta drende.

Bilagor
1. Genomforandestudie, GFS Citybuss Bergsjon-Kortedala, 2025-02-07
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Arendet

Enligt stadsmiljondmndens delegationsordning ska stadsmiljondmnden fatta
inriktningsbeslut, genomforandebeslut och beslut om ekonomiska avvikelser for
investeringsprojekt med en totalkostnad for samtliga skeden Gverstigande 20 miljoner
kronor.

Atgiirden har en beddmd totalkostnad for samtliga skeden om cirka 101 — 105 miljoner
kronor (l6pande prisniva) varfor genomforandebeslut lyfts till stadsmiljonimnden for
avgorande.

Enligt delegationsordningen ska stadsmiljondmnden dven ta stillning till upphandlingar
som Gverskrider 50 miljoner kronor. Da upphandlingen for att genomfora citybuss
Bergsjon och Kortedala samt anslutande géang- och cykelbanor 6verstiger 50 miljoner
kronor lyfts beslutet till stadsmiljondmnden for avgorande.

Beskrivning av arendet

Motiv for projektets genomférande

Goteborgs Stad har genom Malbild Koll2035 fastslagit en langsiktig utveckling av
kollektivtrafiken i Goteborg, Mélndal och Partille. En del av detta arbete &r att infora ett
nytt koncept for busstrafik, Citybuss, vilket ska skapa stabila och snabba busslinjer med
hog kapacitet och tydliga linjestrdckningar, liknande sparvagnstrafikens funktion.

Bergsjon och Kortedala dr omraden med hog befolkningstithet och ett stort beroende av
kollektivtrafik. Nuvarande sparvigsnét ar kapacitetsméssigt anstrangt, och det finns
brister i tillgdngligheten och tryggheten vid flera héllplatser. En forbéttrad kollektivtrafik
och kortare restider stiarker kopplingarna mellan stadsdelar och bidrar till social hallbarhet
i en segregerad stad.

Bergsjovigen skapar en “barridreffekt” dé det saknas sammanhéngande gang- och
cykelstrak. Tva av korsningarna och hallplatserna ar kopplade till det pendlingscykelnét
som pekas ut i dversiktsplanen. De 6vriga korsningarna och hallplatserna ligger i
omraden med bristféllig gdng- och cykelinfrastruktur. Aktuell stricka dr identifierad som
en saknad lank i det 6vergripande cykelvégnitet.

I budget 2023 gav kommunfullméktige stadsmiljondmnden i uppdrag att verka for
alternativa kommunikationer i omradet.

Projektet syftar till att avlasta spérvégen, 6ka tryggheten vid hallplatser, minska
barridreffekter samt fradmja héllbart resande genom béttre kopplingar mellan
kollektivtrafik samt géng- och cykelvagar. Syftet &r tillika att 6ka framkomligheten och
tillgéngligheten samt skapa en sékrare trafiksituation.

Tidigare beslut och stéllningstaganden
e Trafikndmnden antar 2014-02-06 “Gdéteborg 2035, Trafikstrategi for en néra
storstad” (§ 44 0894/11)
e Trafikndmnden antar 2015-03-26 “Cykelprogram for en ndra storstad 2015—
20257 (§ 48 1495/11)
o Kommunfullméktige antar 2018-03-22 ”M.lbild Koll2035”, som lagger grunden
for Citybuss-konceptet (§ 34 1065/17).
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o Kommunfullméktige godkanner 2020-09-10 ”Handlingsplan 2020-2024 " {6r
genomforandet av Koll2035 (§ 21 0845/20).

o Kommunfullméktige beslutar 2022-11-24 om ”Budget 2023 och flerdrsplaner
2024-2025" (§ 5 0068/22)

e Stadsmiljondmnden fattar 2023-08-24 “inriktningsbeslut ” f6r en
genomforandestudie om Citybuss Bergsjon Kortedala (§ 188 2023-02783).

Innehall

Projektet ar beldget i Bergsjon och Kortedala, i nordostra Goteborg och striacker sig langs
Merkuriusgatan (via Ljusarsvigen), Bergsjovdgen, Almanacksvégen ner till
Kortedalavégen (se Figur 1). Aktuellt trafik- och gestaltningsforslag omfattar insatser for
att forbéttra framkomligheten for kollektivtrafik, gdng- och cykelinfrastruktur samt
trafiksdkerhet, trygghet och tillgdnglighet. Den totala strackan for de atta hallplatserna &r
cirka 7 000 meter och den totala strickan for aktuella gang- och cykelbanor é&r cirka 2 600
meter.

I projekteringen ingér att genomfora en fullstdndig klimatkalkyl for att kvantifiera och
minska utsldpp av vaxthusgaser. Berdkningen utfors med Trafikverkets verktyg
'Klimatkalkyl' och kommer att utgora underlag for beslut om materialval och
byggmetoder. Klimatkalkylen ar en del av forvaltningens arbete med att genomfora det
uppdrag Stadsmiljondmnden, i samverkan med Exploateringsndmnden och
Stadsbyggnadsnamnden, fick i budget 2023 — att belysa infrastrukturinvesteringar ur ett
nyttokostnadsperspektiv samt klimatberdkna dem.

Kollektivtrafikatgarder
e Tva helt nya héllplatser skapas, vid Tiderdkningsgatan och Manadsgatan
e Tvé héllplatser flyttas ut till vigen, vid Atmosfargatan/Bergsjobadet och Stora
Bjorn.
e Fyra héllplatser anpassas for 25 meter langa bussar, vid Merkuriusgatan,
Bergsjodalen, Bergsjosvangen och Bellevue.
o Alla hallplatser forses med pollare for cykelparkering.

Gang- och cykelatgarder
e Nya och anpassade géng- och cykelvigar vid Merkuriusgatan (cirka 360 meter),
Atmosfargatan/Bergsjobadet (cirka 215 meter), Tiderdkningsgatan (cirka 900
meter), Stora Bjorn (cirka 820 meter) och Manadsgatan (cirka 300 meter).

Trygghetsskapande atgarder
e Forbattrad belysning vid samtliga héllplatser, samt gang- och cykelstrak.
e Frigjorda ytor vid héllplatser forses med sittplatser och gronomraden.
e Sikra Gvergangsstillen och tydligare trafiklosningar.
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Figur 1 Visar strdckning och platser aktuella for datgdrden

Risker
Genomforandestudien for projektet "Citybuss Bergsjon och Kortedala" identifierar flera
risker som kan paverka projektets genomforande och framgéng:

e  Markforvirv och tillstindsprocesser kan orsaka forseningar. Strandskyddsdispens
vid Bergsjobadet utgor en sérskild risk, eftersom det kan leda till att planerade
atgarder inte kan genomforas.

e Byggkostnader och leveranstider kan paverkas av marknadsléget.

e Trafikpaverkan under byggtiden kan leda till framkomlighetsproblem, sérskilt vid
hallplatser och utryckningsvégar.

e Storre forekomst av fororenade massor pa omradet én forvéntat kan paverka
tidplan och byggkostnader.

e Hackspettens hdckningsperiod pa vissa platser méste beaktas, vilket kan fordroja
projektet.

Samordningsmadjligheter

Projektet omfattar flera beroenden till ledningségare inom omradet, inklusive Kretslopp
och vatten, Skanova och Goteborgs Energi. Ledningar for vatten, avlopp, telekom, el,
belysning och fjarrvirme paverkas av planerade atgirder och kriver samordning for att
minimera driftstérningar och sékerstilla funktionalitet.

Det finns samordningsvinster med att projektera och bygga gang- och cykelbanor samt
hallplatser samtidigt.

Forvaltningens bedomning

Stadsmiljoforvaltningen bedomer att atgarden ligger vél i linje med Oversiktsplan for
Goteborg, Goteborgs Stads program for jamlik hélsa och livsvillkor 2025-2030,
Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram 2021-2030, Trafikstrategi for en néra storstad
samt Cykelprogram for en néra storstad 2015-2025. Genom investeringar i infrastruktur
och trygghetsatgérder skapas béttre forutsittningar for hallbart resande och en mer
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sammanhallen stad. Atgirden bedoms ha stor positiv inverkan pa savil invinare som
stadens trafiksystem.

Citybuss Bergsjon Kortedala ar en central del av Goteborgs arbete for att forbéttra
kollektivtrafiken och stdrka social och ekologisk hallbarhet.

Stadsmiljoforvaltningen ser att en sammanhéingande och vél utformad cykelinfrastruktur
ar en viktig komponent i arbetet med att uppfylla mélen om att tredubbla antalet
cykelresor till ar 2025 samt att tre av fyra goteborgare ska anse att Goteborg ar en
cykelvinlig stad.

En utbyggd géng- och cykelbana langs strackan bedoms skapa béttre forutséttningar for
fotgéngare och cyklister att nd malpunkter pé ett tryggt och trafiksékert sétt samtidigt som
den kan bidra till en 6kad folkhélsa.

Stadsmiljoforvaltningen foreslar stadsmiljondmnden att godkénna genomférandebeslut
for citybuss Bergsjon och Kortedala respektive anslutande géng- och cykelbanor utifran
stadsmiljoforvaltningens tjdnsteutlatande samt godkdnna de upphandlingar och avtal som
behovs for atgarden.

Josefine Johansson Anders Ramsby
avdelningschef forvaltningsdirektor
planering och investering stadsmiljoforvaltningen
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