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Utfardat 2025-04-09 Bjorn Berle
Arendenummer SMF-2024-01371 Telefon: 031-368 24 18
E-post: bjorn.berle@stadsmiljo.goteborg.se

Aterrapportering av budgetuppdrag fran 2023
om att infora 30 km/h som bashastighetsnorm
inom ett definierat pilotomrade

Forslag till beslut

Stadsmiljondmnden tar emot forvaltningens redovisning och forklarar uppdraget fran
kommunfullmiktige om att infora 30 km/h som bashastighetsnorm inom ett definierat
pilotomrade med hog folklig acceptans, exempelvis inom pagéende pilotomrade for
cykel, for fullgjort.

Sammanfattning

I kommunfullméktiges budget 2023 gavs stadsmiljondmnden i uppdrag att inféra 30 km/h
som bashastighetsnorm inom ett definierat pilotomrade med hog folklig acceptans,
exempelvis inom pagéende pilotomréade for cykel. Uppdraget aterrapporterades till
stadsmiljondmnden i februari/mars 2024 med hinvisning till tidigare genomforda projekt
samt ordinarie arbete med hastighetsddmpning. Uppdraget beslutades ej vara fullgjort och
aterremitterades till forvaltningen. Som pilotomrade valdes delar av Slottsskogsgatan och
Ekedalsgatan och ett litet omréde sdder om dessa, da de fordndringar som pilotomrade
cykel gjort pé platsen bidragit till att hastigheten 6kat. Hastighetsbegrénsningen har nu
sankts frdn 50 km/h till 30 km/h och eftermitning visar att de verkliga hastigheterna har
sankts. De verkliga hastigheterna var dock lagre innan pilotomrade cykel gjorde
forédndringar, én efter sinkningen av hastighetsbegriansningen fran 50 km/h till 30 kim/h.
Detta visar, tillsammans med erfarenheter fran tidigare projekt, att den skyltade
hastigheten i rétt gatumiljo kan bidra till att sénka hastigheten men att gatans utformning
spelar dnnu storre roll. Forvaltningen foreslar harmed att stadsmiljondmnden forklarar
uppdraget for fullgjort.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Enligt reglerna i trafikférordningen ska bilister hélla en med hénsyn till omstindigheterna
tillrackligt 1ag hastighet. Med tanke pa att det dr bostdder och att det star parkerade bilar
langs pilotprojektets gator kan hastigheten inte vara ndmnvirt fortare &n 30 km/h oavsett
hastighetsbegransning.

Dérfor dr beddmningen att drendet inte kommer ha paverkan pé den ekonomiska
dimensionen dé vare sig néiringsliv eller privatpersoner som har foljt trafikreglerna fore
hastighetssénkningen kommer att forlora nagon tid.
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Bedomning ur ekologisk dimension

Den séinkta hastigheten bidrar sannolikt till ndgot ldgre bullernivaer, bade pa grund av
lagre hastighet och minskade accelerationer. Nar det géller utslépp fran fordonen gér det
inte entydigt sidga att de minskar eftersom forbranningsmotorer i s& l4ga hastigheter inte
nddvindigtvis drar mindre brénsle (som har en direkt koppling till koldioxidutslédppen)
eller har lagre utslépp av 6vriga hilsoskadliga &mnen vid en hastighetssdnkning. Att
accelerationerna minskar och att farten blir jamnare kan dock ha en viss positiv inverkan.
For elbilar och hybridbilar kan det finnas tydligare effekter av minskad energiférbrukning
och eventuellt minskade utslapp.

Skillnaderna i framkomlighet av hastighetssdnkningen ar sa liten att en overflyttning till
mer hallbara fardsétt sannolikt &r mycket 1dg. Om &ndringen gor sé att fler upplever att
det kénns trevligare och tryggare att g& och cykla sa skulle det kunna ha en viss inverkan.

Beddmning ur social dimension

Hastighetens 85-percentil 4r ett vedertaget matt som anses vara kopplat till
trafiksikerheten. 85-percentilen dr den hastighet som 85 % av passerande fordon kdr som
snabbast. Det innebér att 15 % kor fortare. Sinkningen av hastighetsgrénsen frén 50 km/h
till 30 km/h har sinkt 85-percentilen fran 41 km/h till 35 kim/h for litta fordon. For tunga
fordon har 85-percentilen sjunkit frén 40 till 33 km/h. Se bild 3 nedan. Detta innebér att
trafiksékerheten sannolikt har forbattrats nagot pa strickan i och med genomférandet av
detta budgetuppdrag.

Samverkan
Partssamverkan med de fackliga organisationerna &r inte aktuell i detta drende.

Bilagor
Inga bilagor
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Arendet

I kommunfullméktiges budget 2023 gavs stadsmiljondmnden i uppdrag att inféra 30 km/h
som bashastighetsnorm inom ett definierat pilotomrdde med hog folklig acceptans,
exempelvis inom pagadende pilotomrade for cykel. Uppdraget aterrapporterades till
stadsmiljénimnden den 8 februari 2024 i drende ~Arsrapport 2023 samt atgirdsforslag
med anledning av 2023 &rs underskott” (SMF-2024-00055). Uppdraget beslutades ej vara
fullgjort och aterremitterades till forvaltningen (réttat protokoll den 22 mars §44).
Forvaltningen redovisar nu genomfort uppdrag och métning av resultatet for
stillningstagande av nimnden kring fullgérandet av uppdraget.

Beskrivning av arendet

Bakgrund

Forvaltningen har tidigare redovisat budgetuppdraget till ndmnden genom att hianvisa till
tidigare genomforda pilotprojekt med att Andra hastighetsgrinserna pa stadens gator samt
ordinarie arbete med hastighetsddmpning.

Niér en hastighetsplan arbetades fram med metoden ”Rétt fart i staden” under 2016-2017
testades stadsdelen Lundby som pilotomrade for hastighetsgranserna 30, 40 och 60 km/h.
De nya hastighetsgranserna skyltades med nya vigmarken, men inga fysiska atgérder
gjordes for att ddmpa hastigheter eller anpassa gatan efter ny hastighetsgrians. Métningar
fore och efter ny skyltning visade endast marginell sinkning av hastigheterna. En lardom
fran pilotomréadet var att utmérkning av nya hastighetsgrianser maste genomforas med ratt
fysisk utformning for att fa rétt verklig hastighet p& gatorna. Efter utvardering av
testomradet beslutades att fortsatt ha kvar 30, 40, 60 km/h inom omradet.

Efter manga 6nskemal fran invanare sénktes dven hastigheten pa Saltholmsgatan fran 50
km/h till 30 km/h. Hastigheterna blev inte méarkbart lagre med enbart skyltning.

Goteborg har manga omraden med 30 km/h som rekommenderad hastighet men med
hastighetsgrins 50 km/h. Dar gors hastighetsddmpande atgérder av olika slag. Dessa
omréaden visar pé laga hastigheter.

Genomférande av uppdraget
Da ndamnden inte forklarade budgetuppdraget som fullgjort utifran tidigare redovisning s
har forvaltningen genomfort ytterligare atgirder.

Forvaltningen valde ut Slottsskogsgatan och Ekedalsgatan som pilotomrade da
hastigheterna hade 6kat mérkbart pa denna strécka nér pilotomrade cykel malade
cykelbanor och tog bort parkering pa ena sidan i varje korriktning (bld markering i bild 1
nedan). En beddmning gjordes av att straickningen Slottsskogsgatan och Ekedalsgatan
utmed pilotomréde cykel hade en sddan trafikmiljo att det var rimligt med en
hastighetsgrins pa 30 km/h eftersom det ofta star parkerade bilar utmed gatan. Det
innebér att en forare antingen hinner bromsa om en person kliver ut mellan parkerade
bilar eller vid en pakorning inte kor fortare &n den hastighet som efterstravas for att sikra
passager for gdende och cyklister enligt nollvisionen.

Nér 30 km/h infordes pa blamarkerade delar av Slottsskogsgatan och Ekedalsgatan sa tog
vi ocksa med angridnsande gator inom roda markeringen i bild 1 nedan for att fa ett
omrade med sammanhéllen hastighetsbegrdnsning. Omskyltning till 30 km/h inom
omrédet gjordes den 8 november 2024.
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Matningar
For att de som normalt kor pa Slottsskogsgatan och Ekedalsgatan skulle ha mojlighet att

notera omskyltningen och vinja sig vid den sdnkta hastigheten och att det inte skulle vara
halt véglag sa gjordes méatningen den 8-14 april 2025. Matsnittet framgér i bild 2 nedan.

Som framgar av tabellen i bild 3 nedan si har omskyltningen av hastighetsgrénsen fran 50
km/h till 30 km/h sinkt 85-percentilen péa latta fordon fran 41 till 35 km/h och frén 40

km/h till 33 km/h f6r tunga fordon.

Innan pilotomréade cykel mélade upp cykelbanor sé var dock 85-percentilen 31 km/h for
latta fordon och 25 km/h for tunga fordon. Den ursprungliga utformningen med fyra rader
parkerade bilar och cykel i blandtrafik gav dnnu ldgre 85-percentil trots att
hastighetsgrinsen da var 50 km/h.

Detta visar tillsammans med erfarenheter fran tidigare pilotprojekt att den skyltade
hastigheten i ritt gatumiljo kan bidra till att sénka hastigheten men att gatans utformning

spelar dnnu storre roll.
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Bild 2. Hastigheter har méitts i det bla snittet

Skede

Fore pilot cykel

Efter pilot cykel

Efter sankning till 30 km/h

Bild 3 mitningar Slottsskogsgatan

Matdatum

18-25 okt 2022

12-19 okt 2023

8-14 april 2025

Forvaltningens bedomning
Stadsmiljoforvaltningen redovisar i detta tjdnsteutlatande genomfort uppdrag och métning
av resultatet. Forvaltningen foreslar att nimnden forklarar uppdraget fran
kommunfullmiktiges budget 2023 om att inféra 30 km/h som bashastighetsnorm inom ett

definierat pilotomrade med hog folklig acceptans, exempelvis inom pagéende
pilotomréade for cykel for fullgjort.

Fordonskategori

Latta fordon

Tunga fordon

Latta fordon

Tunga fordon

Latta fordon

Tunga fardon

85-percentil (km/h)

31

25

41

40

35

33
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Mikael Hagberg Anders Ramsby

Avdelningschef Forvaltningsdirektor
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