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Svar pa remiss: Revidering av Goteborgs
Stads Elektrifieringsplan 2022-2030

Forslag till beslut
1. Socialndmnd Sydvist tillstyrker revideringen av Goteborgs Stads
elektrifieringsplan med hénvisning till de synpunkter och forslag som redovisas i
tjdnsteutlatandet och dversdnder forvaltningens tjansteutlatande som eget yttrande
till Business Region Géteborg.
2. Socialndmnd Sydvést forklarar paragrafen omedelbart justerad.

Sammanfattning

Business Region Goteborg har fétt i uppdrag att revidera Goteborgs Stads
Elektrifieringsplan 2022—-2030 och har sédnt forslaget pa remiss. Socialndmnd Sydvast har
att yttra sig over forslaget pa reviderad elektrifieringsplan och dess konsekvenser. |
revideringen kompletteras elektrifierinsplanen bland annat med malviarde for ar 2030 for
Goteborgs Stads latta fordonspark samt att ett drivningsansvar delegeras ut till utpekade
namnder och styrelser.

For Socialforvaltningen Sydvésts del berdrs man framst av det nya malvérdet for andel
elektrifierade létta fordon, som for hela staden sétts till 90 % &ar 2030. Forvaltningen ser
att det finns mojligheter till att kunna bidra till det foreslagna malvérdet, sé lange
ekonomiska utmaningar och utvecklingen av laddinfrastruktur inte skapar for stora
problem. Forvaltningen gor beddmningen att forslaget initialt kommer att leda till 6kade
kostnader men utifrén ett langre perspektiv dven kan leda till minskade utgifter for
fordonen i forvaltningens regi.

Socialforvaltningen Sydvist foreslar att ndmnden tillstyrker forslag till revidering av
Goteborgs Stads Elektrifieringsplan 2022-2030. Beddmning gors att det dr positivt med
ett langsiktigt mal och att ansvarsfordelningen i staden géllande mobilisering och
uppfoljning fortydligas. For att forvaltningen ska lyckas bidra kravs att
stadendvergripande processer fungerar, till exempel att skapa sa kostnadseffektiva och
smidiga l6sningar for utveckling av laddinfrastruktur som mojligt.

Forvaltningen gor dven en analys av elektrifieringsplanens paverkan pé krisberedskapen.

Beddmning ur ekonomisk dimension
For socialforvaltningen Sydvist bedoms den storsta ekonomiska paverkan av forslaget till
revidering av Goteborgs Stads Elektrifieringsplan 2022—-2030 utgoras av det nya
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malvirdet for stadens latta fordonsflotta till 2030, som ér satt till 90 % helelektriska
fordon. Overgéngen till eldrivna ltta fordon inom socialférvaltningen Sydvist innebér
bade kortsiktiga och ldngsiktiga ekonomiska konsekvenser.

Pé kort sikt kommer initiala investeringskostnader att uppsta i form av anskaffning av
elfordon samt installation av laddinfrastruktur. Overgingen kan innebira ett behov av
omfordelning inom befintliga budgetramar for att sdkerstélla en smidig 6vergang utan att
det paverkar kiarnverksamheten negativt. Pa langre sikt forvintas omvandlingen till en till
storsta delen elektrifierad fordonsflotta bidra till besparingar genom lagre driftkostnader,
minskade service- och underhallsbehov samt en stabilare energiforsorjning. Det dr dock
viktigt att 16pande folja upp och analysera faktiska besparingar for att sékerstélla att de
forviantade ekonomiska besparingarna realiseras.

Socialforvaltningen Sydvést ser ekonomiska mojligheter i att soka stod for att
delfinansiera elektrifieringsprocessen. Forvaltningen bor proaktivt bevaka dessa
mojligheter for att minimera den initiala ekonomiska belastningen som dvergéangen till
helelektriska fordon kan medfora. I konsekvensbeddmningen av forslaget beskrivs dven
en okning av avtalstiden for elfordon som ett sétt att sinka méanadskostnaderna, vilket
forvaltningen beddmer &r positivt.

For staden som helhet ser forvaltningen att forslagen som lyfts i revideringen kommer att
ha liknande paverkan som for socialférvaltningen Sydvists del, det vill sdga 6kade
initiala kostnader med maojliga besparingar pa ldngre sikt. Forvaltningen héller med i
Business Region Goteborgs bedomning om att planen mdjliggor for langsiktiga
ekonomiska mervérden utifran ett hela staden perspektiv med 6kad attraktivitet for
investeringar och nya intdktsmdjligheter, till exempel genom laddinfrastruktur.

Beddmning ur ekologisk dimension

Socialforvaltningen Sydvist bedomer att den skdrpta Elektrifieringsplanen har betydande
positiva effekter pa stadens ekologiska fotavtryck. For forvaltningens del blir en 6kad
andel helelektriska ldtta fordon en viktig atgérd for att minska klimatpéverkan och bidra
till Goteborgs Stads mal om 90 % fossilfria transporter till 2030. Genom att minska
beroendet av fossila brénslen forvéntas denna dvergéang leda till en reducering av utslapp
av vaxthusgaser, kvaveoxider och partiklar vilket i sin tur gynnar luftkvaliteten, biologisk
mangfald och invanarnas hilsa.

For att sékerstilla att den positiva miljopaverkan blir s stor som mdjligt bor laddningen
av elfordon ske med el fran férnybara kéllor.

Forvaltningen beddmer att det framdver blir viktigt att f6lja upp och utvirdera sa att den
ekologiska nyttan kontra ekonomiska kostnader ligger pa rimliga nivaer.

Beddmning ur social dimension

Béde elektrifieringen av stadens totala fordonsflotta och socialforvaltningen Sydvists
fordon kan bidra till flera positiva effekter utifran den sociala dimensionen, bade for
forvaltningens anstéllda och stadsomradets medborgare. Biobrénslen har dver sin
livscykeltid en positiv effekt pa klimatet, men har samma negativa hilsopaverkande
utsldpp vid anvdndning som fossilbaserade brianslen. En dvergang till elfordon minskar
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dessutom bullerféroreningar och skapar en tystare och mer trivsam milj6 for saval
medarbetare som medborgare. Elektrifieringen kan ocksa ha en positiv inverkan pa
jamstdlldhet och mangfald genom att nya fordon kan anpassas battre till personer med
funktionsnedséttning, exempelvis genom tystare motorer och forbéttrad tillgénglighet.

For socialforvaltningen Sydvist dr det viktig att sdkerstilla att Gvergéngen till elfordon
inte paverkar forvaltningens tillgédnglighet och service negativt. Det innebér bland annat
att det dr avgorande att laddinfrastrukturen utvecklas pa ett sdtt som inte medfor langa
driftstopp eller forsdmrad tillgang till transporter for dem som &r beroende av
forvaltningens tjdnster.

Beddmning utifran barnrattsperspektivet

Forvaltningen har inte funnit nigra sérskilda aspekter pa fragan utifran detta perspektiv.

Samverkan
Information i férvaltningens samverkansgrupp (FSG) den 19 mars 2023.

Bilagor
Reviderad Goteborgs stads Elektrifieringsplan 2022-2030

Goteborgs Stad Socialférvaltning Sydvast, tjansteutlatande

3 (6)



Arendet

Business Region Goteborg har dversént remiss for revidering av Goteborgs Stads
Elektrifieringsplan 2022-2030 till socialndmnden Sydvést och 6nskar yttrande dver

forslag pa reviderad elektrifieringsplan och dess konsekvensanalys. Socialndmnd Sydvést

ska besvara remissen senast 31 mars 2025.

Beskrivning av arendet

Business Region Goteborg har fétt i uppdrag att revidera Goteborgs Stads
Elektrifieringsplan 2022-2030. I elektrifieringsplanen beskrivs stadens samlade insatser
och ambitioner for omstillningen till ett elektrifierat transportsystem. Nuvarande plan
antogs av kommunfullmiktige 6 oktober 2022, med tilldggsuppdrag om att ta fram en
reviderad version. Syftet med revideringen 4r att stérka ett antal mélvérden utifran nu
géllande plan. Nuvarande Elektrifieringsplan innehéller inget malvérde for ar 2030 for
Goteborgs Stads ldtta fordonspark och revideringstillfallet anvédnds for att komplettera
med detta.

I forslaget till revidering delegeras dven ett drivningsansvar ut till utpekade ndmnder och
styrelser. Dessa ska sjélva eller i grupp arbeta med att bland annat 6ka tillgangen pa
laddméjligheter, utveckla stadens egen fordons- och maskinpark, verka for att 6ka
andelen helt elektriska eller véitgasdrivna fordon i kollektivtrafiken och for
transportuppdrag i Goteborgs Stad. Verksamheter med drivningsansvar ér Goteborgs
Stads Leasing AB. Renova AB, Inkdps och upphandlingsforvaltningen,
Stadsmilj6forvaltningen, Forvaltnings AB Framtiden, Goteborgs Stads Parkerings AB,
Grefab och Business Region Goteborg AB.

For Socialforvaltningen Sydvésts del berdrs man frimst av det nya malvérdet for andel
elektrifierade létta fordon, som for hela staden sitts till 90 % ar 2030. Forvaltningen ser
att det finns mojligheter till att kunna bidra till det foreslagna malvérdet, sé lange
ekonomiska utmaningar och utvecklingen av laddinfrastruktur inte skapar for stora
problem. Forvaltningen goér beddmningen att forslaget initialt kommer att leda till 6kade
kostnader men utifran ett langre perspektiv dven kan leda till minskade utgifter for
fordonen i forvaltningens regi.

Forvaltningens bedomning

Socialforvaltningen Sydvést foreslar att forslaget pé revidering av Goteborgs Stads
Elektrifieringsplan 2022-2030 tillstyrks, med beaktande av de stillningstaganden som
beskrivs nedan.

Forvaltningen har genom instruktioner till remissinstanserna ombetts att tydliggora
stdllningstaganden genom att svara pa atta fragor. Fragorna &r uppdelade i tva delar;
revidering av malvéirden samt drivningsansvar och ansvarsfordelning for méaluppfyllnad.
Remissinstanserna vilkomnas dven att komplettera med egna analyser eller bifogade
underlag. Socialforvaltningen Sydvést kompletterar med en analys av planens paverkan
pa krisberedskapen.
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Fragor géllande revideringen:

1. Vilka kostnadsfordndringar (t.ex. personella, tekniska m.fl.) bedémer ni att er
namnd/styrelse paverkas av vid en fordndring av Elektrifieringsplanens mdlvirden
enligt forslaget? Motivera.

Socialforvaltningen Sydvist bedomer att det nya malvardet med 90 % elektrifierade
fordon till 2030 inom den létta fordonsflottan kommer att paverka forvaltningens
kostnader. Initialt kommer det att driva pa investeringskostnader for fordon och
laddinfrastruktur. Arbetet for att uppné malvérdet kommer att kridva behov av ekonomisk
planering for att sdkerstilla en hallbar 6vergdng samt 16pande uppfoljning av
driftkostnader och besparingspotential. Forvaltningen ser mdjliga langsiktiga besparingar
genom lagre drift- och underhallskostnader.

2. Vilka fordndringar i resurser (t.ex. organisatoriska, personella, tekniska m.fl.)
bedomer ni att er ndmnd/styrelse paverkas av for att kunna bidra till uppfyllelse av
de fordndrade mdlvirdena? Motivera.

Overgéangen till elektrifierad fordonsflotta kriver forindringar p4 flera plan. Det krivs en
okad intern samverkan for att till exempel sékerstélla att laddinfrasturktur finns pa plats
innan fordonen levereras. Forvaltningens personal behdver ha kompetens kring elfordon
och laddplatser samt kdnna sig trygga med anvdndningen. Det krdver dven en
forhéllandevis snabb utveckling av laddinfrastruktur, vilket ar en avgorande faktor for att
lyckas med planens intentioner.

3. Behéver er ndmnd/styrelse ett utékat uppdrag for att kunna genomfora aktiviteter for
mdluppfylinad? Motivera.

Forvaltningen ser i dagslédget inte ndgot behov av ett utokat uppdrag, men vill &nda ta
hojd for att det eventuellt kan komma att behdvas vid senare tillfdlle.

4. Ser ni omrdden ddr er ndmnds/styrelses verksamheter dr beroende av forutsdttningar
skapade av annan ndmn/styrelse inom staden for att underldtta mdluppfyllnad?

Forvaltningen ser ett starkt beroende av att man pa stadendvergripande niva loser en sa
smidig hantering av utvecklingen av laddinfrastruktur som mgjligt for att lyckas med
maluppfyllnad. Mark- och lokalfragan for att fa till elanslutning och fa plats med
laddningsutrustningen behdver underlittas. Forvaltningen ser d&ven behov av ett utbud av
elfordon som moter forvaltningens behov for att bedriva kdrnuppdrag, till exempel langa
resor med brukare dér stopp for laddning inte &r ett alternativ. Krisberedskapen for
samhillsviktig verksamhet behover beaktas da elfordon inte kan laddas da det saknas
strom 1 elnétet. For att 16sa transport och logistik kommer det att behdvas en viss méngd
fordon med forbranningsmotorer och krisberedskapssystem for laddning av elfordon.

5. Vad dr er bedomning avseende foreslagen fordelning av drivningsansvar? Motivera.

Socialforvaltningen Sydvést &r positiva till en tydligare ansvarsfordelning och tror att det
kommer kunna bidra till battre maluppfyllelse.

6. Vad dr er bedomning avseende foreslagen omfattning pa drivningsansvaret?
Motivera.
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Forvaltningen ar 6vervdgande positiv till foreslagen omfattning pa drivningsansvaret.
Forvaltningen paverkas frimst av arbetet med elektrifieringen av den létta fordonsflottan
och ser behov av att ordna samverkansmojligheter som gor att det gar att fokusera pa
respektive forvaltnings forutséttningar, till exempel genom mindre grupperingar utifran
gemensamma eller liknande grundforutséttningar.

7. Vad dr er bedomning avseende foreslagen rapporteringsstruktur och -metod?
Motivera.

Forvaltningen har inget stillningstagande géllande foreslagen rapporteringsstruktur- och
metod.

8. Vilka kostnadsfordndringar bedomer ni att er ndmnd/styrelse paverkas av vid
foreslagen fordelning av drivningsansvar? Motivera.

Socialforvaltningen Sydvist ser inte att foreslagen fordelning av drivningsansvar kommer
att ha ndgon paverkan utifran kostnad for forvaltningens del.

Analys av paverkan pa krisberedskapen

Nér kommuner och samhillsviktiga verksamheter borjat anvinda allt fler elfordon skapar
detta ett nytt problem i hur dessa fordon ska laddas om det inte finns ndgon strom fran
elndtet. Samhaillsviktig verksamhet ska kunna I9sa sina dtaganden oavsett storningar och
det ar darfor nodvandigt att dessa verksamheter kan fortsatta arbeta och mojligheten att
ladda elektrifierade fordon for transporter finns tillganglig. For att 16sa detta behovs
reservkraftsystem for laddning av elfordon eller ett tillrickligt antal fordon med
forbranningsmotorer som gér snabbt att tanka med bréinsle som gér att lagra.

Behovet av reservkraftsystem, drivmedelsforsorjning och antalet fordon med
forbréanningsmotor for samhéllsviktig verksamhet behover ses dver.

Beslutet ska skickas till:
Business Region Goteborg

Anna Hedenstrom Annika Ljungh

Avdelningschef Forvaltningsdirektor
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