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Yrkande angaende — Godkénnande av avtal avseende
medfinansiering och samverkan for den gemensamma
strackningen Goéteborg — Boras, samt kompletterande remiss
infor tillatlighetsprévning

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen och kommunfullméktige:

1. Avtal avseende medfinansiering och samverkan for den gemensamma
strackningen Goteborg — Boras, 1 enlighet med bilaga 1 till
stadsledningskontorets tjdnsteutldtande godkinns, dock med undantag av
finansieringsdelen av dstlig anslutning fran Mdlnlycke till den nya jarnvagen.
(Hdérryda Kommun behéver ta ett storre finansiellt ansvar. Goteborgarnas
skattemedel ska inte anvindas for att finansiera andra kommuners nyttor).

2. Yttrande over Trafikverkets kompletterande remiss infor tillatlighetsprovning
enligt 17 kap. miljobalken av ny jarnvdg mellan Goteborg och Borés, i enlighet
med bilaga 3 till stadsledningskontorets tjansteutldtande, 6versands till
Trafikverket.

3. Beslut om kommande avtal fattas av Kommunfullmiktige.

Yrkandet

Vi stiller oss forsiktigt positiva till den framtida jarnvdgen mellan Géteborg och Boras.
Den kommer frimja utvecklingen av hela Goteborgsregionen och stérka besoksnéringen i
Goteborg. Arbetspendlandet underléttas och antalet bussar mellan storstdderna kan hallas
nere vilket minskar trafikbelastningen i G6teborgs centrala delar. Lika pataglig ar
tagforbindelsen till Landvetter flygplats. Nyttorna &r manga och sedan lénge efterfragade.

Gillande finansieringsdelen av Ostlig anslutning fran Molnlycke till den nya jérnvégen
stéller vi oss dock tveksamma. Dér anser vi att Hirryda Kommun behdver ta ett storre
finansiellt ansvar. Goteborgarnas skattemedel ska inte anvéndas for att finansiera andra
kommuners nyttor, framfor allt inte nar vélfarden i Géteborg gar pa knéna.

Dérforutom ar detta projekt av sddan principiell storlek och betydelse att beslut om
kommande avtal ska fattas av kommunfullméktige.
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Stadsledningskontoret

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2024-10-11 Fredrik Nielsen
Diarienummer SLK-2024-00793 Telefon: 031-368 01 80
E-post: fredrik.nielsen@stadshuset.goteborg.se

Godkannande av avtal avseende
medfinansiering och samverkan for den
gemensamma strackningen Goteborg —
Boras, samt kompletterande remiss infor
tillatlighetsprovning

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen:

1. Avtal avseende medfinansiering och samverkan for den gemensamma strackningen
Goteborg — Boras, 1 enlighet med bilaga 1 till stadsledningskontorets tjédnsteutlatande,
godkdnns. Kommunstyrelsens ordférande far i uppdrag att for Goteborgs Stad
underteckna avtalet samt bemyndigas att godkénna justeringar av redaktionell
karaktar.

2. Yttrande 6ver Trafikverkets kompletterande remiss infor tillatlighetsprovning enligt
17 kap. miljobalken av ny jarnvéig mellan Goteborg och Boras, i enlighet med
bilaga 3 till stadsledningskontorets tjansteutlatande, dversinds till Trafikverket.

Sammanfattning

Kommunfullméktige godkédnde dverenskommelse “Forverkligande av den gemensamma
strdckningen Goteborg-Boras” den 10 oktober 2024 och gav dd kommunstyrelsen mandat
att fatta beslut om foreliggande avtal.

Avtalet avseende medfinansiering och samverkan for den gemensamma strackningen
Goteborg — Boras anger strickning och stationsldgen for den nya jarnvigen mellan
Goteborg — Borés (se bild 1 nedan). Jarnvagsobjektet har en total berdknad
investeringsvolym pa 47 900 mnkr (prisniva 2021-02), dér staten genom Trafikverket via
anslag i nationell plan finansierar 43 500 mnkr. Berorda parter medfinansierar 4 400
mnkr enligt fordelningen som framgar nedan 1 tjdnsteutlatandet, dar Géteborgs Stad
medfinansierar 1 mdkr. Medfinansieringen syftar till att finansiera utbyggnad av stationen
under Landvetter flygplats till fyrspéarsstation (merkostnad i forhéllande till kostnaden for
station med tva plattformsspar) samt den Ostliga anslutningen pa bibanan till Mdlnlycke
station. Byggnation av fyrsparsstation under Landvetter flygplats skapar langsiktiga
forutsittningar for att effektivt kunna nyttja jirnvagens kapacitet, i en mojlig framtida
utbyggnad mot Jonkdping — Stockholm.

Arendet innefattar dven en kompletterande remiss fran Trafikverket infor
tillatlighetsprovning enligt 17 kap. miljobalken av nya jarnvig mellan Géteborg och
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Boras. I forslaget till yttrande framfors att Goteborgs Stad tillstyrker att regeringen tillater
planerad utbyggnad och att staden delar Trafikverkets bedomning av rangordning av
korridorer (se bild 2 nedan).

Beddmning ur ekonomisk dimension
Under beskrivningen av drendet nedan redovisas mer ingdende de ekonomiska

konsekvenserna av avtalet for staden och vilka mgjligheter till hantering som star till
buds.

Foreslagen medfinansiering om 1 mdkr 2021-02 ars prisniva motsvarar ca 1,23 mdkr i
2024-07 ars prisniva. Medfinansieringen ska kostnadsforas det &r avtal tecknas, men
lagstiftningen medger att kommuner kan periodisera kostnaden med enhetliga belopp pa
upp till maximalt 25 ar. Avtalet anger att staten, genom Trafikverket via anslag i nationell
plan, ansvarar for kostnadsokningar for jairnvagsobjektet.

Utover den direkta medfinansieringen innebir atagandet att det sker en uppriakning av
medfinansieringen fram till dess att kommunen gor de faktiska utbetalningarna till
projektet enligt en framtida betalplan. Den &rliga faktiska indexupprékningen belastar
stadens resultat arligen.

Diérutover tillkommer rantekostnader for den upplaning som kravs for att genomfora de
framtida utbetalningarna.

Avtalet anger att kostnader for uppréttande av detaljplaner for jarnvégsobjektet, inklusive
samtliga tillhdrande detaljplanchandlingar, ska biras av respektive planldggande
kommun. Atagandet 4r begrinsat utifrin stadens atagande som helhet, men blir en del av
det samlade atagandet som kan komma att behéva omhéndertas inom ramen for
kommande ars budgetprocess.

Ekonomiska konsekvenser for en medfinansiering finns inte inarbetad i budget for 2024
eller i ”Forutséttningar for budget 2025-2027”.

Stadsledningskontorets avser att i forsta hand inarbeta medfinansieringsatagandet inom
ramen for arets resultat 2024, om det ryms inom kommunfullméktiges beslutade budget.
Det vill sdga ett balanskravsresultat pd plus minus noll och maximalt nyttjande av stadens
resultatutjimningsreserv enligt gillande riktlinjer. I andra hand avser kontoret att
periodisera kostnaderna pa 15 ar, for att takta mot projektets dversiktliga
genomforandetid. Faststéllande av hanteringen sker inom ramen for beslut om
arsbokslutet.

Bedomning ur ekologisk dimension

En fardigstilld jarnvdg mellan Goteborg och Bords véntas ge positiva effekter for miljon,
utifran en overflyttning fran vagtransporter till tdg i strdket Goteborg — Boras. Goteborgs
Stad har tidigare i samrad 1-3, samt samradet under ar 2022 om gransknings- och
beredningsremiss, framfort synpunkter kopplat till naturmiljo, klimat, indirekta effekter,
fororenad mark, vatten, luftkvalitet, ljudmiljo/buller, paverkan pa Radasjon under
byggskedet samt miljokvalitetsnormer for vatten och éversvamningsrisker. I forslaget till
yttrande till Trafikverket framfors att de synpunkter som Goteborgs Stad tidigare lamnat
fortsatt bor beaktas i projektering och byggnation av jairnvigen.
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Beddmning ur social dimension
En ny jarnvag mellan Goteborg och Boras bidrar bland annat till en forstarkt
arbetsmarknadsregion.

Bilagor

1. Avtal avseende medfinansiering och samverkan for den gemensamma
strackningen Goteborg — Borés.

2. Trafikverkets kompletterande handlingar infor tillatlighetsprovning enligt
17 kap. miljobalken av ny jarnvdg mellan Géteborg och Borés.

3. Forslag till yttrande dver Trafikverkets remiss avseende kompletterande

handlingar infor tillatlighetsprévning enligt 17 kap. miljobalken av ny
jarnvag mellan Goteborg och Boras.
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Arendet

Arendet innefattar godkéinnande av avtal avseende medfinansiering och samverkan for
den gemensamma strickningen Goteborg — Boras, som dven omfattar ekonomiska
ataganden i form av medfinansiering fran Goéteborgs Stad till den kommande jarnvagen
Goteborg — Boréas. Avtalet ska vara godként och undertecknat senast den 31 december
2024,

Arendet innefattar diven en kompletterande remiss frén Trafikverket infor
tillatlighetsprovning enligt 17 kap. miljobalken av nya jarnvig mellan Goteborg och
Borés. Sista svarsdatum &r den 8 november 2024. Goteborgs Stad har fatt forlangd
svarstid for att kunna behandla drendet senast pa kommunstyrelsens sammantrade
den 20 november 2024.

Beskrivning av arendet

For bakgrundsinformation kring projekt ny jarnvag Goteborg - Borés avseende
lokaliseringsutredningen som pagick 2019-2022, utredningar, samradsremisser samt
Goteborgs Stads yttrande till de fyra foregdende samraden, se kommunstyrelsens drenden
2020-05-06 § 447 (samrad 1), 2020-11-11 § 941 (samréd 2), 2021-06-16 § 546 (samrad
3) samt 2022-04-27 § 371 (gransknings- och beredningsremiss samt tecknande av
avsiktsforklaring om samverkan for ny jarnvég Goteborg — Boras). For
bakgrundsinformation avseende perioden mellan regeringens beslut 22 december 2022 att
avbryta planeringen for nya stambanor for hoghastighetstég, till och med
overenskommelsen mellan berdrda parter den 30 augusti 2024, se drende KF 2024-10-10
handling 168.

Avtal om medfinansiering och samverkan for den gemensamma strackningen
Goteborg — Boras

Avtalet i bilaga 1 bygger pa parternas 6verenskommelser ”Den gemensamma
strackningen Goteborg-Boras”, 19 juni 2024, samt “Forverkligande av den gemensamma
strdckningen Goteborg-Boras”, 30 augusti 2024. Kommunfullméktige godkénde
overenskommelse “Forverkligande av den gemensamma strackningen Goteborg-Borés”
den 10 oktober 2024 och gav dd kommunstyrelsen mandat att fatta beslut om
foreliggande avtal.

Syftet med avtalet ar att i enlighet med 6verenskommelserna dvergripande reglera
parternas ataganden och finansiella ansvar for planering och genomforande av
jérnvégsobjektet samt dtgérder i anslutning till jarnvégsobjektet vid dess stationer.
Avtalet ska bland annat:

e Skapa stabila planeringsforutséttningar kring genomforbarhet och jairnvagens
utformning som mdjliggor att Trafikverket kan ateruppta planldggningsarbetet for ny
jarnvag Goteborg-Boras enligt Trafikverkets hogst rangordnade
lokaliseringsalternativ i lokaliseringsutredningen (se mer info nedan) samt paborja
planldggningsarbete med ett inledande lokaliseringsskede for bibana Molnlycke som
viéster- och Osterifran ansluter till befintlig Kust till kust-bana vid Mélnlycke station.

e Tydliggdra huvudsaklig ansvarsfordelning for genomforande av nodvéndiga atgirder
for planering och genomforande av jarnvagsobjektet och atgirder i anslutning till
jarnvégsobjektet vid dess stationer. Goteborgs Stad har ingen station i jarnvéigsobjekt
Goteborg — Boras.
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e Redovisa bedomda kostnader for jarnvagsobjektet, hur finansieringen ska fordelas
och hur kostnadsférandringar ska hanteras.

Avtalet anger att jarnvagsobjektet 1 sin helhet omfattar:

a. Ny jarnviag Goteborg-Borés enligt Trafikverkets hogst rangordnade
lokaliseringsalternativ i lokaliseringsutredningen. Jdrnvigen planeras for att inte
omojliggora framtida utbyggnad Osterut och framtida stationslagen vid Landvetter
sodra och Bollebygd, omfattande till exempel behov av rakstrickor for att kunna
lagga véxlar for framtida stationer. I ny jarnvdg Goteborg-Boras ingar ny station
under Landvetter flygplats och ombyggda stationer i MdIndal och Borés. Stationen
under Landvetter flygplats byggs ut med fyra spar.

b. Bibana Mdlnlycke, inklusive ombyggd station i Mdlnlycke, med savél Ostlig som
vistlig anslutning till ny jarnvig Goteborg-Borés och med bibehéllen koppling till
Kust till kust-banan.

G’gt.eborg Boras
n £S48
: wt®s ...0'--.-".
" -ll.l"'.-‘ . .."
Molinlycke, 4 ,==*" ’ Ll
.:’- e, () ® .
Mé&indal Landvetter flygplats s
” Kollektivtrafikhub
-
Jarnvagsobjektet i helhet Ovrigt
@ Ny station Stracka dar framtida station inte omajliggors == Vastldnken
® Ombyggd station Utbyggnad till fyrsparsstation under Landvetter flygplats Nav fér regionalt kollektivtrafikresande
== Bibana Molnlycke == Ny jdrmvag Goteborg—Boras

Bild 1: Oversiktlig illustration av jirnvigsobjektet

I nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033 uppgér totalkostnaden till 43 500
mnkr, 1 prisniva 2021-02, for jarnvag pa strackan Goteborg-Boras.

For att kunna genomfora hela jarnvagsobjektet enligt ovanstaende utformning ar parterna
Overens om en total medfinansiering om 4 400 mnkr for f6ljande &tgérder:

e Utbyggnad av stationen under Landvetter flygplats till station med fyra spar
(merkostnad i férhéllande till kostnaden for station med tva plattformsspar).
e Den 6stliga anslutningen pa bibanan till MdInlycke station.

Kostnaderna for jarnvagsobjektet, givet den beddmda kostnaden, ska finansieras enligt
foljande, samtliga belopp angivna i prisnivd 2021-02:

- Staten genom Trafikverket via anslag i nationell plan 43 500 mnkr

- VGR maximalt 2 500 mnkr

- Samfinansiering via regional plan for Viéstra Gotalandsregionen 200 mnkr
- Goteborg 1 000 mnkr

- Boris maximalt 345 mnkr

- Modlndal maximalt 235 mnkr

- Hérryda maximalt 120 mnkr
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Jarnvagsobjektets totala kostnad bedoms darmed uppga till sammanlagt 47 900 mnkr
(2021-02). Eventuella EU-bidrag till jarnvégsobjektet ska tillgodordknas
medfinansidrerna i proportion till respektive medfinansiérs bidrag i férhallande till
jarnvégsobjektets bedomda totalkostnad enligt ovan.

Understiger kostnaden for jairnvagsobjektets atgirder som behdver medfinansiering och
samfinansiering 4 400 mnkr ska medfinansieringen fran VGR, Borés, MéIndal och
Hérryda minska med det understigande beloppet i proportion till respektive berdrd parts
bidrag.

Staten ansvarar, genom Trafikverket via anslag i nationell plan, for kostnadsékningar for
jarnvagsobjektet.

Avtalet anger dven att ”Enligt Overenskommelserna ska hela Hirryda kommun
inkluderas i zon A och Bollebygds kommun ges dubbel zon i Visttrafiks biljettsystem.
VGR genom Visttrafik svarar for detta. Beslut om tid for inférande ska fattas i samband
med beslut om medfinansieringsavtal mellan Trafikverket och Parterna i stréket”.

Finansiell hantering och effekter av medfinansieringen

Foreslagen medfinansiering fran Goteborgs Stads sida uppgér till 1 mdkr i 2021-02 ars
prisnivd. Uppriaknat med Trafikverkets foreslagna infrastrukturindex for investering
banhallning (jarnvéagsindex) motsvarar det ca 1,23 mdkr i 2024-07 &rs prisniva.

I grunden ska framtida ataganden resultatforas i sin helhet nar medfinansieringsavtal
tecknas. Men nér det avser kommuners medfinansiering till statlig eller regional
infrastruktur medger lagen om kommunal bokféring och redovisning (LKBR) att
kommunen fordelar kostnaderna pé upp till maximalt 25 &r. En s&dan fordelning fér
endast ske med enhetliga belopp arligen. Beslut om hantering bor ske i samband med
beslut om medfinansieringsdtagandet, men behdver som senast ldggas fast och hanteras
under det bokforingsér som medfinansieringsavtalet tecknas.

Kostnadsfors hela medfinansieringsatagandet direkt innebér det en belastning pa 2024 érs
resultat motsvarande den indexuppriknade medfinansiering om ca 1,23 mdkr. En ldngsta
periodisering av kostnaden om 25 &r innebér i storleksordningen 50 mnkr om é&ret i
kostnad for medfinansieringen.

Utover de bokforingsmassiga resultat som foljer av vald hantering ovan, bokfors en skuld
for att synliggdra det framtida atagandet som sedan indexregleras arligen for att motsvara
vérdet av medfinansieringen den dag de faktiska utbetalningarna sker. Férdndringen av
skulden med anledning av den faktiska indexutvecklingen resultatfors arligen. I takt med
att utbetalningarna till projektet genomfors minskas skulden. De framtida utbetalningarna
belastar inte kommunens resultat.

En index-/prisutveckling utifrén det generella inflationsmaélet pa 2 procent innebér i
storleksordningen 25-30 mnkr per ar i indexkostnad som belastar stadens resultat fram till
utbetalningar borjar ske och avsittningen minskar.

Tar staden kostnaden for medfinansieringen redan under 2024 medfor det att resultatet for
kommande ar endast belastas med indexeffekterna av skuldens utveckling om
25-30 mnkr.
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En periodisering pa 15 ar, for att knyta det till projektets genomforandetid, skulle
innebéra i storleksordningen ca 110 mnkr i arlig kostnad, medan en maximal
periodisering om 25 ar skulle motsvara en arlig kostnad de kommande aren om cirka
75 mnkr.

Utover kostnaderna for sjdlva medfinansieringen tillkommer de faktiska rdntekostnaderna
for de uppléningsbehov som kommer att krdvas i samband med att utbetalningarna sker.
Dessa effekter hanteras inom ramen for koncernbankens ordinarie verksamhet, men
paverkar stadens finansiella kostnader negativt.

Faktiska utbetalningar till Trafikverket avses att ske enligt kommande betalplan som
knyts till den prognostiserade forbrukningen av medel for fyrsparsutbyggnaden vid
Landvetter flygplats och tillkommande delar for bibanan.

Utifran avtalet utgoér Goteborgs Stads medfinansiering ett fast belopp och ska inte
regleras om de samlade projektkostnaderna 6ver- eller understiger budgeterad utbyggnad.
Avtalet anger att projektkostnader och projektrisk utover denna medfinansiering bérs av
Trafikverket. Enligt medfinansieringsavtalet ska eventuella EU-bidrag till
jarnvagsobjektet ska tillgodordknas medfinansidrerna i proportion till respektive
medfinansiérs bidrag 1 forhéllande till jarnvagsobjektets bedomda totalkostnad.

Genom medfinansieringsavtalet fortydligas dven att kostnader forknippade med
detaljplanearbete ska bekostas av respektive kommun. For Goteborgs Stad bedoms detta
inte omfatta vésentliga belopp dé strackningen inom Goteborgs geografi dr begrinsad,
men kan komma att behéva omhéndertas inom ramen for den ordinarie budgetprocessen.

Kompletterande remiss

Trafikverket genomforde under varen 2022 gransknings- och beredningsremiss av
lokaliseringsutredningen avseende jarnvéagsutbyggnad Goéteborg — Boras.
Kommunstyrelsen besvarade gransknings- och beredningsremissen 2022-04-27 § 371.

De handlingar som nu remitteras utgdr en komplettering av det material som tidigare
remitterats. Handlingarna beskriver de férdndringar av tidigare remitterat material som
foranletts av regeringens beslut om ny inriktning och hur lokaliseringsutredningen
Overensstimmer med de nya forutsittningarna for projektet. Handlingarna innefattar dven
Trafikverkets forslag till stéllningstagande till val av alternativ med rangordning fér ny
jérnvéig Goteborg — Boras, infor kommande tillatlighetsprovning hos Regeringen.
Daérutdver beskrivs en ny 16sning for jarnvéigens passage av Molndalsan.

Utifran ovanstaende avtal kommer jarnvag Goteborg — Boras, inklusive bibanan till
Molnlycke, att héllas samman som ett objekt hos Trafikverket. Daremot kommer bibanan
att planlaggas separat, vilket dr anledningen till att den inte ingar i foreliggande remiss.

I den kompletterande remissen anges att andamalen for jairnvégen ar:
”Ny jarnvag for persontrafik mellan Goteborg - Borés ska:

- Tillfora betydande kapacitet och robusthet till Vastsveriges jarnvagssystem, for att
mojliggora punktliga och effektiva tdgresor for ménniskor och néringsliv.

- Ge visentligt kortare restider med tdg mellan Goteborg och Boras.

- Genom oOkad tillgdnglighet med tag skapa goda forutséttningar for en stark
arbetsmarknadsregion och en héllbar regional utveckling.
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- Genom oOkad tillgdnglighet till Landvetter flygplats bidra till forbattrade mojligheter
att nd internationella noder och marknader.

- Frdmja hallbara resor i straket G6teborg—Boras.

- Kunna vara en del av en framtida strickning 6sterut mot Jonkoping och Stockholm.”

De forandringar som Trafikverket gjort avseende &ndamal och projektmal for jarnvégens
utbyggnad, mot bakgrund av regeringens nya inriktning for jairnvagens utbyggnad,
beddms inte fordndra Trafikverkets rangordning av lokalisering for jarnvigens
utbyggnad, dér korridor Molnlycke med Mélndal station (M1) och station i tunnel under
flygplatsen (L1) — korridor Bollebygd Syd — korridor Osdal/Bords C med station Bl11A
fortsatt &r Trafikverkets hogst rangordnade alternativ. Den hogst rangordnade korridoren
for jarnvégens lokalisering ér &ven den som bdst moter upp ovanstdende avtal, utifrén en
anslutning till Moélnlycke station.

Féreslagen lokalisering
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Bild 2: Foreslagen lokalisering med rangordning I och 2.

Ny jérnvig Goteborg—Boras kommer att passera Mdlndalsan vid Forséker i MoIndals
stad. Den 16sning for passagen som redovisades i lokaliseringsutredningen bedémdes
innebéra en otillaten forsdmring av ekologisk status for vattenforekomsten. Trafikverket
har i de kompletterande remisshandlingarna foreslagit en ny 16sning som inte bedoms
innebéra en otillaten forsamring av ekologisk status for vattenforekomsten.

Vid Molndalsan har dirfor jarnvégskorridoren utdkats jamfort med det som presenterades
i lokaliseringsutredningen for att inrymma den nya foreslagna 16sningen.

Stadsledningskontorets bedéomning

Stadsledningskontoret bedomer att foreslagen utformning av ny jérnvag Goteborg —
Boras skapar forutsittningar for att stirka arbetsmarknadsregionen, minska biltrafiken i
straket samt avlasta busstrafiken in mot Korsvédgen och vidare in i Géteborg.

Stadsledningskontoret bedomer att fyrsparsstationen under Landvetter flygplats, som nu
medfinansieras av berorda parter genom avtalet, dr en nyckel for att skapa langsiktiga
forutsittningar for att effektivt kunna nyttja jirnvagens kapacitet, i en mojlig framtida
utbyggnad mot Jonkdping — Stockholm.

Goteborgs Stad Stadsledningskontoret, tjansteutlatande
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Vid liknande medfinansieringsbeslut, exempelvis avseende Vastsvenska paketet och
motorvigsutbyggnad av E20, har staden valt att omhénderta resultatbelastningen i sin
helhet for medfinansieringen det ar avtal tecknats. Det ar stadsledningskontorets
uppfattning att det for stadens del i grunden &r mest fordelaktigt att om mojligt ta hela
kostnaden direkt. Samtidigt kan kontoret konstatera att resultatprognosen fran
delarsbokslutet inte inrymmer atagandet inom budgetbeslutet for aret.

Stadsledningskontorets avser att hantera medfinansieringsdtagandet i bokslutsarbetet,
genom att i forsta hand inarbeta medfinansieringsatagandet inom ramen for arets resultat
2024, om det ryms inom kommunfullmaktiges beslutade budget. Det vill sdga ett
balanskravsresultat pa plus minus noll och maximalt nyttjande av stadens
resultatutjimningsreserv enligt gillande riktlinjer.

Utvecklas inte stadens resultat under resterande aret pé ett sddant sétt att den hanteringen
ar mojlig, avser kontoret att i andra hand fordela medfinansieringen pa en kommande
15-arsperiod, for att motsvara nuvarande bedomning av projektets utbyggnadstid.
Hanteringen faststills inom ramen for beslut rérande arsbokslutet.

I detta sammanhang &r det viktigt att papeka att medfinansieringsatagande inte finns
inarbetat 1 budget for 2024 eller i stadsledningskontorets Forutséttningar for budget
2025-2027”. Det kan ddrmed finnas behov i den fortsatta budgetberedningen att hantera
eller skapa beredskap for dessa kostnader for 2025 och framat. Hanteringen behdver, likt
ovriga medfinansieringsataganden, inarbetas i kommande budgetprocesser.

Stadsledningskontorets bedomning avseende synpunkter pa Trafikverkets kompletterande
remiss framgar av forslaget till yttrande i bilaga 3.

Magnus Sigfusson Eva Hessman
Direktor Sarskilda strukturella fragor Stadsdirektor

och uppdrag

Goteborgs Stad Stadsledningskontoret, tjansteutlatande
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AVTAL

Trafikverkets drendenummer Dokumentdatum Konfidentialitetsniva

TRV 2024/95008 2024-09-27 1 Ej kanslig

Avtal avseende medfinansiering och
samverkan for den gemensamma
strickningen Goteborg-Boras

Detta avtal avser planldggningsprocesser och genomforande av atgarder som innefattas i
overenskommelserna Den gemensamma strackningen Goteborg-Borés, 19 juni 2024,
samt Forverkligande av den gemensamma strackningen Goteborg-Boras, 30 augusti
2024. Avtalet omfattar:

X | Finansiering via statliga anslag i nationell plan

X | Medfinansiering fran externa parter

X | Samfinansiering via regional plan

Mellan nedanstaende parter traffas harmed f6ljande avtal avseende
medfinansiering och samverkan.

§1 Parter

Staten genom Trafikverket, org.nr 202100-6297, 781 89 Borlange, nedan
“Trafikverket”

Vastra Gotalandsregionen, org.nr. 232100-0131, Regionens hus, 462 80
Vanersborg, nedan "VGR”

Goteborgs Stad, org. nr 212000-1355, Box 2403, 403 16 Goteborg, nedan
“Goteborg”

Molndals stad, org.nr 212000-1363, 431 82 Molndal, nedan "Mdolndal”

Harryda kommun, org.nr 212000-1264, Box 20, 435 21 Molnlycke, nedan
“Harryda”

Bollebygds kommun, org.nr 212000-2973, 517 83 Bollebygd, nedan
“Bollebygd”

Boras Stad, org.nr 212000-1561, 501 80 Borés, nedan "Boréas”

Swedavia AB, org.nr 556797-0818, Stockholm Arlanda Airport, 190 45
Stockholm-Arlanda, nedan ”Swedavia”

Ovanstiende parter bendmns nedan gemensamt for "Parterna” och enskilt
for "Part”.
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§2 Definitioner och begrepp

Foljande definitioner och begrepp anvinds i detta avtal:

Medfinansiering avser externa parters finansiering eller delfinansiering av
statlig transportinfrastruktur.

Samfinansiering avser delfinansiering av statlig transportinfrastruktur som
sker genom ianspréktagande av olika statliga anslag eller 1an, exempelvis
delfinansiering av objekt i nationell plan for transportinfrastrukturen som
sker via anslag i regionala planer.

Jarnviagsobjektet avser Trafikverkets projekt for planering och utbyggnad
av Ny jarnvag Goteborg-Boras och Bibana Molnlycke enligt omfattning som
framgar av detta avtal. Se ndrmare beskrivningar i §4.

Kommun eller Kommunerna avser de kommuner, bendmnda enskilt
respektive gemensamt, som ar Parter i detta avtal.

Medfinansiir eller Medfinansiirerna avser de Parter, bendmnda enskilt
respektive gemensamt, som genom Medfinansiering bidrar till att mojliggora
genomforandet av Jarnvagsobjektet i dess helhet.

Overenskommelserna avser Parternas 6verenskommelser Den
gemensamma striackningen Goteborg-Boras, 19 juni 2024, samt
Forverkligande av den gemensamma strackningen Goteborg-Boras, 30
augusti 2024.

§3 Syfte och bakgrund
Syfte

Syftet med detta avtal ir att i enlighet med Overenskommelserna
overgripande reglera Parternas ataganden och finansiella ansvar for planering
och genomférande av Jarnviagsobjektet samt atgiarder i anslutning till
Jarnvagsobjektet vid dess stationer. Avtalet ska bland annat:

o skapa stabila planeringsforutsiattningar kring genomforbarhet och
jarnvagens utformning som mojliggor att Trafikverket kan ateruppta
planldggningsarbetet for Ny jairnvag Goteborg-Boréas enligt
Trafikverkets hogst rangordnade lokaliseringsalternativ i
lokaliseringsutredningen samt paborja planlaggningsarbete med ett
inledande lokaliseringsskede for Bibana Molnlycke som vaster- och
oOsterifran ansluter till befintlig Kust till kust-bana vid Mélnlycke
station.

e tydliggora huvudsaklig ansvarsfordelning for genomférande av
nodvindiga atgarder for planering och genomférande av
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Jarnvagsobjektet och dtgirder i anslutning till Jirnvagsobjektet vid
dess stationer.

¢ redovisa bedomda kostnader for Jarnvagsobjektet, hur finansieringen
ska fordelas och hur kostnadsforandringar ska hanteras.

Avtalet ska foljas upp av ytterligare och mer detaljerade avtal mellan Parterna,
i olika konstellationer, efterhand som atgirderna inom Jarnvagsobjektet
utreds och blir tydligare i vederborande planldaggningsprocesser.

Bakgrund

Regeringen fattade den 22 december 2022 beslut rorande nya stambanor for
hoghastighetstdg mellan Stockholm—Goteborg och Stockholm—-Malmo som
Goteborg—Boras var en del av. I beslutsskilen hanvisade regeringen till
budgetpropositionen for 2023 dir regeringen aviserat att utbyggnaden av nya
stambanor for hoghastighetstag inte ska fullfoljas. Beslutet innebar att
Trafikverket avbrot planeringen for ett helt system med nya stambanor for
hoghastighetstig och arbetet med den nya jarnviagen mellan Goteborg och
Boras pausades. Parallellt med beslutet fick Trafikverket uppdraget att utreda
hur jarnvagen kan utvecklas i straket Goteborg—Boras.

Trafikverket redovisade den 26 juni 2023 regeringsuppdraget "Uppdrag att
utreda atgirder i jirnvagssystemet i straket Goteborg—Boras”. Syftet med
uppdraget var att utreda atgarder for att forbattra arbetspendlingen i straket
och anslutningen till Landvetter flygplats pa ett mer kostnadseffektivt sitt 4n
projekt Goteborg—Boras som en del av nya stambanor for hoghastighetstag.

Trafikverket fick den 26 oktober 2023 i uppdrag av regeringen att dterstarta
den pausade planlaggningsprocessen av ny jarnviag Goteborg—Boras.
Uppdraget gillde den nya inriktningen att jarnvagen ska byggas ut i straket
for att forbattra arbetspendling, pa ett mer kostnadseffektivt och
samhéllsekonomiskt 16nsamt sétt jamfort med tidigare planering pa strackan
Goteborg—Boras, nar projektet var tinkt som en del av nya stambanor. I
beslutet angav regeringen att medfinansiering fran regionala parter ar en
mojlighet vid en bred samsyn for tillkommande eller alternativa 16sningar.
Darfor genomfordes dialogmoten i en mindre politisk gruppering under
ledning av Viastra Gotalandsregionen.

Trafikverket meddelade regeringen i maj 2024 att det inte fanns
forutsattningar att komma vidare med planeringsarbetet. Lansstyrelsen i
Vistra Gotaland och landshovdingen fick den 27 maj i uppdrag av regeringen
att sondera forutsattningarna for en 6verenskommelse om ny jarnvag mellan
Goteborg och Boras med bredare stod. Den 19 juni kom parterna 6verens om
en gemensam inriktning for den nya jarnvagen. Den 30 augusti gjordes en ny
overenskommelse dir ndgra delar fordjupas, vilket kravs for att forverkliga
den ingéngna overenskommelsen. Detta avtal dterspeglar de ingdngna
Overenskommelserna.
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Tidigare relevanta studier, utredningar och beslut

Regeringen (2022-06-07). Regeringsbeslut [2022/01294.

Faststdllelse av nationell trafikslagsovergripande plan for
transportinfrastrukturen for perioden 2022—2033, beslut om byggstarter
2022-2024, beslut om forberedelse for byggstarter 2025—2027 samt
faststdllelse av definitiva ekonomiska ramar for trafikslagsévergripande
lansplaner for regional transport-infrastruktur for perioden 2022—-2033
(rskr. 2020/21:409)

Regeringen (2022-12-22). Regeringsbeslut [2022/02416.

Uppdrag att avbryta planeringen av nya stambanor for héghastighetstag,
snarast avsluta projektet Hdassleholm—Lund samt pausa projektet
Goteborg—Boras.

Regeringen (2022-12-22). Regeringsbeslut [2022/02418. Uppdrag att utreda
dtgdrder 1 jarnvdgssystemet i strdaket Géteborg—Boradas.

Regeringen (2023-10-26). Regeringsbeslut LI2023/03474. Uppdrag att
planera for atgdarder 1 jdrnvdgssystemet i straket Goteborg—Boras

Regeringen (2024-05-23) Regeringsbeslut LI2024/00316, LI2024/00868,
LI2024/01070, m.fl. Uppdrag att sondera forutsdttningar for dtgdrder i
infrastrukturen i Vistra Gotalands ldn

Regeringen (2024-09-19). Regeringsbeslut LI2024/01353, LI2024/01733
Uppdrag att inga medfinansieringsavtal for ny jarnvdg mellan Géteborg
och Boras

Trafikverket (2021-09-24). Atgdrdsvalsstudie strdket Goteborg—Bords. TRV
2019/28766

Trafikverket (2021). Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen
2022-2033. TRV 2021/79143

Trafikverket (2022-02-28). Lokaliseringsutredning, granskningshandling,
Goteborg—Borids, en del av nya stambanor. TRV 2021/128691

Trafikverket (2022-10-19). Stdllningstagande till val av alternativ med
rangordning for Goteborg-Boras, en del av nya stambanor. TRV
2021/71880

4 (14)



TMALL 0462 Medfinansiering och samverkansavtal 3.0

AVTAL 5(14)

Trafikverket (2023-06-26). Utredning av atgdrder i jdrnvdagssystemet i
straket Goteborg—Bords. Redovisning av regeringsuppdrag. TRV

2022/145433
§4 Beskrivning av atgarder

Avtalet avser dels atgdrder som omfattas av Jarnvagsobjektet, dels atgarder i
anslutning till Jarnvagsobjektet vid dess stationer.

Jarnvagsobjektet

Jarnvagsobjektets alla delar enligt nedan ar lika viktiga. Jarnvagsobjektet ska
genomforas i sin helhet.

Jarnvagsobjektets principiella omfattning framgar av illustrationen i figur 1

nedan.
Gotebor .
R g Boras
- -4
PLIN CLE NN % * .
- illll".'-"' . *
MdInlycke, . ,==* o
\Jd
._'. L ( L .
Mélndal Landvetter flygplats an®
” Kollektivtrafikhub
L]
Jarnvagsobjektet i helhet Ovrigt
@ Ny station Stracka dar framtida station inte omdiliggdrs == Vastldnken
@ Ombyggd station Utbyggnad till fyrsparsstation under Landvetter flygplats Nav for regionalt kollektivtrafikresande
== Bibana Mélinlycke w=m Ny jarnvag Goteborg—Boras

Figur 1. Oversiktlig bild av Jarnvdgsobjektet.
Jarnvagsobjektet omfattar i sin helhet:

a. Ny jarnvag Goteborg-Boras enligt Trafikverkets hogst rangordnade
lokaliseringsalternativ i lokaliseringsutredningen. Jarnviagen planeras
for att inte omojliggora framtida utbyggnad osterut och framtida
stationsldgen vid Landvetter sodra och Bollebygd, omfattande t.ex.
behov av rakstrackor for att kunna lagga vaxlar for framtida stationer.
I Ny jarnvag Goteborg-Boras ingar ny station under Landvetter
flygplats och ombyggda stationer i Molndal och Boras. Stationen
under Landvetter flygplats byggs ut med fyra spar.

b. Bibana Mdlnlycke, inklusive ombyggd station i Molnlycke, med savil
Ostlig som vistlig anslutning till Ny jarnvag Goteborg-Boras och med
bibehallen koppling till Kust till kust-banan.
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Ny jarnvag Goteborg-Boras (a) behover regeringens beslut om tillatlighet.
Trafikverkets bedomning ar att Bibana Molnlycke (b) inte behover
tillatlighetsprovas. Det innebar att Jarnvagsobjektet delas upp i separata
planlaggningsprocesser, med héansyn till regeringens prévning av tillatlighet
for Ny jarnvag Goteborg-Boras (a). Tillatlighetsprovningen regleras i lagen om
byggande av jarnvag och miljobalken.

Utover ovanstaende atgarder i Trafikverkets jarnvagsanlaggningar och, i
forekommande fall, viganlaggningar, ingar i Jarnvagsobjektet dven atgirder i
andra parters befintliga anldggningar, som en direkt f6ljd av
Jarnvagsobjektets genomforande. Andra parters anliggningar anpassas eller
ersitts till motsvarande funktion/standard som de befintliga. Sidana atgarder
omfattar anliggningar som behover rivas och/eller ersittas/anpassas, sisom
forbindelser som bryts och behover ersittas av nya broar/tunnlar och
ersiattningsvigar, ledningsomldaggningar m.m. Vad som ar befintlig
funktion/standard tydliggors i dialog mellan Trafikverket och respektive
anlaggningsagare.

Utgangspunkt for vad som ingr i Jarnvagsobjektet pd dess stationer ar
Trafikverkets ansvar enligt TDOK 2015:0085 ”Agarskap, forvaltningsansvar
och fordelning av kostnader inom Trafikverkets ansvarsomrade pa stationer”.

Atgéirder i anslutning till Jirnvagsobjektet vid dess stationer

Nedan listas exempel pé atgarder som inte ingar i Jairnviagsobjektet men som
behovs for att dstadkomma valfungerande bytespunkter vid dess stationer.
Vidare vigledning kring vilka atgirder/anlaggningar som ingér i
Jarnvagsobjektet ("jarnvagens karnfunktion”) och vilka ytterligare
atgiarder/anldaggningar som behovs i anslutning till Jarnvagsobjektets
stationer ("noden/bytespunkten”) ges av Trafikverkets publikation 2017:069
“Trafikverkets ansvar vid planering och utveckling av stationer”.

Exempel pa dtgarder/anliggningar inom stationsomraden som inte ingar i
Trafikverkets ansvar:

Stationsbyggnader, stationstorg, vintutrymmen

Bussterminaler och busshéllplatser

Taxi- och annan angoring

Bil- och cykelparkeringar

Anslutande kommunala vagar och gator

Exempel pa atgarder/anlaggningar som ligger utanfor Jarnvagsobjektet ar
den regionala kollektivtrafikhubb for bussar som planeras i anslutning till den
nya stationen under Landvetter flygplats.
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§5 Kostnader och finansiering

Jarnvagsobijektets kostnader

I nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033 uppgar
totalkostnaden till cirka 43 500 mnkr, i prisniva 2021-02, for jarnvag pa
strackan Goteborg-Boras.

Enligt Trafikverkets bedomning ryms foljande atgérder inom ramen for de
statliga anslagen om cirka 43 500 mnkr (2021-02) i nationell plan:

e Ny jarnvag Goteborg-Boras enligt Trafikverkets hogst rangordnade
lokaliseringsalternativ i lokaliseringsutredningen. Jarnvagen planeras
for att inte omgjliggora framtida utbyggnad Osterut och framtida
stationsldgen vid Landvetter sodra och Bollebygd.

¢ Ombyggda stationer i Molndal och Boras samt ny station under
Landvetter flygplats med tva plattformsspar.

e Den vistliga anslutningen pa bibanan till Mdlnlycke station.
e Ombyggd station i Molnlycke for anpassning till bibanan.

For att kunna genomfora hela Jarnvagsobjektet enligt §4 bedomer
Trafikverket att ett tillskott om cirka 4 400 mnkr (2021-02) beh6vs i form av
Medfinansiering och Samfinansiering och for foljande atgarder:

e Utbyggnad av stationen under Landvetter flygplats till station med
fyra spar (merkostnad i forhallande till kostnaden for station med tva
plattformsspar).

¢ Den 6stliga anslutningen pa bibanan till Mélnlycke station.

Da kostnadsbedomningen for atgarderna som behéver Medfinansiering och
Samfinansiering ar gjord i ett mycket tidigt skede ar den behaftad med stor
osakerhet.

Jarnviagsobjektets totala kostnad bedoms i september 2024 séledes enligt
ovan uppga till sammanlagt cirka 47 9oo mnkr (2021-02).

I kostnaderna knutna till Jarnvagsobjektet ingar exempelvis
byggherrekostnader, kostnader for utredningar, framtagande av
jarnvagsplaner, miljokonsekvensbeskrivningar, systemhandlingar och
bygghandlingar, miljoatgarder, arkeologi, marklosen och produktions-
/entreprenadkostnader.

Om Jarnvagsobjektet har mojlighet att erhalla EU-bidrag ska Trafikverket
arbeta aktivt med att ans6ka om sddana bidrag.
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Prisniviomrikning i Jirnvagsobjektet

Finansieringen av Jarnvagsobjektet, savil anslag om statliga medel i nationell
plan som Medfinansiering och Samfinansiering, ska prisniviomréknas i
enlighet med Trafikverkets infrastrukturindex for investering jarnvag.
Basmaénad for prisniviomréakningen ar 2021-02. Prisniviomrakningar sker
exempelvis i samband med rekvirering av Medfinansiering.

Finansiering av atgirder i anslutning till Jarnvigsobjektet vid dess stationer

For atgarder/anldaggningar som inte ingar i Jarnviagsobjektet, men som
behovs for att dstadkomma vilfungerande bytespunkter vid jarnvagens

stationer, ansvarar respektive byggnads-/anlaggningsagare for finansieringen.

Dessa atgiarder/anldggningar kan eventuellt erhalla statliga bidrag eller EU-
bidrag, vilket avgors fran fall till fall efter ansokningar och beslut enligt
berorda forfattningar och ordinarie rutiner.

Kostnadsbedomning av atgirder i anslutning till Jirnvagsobjektet vid dess
stationer har inte gjorts for detta avtal.

Finansiering av detaljplaneldggning

Kostnader for upprattande av detaljplaner for Jarnvagsobjektet, inklusive
samtliga tillhorande detaljplanehandlingar, ska baras av respektive
planliggande Kommun.

Kostnadsbedomning for upprattande av detaljplaner har inte gjorts for detta
avtal.

Finansieringsfordelning och hantering av kostnadsforandringar i
Jarnvagsobjektet

Kostnaderna for Jarnvagsobjektet, givet den bedomda kostnaden, ska
finansieras enligt foljande, samtliga belopp angivna i prisniva 2021-02:

Staten genom Trafikverket via anslag i nationell plan: 43 500 mnkr
Medfinansiering och Samfinansiering, 4 400 mnkr, fordelad enligt foljande:

- VGR maximalt 2 500 mnkr

- Samfinansiering via regional plan for Vastra Gotalandsregionen 200
mnKkr

- Goteborg 1 000 mnkr

- Borés maximalt 345 mnkr

- MoIndal maximalt 235 mnkr

- Harryda maximalt 120 mnkr

Eventuella EU-bidrag till Jarnvagsobjektet ska tillgodoraknas
Medfinansidrerna i proportion till respektive Medfinansiars bidrag i
forhallande till Jarnvagsobjektets bedomda totalkostnad enligt ovan.
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Resterande del av eventuella EU-bidrag tillgodoraknas statliga anslag i
nationell plan. Samfinansiering fran regional plan ska inte tillgodoriknas
eventuella EU-bidrag.

Understiger kostnaden for Jarnvagsobjektets atgarder som behover
Medfinansiering och Samfinansiering (merkostnad for fyra spar vid station
Landvetter flygplats samt den Ostliga anslutningen pa bibanan till Mdlnlycke
station) 4 400 mnkr ska Medfinansieringen fran VGR, Boras, Molndal och
Harryda minska med det understigande beloppet i proportion till respektive
berord Parts bidrag. Minskningen i form av andelar av det understigande
beloppet blir siledes:

78,13 % for VGR (2 500/3 200)
10,78 % for Boras (345/3 200)

7,34 % for Molndal (235/3 200)
3,75 % for Harryda (120/3 200)

Trafikverket ansvarar for redovisning av kostnadsberiakning for
merkostnaden for fyra spar vid station Landvetter flygplats samt den ostliga
anslutningen pa bibanan till Molnlycke station. Kostnadsberakningen ska
ligga till grund for eventuella avdrag fran medfinansieringsbeloppen enligt
ovan.

Utover vad som sigs ovan svarar staten, genom Trafikverket via anslag i
nationell plan, for kostnadsokningar for Jarnvagsobjektet.

Ytterligare tillagg till Jarnvagsobjektet i senare skeden ska, forutsatt att de ar
genomforbara och i 6vrigt anses lampliga, medfinansieras av den/de Part/er
som oOnskar tillaggen. Ytterligare tillagg regleras i avtal mellan Trafikverket
och den/de Part/er tillaggen beror.

Betalning

Trafikverket har inte mojlighet att fondera medel i forskott.
Medfinansieringen rekvireras arligen fran Medfinansidrerna baserat pa
prognosticerad forbrukning for merkostnaden for fyra spar vid station
Landvetter flygplats samt den 6stliga anslutningen pa bibanan till Mo6lnlycke
station. Trafikverket tar med denna utgangspunkt fram en flerarig betalplan
som kommuniceras med Medfinansidrerna. Betalplanen uppdateras arligen i
enlighet med aktuell kostnadsprognos, varpa Trafikverket redovisar den
uppdaterade betalplanen for Medfinansiarerna.

Medfinansieringsbelopp som rekvirerats baserat pa prognosticerad
forbrukning regleras arligen mot faktiskt utfall aret efter varje rekvirering.
Indexjustering av kostnader och till dem sammanhiangande Medfinansiering
gors dock vid de tidpunkter kostnaderna uppstod.

Medfinansiering rekvireras for kostnader under savil planlaggnings- som
byggskede for stationen vid Landvetter flygplats respektive den ostliga
anslutningen pa bibanan till Mélnlycke station.
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Forsta rekvireringstillfallet klarldggs i samband med att den forsta
betalplanen faststalls. Slutrekvirering sker antingen vid fardigstallande, med
hansyn till eventuella tillgodoraknanden for EU-bidrag eller avdrag for
understigande kostnader, eller da kostnader motsvarande Medfinansidrernas
redovisade belopp, enligt ovan, forbrukats.

Trafikverket och VGR ska fora en dialog om lamplig/a tidpunkt/er for
Samfinansiering med hansyn till anslag i kommande nationella planer.

Reinvesterings-, drift- och underhéallskostnader
Kostnader for reinvestering, drift och underhall ingar inte i ovan angivna
kostnader. Trafikverket svarar for framtida reinvesterings-, drift- och

underhallskostnader for de jarnviagsanlaggningar som utfors inom
Jarnvagsobjektet.

§6 Ansvarsfordelning

Trafikverkets ansvar

1. Trafikverket ansvarar for Jarnviagsobjektet och ska utfora eller lata utfora
atgiarderna som ingér i Jirnvagsobjektet i den omfattning som framgéar av
detta avtal.

2. Trafikverket ansvarar for att tillimpliga lagar och andra forfattningar
samt myndighetsbeslut iakttas for dtgarderna som Trafikverket ansvarar
for. I detta ingar exempelvis att ersitta berorda fastighetsiagare enligt
gallande forfattningar och riktlinjer.

3. Trafikverket ska i mgjligaste man dela med sig av framtaget material och
underlag i form av utredningar m.m. till 6vriga Parter. Exempel pa
sadana underlag ar miljokonsekvensbeskrivningar for berorda
jarnvagsplaner som Kommunerna kan anvanda sig av i samband med
upprattande av detaljplaner.

4. Trafikverket ska 4ga de nya och ombyggda jarnvagsanldggningar som
ingdr i Jarnvagsobjektet samt ansvara for framtida reinvestering, drift
och underhall av dessa.

Kommunernas ansvar

1. Kommunerna ansvarar enligt plan- och bygglagen fér den
detaljplaneldggning som ar nodvandig for Trafikverkets genomforande av
Jarnvagsobjektet och ovriga Parters atgarder i anslutning till
Jarnvagsobjektet vid dess stationer. I detta ansvar ingar eventuella krav
pa miljokonsekvensbeskrivningar m.m.

2. Kommunerna ansvarar for utférandet av sedvanliga kommunaltekniska
anldggningar som inte omfattas av Jarnviagsobjektet men som ingér i
atgarder som genomfors i anslutning till Jarnvagsobjektet vid dess
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stationer. Se exempel p4 anliggningar under rubriken Atgirder i
anslutning till Jarnvagsobjektet vid dess stationeri §4.

3. Kommunerna ansvarar for att tillampliga lagar och andra forfattningar
samt myndighetsbeslut iakttas for de dtgarder som Kommunerna
ansvarar for.

VGR:s ansvar

1. VGR ansvarar for utforandet av sedvanliga regionala anlaggningar som
inte omfattas av Jarnvagsobjektet men som ingar i atgarder som
genomfors i anslutning till Jirnvagsobjektet vid dess stationer. Se
exempel pa anlidggningar under rubriken Atgirder i anslutning till
Jarnvagsobjektet vid dess stationer i §4.

2. VGR ansvarar for att tillampliga lagar och andra forfattningar samt
myndighetsbeslut iakttas for de atgirder som VGR ansvarar for.

Swedavias ansvar

1. Swedavia ansvarar for att investera i och utfora en regional
kollektivtrafikhubb for bussar, som planeras pa Landvetter flygplats.
Planering och genomforande ska ske i samverkan med Trafikverket, VGR
och Harryda.

2. Swedavia ansvarar for att tillimpliga lagar och andra forfattningar samt
myndighetsbeslut iakttas for den atgird som Swedavia ansvarar for.

Preciserat utféraransvar

I vissa fall ar det lampligt och/eller nodvandigt att en Part, i samband med
utforandet av atgiard/er i den egna anldggningen, dven utfor dtgard/er i annan
Parts anlaggning. Detta kan gilla vid en hog grad av integration mellan
Parternas anldaggningar. I sddana fall kan Parterna traffa avtal som 6verfor
ansvaret for utforandet av den ena Partens anldggning pa den andra Parten.
Detta ska i forekommande fall ske med beaktande av gallande upphandlings-
och arbetsmiljolagstiftning m.m.

§7 Projektorganisation och former for parternas samarbete

Jarnvagsobjektet och atgarder i anslutning till Jirnvagsobjektet vid dess
stationer ska planeras och utforas i nara samverkan och dialog mellan
Parterna.

Parterna samt Lansstyrelsen Vastra Gotaland ska bilda en sarskild
beredningsgrupp for verkstillighet med uppgiften att félja hela avtalets
forverkligande, inklusive den ekonomiska utvecklingen.
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Utover ovanstaende kommer Jarnvigsobjektet och dtgarder i anslutning till

Jarnvagsobjektet vid dess stationer, hanteras och drivas inom respektive Parts

organisation i ordinarie ordning.

§8 Tidplan

Trafikverket startar/aterupptar arbetet med att planldgga samtliga
jarnvagsplaner inom Jarnvagsobjektet 2024-10-01.

Tidplan for Jarnvagsobjektets planlaggning och fardigstallande ska arbetas
fram i samverkan mellan Parterna. Parterna ska darvid gemensamt verka for
skyndsam byggstart och skyndsamt fardigstallande. Trafikverket bedomer i
dagslaget byggtiden for Jarnvagsobjektet till 10 &r med preliminir byggstart
2029—2031.

§9 Avtalets giltighet

Detta avtal ar giltigt niar och under forutsiattning att nedanstaende villkor
uppfyllts:

e samtliga Parter undertecknat avtalet senast 2024-12-31, samt

o avtalet godkants senast 2024-12-31 av behorigt beslutande organ hos
respektive Part, genom beslut som direfter vinner laga kraft.

Parternas ataganden enligt detta avtal forutsitter att:

e Jarnvagsobjektet ingdr i kommande nationella planer for
transportinfrastrukturen,

e regeringen beslutar om tillatlighet for Ny jarnvag Goteborg-Boras
enligt Trafikverkets hogst rangordnade lokaliseringsalternativ i
lokaliseringsutredningen,

e riksdag och regering fattar 6vriga nodviandiga beslut,

o myndighetstillstind och faststillelse- och antagandebeslut av
jarnvags- och detaljplaner vinner laga kraft.

Om Parternas ataganden inte gar att fullfolja pa grund av villkor som anges
ovan, eller annat villkor utom Parternas kontroll, kvarstar samtliga Parters
finansieringsansvar for upparbetade kostnader i Jarnvagsobjektet, i
proportion till den ursprungliga finansieringsférdelningen mellan Parterna
enligt §5. Medfinansidrernas finansieringsansvar giller endast kostnader
upparbetade frdn och med 2024-10-01. Kostnader upparbetade fore 2024-10-
o1 aligger till fullo Trafikverket, med undantag for tidigare erlagd
medfinansiering.
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§10 Ovrigt

Andringar eller tilligg till detta avtal ska vara skriftliga och undertecknas av
Parterna for att vara giltiga.

Zonindelning i Visttrafiks biljettsystem

Enligt Overenskommelserna ska hela Hirryda kommun inkluderas i zon A
och Bollebygds kommun ges dubbel zon i Vasttrafiks biljettsystem. VGR
genom Vasttrafik svarar for detta. Beslut om tid for inforande ska fattas i
samband med beslut om medfinansieringsavtal mellan Trafikverket och
Parterna i straket.

§11  Tvistlosning

Oenighet avseende tillampning eller tolkning av detta avtal ska i forsta hand
klaras ut skyndsamt genom férhandlingar och beslut pa ldgsta mojliga niva i
respektive Parts organisation. Eventuell tvist som inte kan losas i
samforstand ska hianskjutas till och avgoras av allmdn domstol enligt svensk
lag.

Detta avtal ar upprattat i atta (8) likalydande exemplar varav Parterna tagit
var sitt.

Ort och datum Ort och datum

Trafikverket Vistra Gotalandsregionen
Roberto Maiorana Helén Eliasson
Generaldirektor Regionstyrelsens ordforande
Ort och datum Ort och datum

Goteborgs Stad Molndals stad

Jonas Attenius Stefan Gustafsson

Kommunstyrelsens ordférande

Kommunstyrelsens ordférande
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Ort och datum

Harryda kommun
Pia Alhall
Kommundirektor

Ort och datum

Boras Stad
Ulf Olsson

Kommunstyrelsens ordférande

AVTAL

Ort och datum

Bollebygds kommun
Ulf Rapp
Kommunstyrelsens ordférande

Ort och datum

Swedavia AB
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Motpartens drendenummer
[Motpartens arendenummer]

Mottagare Kopia till
Sandlista [Kopia till]

Remiss av kompletterande handlingar infor
tillatlighetsprovning enligt 17 kap.
miljobalken av ny jarnvag mellan Goteborg
och Boras

Remisstid
Ert yttrande ska vara Trafikverket tillhanda senast den 8 november 2024.

Yttrandet skickas med e-post till trafikverket@trafikverket.se. Ange
drendenummer TRV 2022/13298.

Bakgrund

Trafikverket planerar att bygga en ny jarnvig for fjarrtag och snabba
regionaltag mellan Goteborg och Boras. Jarnvagen ar en del av utbyggnaden
av jarnvagskapaciteten i Vastsverige.

Regeringen har beslutat att utbyggnaden pa striackan mellan Géteborg och
Boras ska tillatlighetsprovas enligt 17 kap. miljobalken. Trafikverket centralt
ansvarar for att bereda tillatlighetsdrenden av detta slag at regeringen. I
beredningen ingar bland annat att genom remiss inhdmta berorda
myndigheters och centrala organisationers yttrande 6ver det underlag som
avses ligga till grund for tilldtlighetsprovningen.

Planeringsprocessen for utbyggnad av jarnvig mellan Géteborg och Boras har
pagatt en langre tid. Beredningsremissen syftar inte i forsta hand till att ge
mojlighet att limna allmidnna synpunkter pa projektet. Syftet ar i stillet att
remissinstanserna, utifran respektive remissinstans expertkompetens, ska ge
arendet en bred belysning infor regeringens prévning.

Efter genomford remiss kommer Trafikverket att med eget yttrande
overldmna arendet till regeringen for provning.

Tidigare remiss och nya forutsattningar

Trafikverket har tidigare, viren 2022, genomfort granskning samt
beredningsremiss av lokaliseringsutredning med flera handlingar avseende
jarnvagsutbyggnaden.

1(4)
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De synpunkter som inkom under granskningen finns med svar
sammanstallda i Granskningsutlatande Goteborg—Boras, en del av nya
stambanor, se lank under rubrik bilagor och ldnkar.

Regeringen har sedan dess beslutat att 4ndra inriktning for
jarnvagsutbyggnaden. Den planerade jarnvagen var tidigare en etapp i
utbyggnaden av nya stambanor for hoghastighetstdg mellan Stockholm och
Goteborg. Forutsattningen for planeringen av ny jarnvag Goteborg—Boras ar
nu framfor allt att forbattra forutsdttningen for arbetspendling i regionen
samt att forbattra anslutningen till Landvetter flygplats. I Molndal och Boras
planeras jarnvigen ansluta till det befintliga jarnvagsnatet.

Remissyttranden

De handlingar som nu remitteras utgor en komplettering av det material som
tidigare remitterats. Handlingarna beskriver de forandringar av tidigare
remitterat material som foranletts av regeringens beslut om ny inriktning och
hur lokaliseringsutredningen 6verensstimmer med de nya forutsattningarna
for projektet. Darutover beskrivs en ny 16sning for jirnvagens passage av
Molndalsan.

De remissyttranden som inkom under den tidigare remissen ligger kvar i
arendet. Om ni inte onskar dndra ert tidigare yttrande ar det tillrackligt att
som svar pa remissen endast ange detta.

Om ni med anledning av det kompletterande materialet eller av andra orsaker
vill ldimna ett nytt yttrande eller revidera ert tidigare yttrande bor det ske med
utgangspunkt fran foljande fragestéllningar:

- om ni tillstyrker att regeringen tillater planerad nybyggnad enligt ndgot av
de alternativ som har rangordnats av Trafikverket

- om ni delar den rangordning Trafikverket har gjort av alternativen eller ej,
samt vilken rangordning ni i annat fall gor

- om, och i sa fall hur, de alternativ som Trafikverket har rangordnat
tillgodoser eller motverkar era intressen

- er bedomning av om de alternativ som Trafikverket har rangordnat ar
forenliga med miljobalkens bestimmelser och intentioner.

Remisshandlingar
De handlingar som ingér i den kompletterande remissen bifogas, se bilagorna.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Olle Wahl
781 89 Borléange Telefon: 0771 - 921 921 Planprévning
Besoksadress: Réda vagen 1 trafikverket@trafikverket.se 010-1231076

www.trafikverket.se olov.wahl@trafikverket.se
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Tidigare remisshandlingar finns tillgdngliga pa Trafikverkets webbplats, se
lank under rubrik Bilagor och ldnkar.

Informationsmote

Ett informationsmote kommer att hallas for remissinstanserna via Skype den
8 oktober 2024 klockan 14:00-16:00. Syftet med motet ar att underlatta er
hantering av drendet genom att ge en beskrivning av hur
lokaliseringsutredningen forhaller sig till de forandringar som skett i
uppdraget utifran regeringens beslut om ny inriktning och besvara fragor.

Anmalan senast 7 oktober 2024 till program.goteborg-boras@trafikverket.se

Kontaktpersoner

For fragor om beredningsremissen kontakta Olle Wahl, telefon 010-123 10 76,
e-post olov.wahl@trafikverket.se

Projektorganisationens kontaktperson ar Elin Bylund, telefon 010-123 71 12,
e-post elin.bylund @trafikverket.se

Olle Wahl

Bilagor och lankar:

e Sandlista

e PM Komplettering till lokaliseringsutredning granskningshandling, Ny
jarnvag Goteborg—Boras

e PM Miljokvalitetsnormer Molndalsan vid Forsadker, utokning av
jarnvagskorridor, Ny jarnvag Goteborg—Boras

e Forslag till stallningstagande till val av alternativ med rangordning for
ny jarnvag Goteborg—Boras

e Granskningsutlatande Goteborg—Boras granskningsutlatande

(trafikverket.se).
Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Olle Wahl
781 89 Borléange Telefon: 0771 - 921 921 Planprévning
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www.trafikverket.se olov.wahl@trafikverket.se
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¢ Tidigare remisshandlingar 2022 Dokument for Goteborg—Borés, en
del av nya stambanor — Bransch (trafikverket.se), under "Dokument”,
fliken "Granskningshandlingar mars 2022".

Dokumentegenskaper, Arendenummer [Arendenummer], Motpartens drendenummer [Motpartens drendenummer], Dokumentdatum 2024-10-01, Dokumenttyp BREV. Konfidentialitetsniva.1 Ej kanslig

Ovanstaende textfalt ar endast avsett att lasas digitalt och far ej tas bort. Det innehaller uppgifter fran
sidhuvudet och gor att dokumentets egenskaper blir tillgangliga enligt Lag (2018:1937) om tillganglighet
till digital offentlig service.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Olle Wahl
781 89 Borléange Telefon: 0771 - 921 921 Planprévning
Besoksadress: Roda vagen 1 trafikverket@trafikverket.se 010-1231076

www.trafikverket.se olov.wahl@trafikverket.se
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Forslag till Stallningstagande till val av alternativ med
rangordning for Ny jarnvag Goteborg-Boras

Med anledning av det uppdrag Regeringen gav till Trafikverket 26 oktober 2023
(LI2023/03474), samt dverenskommelse om den gemensamma strédckningen
Goteborg—Bords (21804-2024) har Trafikverket gjort en 6versyn av tidigare
stdallningstagande till val av alternativ med rangordning for Géteborg-Boras, en del
av nya stambanor. Detta dr forslag till beslut for stdllningstagande till val av
alternativ med rangordning for Ny jarnvdg Géteborg—Boras. Forslaget revideras
och faststdlls utifran inkomna yttranden under den kompletterande
beredningsremissen hésten 2024.

Stallningstagande

Den sammanvigda bedomningen i lokaliseringsutredning for Ny jairnvig Goteborg—
Boras, har tydligt identifierat det lokaliseringsalternativ som bast uppfyller &ndamaélet
med minsta mdjliga intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad samt med beaktande
av ovriga samhillsintressen och med hansyn till stads- och landskapsbilden och till
natur- och kulturvirden.

Det lokaliseringsalternativ som rangordnas som nummer 1 ar korridor Mélnlycke
med Molndal station (M1) och station i tunnel under flygplatsen (L1) — korridor
Bollebygd Syd — korridor Osdal/Bords C med station B11A.

For delstrackan Almedal-Landvetter flygplats dr korridor Tulebo med Mélndal
station (M1) och station i tunnel under flygplatsen (L1) rangordnad som nummer 2.

For delstrackan genom Boras ar korridor Lusharpan med station B4 rangordnad som
nummer 2.

Konfidentialitetsniva
1 Ej kanslig
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Foreslagen lokalisering

Beddmd huvudsaklig anlaggningstyp for ny Bed®dmd huvudsaklig anlaggningstyp fér ny

©  Ungefarligt stationslage
jarvag, rangordning 1 jamvag, rangordning 2 .

(Grénser mellan anldggningstyper ar ungeférliga och (Grénser mellan anléggningstyper &r ungefériiga och Ungefarligt stationslage, endast rangordning 1

kommer att detaljstuderas i utformning av planférsiag) kommer att detaljstuderas i utformning av planférsiag) Ungeférligt stationslage, endast rangordning 2

Bank eller skarning Bank eller skdrning
[ Langbro Lang bro
[0 Bergtunnel Bergtunnel
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Foreslagen lokalisering med rangordning 1 och 2
Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Sara Distner, PRgb
405 33 Goteborg Telefon: 0771 - 921 921 Goteborg-Boras
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Beslutat av
Motivering

Metoden for utvardering har inneburit att méjliga alternativ inom utredningsomradet
identifierats, utvirderats och valts bort stegvis tills en rangordning av kvarvarande
lokaliseringsalternativ &terstar. Alternativen har utvarderats utifran sex
bedomningsgrunder: Hallbarbetsbedomning, Miljobedémning, Investeringskostnad,
Acceptans for alternativ, Samhillsekonomisk nytta och Projektmalsuppfyllelse.

Sammantaget visar hiallbarhetsbedomningen att lokaliseringsalternativ korridor
Molnlycke med Molndal station (M1) och station i tunnel under flygplatsen (L1) —
korridor Bollebygd Syd — korridor Osdal/Boras C med station B11A inom samtliga
tre hallbarhetsdimensioner (socialt, ekologiskt och ekonomiskt) bast uppfyller
uppsatta alternativskiljande projektmal.

Sammantaget ir lokaliseringsalternativ korridor Mélnlycke med Mélndal station
(M1) och station i tunnel under flygplatsen (L1) — korridor Bollebygd Syd — korridor
Osdal/Bords C med station B11A bist ur ett miljobedémningsperspektiv.

De lokaliseringsalternativ som erbjuder ldgst investeringskostnad ar
lokaliseringsalternativ korridor Molnlycke med
Molndal station (M1) och station i tunnel under
flygplatsen (L1) — korridor Bollebygd Syd —
korridor Osdal/Bords C med station B11A samt
lokaliseringsalternativ korridor Tulebo med Molndal
station (M1) och station i tunnel under flygplatsen
(L1) — korridor Bollebygd Syd — korridor
Osdal/Bords C med station B11A.

Hallbarhets-

beddmning

Efter granskning av lokaliseringsutredning viren
2022 var den samlade bilden att samtliga
samverkansparter stillde sig positiva till den nya jirnvégen, men en av parterna ville
ha en mer regional inriktning. Av studerade alternativ i lokaliseringsutredningen
bedomdes det finnas storst acceptans for lokaliseringsalternativ korridor
Molnlycke med Mélndal station (M1) och station i tunnel under flygplatsen (L1) —
korridor Bollebygd Syd — korridor Osdal/Bords C med station B11A.

Den 22 december 2022 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att avbryta planering av
nya stambanor for hoghastighetstag samt pausa projekt Goteborg—Boras. Samtidigt
lamnade regeringen i uppdrag att for straket Goteborg—Boras utreda atgarder i
jarnvagssystemet som forbattrar arbetspendlingen i straket och anslutningen till
Landvetter flygplats pa ett mer kostnadseffektivt sétt 4n projekt Goteborg—Boras som
en del av nya stambanor. Utredningen 6verlamnades till regeringen 26 juli 2023. Den
26 oktober 2023 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att aterstarta
planlaggningsarbetet respektive, i den méan det erfordras, starta ett nytt
planlaggningsarbete, for atgarder i jairnvagssystemet i straket Goteborg-Borés.

Lansstyrelsen genomférde under sommaren 2024 pd uppdrag av regeringen ett
sonderingsuppdrag. Under Lansstyrelsens uppdrag stillde sig parterna i straket
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bakom att ny, dubbelspérig jarnvig anldaggs mellan Goteborg och Boras inom samma
korridor som Trafikverkets hogst rangordnade alternativ i lokaliseringsutredningen.
Med parterna i striket menas de kommunala samradsparterna Bollebygds kommun,
Borés Stad, Goteborgs Stad, Harryda kommun och Molndals stad samt vistra
Gétalandsregionen och Swedavia. Overenskommelsen bedéms visa att det
lokaliseringsalternativ det fortsatt finns storst acceptans for ar lokaliseringsalternativ
korridor Mélnlycke med Moélndal station (M1) och station i tunnel under flygplatsen
(L1) — korridor Bollebygd Syd — korridor Osdal/Bords C med station B11A.

Skillnaden i samhiillsekonomisk nytta mellan de olika alternativen kan
sammantaget anses vara liten, men med en nagot storre nytta for lokaliserings-
alternativ i kombination med stationsldge B11A. Det hogst rangordnade
lokaliseringsalternativet i lokaliseringsutredningen, med tillh6rande val av
stationsldage B11A, bed6ms vara det mest samhallsekonomiskt fordelaktiga da
stationsldge B11A beridknas generera fler regionala resor dn stationslage B4.

Vad giller projektmalsuppfyllelse sa bedoms i lokaliseringsalternativ korridor
Molnlycke med Moélndal station (M1) och station i tunnel under flygplatsen (L1) —
korridor Bollebygd Syd — korridor Osdal/Bords C med station B11A samtliga
projektmal utom ett helt eller delvis uppfyllas, vilket sammantaget innebir att detta
lokaliseringsalternativ bidrar till uppfyllelse av &ndamal och projektmal i hogre
utstrackning dn de andra lokaliseringsalternativen.

Den sammanvigda bedémningen har tydligt identifierat att lokaliseringsalternativ
korridor Mélnlycke med Moélndal station (M1) och station i tunnel under flygplatsen
(L1) — korridor Bollebygd Syd — korridor Osdal/Bords C med station B11A bést
uppfyller &ndamalet med den nya jarnviagen.

Bakgrund

Strackan Goteborg—Boras omfattar cirka sex mil ny dubbelspérig jarnvag for
regionaltig och fjarrtég.

Konfidentialitetsniva
1 Ej kanslig
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Beslutat av
Andamal

NY JARNVAG FOR PERSONTRAFIK MELLAN GOTEBORG-BORAS SKA:

« Tillfora betydande kapacitet och robusthet till Véstsveriges jarnvagssystem for att
mojliggora punktliga och effektiva tagresor for manniskor och niringsliv.

+ Ge visentligt kortare restider med tag mellan G6teborg och Borés.

» Genom oOkad tillgédnglighet med tig skapa goda forutsattningar for en stark
arbetsmarknadsregion och en héllbar regional utveckling.

« Genom oOkad tillgidnglighet till Landvetter flygplats bidra till forbattrade majligheter
att na internationella noder och marknader.

« Framja hallbara resor i striket G6teborg-Boras.

« Kunna vara en del av en framtida strackning 6sterut mot Jonkoping och Stockholm.

Trafikverket har tagit fram en lokaliseringsutredning med tillhérande milj6-
konsekvensbeskrivning. Miljokonsekvensbeskrivningen har godkénts av
lansstyrelsen. Syftet med lokaliseringsutredningen &r att sékerstilla en lokalisering
dir andamalet med anldggningen uppnas med minsta mdjliga intrang och olagenhet
utan oskélig kostnad samt med beaktande av 6vriga samhallsintressen och med
hénsyn till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvarden.

For detaljerad redovisning av bakgrund, andamal och projektmal, férutsiattningar,
utvardering av alternativ och sammanvigd bedomning hénvisas till lokaliserings-
utredningen och PM Komplettering till lokaliseringsutredning granskningshandling,
Ny jarnvag Goteborg—Borés.

Fortsatt arbete

For vissa storre vag- och jairnvagsprojekt far regeringen forbehalla sig att prova
tillatligheten av en verksamhet enligt 17 kap. 3 § punkt 1 miljobalken (1998:808).
Tillatlighetsprovningen sker i sa fall nir lokaliseringsutredningen fardigstallts. I
oktober 2020 beslutade regeringen att ny jairnviag mellan Goteborg—Boras ska
tillatlighetsprovas. Nésta steg i processen ar darfor att limna drendet till regeringen
for tillatlighetsprévning,.

I kommande fas av planldggningsprocessen tas planforslag fram. Vid framtagande av
planforslag utreds var och hur jarnvigen ska byggas inom den beslutade korridoren.

Samrad och Granskning

Trafikverket etablerade grupper for samverkan tillsammans med Vastra
Gotalandsregionen, Lansstyrelsen Vistra Gotalands lan, Goteborgsregionens
kommunalférbund, Borasregionen Sjuhidrads kommunalférbund, Swedavia och
berorda kommuner. Métesserier pagick under hela lokaliseringsutredningen. I
processen ingick aven tre storre samradstillfillen med en storre samradskrets under
véren 2020, hosten 2020 samt varen 2021. Hur det externa samradet bedrevs och
vilka synpunkter som inkommit finns beskrivet i en samradsredogorelse.
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Lokaliseringsutredningen med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning stilldes ut for
granskning under tiden 3 mars till 29 april 2022. Med anledning av granskningen
inkom 53 yttranden frén myndigheter och organisationer och 28 yttranden frén
allménheten. Lansstyrelsen forordade samma korridorer som Trafikverket, forutom
pa delstrackan genom Borés dir bida de rangordnade korridorerna angavs som
tdnkbara. Samtliga berérda kommuner var positiva till en ny jarnviag och samtliga,
forutom Harryda kommun, férordade Trafikverkets hogst rangordnade alternativ.
Aven Vistra Gotalandsregionen och de tva berérda kommunalférbunden férordade
det hogst rangordnade alternativet. Forsvarsmakten bedomde att det finns
mojligheter att inom de rangordnade alternativen foreslé en strackning som inte
riskerar att innebéra pataglig skada pa riksintressen for totalférsvarets militdra del.
Naturvardsverket hade invindningar for delstrackan genom Borés och férordade en
korridor i tunnel under staden. Ovriga berorda statliga myndigheter hade inget att
invinda. Granskningen sammanfattades i ett granskningsutlatande.

De synpunkter som kom in under granskningen varen 2022 har inte foranlett ndgon
andring i lokaliseringsutredningen eller slutsatser i Trafikverkets tidigare
stallningstagande frén 2022-02-01.

Sedan granskningen har regeringen beslutat att 4ndra inriktningen for jirnvagen.
Forandringarna bedoms inte fi nadgon paverkan pa slutsatserna i
lokaliseringsutredningen. Detta beskrivs narmare i PM Komplettering till
lokaliseringsutredning granskningshandling, Ny jairnviag Goteborg—Boras. Vidare
redogors for en utékning av den jarnvagskorridor som redovisades i
lokaliseringsutredningen. Syftet med ut6kningen ar att rymma en 16sning som
innebar att jarnvigen inte ska orsaka en otillaten forsamring av Molndalsans
ekologiska status.

Vid den sammanvigda bedomning som gjordes i lokaliseringsutredningen for ny
jarnviag Goteborg—Borés identifierades tydligt det lokaliseringsalternativ som bast
uppfyller &ndamélet med projektet med minsta majliga intrang och oldgenhet utan
oskilig kostnad, med beaktande av 6vriga samhaillsintressen och med hansyn till
stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturmiljévirden. Det nya uppdraget
fran regeringen dndrar inte denna bedomning. Det finns nu dven acceptans fran
samtliga parter i straket for Ny jairnviag Goteborg-Borés.

[Faststallt av]
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Lasanvisning

Denna promemoria kompletterar tidigare framtagen lokaliseringsutredning med
tillhérande miljokonsekvensbeskrivning och ska darfor 1&sas ihop med dessa
underlag. Promemorian har tagits fram for att belysa om, och i férekommande fall
hur, Lokaliseringsutredning granskningshandling Géteborg—Boras, en del av nya
stambanor, paverkas av Trafikverkets nya uppdrag for utbyggnad av
jarnvagssystemet i straket.

Kapitel 1 och kapitel 2 frangar rubrikstrukturen i lokaliseringsutredningen, évriga
kapitel i promemorian foljer i stort rubrikstrukturen for lokaliseringsutredningen.
Varje kapitel borjar med en redogdrelse for vilket kapitel det kompletterar i
lokaliseringsutredningen.

| kapitel 1 framgar syfte och bakgrund till promemorian. Har redogors bland annat
for de uppdrag som Trafikverket har fatt de senaste tva aren genom regeringsbeslut,
gallande dels utbyggnad av nya stambanor och dels strackan Goteborg—Boras. Hur
detta har forandrat syfte och mal for projektet framgar av kapitel 2. reviderade
andamal och projektmal i sin helhet redovisas i bilaga 1.

I kapitel 3 redogérs for forandrade, samt avgorande kvarstaende, forutsattningar
avseende jarnvéagens funktion, trafikering och utformning som &r en konsekvens av
regeringsbeslut kopplade till projektet. | kapitel 4 kan nya férutsattningar avseende
oversiktsplanering och skydd av omraden enligt miljobalkens utlasas.

| kapitel 5 redogérs for hur lokaliseringsutredningens utvardering av
utredningskorridorer per delstracka paverkas av regeringsuppdraget. | kapitel 6
redogors for hur lokaliseringsutredningens sammanvagda beddmning och
rangordning av lokaliseringsalternativ paverkas av regeringsuppdraget. Det
underlag som legat till grund for framtagande av promemorian framgar av kapitel 7.




Sammanfattning

Denna promemoria kompletterar tidigare framtagen lokaliseringsutredning med
tillhérande miljokonsekvensbeskrivning och ska darfor 1&sas ihop med dessa
underlag. Lokaliseringsutredningen och miljokonsekvensbeskrivningen har tidigare
varit foremal for granskning och beredningsremiss. Promemorian inkluderar bland
annat en éversyn i fraga om mal, funktioner, lokalisering, utformning och
bedémningar.

Promemorian har tagits fram for att belysa om, och i férekommande fall hur,
Lokaliseringsutredning Géteborg—Boras, en del av nya stambanor, paverkas av
regeringsbeslut som beror ny jarnvag Goteborg—Boras, vilket bland annat innebar
att inte langre planera for nya stambanor for hoghastighetstag Stockholm—
Goteborg/Malma. Projektet Goteborg—Boras planerades tidigare for att ingd i ett
sadant system. Syftet med det nya uppdraget &r att planeringen ska resultera i
atgarder i jarnvagssystemet i straket Goteborg—Boras som framfor allt forbattrar
arbetspendling i regionen samt forbattrar anslutningen till Landvetter flygplats.
Vidare redovisar promemorian en uttkning av den jarnvagskorridor som
redovisades i lokaliseringsutredningen. Syftet med utdkningen &r att rymma en
I6sning som innebar att jarnvagen inte ska orsaka en otillaten forsamring av
MoélIndalsans ekologiska status.

En konsekvens av det nya uppdraget ar att den 6verflyttning av trafik fran flyg och
vag till jarnvag pa strackan Stockholm—Gaéteborg som beskrivs i
lokaliseringsutredningen uteblir. N&r restidsnyttor av systemet som helhet inte ska
ingd i bedomningarna starks motiven for de bortval av utredningskorridorer som
gjorts i lokaliseringsutredningen.

En annan konsekvens &r att det nu blir mojligt att planera for att trafikera med tag
mellan ny och befintlig jarnvég i Boras. Detta starker ytterligare bedémningarna i
lokaliseringsutredningen med avseende pa bortval av utredningskorridorer och
rangordning av lokaliseringsalternativ.

Eftersom hastigheten och vilken typ av trafik, persontrafik, som jarnvéagen planeras
for ar oforandrade kvarstar de slutsatser som dragits inom hallbarhetsbedémning
och miljébedémning. Det innebar ocksa att lokaliseringsalternativens geografiska
utbredning och féreslagen anldggningstyp inte férandras.

Straket Goteborg—Boras ar ett av de storsta pendlingsstraken i Sverige. Pendlingen
sker i forsta hand med bil och med buss framfor taget (Kust till kustbanan),
eftersom taget idag tar lang tid och har fa avgangar. Den nya jarnvagen mellan
Goteborg och Boras kommer att kraftigt minska restiden med tag mellan
Vastsveriges tva storsta stader samt mojliggora resor med tdg till Sveriges nast
storsta flygplats.



Vid den sammanvégda bedémning som gjordes i lokaliseringsutredningen for ny
jarnvag Goteborg—Boras identifierades tydligt det lokaliseringsalternativ som bast
uppfyller &ndamalet med projektet med minsta mojliga intrang och olagenhet utan
oskalig kostnad, med beaktande av 6vriga samhéllsintressen och med héansyn till
stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturmiljévarden. Det nya uppdraget
fran regeringen andrar inte denna bedomning. Det finns nu dven acceptans fran
samtliga parter i straket for Ny jarnvag Goteborg-Boras.
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1 Inledning

1.1 Syfte med promemorian

Promemorian har tagits fram for att belysa om, och i férekommande fall hur,
Lokaliseringsutredning Goteborg—Boras, en del av nya stambanor (Trafikverket,
2022-02-28) paverkas av regeringsbeslut som beror Ny jarnvag Goteborg—Boras.
Vidare redovisar promemorian en utékning av den jarnvagskorridor som
redovisades i lokaliseringsutredningen. Syftet med utdkningen &r att rymma en
I6sning som innebar att jarnvagen inte ska orsaka en otillaten forsamring av
MélIndalsans ekologiska status.

Promemorian utgdr kompletterande underlag fér beredning av arendet infor
ansokan om tillatlighetsprévning hos regeringen.

Promemorian kompletterar den tidigare framtagna lokaliseringsutredningen med
tillhérande miljokonsekvensbeskrivning och ska darfor lasas ihop med dessa
underlag.

Av promemorian framgar paverkan av att ny jarnvag pa strackan inte langre ska
utformas som en del i ett hoplankat system av nya stambanor for htghastighetstag.
Vidare framgar paverkan av att planeringen for jarnvagen nu ska resultera i
atgarder som framfor allt forbattrar forutsattningarna for arbetspendling i regionen
samt forbattrar anslutningen till Landvetter flygplats.

Oversyn av i lokalieringsutredningen redovisade mal, funktioner, lokalisering,
utformning och bedémningar ingar i promemorian. | promemorian redovisas aven
omradesskydd enligt miljobalkens 7 kapitel och nya éversiktsplaner som har
tillkommit sedan lokaliseringsutredningen stélldes ut fér granskning.

1.2 Bakgrund

1.2.1 Projekt Goteborg—Boras

I av regeringen beslutad nationell trafikslagsovergripande plan fér
transportinfrastrukturen for perioden 2018—2029 ar Goteborg—Boras finansierat
som ett utpekat objekt och som en del av planering for nya stambanor mellan
Stockholm och Géteborg/Malmo (Regeringen, 2018-06-14). Projektet ingar pa
motsvarande satt i nuvarande plan 2022—2033 (Regeringen, 2022-06-07). En
lokaliseringsutredning for strackan paborjades ar 2019. Regeringen beslutade i
oktober 2020 att projekt Goteborg—Boras ska tillatlighetsprovas enligt 17 kap.
miljobalken. (Regeringen, 2020-10-08).



Lokaliseringsutredningen skickades ut for granskning varen 2022 (Trafikverket,
2022-02-28). Granskningsutlatandet med inkomna synpunkter fardigstalldes
hosten 2022 (Trafikverket, 2022-10-18). Under 2022 genomfdrdes parallellt med
granskningen en beredningsremiss infor regeringens tillatlighetsprévning.

1.2.2 Paus och regeringsbeslut

Regeringen beslutade den 22 december 2022 att ge Trafikverket i uppdrag att
avbryta planeringen av nya stambanor for hoghastighetstdg samt pausa projekt
Goteborg—Boras (Regeringen, 2022-12-22a). | promemorian bendmns detta
regeringsuppdrag "uppdrag att avbryta”.

Regeringen beslutade samtidigt att ge Trafikverket i uppdrag att for straket
Goteborg—Boras utreda atgarder i jarnvagssystemet som forbéattrar
arbetspendlingen i straket och anslutningen till Landvetter flygplats (Regeringen,
2022-12-22b), i promemorian fortsattningsvis regeringsuppdrag benamnt
"uppdrag att utreda”. Detta pa ett mer kostnadseffektivt satt an projekt Goteborg—
Boras som en del av nya stambanor for héghastighetstag. Utgangspunkten for
utredningen var att objektet inte langre ska utformas for att passa in i ett hoplankat
system av nya stambanor for hoghastighetstag. | analysen ingick att se 6ver
nuvarande utformning och lokalisering vad galler strackning, stationsorter,
stationslosningar och forlaggning av jarnvagen utan att trafikstarten forsenas. Svar
pa regeringsuppdrag att utreda redovisades i en rapport till regeringen i juni 2023
(Trafikverket 2023-06-26). Det alternativ som i rapporten rangordnades som hogst,
benamnt 2b, &r kompatibelt med det lokaliseringsalternativ som rangordnas hogst i
lokaliseringsutredningen.

Alternativ 2b omfattar en ny dubbelsparig jarnvag mellan Goteborg och Boras enligt
det i lokaliseringsutredningen hogst rangordnade lokaliseringsalternativet, samt en
ny dubbelsparig jarnvag mellan den nya jarnvéagen och Kust till kustbanan vid
MolInlycke. | rapporten foreslas for alternativ 2b stationer pa den nya jarnvagen i
MoélIndal, Landvetter flygplats och Boras, samt stationer i MélInlycke och Landvetter
samhélle pa befintlig Kust till kustbana. Alternativ 2b omfattar fler stationer i
straket Goteborg—Boras jamfort med lokaliseringsalternativen och en direkt
koppling till det vastsvenska pendeltagssystemet via vastlanken till Kust till
kustbanan. Detta ssmmantaget bedémdes i rapporten leda till att antalet regionala
resor med tag kunde 6ka betydligt i jamforelse med enbart utbyggnad enligt
lokaliseringsutredningens hogst rangordnade alternativ. Alternativ 2b
rangordnades hogst i rapporten utifran dess uppfyllelse av utgangspunkterna i
uppdrag att utreda. Alternativet kravde inte ndgot omtag i planlaggningsprocessen
och gav ett dkat antal regionala resor utan 6kad kostnad fran ursprungskostnaden
for objekt Goteborg—Boras i nationell plan. Alternativ 2b som helhet ar inte en del
av tillatlighetsprévningen, utan presenterades som en mojlig vag framat som svar
pa uppdrag att utreda. Det som ingar i tillatlighetsprovningen ar ny jarnvag pa



strackan mellan Goteborg och Boras, det vill sdga del av det som utgor alternativ 2b.
Resterande del av alternativ 2b, kopplingen till Kust till kustbanan, hanteras i en
separat planldggningsprocess.

1.2.3 Nytt regeringsbeslut for Goteborg—Boras

Den 26 oktober 2023 beslutade regeringen att ge Trafikverket i uppdrag att
aterstarta planlaggningsarbetet av projekt Goteborg—Boras respektive, i den man
det erfordras, starta ett nytt planlaggningsarbete, for atgarder i jarnvagssystemet i
straket Goteborg—Boras (Regeringen, 2023-10-26). | promemorian benamns detta
regeringsuppdrag "uppdrag att planldgga”. Den nya inriktningen &r att jarnvagen
ska byggas ut i straket for att forbattra arbetspendling, men pa ett mer
kostnadseffektivt och samhéllsekonomiskt I6nsamt satt jamfort med tidigare
planering pa strackan Goteborg—Boras nar projektet var tankt som en del av nya
stambanor. | regeringsbeslutet framgar att atgardskostnaden for staten for objektet
som helhet inte far 6verstiga 43,5 miljarder kronor i 2021 ars prisniva.

I regeringsbeslutet framgar att syftet med uppdrag att planlagga ar att planeringen
ska resultera i atgarder som framfor allt forbattrar forutsattningarna for
arbetspendling i regionen samt forbattrar anslutningen till Landvetter flygplats. En
utgdngspunkt for planeringen ar att genomforandet av atgarderna kan ske sa
kostnadseffektivt och snabbt som mdjligt. Trafikverket ska darmed beakta
genomforbarhet utifran regionala och lokala standpunkter som det rader en bred
samsyn kring, forutsatt att objektets totala kostnad for staten inte éverstiger det
ursprungliga objektets totalkostnad i den nationella trafikslagsévergripande planen
for transportinfrastruktur for perioden 2022—2033. Utgangspunkten for
planeringen ska inte langre vara att jarnvagen pa strackan ska utformas som en del i
ett hoplankat system av nya stambanor for hoghastighetstag.

Den 21 maj 2024 meddelade Trafikverket regeringen att det inte fanns
forutsattningar att komma vidare med uppdrag att planlagga utifran ett
genomfdrandeperspektiv. Detta eftersom det saknades en I6sning som sékerstéllde
att planlaggning kunde ske i samtliga kommuner.

1.2.4 Den gemensamma strackningen Goteborg—Boras

Regeringen beslutade den 23 maj 2024 att ge i uppdrag till Lansstyrelsen i Vastra
Gotalands lan att sondera forutsattningarna att genomfora atgarder i
jarnvagssystemet i straket Goteborg—Boras mot bakgrund av vad som framkommit
inom ramen for uppdrag att planldgga. | promemorian bendmns detta
regeringsuppdrag "uppdrag att sondera”. | uppdrag att sondera ingick att
samrada med regionala och kommunala foretradare i Vastra Gotalands lan och med
Trafikverket for att na en 16sning som, fran genomférandesynpunkt, och inom
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statens givna ekonomiska ramar, kan fa en stérre uppslutning i regionen.
(Regeringen, 2024-05-23)

De av lansstyrelsen genomférda sonderingarna har resulterat i ’Den gemensamma
strackning Goteborg—Boras” som ar en gemensam vag framéat som samtliga
berorda aktorer star bakom (Lansstyrelsen, 2024—08-30b). Den principiella
I6sningen enligt 6verenskommelsen utgar fran ny dubbelsparig jarnvag mellan
Goteborg och Boras, inom samma korridor som Trafikverkets hogst rangordnade
alternativ i lokaliseringsutredningen, med hastigheter upp till 250km/h. Samt med
tillagg av en bibana mellan MélInlycke och den nya jarnvagen samt en station med
fyra spar under Landvetter flygplats (Lansstyrelsen, 2024-06-19). |
overenskommelsen framgar dven att framtida stationslagen i Landvetter Sédra och
Bollebygd inte ska omgjliggoras. Fyrsparslosning under Landvetter flygplats samt
ostlig anslutning fran Molnlycke station till den nya banan ryms inte inom den
statliga finansieringen utan medfinansiering kommer att krévas. Trafikverket
bedomer att dessa tillagg berdknas uppga till 3-5 miljarder i prisniva 2021-02.
Vastra Gotalandsregionen, Géteborgs kommun, Boras kommun, Harryda kommun
och MélIndals kommun &r beredda att medfinansiera byggnationen av den nya
jarnvéagen, taket fér medfinansiering de ar beredda att bidra med &r 4,5 miljarder
kronor (Lansstyrelsen, 2024-08-30a). De ekonomiska atagandena galler under
forutsattning att respektive fullméktigeférsamling i Vastra Gotalandsregionen och
kommunerna sa beslutar. Parterna har kommit 6verens om att gemensamt verka
for en skyndsam byggstart och ett skyndsamt fardigstéllande. Regeringen har gett
Trafikverket i uppdrag att inga medfinansieringsavtal for ny jarnvag mellan
Goteborg och Boras (Regeringen, 2024-09-19).

Den gemensamma strackningen Goteborg—Boras som helhet kommer inte att ingd i
Trafikverkets anstkan om tillatlighetsprévning. Det som kommer att inga i ansokan
om tillatlighetsprovning ar ny jarnvag pa strackan mellan Goteborg och Boras med
stationer i MéIndal, vid Landvetter flygplats och i Boras, se avsnitt 1.2.5 och avsnitt
6.7. Forbindelsen mellan den nya jarnvégen och Mélnlycke, kallad Bibana
Molnlycke, kommer i stéllet att hanteras i en separat planldggningsprocess. Det
motiveras av att Bibana Molnlycke inte ar en del av Ny jarnvag Géteborg—Boras.
Bibanan har separata och sjalvstandiga andamal och utgor inte en forutsattning for
att uppfylla andamalen for Ny jarnvag Goteborg—Boras.
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1.2.5 Omfattning av tillatlighetsprévning

Lokaliseringsalternativ som kommer att ingd i ansokan om tillatlighetsprévning kan
ses i Figur 1. Det hdgst rangordnade lokaliseringsalternativet med stationer i
Molndal, vid Landvetter flygplats och i Boras benamns Ny jarnvag Goteborg—
Boras.
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Figur 1. Foreslagen lokalisering med rangordning.
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2 Syfte och mal for projektet

I lokaliseringsutredningen avsnitt 1.6 Syfte och mal fér projektet, presenteras
malstrukturen samt syfte och mal for nya stambanor och ny jarnvag mellan
Goteborg—Boras. Uppdrag att avbryta och uppdrag att planlagga, se avsnitt 1.2.2
och 1.2.3, far en direkt paverkan pa malstrukturen fér Ny jarnvag Goteborg—Boras.
Avsnitten i detta kapitel redogor for hur andamal och projektmal paverkas av de nya
uppdragen och hur detta forhaller sig till korridorsutformning och rangordning av
lokaliseringsalternativ.

2.1 Syfte och overgripande mal fér nya stambanor

Nar Trafikverket planerade for ett system av nya stambanor Stockholm—Go6teborg
och Stockholm—Malmo togs syfte och évergripande mal for nya stambanor fram, se
lokaliseringsutredningens avsnitt 1.6.1 Syfte och évergripande mal for nya
stambanor. Syftet for de nya stambanorna tydliggjorde vilka behov systemet skulle
fylla. De 6vergripande malen konkretiserade vad som kréavdes av systemet for att
syftet skulle kunna uppnas. Syfte och évergripande mal for nya stambanor utgjorde
ramen for framtagande av andamal och projektmal for delstrackorna inom
systemet, daribland Goteborg—Boras. Trafikverket har, med utgangspunkt i
uppdrag att avbryta, avbrutit planeringen fér de centrala systemdelarna av de nya
stambanorna, mellan Linkdping och Boras respektive Hassleholm via Jonkoping.
Darfor tas syfte och dvergripande mal for de nya stambanorna bort. Arbetet med
jarnvagsplaner pa strackan Goteborg—Boras kommer darmed att styra mot andamal
for Goteborg—Boras.

2.2 Andamal for Goteborg—Boras

Projektets andamal och projektmal har legat till grund for framtagande och bortval
av utredningskorridorer samt rangordning av lokaliseringsalternativ. Tidigare
andamal gar att utlasa i lokaliseringsutredningen avsnitt 1.6.2 Andamal for
Goteborg—Borés. Andamal och projektmal har sedermera reviderats utifran att syfte
och 6vergripande mal med nya stambanor har tagits bort. Detta avsnitt redogor for
reviderade andamal. Vidare gors en bedomning av vilken paverkan forandringen
eventuellt far for framtagande och bortval av utredningskorridorer samt
rangordning av lokaliseringsalternativ.
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Andamal for Ny jarnvag Goteborg—Boras:
NY JARNVAG FOR PERSONTRAFIK MELLAN GOTEBORG-BORAS SKA:

o Tillfora betydande kapacitet och robusthet till Vastsveriges jarnvagssystem,
for att mojliggora punktliga och effektiva tagresor for manniskor och
naringsliv.

e Ge vasentligt kortare restider med tdg mellan Géteborg och Boras.

e Genom okad tillganglighet med tag skapa goda forutsattningar for en stark
arbetsmarknadsregion och en hallbar regional utveckling.

o Genom Okad tillganglighet till Landvetter flygplats bidra till forbattrade
mojligheter att nd internationella noder och marknader.

e Framja hallbara resor i straket Goteborg—Boras.

e Kunnavaraen del av en framtida strackning osterut mot Jonkdping och
Stockholm.

Motiv till &ndringar

Persontrafik

I rubriken for andamalen ar orden “for persontrafik” tillagda for att tydliggora att
jarnvéagen enbart ska trafikeras av persontag. I regeringens beslut fran oktober 2023
betonas att jarnvéagen ska byggas ut i straket for att forbattra arbetspendling
(Regeringen, 2023-10-26). Tillagget om persontrafik &r ett fortydligande av tidigare
och nuvarande uppdrag och ar ingen férandring.

Nya stambanor

Det tidigare &ndamalet "Vara del av nya stambanor mellan Stockholm och
Goteborg/Malmo.” utgar. Detta for att regeringen i december 2022 beslutade att
avbryta planeringen for de centrala systemdelarna av de nya stambanorna mellan
Linkoping och Boras, respektive Hassleholm via Jonkoping (Regeringen, 2022-12-
22a). Detta innebar att ny jarnvag Géteborg—Boras inte langre ska utformas for att
vara en del av nya stambanor for hoghastighetstag.

Framtida strackning 6sterut

Andamaélet "Kunna vara en del av en framtida strackning dsterut mot Jonkoping
och Stockholm.” &r tillagt. Andamalet &r tillagt for att i en framtid kunna mojliggora
ytterligare utbyggnad av kapacitet i jarnvagssystemet och skapa férutsattningar for
en utokad arbetsmarknadsregion. Utifran att Trafikverket bedomer att det i
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framtiden kan finnas ett behov av att bygga vidare jarnvéagen oster om Boras sa
forandras inte de slutsatser som drogs i lokaliseringsutredningen avseende
framtagande och bortval av utredningskorridorer eller rangordning av
lokaliseringsalternativ.

2.3 Projektmal for Goteborg—Boras

Tidigare projektmal gar att utlasa i lokaliseringsutredningen avsnitt 1.6.3
Projektmal for Goteborg—Boras. Projektmal har nu reviderats utifran att syfte och
overgripande mal med nya stambanor har tagits bort och den nya jarnvagen genom
uppdrag att planlagga har en ny inriktning. Avsnittet redogor for de reviderade
projektmalen. Vidare gors en bedomning av vilken eventuell paverkan forandringen
far for framtagande och bortval av utredningskorridorer samt rangordning av
lokaliseringsalternativ. Se Bilaga 1 for de kompletta projektmalen.

2.3.1 Kapacitet och robusthet

De nya projektmalen for Ny jarnvag Goteborg—Boras inom kategorin kapacitet och
robusthet:

e Den nya jarnvagen mellan Goéteborg och Boras ska under hogtrafik kunna
trafikeras av minst 7 tag per timme och riktning. Av dessa ska minst 6 vara
regionaltdg, varav 2 ska trafikera via Bibana Mdélnlycke. Aterstende tag ska
vara fjarrtag.

Den nya jarnvagen mellan Goteborg och kopplingspunkt till Bibana
Moélnlycke ska under hogtrafik kunna trafikeras av ytterligare
minst 2 regionaltag per timme och riktning.

e Resandeutbyte med 250 meter langa tag ska mojliggoras vid alla stationer.

o Den nya jarnvagen ska mojliggéra minst 95 % punktlighet (rattidighet + 5
minuter) mellan Géteborg och Boras.

e Trafikering med tdg mellan befintlig jarnvag och den nya jarnvéagen ska
mojliggoras i Boras.

Motiv till &ndringar

Trafikering

Det tidigare projektmalet "Den nya jarnvagen mellan Géteborg och Boras ska
kunna trafikeras av minst 8 tag per timme och riktning under hogtrafik. Av dessa
ska minst 3 vara hoghastighetstag, varav minst 2 ska kunna stanna pa Station
Boras. Aterstdende tag ska vara snabba regionaltag.” utgar. Projektmalet ersatts
med malet "Den nya jarnvagen mellan Goteborg och Boras ska under hogtrafik
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kunna trafikeras av minst 7 tag per timme och riktning. Av dessa ska minst 6 vara
regionaltdg, varav 2 ska trafikera via Bibana Mélnlycke. Aterstdende tag ska
vara fjarrtdg. Den nya jarnvagen mellan Géteborg och kopplingspunkt till Bibana
Molnlycke ska under hogtrafik kunna trafikeras av ytterligare minst 2
regionaltag per timme och riktning.” Referenstrafiken andras eftersom regeringen i
uppdrag att planlagga har beslutat om en tydligare inriktning pa arbetspendling
samt i uppdrag att avbryta beslutat att Géteborg—Boras inte langre ska vara en del
i ett hoplankat system av nya stambanor for hoghastighetstag.

Det reviderade projektmalet for trafikering bedéms ge motsvarande behov av
jarnvagsanlaggning och darmed &ven lokaliseringsalternativ som beskrivs i
lokaliseringsutredningen, se avsnitt 3.1.2. Det ersatta och nya projektmalet paverkar
inte utredningsprocessen eller stallningstagande om val av korridorer for
lokalisering.

400 meter langa tag

Det tidigare projektmalet "Resandeutbyte med 400 meter langa tag ska
mojliggoras pa Station Boras.” utgar. Hoghastighetstagen forutsattes ha en langd
pa 400 meter. Malet utgar eftersom regeringen har beslutat att Ny jarnvag
Goteborg—Boras inte langre ska vara en del i ett hoplankat system av nya stambanor
for hoghastighetstag. Nar hoghastighetstag inte langre ingar i trafikeringen behéver
plattformarna inte kunna trafikeras med 400 meter langa tag.

Det reviderade projektmalet bedéms inte forandra de slutsatser som drogs i
lokaliseringsutredningen avseende framtagande och bortval av
utredningskorridorer eller rangordning av lokaliseringsalternativ se avsnitt 3.2.2.

Trafikering mellan befintlig och ny jarnvag i Boras

Det nya projektmalet "Trafikering med tag mellan befintlig jarnvag och den nya
jarnvagen ska mojliggoras i Boras.” laggs till. Forutsattningen for nya stambanor
var att jarnvagen skulle utformas som ett separat system som anslét till befintligt
jarnvéagssystem i andpunkterna Stockholm, Malmé och Géteborg. Eftersom
regeringen har beslutat att ny jarnvag Goteborg—Boras inte langre ska vara en del i
ett hoplankat system av nya stambanor for hoghastighetstag behover jarnvagen inte
langre vara ett separat system.

Det tillagda projektmalet ger regionala forutsattningar att uppfylla andamalen
"Tillféra betydande kapacitet och robusthet till Vastsveriges jarnvagssystem, for
att mojliggora punktliga och effektiva tagresor for manniskor och naringsliv.”
samt "Genom okad tillganglighet med tag skapa goda forutsattningar for en stark
arbetsmarknadsregion och en hallbar regional utveckling”. Se aven avsnitt 3.1.1
for mer om regionala funktioner.

16



Det nya projektmalet bedoms stéarka bortvalet av vissa utredningskorridorer, se
avsnitt 5.1.3 underrubrik Kapacitet och robusthet. Vidare ger projektmalet
ytterligare stod for rangordningen av lokaliseringsalternativ, se avsnitt 6.6.

2.3.2 Restider

De nya projektmalen for ny jarnvag Goteborg—Boras inom kategorin restider:

e Den nya jarnvagen ska mojliggora en restid mellan Goteborg C och Station
Boras pa 35 minuter med snabba regionaltag som gar via Vastlanken och
stannar vid alla mellanliggande stationer.

Motiv till &ndringar

Projektmal ” Den nya jarnvagen ska mojliggora en restid mellan Stockholm och
Goteborg pa 2 timmar och 5 min med direkttag” utgar. Regeringen har beslutat att
Goteborg—Boras inte langre ska vara en del i ett hoplankat system av nya stambanor
for hoghastighetstag. Det innebar att restid till Stockholm inte langre ar relevant
och det tidigare projektmalet stryks.

Det ar restidsmalet mellan Goteborg och Boras som har varit dimensionerande for
utredningskorridorerna. Restidsmalet for strackan Goteborg—Stockholm medgav en
langre mojlig restid mellan Goéteborg och Boras &n det ursprungliga och dven nu
gallande restidsmalet mellan Goteborg och Boras. Darmed forandras inte de
slutsatser som drogs i lokaliseringsutredningen avseende framtagande och bortval
av utredningskorridorer eller rangordning av lokaliseringsalternativ av att
restidsmalet till Stockholm tagits bort.

2.3.3 Energieffektiva transporter och klimat

De nya projektmalen for ny jarnvag Goteborg—Boras inom kategorin energieffektiva
transporter och klimat ar:

e Den nya jarnvagen ska bidra till éverflyttning av resor fran fossilberoende
och mindre energieffektiv vagtrafik till tag pa strackan Goteborg—Boras.

e Utslappen av vaxthusgaser fran anlaggandet av ny jarnvag pa strackan
Goteborg—Boras ska tydligt minska 6ver tid och de delar som eventuellt
fardigstéalls ar 2040 eller senare ska vara klimatneutrala.

Motiv till &ndringar

Under ar 2022 beslutades ett langsiktigt mal for Trafikverket, som innebér att
infrastrukturen ska vara klimatneutral senast ar 2040. Dartill finns delmal som ar
lankade till upphandlingskrav pa konsulter, entreprendrer och materialleverantorer
(Trafikverket, 2023-05-15).
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Foranlett av att Trafikverkets mal for klimatneutralitet sedan ar 2022 innefattar
delmal for klimat och upphandlingskrav utgar de tidigare projektmalen "For delar
av den nya jarnvagen som fardigstalls efter ar 2025 ska utslappen av
vaxthusgaser fran anlaggandet uppna minst 30 % reduktion jamfort med ar
2015.”, "For delar av den nya jarnvagen som fardigstalls efter ar 2030 ska
utslappen av vaxthusgaser fran anlaggandet uppna minst 50 % reduktion jamfort
med ar 2015.” och "Fér delar av den nya jarnvagen som fardigstalls efter ar 2035
ska utslappen av vaxthusgaser fran anlaggandet uppna minst 80 % reduktion
jamfort med ar 2015.”.

Projektmalen ersatts med det nya projektmalet "Utslappen av vaxthusgaser fran
anlaggandet av ny jarnvag pa strackan Goteborg—Boras ska tydligt minska over
tid och de delar som eventuellt fardigstalls ar 2040 eller senare ska vara
klimatneutrala.” Malformuleringen "ska tydligt minska 6ver tid” visar att
Trafikverkets delmal galler for delar av anlaggningen som fardigstalls fore ar 2040
trots att de inte ar utskrivna i projektmalen. Projektmalet mojliggor fortsatt
projektstyrning mot minskade utslépp av vaxthusgaser och klimatneutralitet i
enlighet med Trafikverkets nya langsiktiga mal.

De reviderade projektmalen bedoms inte forandra de slutsatser som drogs i
lokaliseringsutredningen avseende framtagande och bortval av
utredningskorridorer eller rangordning av lokaliseringsalternativ se avsnitt 5.1.2
underrubrik Klimat och energi.

2.3.4 Landskap

De nya projektmalen for ny jarnvag Goteborg—Boras inom kategorin Landskap:

e Den nya jarnvagen ska ge forutsattningar for tillhandahallande av
ekosystemtjéanster.

e Den nya jarnvagen ska sa langt som mojligt uppréatthalla eller starka
forutsattningarna for att bevara, uppleva och utveckla etablerade karaktérer
och funktioner i landskapet.

e Den nya jarnvagen ska sa langt som majligt ta hansyn till kulturmiljéer och
kulturvarden som berors, sa att forlust av dessa undviks och
forutsattningarna att bevara, uppleva och utveckla dem finns kvar.

e Den nya jarnvagen ska bidra till att uppratthalla och utveckla
forutsattningarna for en mangfald av arter, ekologiska samband och
vardefulla naturmiljoer, samt att funktioner bibehalls eller starks saval invid
jarnvéagen som i ett storre omland.
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e Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att strukturer och
samband av betydelse for manniskors sociala valfard och livskvalitet kan
behallas och utvecklas bade pa landsbygden och i tatorterna.

Motiv till &ndringar

Det tidigare projektmalet "Den nya jarnvagen ska sa langt som mojligt synliggéra
landskapets variation och uppratthalla eller starka forutsattningarna for att
bevara, anvanda och utveckla etablerade funktioner i landskapet.” utgar och
ersatts med den nya formuleringen "Den nya jarnvagen ska sa langt som mojligt
uppratthalla eller starka forutsattningarna for att bevara, uppleva och utveckla
etablerade karaktarer och funktioner i landskapet.”. Den nya formuleringen av
projektmalet ar ett fortydligande och stammer 6verens med Riktlinje landskap
(Trafikverket, 2019-03-11). Formuleringen i tidigare mal att "sa langt som mojligt
synliggora landskapets variation” aterfinns inte i Riktlinje landskap och har darfor
tagits bort. Ordet "uppleva” och "karaktar” har lagts till for att fortydliga
inneborden.

Det tidigare projektmalet "Den nya jarnvagen ska sa langt som mojligt ta till vara
en mangfald av kulturhistoriska miljoer och karaktarsdrag for att bidra till goda
livs- och boendemiljéer samt att méjligheten att lasa och uppleva dem i sitt
landskap uppratthalls eller starks.” utgar och ersatts med den nya formuleringen
"Den nya jarnvagen ska sa langt som mgjligt ta hansyn till kulturmiljéer och
kulturvarden som berdrs, sd att forlust av dessa undviks och forutsattningarna att
bevara, uppleva och utveckla dem finns kvar.”. Justeringen av projektmalet ar ett
fortydligande och stdmmer 6verens med Riktlinje landskap och Trafikverkets
kulturmiljostrategi (Trafikverket, 2019-10-28). Andringarna syftar till att tydliggora
malet for kulturmiljéer och kulturvarden och hanteringen av dessa.

De reviderade projektmalen bedoms inte forandra de slutsatser som drogs i
lokaliseringsutredningen avseende framtagande och bortval av
utredningskorridorer eller rangordning av lokaliseringsalternativ.

2.3.5 Arkitektur

De nya projektmalen for ny jarnvag Goteborg—Boras inom kategorin arkitektur &r:

e Den nya jarnvagen och dess stationer ska, utifran platsens forutsattningar
och manniskors behov, skapa méjligheter for och bidra till attraktiva
livsmiljoer.

e Den nya jarnvagen och dess stationer ska, utifran platsens forutsattningar
och manniskors behov, skapa mdjligheter for och bidra till en attraktiv och
s0ml6s upplevelse ur ett hela-resan-perspektiv.
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o Den nya jarnvagen ska kdnnetecknas av en lugn och 6vergripande ordning
och tillféra ett mervarde till sin omgivning.

e Den nya jarnvagen ska kannetecknas av arkitektonisk kvalitet saval i helhet
som i detaljer.

e Den nya jarnvagens lokalisering och utformning ska gynna méanniskors
sékerhet och trygghet i stationsorter och utmed den nya jarnvéagen.

Motiv till &ndringar

Trafikverket antog en arkitekturstrategi i juni 2021 (Trafikverket, 2021-06-24). For
att stamma 6verens med arkitekturstrategin utgar det tidigare projektmalet "Den
nya jarnvagen ska kannetecknas av en hog arkitektonisk ambition och kvalitet
saval i helhet som i detaljer, med plats for banbrytande arkitektur dar det ar
motiverat.” och ersatts med formuleringen "Den nya jarnvagen ska kannetecknas
av arkitektonisk kvalitet saval i helhet som i detaljer.”. "Arkitektonisk kvalitet”
anvands som begrepp i stéllet for uttrycket "hdg arkitektonisk ambition och
kvalitet”. Arkitektonisk kvalitet innefattar saval processen som det byggda
resultatet och &r majligt att verifiera till skillnad fran ambition.

Formuleringen "med plats for banbrytande arkitektur dar det ar motiverat” utgar.
Formuleringen var relevant nar ett sammanhangande system av nya stambanor
planerades. Med banbrytande arkitektur avsags att pa sarskilt utpekade platser ge
utrymme for ytterligare fokus pa gestaltningen och for att skapa enhetlig identitet.
Eftersom regeringen har beslutat att ny jarnvag Géteborg—Boras inte langre ska
vara en del i ett hoplankat system av nya stambanor for hoghastighetstag tas de
projektmal som kopplar till ett ssmmanhangande system av nya stambanor bort.

Det reviderade projektmalet bedéms inte forandra de slutsatser som drogs i
lokaliseringsutredningen avseende framtagande och bortval av
utredningskorridorer eller rangordning av lokaliseringsalternativ se avsnitt 3.2.3.

2.4 Paverkan reviderade andamal och projektmal

De reviderade andamalen och projektmalen bedoms som en helhet inte férandra de
slutsatser som drogs i lokaliseringsutredningen avseende framtagande och bortval
av utredningskorridorer eller rangordning av lokaliseringsalternativ. De bedéms ge
motsvarande behov av jarnvagsanlaggning och darmed aven lokaliseringsalternativ
som beskrivs i lokaliseringsutredningen.

Sammantaget bedoms de reviderade projektmalen aven starka bortvalet av vissa
utredningskorridorer.
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3 Den framtida jarnvagen

I lokaliseringsutredningen kapitel 3 Den framtida jarnvéagen beskrivs hur jarnvagen
kan utforas i form av funktion, hur den kan dimensioneras utifran aktuell trafik
samt utformning av anldggningstyper, gestaltning och sékerhet. Beslutet att ny
jarnvag Goteborg—Boras inte langre ska vara en del i ett hoplankat system av nya
stambanor for hoghastighetstag, se avsnitt 1.2.3, ger effekter pa funktion,
trafikering och utformning men far inte ndgon paverkan pa korridorsutformning
eller rangordning av lokaliseringsalternativ.

3.1 Funktion och trafikering

3.1.1 Nationella och regionala funktioner

En utbyggnad av jarnvagen enbart mellan Goteborg och Boras ger i jamforelse med
en utbyggnad som en del av nya stambanor farre positiva effekter pa kapaciteten i
jarnvagssystemet. En utbyggnad enbart mellan Goteborg och Boras ger inget
betydande kapacitetstillskott for resor mellan Goteborg och Jonk6ping eller for
langvéga personresor mellan Goteborg och Stockholm. Vidare majliggors ingen
overflyttning av persontag mellan Goteborg och Stockholm fran Vastra stambanan
som helhet till den nya jarnvéagen. Detta innebar fortsatta kapacitetsbegransningar
och troligen langre restider i framtiden pa Vastra stambanan jamfort med idag,
framfor allt for den betydande godstrafiken. Det innebdr simre majligheter att
flytta 6ver godstransporter fran vag till jarnvag an om ett system av nya stambanor
skulle ha byggts.

Straket Goteborg—Boras ar ett av de storsta pendlingsstraken i Sverige. Pendlingen
sker i forsta hand med bil och med buss framfor taget (Kust till kustbanan),
eftersom taget idag tar lang tid och har fa avgangar. Den omfattande bil- och
busstrafiken orsakar trangsel, bade pa de stora vagarna och i staderna. Inne i
centrala Goteborg ar det sa trangt att det inte gar att utoka antalet bussar i
hogtrafik, vilket i forlangningen forhindrar utbytet av kompetens och arbetskraft i
regionen. Den nya jarnvagen mellan Goteborg och Boras kommer att kraftigt
minska restiden med tag mellan Véastsveriges tva storsta stader samt mojliggora
resor med tag till Sveriges nést storsta flygplats. Med 6kad kapacitet starks
sammankoppling mellan staderna och mojligheten till fler hallbara resor i straket.
Majligheten att koppla samman befintlig jarnvag och ny jarnvag i Boras ger
ytterligare forutsattningar for regional utveckling.

3.1.2 Planerad trafik och tagtyper

Uppdrag att planlagga leder till en forandrad referenstrafik. Se tidigare
referenstrafik i lokaliseringsutredningen avsnitt 3.1.2 Planerad trafik och tagtyper.
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De tre hoghastighetstag och det snabba regionaltdg mellan Goteborg-Landvetter
flygplats-Boras-Jonkdping som var en del av den tidigare referenstrafiken utgar.

Den nya referenstrafiken utgors av:

e Den nya jarnvagen mellan Goteborg och Boras ska under hogtrafik kunna
trafikeras av minst 7 tag per timme och riktning. Av dessa ska minst 6 vara
regionalt&g, varav 2 ska trafikera via Bibana Mélnlycke. Aterstdende tag ska
vara fjarrtag.

e Den nya jarnvagen mellan Goteborg och kopplingspunkt till Bibana
Molnlycke ska under hogtrafik kunna trafikeras av ytterligare
minst 2 regionaltag per timme och riktning.

Trafikeringen illustreras nedan i Figur 2.

KOPPLINGSPUNKT

MOLNLYCKE

HAGA KORSVAGEN MOLNDAL KOPPLINGSPUNKT

GOTEBORG C LANDVETTER BORAS
FLYGPLATS

== REGIONALTAG
= FJARRTAG
------ REGIONALTAG — strickan ingér inte i tillatlighetsprévning

Figur 2. Referenstrafik, antal tdg per timme och riktning under hogtrafik.

Tidigare planerades for 8 tag per timme och riktning under hogtrafik mellan
Goteborg och Boras. Nu planeras for 9 tag per timme och riktning mellan Goteborg
och kopplingspunkten till Bibana MdlInlycke, se Figur 2. Mellan de bada
kopplingspunkterna pa ny jarnvag Goteborg—Boras planeras for 5 tag per timme
och riktning, se Figur 2. Mellan den andra kopplingspunkten och Boras planeras for
7 tag per timme och riktning, se Figur 2.

Skillnaden i referenstrafiken ar liten och den nya referenstrafiken beddoms ge
motsvarande behov av jarnvagsanlaggning som i lokaliseringsutredningen. Den
justerade referenstrafikeringen beddms darmed inte férandra framtagande och
bortval av utredningskorridorer eller rangordning av lokaliseringsalternativ.

I lokaliseringsutredningen fanns krav pa att tva 400 meter langa tag skulle kunna
avga med fyra minuters mellanrum fran samma station, utan att hindra varandras
framfart. Kravet gallde for de stationer dar hoghastighetstag planerades att stanna.
Nu nar hoghastighetstagen inte langre ar en del av trafikeringen ar kravet inte
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langre aktuellt. Att kravet slopas bedéms inte forandra de slutsatser som drogs i
lokaliseringsutredningen avseende framtagande och bortval av
utredningskorridorer eller rangordning av lokaliseringsalternativ.

3.2 Utformning

Nér Trafikverket planerade for ett system av nya stambanor for hoghastighetstag
togs programkrav for jarnvagen fram som skulle sékerstélla att syftet med hela
systemet kunde uppnas. Lokaliseringsutredningen baserades pa dessa krav
(Trafikverket, 2019-03-18, Trafikverket, 2019-04-04). Programkraven &r inte
langre styrande for Ny jarnvag Goteborg—Boras, i stéllet utgar utformningen fran
Trafikverkets standardregelverk for jarnvag.

Foljande avsnitt beskriver forhallandet mellan tidigare programkrav och nu
gallande regelverk.

3.2.1 Teknisk standard

Hastighet, banstandard, kurvradier

FOr den nya jarnvagen mellan Géteborg och Boras var den dimensionerande
hastigheten i lokaliseringsutredningen 250 km/tim.

Banstandard, utformning av broar, inbromsningsstrackor vid stationer och
kurvradier styrs av den dimensionerande hastigheten. Den dimensionerande
hastigheten ar ocksa en av de styrande faktorerna for geografisk utbredning av
utredningskorridorer. Eftersom den dimensionerande hastigheten &r oférandrad
paverkas inte den geografiska utbredningen av utredningskorridorerna eller
lokaliseringsalternativen, dar hastigheten har varit en styrande faktor for
korridorerna.

Lutning

For den nya jarnvagen mellan Géteborg och Boras var den storsta tilldtna lutningen
i lokaliseringsutredningen 25 promille. Lutningen har paverkan pa foreslagna
anlaggningstyper inom korridorer, exempelvis om jarnvéagen ska ga pa bank, bro
eller i tunnel. Lutningen styrs av vilken typ av tdg som trafikerar banan, persontag
eller godstag. De lattare persontagen klarar brantare lutning an de tyngre
godstagen. Jarnvagen planeras fortsatt att endast trafikeras med persontag, vilket
innebar att storsta tillatna lutning inte andras. Eftersom lutningen ar oférandrad
paverkas inte foreslagna anlaggningstyper inom utredningskorridorerna eller
lokaliseringsalternativen, dar lutningen har varit en styrande faktor.
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3.2.2 Stationer

Stationer dimensioneras och utformas bland annat med hansyn till de tdg som
kommer att trafikera banan i enlighet med antagen referenstrafik. Redovisade
forandringar i referenstrafiken, se avsnitt 3.1.2, innebar att inga hoghastighetstag
ska trafikera stationerna. Detta far paverkan pa vilka krav som stationerna ska

uppfylla.

Station i M6Indal

Den &ndrade inriktningen innebar ingen forandring av korridorens utbredning eller
foreslagen anlaggningstyp vid Mélndals station.

Station vid Landvetter flygplats

I lokaliseringsutredningen utformades stationen vid Landvetter flygplats med fyra
spar. Tva spar planerades att anlaggas vid plattform, for tag som stannar pa
stationen. Tva spar planerades att vara forbigangsspar utan anslutning till
plattformen. Forbigadngssparen skulle vara till for tag som inte skulle stanna pa
stationen, det vill sdga hoghastighetstag och andra fjarrtag.

Na&r jarnvégen inte langre ska vara en del av ett system av nya stambanor for
hoghastighetstag minskar behovet av forbigangsspar vid Landvetter flygplats, da
merparten av referenstrafiken forvantas stanna pa stationen. Detta innebér att
forbigangssparen skulle kunna tas bort och stationen utformas med tva spar vid
plattform, vilket medfér mojliga kostnadsbesparingar. Ett borttagande av
forbigangsspar skulle emellertid medfora kapacitetsbegransningar i framtiden for
tag som inte ska stanna vid Landvetter flygplats. Darfor ar Vastra
Gotalandsregionen, Goteborgs kommun, Boras kommun, Harryda kommun och
MéIndals kommun beredda att medfinansiera fyrspar vid Landvetter flygplats
(Lansstyrelsen Vastra Goétaland, 2024-08-30a). Detta innebdr att utformningen
med en fyrsparslosning som utretts i lokaliseringsutredningen kvarstar. Det ar
darmed ingen skillnad pa utformning, men en skillnad i finansieringsform.

Station i Boras

Nér planering inte langre sker for 400 meter langa hoghastighetstag ska Station
Boras inte langre dimensioneras for den typen av tag. Stationer ska inte heller
utformas sa att tva snabba regionaltdg i vardera riktningen kan vanda samtidigt
som ett hoghastighetstag stannar och ett hoghastighetstag passerar. Samtliga
stationer ska nu utformas for 250 meter langa tag.

Den minskade plattformslangden bedoms inte paverka den geografiska
utbredningen av utredningskorridorerna da de ar avgransade med en sadan
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frihetsgrad att det ska vara majligt att hitta den béasta placeringen av stationen i
nasta skede av planlaggningsprocessen.

For de stationsalternativ i Boras som skulle ha bade stannande regional- och
hoghastighetstag samt forbipasserande hoghastighetstag fanns krav pa att stationen
skulle ha sex spar i bredd. Detta krav ar inte langre aktuellt d& hoghastighetstag inte
langre ar en del av trafikeringen. Bredden pa utredningskorridorerna ar inte direkt
beroende av bredden pa stationen utan ar avgransad med en sadan frihetsgrad att
det ska vara magjligt att hitta den bésta placeringen av stationen i néasta skede av
planlaggningsprocessen. Slopandet av kravet har darmed ingen paverkan pa den
geografiska utbredningen av utredningskorridorerna.

3.2.3 Gestaltningsprinciper

I lokaliseringsutredningen, avsnitt 3.2.5 Gestaltningsprinciper, presenteras ett antal
generella gestaltningsavsikter. En av dessa ar "Utforma jarnvéagsanlaggningen

med en hdog ambitionsniva i teknisk design och arkitektur.” Utifran att ett av
projektmalen avseende arkitektur dndras fran "Den nya jarnvagen ska
kannetecknas av en hog arkitektonisk ambition och kvalitet saval i helhet som i
detaljer, med plats for banbrytande arkitektur dar det ar motiverat.” till "Den nya
jarnvagen ska kannetecknas av arkitektonisk kvalitet sval i helhet som i detaljer.”
kommer aven denna gestaltningsavsikt &ndras.

De 6vriga generella gestaltningsavsikter som presenteras i lokaliseringsutredningen
ar fortsatt aktuella. Dock kan det fortydligas att gestaltningsavsikten "Anpassa
jarnvagsanlaggningen for en hallbar drift éver tid. Den nya anlaggningen
dimensioneras for en livslangd pa 120 ar, vilket medfor hoga krav pa drift och
underhall.” endast avser vissa konstruktionsdelar av anlaggningen. Detta ar ingen
férandring mot tidigare.
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4 FOrutsattningar

I lokaliseringsutredningen kapitel 4 Forutsattningar beskrivs de forutsattningar
som utgjort underlag vid studier av mojliga korridorer. Med anledning av den tid
som gatt sedan lokaliseringsutredningen genomfordes har vissa forutsattningar
forandrats. | foljande avsnitt beskrivs de dversiktsplaner enligt plan- och bygglagen
och omradesskydd enligt miljobalken, som har antagits sedan
lokaliseringsutredningen fardigstélldes. Trafikverket bedomer att de forandrade
forutsattningarna inte far nagon paverkan pa korridorsutformning eller
rangordning av lokaliseringsalternativ.

4.1 Befolkning och markanvandning

4.1.1 Kommunal planering

I lokaliseringsutredningen, avsnitt 4.3.4 Kommunal planering, beskrivs
sammanfattande kommunernas planerade utbyggnadsomraden enligt deras da
gallande oversiktsplaner. Goteborgs Stad, MolIndals stad och Bollebygds kommun
har sedan lokaliseringsutredningen fardigstalldes antagit nya dversiktsplaner. |
Harryda kommun pagar arbete med forslag till ny éversiktsplan. | Boras Stad och
Marks kommun har ingen férandring skett.

Goteborgs Stad

Goteborgs stad antog en ny dversiktsplan 19 maj 2022. | 6versiktsplanen finns
utpekat riksintresse for kommunikation jarnvég redovisat, inom vilket det
rangordnade lokaliseringsalternativet for den nya jarnvagen Géteborg—Boras
inryms (Goteborgs Stad, 2022-05-19). Den antagna fordjupade oversiktsplanen
(FOP) for Moélndals dalgang ar fortfarande géllande. Denna togs fram gemensamt
med Molndals stad.

Mdlndals stad

MolIndals stad antog en ny 6versiktsplan 15 mars 2023. | dversiktsplanen finns
utpekad korridor for riksintresse framtida jarnvégssatsning redovisat som
Overensstammer med de rangordnade lokaliseringsalternativen for den nya
jarnvagen Goteborg—Boras. Det beskrivs i Oversiktsplanen att all planering utgar
fran riksintresset inom omradet kring Molndal station, samt inom omraden avsatta
for ny jarnvagsdragning. Den antagna fordjupade 6versiktsplanen (FOP) for
MoélIndals dalgang ar fortfarande gallande. Denna togs fram gemensamt med
Goteborgs Stad. | 6versiktsplanen betonas att tillvaxten behover utga fran
kommunens kapacitet (M6Indals stad, 2023-03-15).
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Harryda kommun

I Harryda kommun pagar arbete med ett nytt forslag till dversiktsplan. Forslaget var
pa samrad mellan 16 januari och 17 mars 2023. | det nya forslaget till 6versiktsplan
finns utpekat riksintresse ”jarnvag — framtida” redovisat, som 6verensstimmer med
de rangordnade lokaliseringsalternativen for den nya jarnvagen Goteborg—Boras.
Foreslagen markanvandning i 6versiktsplanen ar dock inte anpassad till jarnvéag
enligt nagot av Trafikverkets rangordnade korridoralternativ. Kommunen skrev i
forslag till 6versiktsplan att den inte stéller sig bakom nagot av de korridoralternativ
som Trafikverket nu utreder utan forordar tidigare beslutat korridoralternativ av
riksintresse ar 2011. Kommunen star nu bakom Trafikverkets hogst rangordnade
lokaliseringsalternativ i lokaliseringsutredningen, se avsnitt 1.2.4.

Kommunen planerar for en befolkningstillvaxt om minst 1,5 procent per ar, ej
inrdknat Landvetter S6dra, med bebyggelseutveckling koncentrerat till kommunens
sju tatorter (Harryda kommun, 2023-12-04). Arbetet med fordjupad 6versiktsplan
Landvetter sodra ar avbrutet. Utredningsmaterialet ingar i stéllet i arbete med den
nya 6versiktsplanen (Harryda kommun, 2021-11-18) och generalplanen fér
Landvetter flygplats ar upphéavd (Harryda kommun, 2023-06-15).

Bollebygds kommun

Bollebygds kommun antog i slutet av 2021 en ny dversiktsplan. | dversiktsplanen
finns utpekat reservat for ny stambana redovisat som dverensstammer med det
rangordnade lokaliseringsalternativet for den nya jarnvagen Goteborg—Boras.
Bollebygd vill genom den nya 6versiktsplanen mojliggora sparkoppling mellan den
framtida jarnvéagen och befintlig regional jarnvagsstation i Bollebygds tétort.
Kommunen forvantar sig och vill majliggéra en befolkningsokning pa cirka tre
procent per ar, koncentrerat till Bollebygds tatort (Bollebygd, 2021). Den
gemensamma utvecklingsplanen for Bollebygd, Marks och Harryda kommuner
(BoHa&m) har Bollebygds kommunfullméktige upphéavt (Bollebygds kommun, 2021-
11-11).

4.2 Milj6 och halsa

4.2.1 Naturmiljo och skyddade omraden

Under framtagandet av lokaliseringsutredningen pagick ett arbete med att bilda nya
naturreservaten, Harsjon-Rambo mosse och Palsbo. Naturreservaten finns
upptagna som foreslagna i lokaliseringsutredningen avsnitt 4.4.3. Lansstyrelsen
beslutade om att bilda naturreservat for Harsjon-Rambo mosse, och beslutet vann
laga kraft, under 2022 (L&ansstyrelsen Véastra Gotaland, 2022-03-30). Aven Pélsbo
naturreservat beslutades av lansstyrelsen under 2022 (Lansstyrelsen Véastra
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Gotaland, 2022-04-19) och vann laga kraft i juni 2024 (Naturvardsverket, 2024-06-
27). Angdende paverkan pa naturreservaten, se avsnitt 5.1.2 under Naturmiljo.

4.2.2 Vattentakter och vattenskyddsomraden

Under framtagandet av lokaliseringsutredningen pagick ett arbete med att bilda nya
vattenskyddsomraden for Radasjons och Norra Langevattnets vattentakter samt
Nedsjoarna. Vattenskyddsomradena finns upptagna som planerade i
lokaliseringsutredning avsnitt 4.4.4. Lansstyrelsen beslutade om att bilda nytt
vattenskyddsomrade for Radasjons och Norra Langevattnets vattentakter under
2022, och beslutet vann laga kraft under 2023 (L&nsstyrelsen Véastra Gotaland,
2022-12-20). For Nedsjoarna beslutade lansstyrelsen om nytt vattenskyddsomrade

i april 2024 (Lansstyrelsen Vastra Gotaland, 2024-04-23).

Till f6ljd av Dricksvattendirektivet infordes nya bestammelser i miljobalken 1 mars
2024 (Regeringen, 2023-10-19). Angaende paverkan pa vattenskyddsomradena och
av de nya bestémmelserna se avsnitt 5.1.2 under Vatten.
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5 Utvardering

I lokaliseringsutredningen, kapitel 7 Utvardering, utvarderades de kvarvarande
utredningskorridorerna per delstracka, se Figur 3. Utvarderingen gjordes enligt de
fyra bedomningsgrunderna hallbarhetsbedémning, miljobedémning,
investeringskostnad och acceptans for alternativ. | foljande avsnitt beskrivs hur
bedomningar som gjordes i lokaliseringsutredningen forhaller sig till inriktning
uppdrag att planlagga.
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Figur 3. I lokaliseringsutredningen kvarvarande utredningskorridorer efter bortval steg 1 och
steg 2.

5.1 Hallbarhetsheddmning

5.1.1 Social hallbarhet

De parametrar som i lokaliseringsutredningen bedémdes inom social hallbarhet var
landskapskaraktar, vardagsliv, social balans, halsa och sdkerhet samt kulturmiljo.
Uppdrag att planlagga leder inte till ndgon forandring for utvarderingen inom
dessa parametrar.

5.1.2 Ekologisk hallbarhet

De parametrar som bedémdes inom ekologisk hallbarhet var klimat och energi,
naturmiljo, vatten, naturresurser och anlaggningsresurser. Uppdrag att planlagga
innebdar ingen forandring for utvarderingen inom parametrarna naturresurser och
anlaggningsresurser. FOr parametrarna klimat och energi innebar uppdrag att
planlagga en forandring. Inom parametrarna naturmiljo och vatten innebar
uppdrag att planlagga ingen forandring men nya omradesskydd har tillkommit
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sedan lokaliseringsutredningen stélldes ut pa granskning. Nedan redogors for
férandringar inom parametrarna klimat och energi, naturmiljo och vatten.

Klimat och energi

Utslapp av klimatpaverkande gaser fran projektet bestar av tva delar. Den ena delen
ar de utslapp som kommer av byggande av anlaggningen. Den andra delen bestar av
de minskningar av utslapp som 6verflyttning av resor fran mindre energieffektiva
transportsatt ger.

Utslapp vid byggande

I lokaliseringsutredningen konstateras att de olika utredningskorridorerna
genererar olika stora utslapp av klimatpaverkande gaser vid byggande. Detta beror
framst pa att utredningskorridorerna innehaller olika mangd tunnel och bro. De
utredningskorridorer med storst méngd tunnel och bro genererar storst
klimatpaverkande utslapp.

Uppdrag att planlagga innebér att den planerade nya metoden for att vatten- och
frostsdkra tunnlar kan andras till konventionell vatten- och frostsékring. Den
konventionella vatten- och frostsakringen har ett lagre utslapp av klimatpaverkande
gaser vid anlaggning an den nya metoden som tidigare planerades.

Byggandet av en tunnel genererar utslapp av véxthusgaser. En del av utslappet fran
byggandet av tunneln kommer fran anlaggandet av vatten- och frostsakring.
Utslappen av vaxthusgaser fran anlaggande av vatten- och frostsékring i tunnlar
minskar med cirka en tredjedel nar den konventionella metoden valjs i stallet for
den nya metoden. Totalt minskar detta utslappen av vaxthusgaser fran byggandet
av tunnlar pa strackan med mellan cirka 5 och 10 procent. Detta gor att de
utredningskorridorer som innehaller stora delar tunnel inte skapar lika stora
utslapp av vaxthusgaser vid byggande som det redovisas i lokaliseringsutredningen.
Men de skapar fortfarande avsevart stérre utslapp an utredningskorridorer med
mindre mangd tunnel. Slutsatsen om vilka utredningskorridorer som kommer att
generera storst och minst utslapp under byggskede utifran tabell 7.13, 7.28 och 7.41
i lokaliseringsutredningen ar darmed densamma.

Minskade utslapp till foljd av 6verflyttningar av trafik

Den andra delen av klimatpaverkan utgors av de minskade utslapp som blir en foljd
av att jarnvagen mojliggor éverflyttning av resande fran mindre energieffektiva
transportsatt till jarnvag.

De bedémningar av 6verflyttningar som gjorts i lokaliseringsutredningen for
resande pa strackan Goteborg—Boras ar fortsatt relevanta.
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Nya stambanor skulle ha mojliggjort 6verflyttning av resor med personbil, flyg och
transporter med lastbil, till jarnvéag. Snabba personresor hade blivit méjliga pa den
nya stambanan, vilket skulle gett battre forutsattningar for 6kat hallbart resande.
Nar systemet av nya stambanor skulle varit fullt utbyggt hade persontrafik kunnat
flyttas 6ver fran Véastra stambanan och Sédra stambanan till den nya jarnvagen.
Detta skulle frigjort utrymme att transportera en storre andel gods pa den befintliga
jarnvéagen.

Tag som transportmedel ar bade energieffektivt och yteffektivt, det vill siga tar liten
plats i relation till kapaciteten, jamfort med andra trafikslag. Minst energieffektivt
ar resor med flyg, som kraver cirka 15 ganger mer energi per fordonskilometer an
hoghastighetstag. En 6verflyttning av resor fran flyg till jarnvag ar darfor fordelaktig
ur ett energiperspektiv. Energieffektiva person- och godstransporter utgor en
central del i ett transporteffektivt samhalle. Ett fullt utbyggt system av stambanor
skulle kunna ha resulterat i 6verflyttning av resor fran langvéga bil- och bussresor
samt fran flyg till tag. En bedémning &r att cirka 900 000 resor per ar skulle kunna
ha flyttats 6ver fran bil och buss till tag pa strackan Stockholm—Gateborg. Fran flyg
till tag skulle 6verflyttningen kunnat bli drygt en miljon resor per ar. Dessa
overflyttningar hade lett till ett minskat koldioxidutslapp fran flyget och ett minskat
energibehov fran person- och godstransporter som flyttas fran vag till jarnvag men
uteblir nar systemet inte byggs, se Miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 9.2.5
Klimat, underrubrik Effekter av trafikforandring, Nya stambanor (Trafikverket,
2022-02-22). Detta paverkar utslappen och energibehovet fran transportsektorn i
Sverige men har ingen paverkan pa utformning, val eller rangordning av,
korridorer.

Sammanvéagning utslapp vid byggnation och minskade utslapp till foljd av
Overflyttningar av trafik

I lokaliseringsutredningen gors en sammanvagning av utredningskorridorernas
utslapp vid byggnation och minskade utslapp till féljd av 6verflyttningar. De
beddmningar som gors avseende hur utredningskorridorerna forhaller sig till
varandra och projektmalsuppfyllelsen anses fortfarande vara relevanta.

Naturmiljo

Sedan lokaliseringsutredningen fardigstalldes har tva nya naturreservat antagits, se
avsnitt 4.2.1. Naturreservaten finns upptagna som foreslagna i
lokaliseringsutredningen, se Figur 4 och Figur 5.
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Figur 4. Karta som visar bland annat Harsjon-Rambo Mosses naturreservat och utredda
korridorer (figur 7.10 i lokaliseringsutredningen). Det som &r markerat som forslag till
naturreservat av Lansstyrelsen vid Harsjon-Rambo Mosse &r nu antaget.

Utredningskorridorerna Moélnlycke och Tulebo berér naturreservat Harsjon-Rambo
mosse. Utredningskorridor Mélnlycke passerar under reservatet i tunnel.
Utredningskorridor Tulebo passerar dels under reservatet i tunnel, dels igenom
reservatet i markplan, se Figur 4.

Reservatsforeskrifterna ar utformade sa att det ska vara mojligt att anlagga jarnvag
bade under och genom naturreservatet pa sa satt som foreslas i
utredningskorridorerna Molnlycke och Tulebo (Lansstyrelsen Vastra Gotaland,
2022-03-30). Naturreservatet innebér saledes inget hinder for att anlagga jarnvag
enligt foreslagen anlaggningstyp i utredningskorridorerna. De beddmningar av
paverkan pa det nu antagna naturreservatet som gors i lokaliseringsutredningen ar
fortsatt relevanta.
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Figur 5. Karta som visar bland annat Palsbo naturreservat och utredda korridorer (figur 7.26
i lokaliseringsutredningen). Det som ar markerat som forslag till naturreservat av
Lansstyrelsen vid Palsbo ar nu antaget.

Utredningskorridor Hindas berdr naturreservatet Palsbo, se Figur 5. |
lokaliseringsutredningen véljs utredningskorridoren bort bland annat pa grund av
risk for skada pa Natura 2000-omradet Klippan. Det konstateras i
lokalieringsutredningen att utredningskorridor Hindas bedéms paverka
naturvardena samt ekologiska samband vid Palsbo naturreservat negativt. De
beddomningar av paverkan pa det nu antagna naturreservatet som gors i
lokaliseringsutredningen &r fortsatt relevanta.

Vatten

Sedan lokaliseringsutredningen fardigstalldes har nya vattenskyddsomraden
beslutats se avsnitt 4.2.2. Vattenskyddsomradena finns upptagna som planerade i
lokaliseringsutredningen avsnitt 4.4.4.
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Figur 6. Karta som visar bland annat vattenskyddsomrade for Radasjons och Norra
Langevattnets vattentékter och utredda korridorer. Allt det som ar markerat som planerat
vattenskyddsomrade och Radasjons vattenskyddsomrade utgor det nya beslutade
vattenskyddsomradet for Radasjon och Norra Langevattnet (figur 7.16 i
lokaliseringsutredningen).

I de delar som omfattades av lokaliseringsutredningens utredningsomrade, se Figur
5, ar den geografiska omfattningen av det beslutade vattenskyddsomradet for
Radasjon och Langevattnets vattentakter detsamma som det planerade omradet. De
beddmningar av paverkan pa det nu antagna vattenskyddsomradet som gors i
lokaliseringsutredningen ar fortsatt relevanta. Foreskrifterna utgdr inget hinder for
att anlagga jarnvagen enligt nagon av de utvarderade utredningskorridorerna.

Vattenskyddsomradet for Nedsjoarna berors av utredningskorridorerna Hindas och
Hestra. De bedomningar av paverkan pa det ny antagna vattenskyddsomradet som
gors i lokaliseringsutredningen ar fortsatt relevanta. De aktuella
utredningskorridorerna ar bortvalda i lokaliseringsutredningen.

Trafikverket bedomer att de nya regler som inférdes i miljobalken till foljd av EU:s
nya dricksvattendirektiv inte innebar hinder for att anlagga jarnvéagen enligt ndgon
av de utvarderade utredningskorrdorerna.

5.1.3 Ekonomisk hallbarhet

De parametrar som bedémdes inom ekonomisk hallbarhet var samhéllsekonomiska
nyttor, samhallsekonomiska kostnader, kapacitet och robusthet, regional och lokal
utveckling samt ekosystemtjanster. Uppdrag att planlagga innebar ingen
forandring for utvarderingen inom ekosystemtjanster. Paverkan pa évriga ingaende
parametrar redovisas i efterféljande avsnitt.
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Samhallsekonomisk nytta

Samhallsekonomisk nytta bedomdes i lokaliseringsutredningen utifran hur
lokaliseringen paverkar antal resor och nyttor kopplat till restidsvinst,
trafiksakerhet och miljopaverkan. Uppdrag att planlagga innebér att de
personresor mellan &ndpunkterna Goteborg och Stockholm som ingick i
beddmningarna inte langre ska tas med. Den 6verflyttning av langvaga flygresor och
vagresor till tAgresor som beskrivs som en effekt av hela systemet av nya stambanor
i lokaliseringsutredningen uteblir, daremot kvarstar nyttan av 6verflyttning av de
regionala resorna. Vad galler utredningskorridorerna ar det Raka vagen och
stationslage i Boras som paverkas av detta.

Fordelen med utredningsalternativen via Raka vagen, det vill séga
utredningskorridorer utan station i MéIndal, var kortare restid. Detta genererade
nytta i trafiksystemet som helhet nar uppdraget var att planera for nya stambanor.
Med det nya uppdraget far nyttorna i stéllet baseras enbart pa resorna mellan
Goteborg och Boras. Da ar nyttorna med Raka vagen mindre &n vad som bedémdes
i lokaliseringsutredningen.

Stationslaget i Boras ar den faktor utdver jarnvagens passage genom Molndal som
beddmdes paverka de samhéllsekonomiska nyttorna mest. |
lokaliseringsutredningens tabell 7.5 redovisas, beroende pa stationens placering i
Boras, beraknat antal pa- och avstigande per dygn for bade regionaltdg och
hoghastighetstag. Resandeunderlaget bedoms minska med ungefér lika stor mangd
for alla alternativen och darmed bedoms forhallandet mellan stationsalternativen
vara ungefar detsamma aven nar trafikering med hoghastighetstag inte langre ar
aktuellt.

Samhallsekonomisk kostnad

Samhallsekonomisk kostnad baseras pa utredningskorridorernas
investeringskostnad. Lopande kostnader for drift och underhall ingar ocksa i
bedémningen, men bedéms inte vara alternativskiljande. Det nya uppdraget
mojliggor totalt sett vissa minskningar av investeringskostnaden, se avsnitt 5.3 och
6.3. Den minskade kostnaden beddms dock inte forandra forhallandet mellan
utredningskorridorerna pa ett sddant satt att bedémningarna avseende
samhallsekonomisk kostnad for respektive utredningskorridor i
lokaliseringsutredningen andras.

Kapacitet och robusthet

Kapacitet och robusthet bedémdes bland annat utifran utredningskorridorernas
maojlighet att uppna restidsmal for hoghastighetstag och regionaltag. Nar
hoghastighetstag inte langre ingar i analysen blir argumenten for att valja bort
utredningskorridorerna Raka vagen och Raka végen 6st starkare &n innan. Detta
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eftersom korridoralternativens fordelar framst baserades pa den korta restiden for
hoghastighetstagen. Utan hoghastighetstadg och med storre inriktning mot
arbetspendling blir darmed betydelsen av en station i MdIndal storre. Uppdrag att
planlagga starker darmed motiven ytterligare till det bortval av
utredningskorridorerna Raka vagen och Raka vagen 6st som gjordes i
lokaliseringsutredningen.

Det tillagda projektmalet "Trafikering med tag mellan befintlig jarnvag och den
nya jarnvagen ska mojliggoras i Boras” innebér att vissa korridorer far ett samre
utfall vad galler kapacitet och robusthet. Det avser dels de utredningskorridorer
som har station i tunnel under Boras, utredningskorridor med station under Boras
C, B1A och Blc, dels utredningskorridor Knalleland med station B2, se Figur 7. F6r
utredningskorridorerna med tunnel under Boras skulle det bli tekniskt svart och
kostsamt att koppla samman befintlig jarnvag med ny jarnvég i Boras eftersom den
nya jarnvagen skulle vara forlagd i tunnel pa en lang stracka bade fore och efter
Boras. For utredningskorridor Knalleland bedéms en sammankoppling med
befintlig jarnvég i Boras inte mojlig inom den korridor som utreddes. Korridoren
skulle behova utokas for att rymma en koppling. Jarnvagen planerades pa bro vid
Knalleland. En koppling skulle darmed ga fran bron och ner i markplan, ta
handelsmark i ansprak och tillféra en ny barriar. Det tillagda projektmalet starker
darmed de bortval av utredningskorridorerna utredningskorridor med station
under Boras C, B1A och Blc och utredningskorridor Knalleland med station B2
som gors i lokaliseringsutredningen.
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Figur 7. Utredningskorridorer genom Boras. (Figur 7.32 i lokaliseringsutredningen)

Regional och lokal utveckling

For strackan mellan Almedal och véster om Boras innebéar det nya uppdraget ingen
forandring avseende de beddémningar som gjorts for utredningskorridorerna inom
parametern regional och lokal utveckling.

For delstracka genom Boras bedémdes om de olika stationslagena stodjer hallbar
lokal samt regional utveckling, kopplat till stadsutveckling och anslutningar ur ett
pendelperspektiv. Eftersom ett av andamalen for Ny jarnvag Goteborg—Boras ar att
kunna vara en del av en framtida strackning 6sterut kan bedémningarna fortsatt
anses vara relevanta for framtiden.
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5.2 Miljobeddmning

5.2.1 Allmant

De miljékonsekvenser som beskrivs i lokaliseringsutredning med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning bedoms i stort inte forandras utifran att jarnvagen inte
langre ska ingd i ett system av nya stambanor for hoghastighetstag. Detta beror dels
pa att utbredningen av utredningskorridorerna ar densamma da den jarnvéag som
planeras till storsta del &r densamma, se avsnitt 3.2 Utformning.
Miljokonsekvensbeskrivningen anses darmed fortsatt kunna uppfylla sitt syfte och
utgora beslutsunderlag.

Inom amnesomradena landskap och bebyggelse, kulturmiljo, rekreation och
friluftsliv, grundvatten, jordbruk/skogsbruk, vibrationer, stomljud, luft,
elektromagnetiska falt, risk och sékerhet, 6versvamning, fororenade omraden,
masshantering och ekosystemtjanster ar de redovisade bedémningarna
oféréandrade.

Inom vissa amnesomraden sker dock mindre forandringar. |
lokaliseringsutredningen beskrevs konsekvenserna for manga olika amnesomraden
under rubrik hallbarhetsbedémning. Redovisningen i denna promemoria foljer
samma struktur. Darmed redovisas forandringar inom @mnesomradena klimat och
energi, naturmiljo och vatten/ytvattentakter under rubrik 5.1
Hallbarhetsbedémning. Har nedan redovisas buller och miljokvalitetsnormer for
ytvatten.

5.2.2 Buller

Utbredning av buller beror framst pa den hastighet tagen kor i, hur manga tdg som
kors och vilken langd tagen har. Den dimensionerande hastigheten &r oférandrad.
Referenstrafiken bedoms i stort sett innehalla samma antal tag pa strackan. 400
meter langa hoghastighetstag ar dock inte langre aktuella. Denna forandring
innebér att den utbredning av buller som berdknades inom arbetet med
lokaliseringsutredningen kan komma att forandras marginellt. De slutsatser om
konsekvenser som dras av utbredningen av buller i miljokonsekvensbeskrivning och
lokaliseringsutredning ar fortsatt géallande. Det beror pa att konsekvenserna ar
oversiktligt beskrivna och att forandringarna ar sa sma att de inte andrar
bedémningarna.

5.2.3 Miljokvalitetsnormer f6r ytvatten

I lokaliseringsutredningen konstateras att ny jarnvag vid passage av
ytvattenférekomsten Maélndalsan-Stensjon till sasmmanflodet med Kalleredsbacken
sammanfattningsvis bedomdes kunna medfora en otillaten forsamring av
kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand for vattenférekomsten. Vidare bedémdes
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jarnvagen aventyra mojligheten att genomféra nodvandiga atgarder for att uppna
gallande miljokvalitetsnormer for vatten.

Jarnvagens passage av Molndalsan har nu studerats vidare och en annan mojlig
I6sning har framkommit som inte bedéms medféra en otilladten forsamring av
kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand. Denna nya lésning och dess konsekvenser
redogors for i PM Miljokvalitetsnormer Mélndalsan vid Forsaker, utokning av
jarnvagskorridor, Ny jarnvag Goteborg-Boras. For utokad jarnvéagskorridor se
Bilaga 2, bilagan ersatter bild 3 och bild 20 i lokaliseringsutredningens Bilaga 1 -
karta korridorer for tillatlighetsprévningen.

Den samlade bedémningen ar att den fysiska paverkan fran ny jarnvag i foreslagen
ny losning inte bedoms orsaka en otillaten férsamring av vattenférekomstens
ekologiska status. Vattenforekomstens kemiska status bedéms inte paverkas. Inte
heller bedoms mojligheten att uppna beslutad miljokvalitetsnorm dventyras.

5.3 Investeringskostnad

I lokaliseringsutredningens avsnitt 7.3 Investeringskostnad, jamfordes
investeringskostnaden utifran en tankbar linjestrackning inom respektive
utredningskorridor. Eftersom kommande projekteringsarbete kan resultera i andra
I6sningar och prioriteringar redovisades och bedémdes skillnaderna i kostnad
utifran ett intervall for varje utredningskorridor. Kostnaderna togs fram for att
mojliggora en jamforelse mellan alternativen i respektive delstracka, och avser inte
investeringskostnaden for projekt Goteborg—Boras.

De mdjliga kostnadsbesparingar som identifierats i arbetet med uppdrag att utreda
ar att bygga tva spar i stallet for fyra vid stationen vid Landvetter flygplats, se
avsnitt 3.2.2, samt byta fran en ny metod av vatten- och frostsékring av tunnlar till
en konventionell metod, se avsnitt 5.1.2. Den konventionella metoden har en lagre
investeringskostnad an den nya metoden men den bedéms kréava mer underhall och
darmed dven paverka jarnvagens tillganglighet, det vill saga krava att tunneln
sténgs av oftare.

Utifran den 6verenskommelse som skrivits med parterna kvarstar
fyrsparslésningen under Landvetter flygplats, se avsnitt 1.2.4 och avsnitt 3.2.2
underrubrik Station vid Landvetter flygplats. Det &r darmed ingen skillnad pa
beddmd investeringskostnad kopplat till station vid Landvetter flygplats, men en
skillnad i finansieringsform.

Att anlégga konventionell vatten- och frostsékring i tunnlar i stéllet fér en ny metod
skulle innebéra en kostnadsbesparing for samtliga tunnlar. Kostnaden for att bygga
jarnvag i tunnel ar dock fortsatt avsevart hogre an att bygga jarnvag pa bank eller i
skarning. Utredningskorridorer med stor andel tunnel kommer fortsatt att ha en
hogre investeringskostnad &n alternativen med mindre andel tunnel. De
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korridoralternativ med tunnel som visas i lokaliseringsutredningen figur 7.48-7.50,
far nagot lagre investeringskostnad med konventionell vatten- och frostsakring.
Skillnaden ar dock inte sa pass stor att detta paverkar bedomningar gjorda i
lokaliseringsutredningen. Slutsatser gjorda i lokaliseringsutredningen for vardering
av utredningskorridorer utifran investeringskostnadssynpunkt kvarstar.
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6 Sammanvagd bedémning och
rangordning av alternativ

I lokaliseringsutredningen, kapitel 8 Sammanvagd beddmning och rangordning av
alternativ, presenteras den sammanvagda bedémningen av lokaliseringsalternativ
for hela strackan Goteborg—Boras samt en rangordning av dessa. Den
sammanvagda bedomningen baseras pa de sex beddmningsgrunderna
hallbarhetsbedomning, miljobedémning, investeringskostnad, acceptans for
alternativ, samhallsekonomisk nytta och projektmalsuppfyllelse. | féljande avsnitt
beskrivs paverkan av uppdrag att planlagga pa de bedémningar som gjordes i
lokaliseringsutredningen och rangordningen.

6.1 Hallbarhetsbeddmning

Det nya uppdraget innebar ingen férandring avseende de bedémningar som
redovisas i avsnitt 8.2.1 Hallbarhetsbedomning i lokaliseringsutredningen.

For de lokaliseringsalternativ som ar rangordnade som nummer 1 och 2 beddms det
totala utslappen av véaxthusgaser fran anlaggande, drift och underhall bli cirka fem
procent lagre om den konventionella metoden for vatten- och frostsékring nyttjas i
stallet fér den nya metod som det tidigare planerades for, se &ven avsnitt 5.1.2.

6.2 Miljobeddmning
Det nya uppdraget innebar ingen férandring avseende de bedémningar som
redovisas i avsnitt 8.2.2 Miljébeddémning i lokaliseringsutredningen.

6.3 Investeringskostnad

Det nya uppdraget innebér en viss férandring avseende de bedémningar som
redovisas i avsnitt 8.2.3 Investeringskostnad i lokaliseringsutredningen.

Objekt Goteborg—Boras, del av nya stambanor, ingar i den nationella planen for
infrastruktur (Regeringen, 2022-06-07). Enligt uppdrag att planlagga far
kostnaden for staten for det justerade uppdraget inte 6verstiga 43,5 miljarder
kronor i 2021 ars prisniva.

For atgarden finns mojliga kostnadsbesparingar nar jarnvéagen inte ska utformas
som en del i en stambana for hoghastighetstag. Den storsta kostnadsbesparingen
som identifierades under uppdrag att utreda varen 2023 (Trafikverket, 2023-06-
26) var att i stallet for att anvéanda en ny metod vid vatten- och frostséakring anlagga
en konventionell vatten- och frostsakring (tunnelinkldédnad). For de fyra
lokaliseringsalternativen bedoms kostnadsbesparingarna totalt kunna uppga till
cirka 2 miljarder kronor (i prisniva 2021-02).

41



Den berdknade investeringskostnaden som presenterades i
lokaliseringsutredningens tabell 8.5 innefattar hela strackan fram till
utredningsomradets ostra grans och ar raknad i prisniva 2020-01. Med den nya
inriktningen fran uppdrag att planlagga tas inte framtida kostnader for utbyggnad
oster om Boras med i berakningen. Ny bedomd investeringskostnad presenteras for
de fyra rangordnade lokaliseringsalternativen i Tabell 1. I den nya berdkningen &ar
de mojliga kostnadsbesparingarna medtagna samt kostnaden for utbyggnad i
utredningsomradets dster om Boras borttagen. Kostnaderna ar omraknade fran
prisniva 2020-01 till prisniva 2021-02, detta for att ge en jamforbarhet med de satta
ekonomiska ramarna i nationell plan.

Tabell 1. Bedomd investeringskostnad for lokaliseringsalternativen. Prisniva 2021-02.
Kostnaden avser strackan Almedal till Bords C/Lusharpan.

Lokaliseringsalternativ Beraknad
investeringskostnad
intervall (mdr kr)

Molnlycke (L1) - Bollebygd syd - Osdal/Boras C (B11A) | 40-47
Molnlycke (L1) - Bollebygd syd - Lusharpan (B4) 42-49
Tulebo (L1) - Bollebygd syd - Osdal/Boras C (B11A) 40-47

Tulebo (L1) - Bollebygd syd - Lusharpan (B4) 42-49

De lokaliseringsalternativ som erbjuder lagst investeringskostnad ar saledes
fortfarande Mélnlycke (L1) — Bollebygd Syd — Osdal/Boras C (B11A) respektive
Tulebo (L1) — Bollebygd Syd — Osdal/Boras C (B11A).

6.4 Acceptans for alternativ

Lokaliseringsutredningen med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning
(Trafikverket, 2022-10-18) var under varen 2022 som ett led i beredningen av
arendet infor regeringens tillatlighetsprovning foremal for en remiss. Detta avsnitt
kompletterar lokaliseringsutredningens avsnitt 8.2.4 Acceptans for alternativ.

Under Lansstyrelsens uppdrag att sondera, se avsnitt 1.2.4, stallde sig parterna i
straket bakom att ny, dubbelsparig jarnvag anlaggs mellan Géteborg och Boras i
enlighet med enligt Trafikverkets hogst rangordnade lokaliseringsalternativ i
lokaliseringsutredningen. Med parterna i straket menas de kommunala
samradsparterna Bollebygds kommun, Boras Stad, Goteborgs Stad, Harryda
kommun och MélIndals Stad samt vastra Gotalandsregionen och Swedavia.
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Trafikverket bedomer darmed att det nu finns acceptans hos parterna i straket for
det i lokaliseringsutredningen hogst rangordnade lokaliseringsalternativet, det vill
séaga korridor Molnlycke med Mélndal station (M1) och station i tunnel under
flygplatsen (L1) — korridor Bollebygd Syd — korridor Osdal/Boras C med station
B11A.

6.5 Samhallsekonomisk nytta

Regeringen har beslutat att Géteborg—Boras inte langre ska vara en del i ett
hoplankat system av nya stambanor for hoghastighetstag. Detta innebar att de
samhéllsekonomiska nyttorna av de nationella resorna och deras effekter utgar. De
regionala resorna pa den planerade jarnvagen bedoms bast belysa skillnaden i de
samhallsekonomiska effekterna mellan de rangordnade lokaliseringsalternativen.

Vid berdkning av samhéllsekonomiska nyttor tas bland annat hénsyn till
stationsplaceringar, antalet resenérer och den restid resenérer férvantas ha till olika
stationslagen. Skillnaderna i samhallsekonomiska nyttor som uppstar av
lokaliseringsalternativen beror till storsta delen av placeringen av stationen i Boras.

Inom ramen for lokaliseringsutredningen genomfdrdes en samhallsekonomisk
analys. Den samhallsekonomiska analysen visar att fler regionala resor sker med tag
om stationen &r centralt placerad, vilket ar fallet i det hdgst rangordnade
alternativet i lokaliseringsutredningen med station Boras C B11A.

For de nationella resorna var det en liten skillnad, cirka 200 000, i antalet resor
mellan de tva rangordnade stationslagena i Boras, Lusharpan B4, rangordning 2
och Boras C B11A, rangordning 1. For de regionala resorna ar det en stor skillnad i
antalet resor mellan de tva rangordnade stationslagena i Boras, for Lusharpan B4
beréknas cirka 3,4 miljoner resor och for Boras C B11A cirka 5,7 miljoner resor
(Trafikverket, 2022-04-29). Detta ger en storre nytta for Boras C B11A rangordning
1, jamfort med Lusharpan B4, rangordning 2, gallande regionala resor. Det beror pa
att det mer centrala stationsléaget, Boras C B11A, berdknas generera fler resor.

Aven utan nationella resor bedéms darmed det hogst rangordnade
lokaliseringsalternativet i lokaliseringsutredningen, med tillhérande val av
stationslage Boras C B11A, vara det mest samhallsekonomiskt fordelaktiga.

6.6 Projektmalsuppfyllelse

Den sammanvéagda projektmalsuppfyllelsen for de rangordnade
lokaliseringsalternativen bedéms inte paverkas av justering av projektmalen, se
kapitel 2 Syfte och mal for projektet.

De projektmal som utgatt, se avsnitt 2.3 Projektmal for Goteborg—Boras, ar inte
langre en del av projektmalsuppfyllelsen och redovisas inte i Tabell 2. Inget av dessa
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projektmal var tidigare alternativskiljande, se lokaliseringsutredningen tabell 8.7
Sammanvagd projektmalsuppfyllelse.

De projektmal som formulerats om, se avsnitt 2.3 Projektmal for Géteborg—Boras,
ar fortsatt en del av projektmalsuppfyllelsen. Varderingen av
projektmalsuppfyllelsen har inte bedémts paverkas av de nya formuleringarna.

Det tillkomna projektmalet inom kategorin kapacitet och robusthet "Trafikering
med tag mellan befintlig jarnvag och den nya jarnvagen ska mojliggéras i Boras.”
har inte utvarderats i lokaliseringsutredningen. Det bedoms har likt 6vriga
projektmal enligt en fyrgradig bedomningsskala; uppfyller mal, uppfyller delvis mal,
motverkar mal delvis och motverkar mal, se Figur 8. Bade i utredningskorridor
Lusharpan med station B4 och utredningskorridor Osdal/Boras C med station
B11A ar det mogjligt att koppla samman den nya jarnvagen med befintligt
jarnvagsnat. | stationslosning B11A kan sammankopplingen goras enkelt med vaxlar
mellan ny och befintlig jarnvag. For stationslosning B4 beddms sammankopplingen
bli mer komplicerad och kostsam &n for stationslésning B11A. Detta pa grund av att
stationsldsning i B4 planeras pa bro och en sammankoppling skulle behova goras
planskilt. Detta innebar att lokaliseringsalternativ med station B11A beddoms
uppfylla malet. Lokaliseringsalternativ med station B4 bedéms uppfylla malet
delvis, se Tabell 2 .

I Tabell 2 redovisas en sammanstallning av projektmalsuppfyllelse for samtliga nu
gallande projektmal. Projektmalsuppfyllelsen stédjer den rangordning av alternativ
som gjorts.

‘ Uppfyller mal

Uppfyller mal delvis

Motverkar mal delvis

‘ Motverkar mal

Figur 8. Fyrgradig bedémningsskala. (Figur 8.3 i lokaliseringsutredningen)
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Tabell 2. Sammanvagd projektmalsuppfyllelse for lokaliseringsalternativen

Over- Projektmal
gripande
malomrade

- Osdal/Boras C (B11A)

- Bollebygd Syd

- Osdal/Boras C (B11A)

Tulebo

- Bollebygd Syd
- Lusharpan (B4)
- Bollebygd Syd
- Bollebygd Syd
- Lusharpan (B4)

Tulebo

Kapacitet och | Den nya jarnvagen mellan Goteborg och Boras ska
robusthet under hogtrafik kunna trafikeras av minst 7 tag
per timme och riktning. Av dessa ska minst 6 vara
regionaltag, varav 2 ska trafikera via Bibana
MélInlycke. Aterstdende tag ska vara fjarrtag.

Den nya jarnvagen mellan Goteborg och
kopplingspunkt till Bibana Md&lnlycke ska under
hogtrafik kunna trafikeras av ytterligare minst 2
regionaltag per timme och riktning.

Kapacitet och | Resandeutbyte med 250 meter langa tag ska
robusthet mojliggoras vid alla stationer.

Kapacitet och | Den nya jarnvagen ska mojliggéra minst 95 %
robusthet punktlighet (rattidighet + 5 minuter) mellan
Goteborg och Boras.

Kapacitet och | Trafikering med tag mellan befintlig jarnvag och
robusthet den nya jarnvagen ska mojliggoras i Boras.

Restider Den nya jarnvagen ska mojliggora en restid mellan
Goteborg C och Station Boras pa 35 minuter med
snabba regionaltag som gar via Vastlanken och
stannar vid alla mellanliggande stationer.

Stationslagen | stationslagen pa strackan Goteborg-Boras ska
mota ett stort geografiskt samlat resandeunderlag
och/eller mojliggora effektiva byten mellan tag
eller till/fran andra trafikslag.

Stationslagen | Stationslagen pa strackan Goteborg-Boras ska vara
attraktiva ur ett hela-resan-perspektiv och stddja
en hog efterfragan pa att resa med tag.

Stationslagen | Stationslagen pa strackan Goteborg-Boras ska
stodja en langsiktigt hallbar samhéllsutveckling
och skapa goda forutséttningar for en stark
arbetsmarknadsregion.
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- Bollebygd Syd

Energieffektiva | Den nya jarnvagen ska bidra till Gverflyttning av
transporter resor fran fossilberoende och mindre
energieffektiv vagtrafik till tag pa strackan
Goteborg—Boras.

Energieffektiva | Utslappen av vaxthusgaser fran anlaggandet av ny
transporter jarnvag pa strackan Goteborg—Boras ska tydligt
minska over tid och de delar som eventuellt
fardigstalls ar 2040 eller senare ska vara
klimatneutrala.

Landskap Den nya jarnvagen ska ge forutsattningar for
tillhandahallande av ekosystemtjéanster.

Landskap Den nya jarnvagen ska sa langt som mojligt
uppratthalla eller starka forutsattningarna for att
bevara, uppleva och utveckla etablerade
karaktarer och funktioner i landskapet.

- Osdal/Boras C (B11A)

Landskap Den nya jarnvagen ska sa langt som mojligt ta
héansyn till kulturmiljoer och kulturvarden som
berors, sa att forlust av dessa undviks och
férutsattningarna att bevara, uppleva och utveckla
dem finns kvar.

Landskap Den nya jarnvagen ska bidra till att uppratthalla
och utveckla forutsattningarna for en mangfald av
arter, ekologiska samband och vardefulla
naturmiljéer, samt att funktioner bibehalls eller
starks saval invid jarnvagen som i ett storre
omland.

Landskap Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa
att strukturer och samband av betydelse for
méanniskors sociala vélfard och livskvalitet kan
behallas och utvecklas bade pa landsbygden ochi

tatorterna.
Naturresurs- Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa
hallning att ett langsiktigt hallbart nyttjande av grund- och

ytvattenresurser mojliggors.
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Naturresurs- Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa
hallning att ett langsiktigt hallbart resursanvandande av
mark och areella néringar (jordbruk, skogsbruk
och vattennaringar) mojliggors.
Naturresurs- Den nya jarnvagen ska mojliggora ett hallbart och
hallning effektivt nyttjande av véardefulla @amnen och
material.
Naturresurs- Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa
hallning att avfall forebyggs samtidigt som resurserna i det
avfall som uppstar tas tillvara i sa stor omfattning
som mojligt.
Halsa och Den nya jarnvégen ska framja ett aktivt resande.
sakerhet
Hélsa och Den nya jarnvagen ska bidra till att ingen
sakerhet méanniska dddas eller skadas allvarligt inom statlig
vég och jarnvég.
Hélsa och Den nya jarnvagen ska bidra till att ingen
sakerhet manniska utsatts for skadligt buller fran jarnvagen.
Hélsa och Den nya jarnvagen ska bidra till att farliga &mnen
sakerhet inte sprids till omgivande luft samt mark- och
vattenomraden.
Arkitektur Den nya jarnvagen och dess stationer ska, utifran
platsens forutséttningar och manniskors behov,
skapa méjligheter for och bidra till attraktiva
livsmiljoer.
Arkitektur Den nya jarnvagen och dess stationer ska, utifran
platsens forutséttningar och manniskors behov,
skapa méjligheter for och bidra till en attraktiv och
somlos upplevelse ur ett hela-resan-perspektiv.
Arkitektur Den nya jarnvagen ska kdnnetecknas av en lugn
och 6vergripande ordning och tillfora ett
mervarde till sin omgivning.
Arkitektur Den nya jarnvagen ska k&nnetecknas av

arkitektonisk kvalitet savél i helhet som i detaljer.
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Arkitektur Den nya jarnvégens lokalisering och utformning
ska gynna manniskors sékerhet och trygghet i
stationsorter och utmed den nya jarnvagen.
Samhalls- Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa
ekonomi att de samhallsekonomiska nyttorna blir sa stora
som mojligt sett ur ett langsiktigt perspektiv.
Samhalls- Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa
ekonomi att de samhallsekonomiska kostnaderna blir sa

laga som majligt sett ur ett langsiktigt perspektiv.

48



6.7 Rangordning av alternativ

I den sammanvégda bedémningen i lokaliseringsutredning for ny jarnvag
Goteborg—Boras, identifierades tydligt det lokaliseringsalternativ som bast
uppfyller &ndamalet med minsta mojliga intrang och olagenhet utan oskalig
kostnad samt med beaktande av 6vriga samhallsintressen och med hénsyn till
stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturmiljévarden. Det nya uppdraget
fran regeringen andrar inte denna bedémning.

De i denna promemoria presenterade justeringar av andamal och projektmal,
éversyn av utformning och uppdaterade forutséattningar far inte ndgon paverkan
som innebér férandring av korridorernas utbredning, foreslagna anlaggningstyper
eller rangordning for de lokaliseringsalternativ som rangordnats. Rangordningen
kvarstar likt tidigare, se Figur 9.

Vid MélIndalsan har jarnvéagskorridoren utokats jamfort med det som presenterades
i lokaliseringsutredningen. Detta for att rymma en 16sning som innebar att
jarnvégen inte ska orsaka en otillaten forsamring av Molndalsans ekologiska status,
se Bilaga 2. Bilaga 2 ersatter bild 3 och bild 20 i lokaliseringsutredningens Bilaga 1 -
karta korridorer for tillatlighetsprévningen.

Det lokaliseringsalternativ som rangordnas som nummer 1 ar korridor Mélnlycke
med MolIndal station (M1) och station i tunnel under flygplatsen (L1) — korridor
Bollebygd Syd — korridor Osdal/Boras C med station B11A. For delstrackan
Almedal-Landvetter flygplats ar korridor Tulebo med MdIndal station (M1) och
station i tunnel under flygplatsen (L1) rangordnad som nummer 2. For delstrackan
genom Boras ar korridor Lusharpan med station B4 rangordnad som nummer 2.

Foreslagen lokalisering

Bedomd huvudsaklig anlaggningstyp for ny  Beddmd huvudsaklig anlaggningstyp for ny ©  Ungefarligt stationslage
jarnvag, rangordning 1 jérnvag, rangordning 2 =
(Grénser mellan anléaggningstyper &r ungeférliga och (Grénser mellan anléggningstyper &@r ungeférliga och -
kommer att detaljstuderas i utformning av planférslag)  kommer att detaljstuderas i utformning av planférslag) ~

Ungefarligt stationslage, endast rangordning 1

Ungefarligt stationslage, endast rangordning 2

Bank eller skarning Bank eller skarning
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Bergtunnel Bergtunnel
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Figur 9. Féreslagen lokalisering med rangordhing.

49



7 Referenser

Bollebygds kommun. (2021). Oversiktsplan fér Bollebygds kommun —
antagandehandling. Oversiktsplan for Bollebygds kommun - Antagandehandling
(arcgis.com) Hamtat 2024-03-25

Bollebygds Kommun. (2021-11-11). Sammantréadesprotokoll kommunfullmaktige.
8166 Upphéavande av utvecklingsplan BoH&M. KS2021/3

Goteborgs Stad. (2022-05-19). Oversiktsplan for Géteborg — Antagen av
kommunfullméktige 2022-15-09. Oversiktsplan for Goteborg (goteborg.se).
Hamtat 2024-03-28

Harryda Kommun. (2021-11-18). Sammantrédesprotokoll kommunstyrelsen. 8409
Avbryta uppdrag med fordjupning av éversiktsplanen och genomférandestrategi
for Landvetter sodra. Dnr 2016KS40

Harryda Kommun. (2023-06-15). Sammantréadesprotokoll kommunfullmaktige.
8105 Upphavande av generalplan for Landvetter flygplats m.m. Dnr 2021KS577

Héarryda kommun. (2023-12-04). Arbete med ny Oversiktsplan. Arbete med ny
oversiktsplan - Harryda kommun (harryda.se). Hamtat 2024-03-28

Lansstyrelsen Vastra Gotaland. (2022-03-30). Bildande av naturreservatet
Harssjon-Rambo mosse i Harryda kommun och Mélndals stad. Diarienummer
511-14697-2012.

Lansstyrelsen Vastra Gotaland. (2022-04-19). Bildande av naturreservatet Palsbo i
Boras kommun. Diarienummer 511-1570-2018.

Lansstyrelsen Vastra Gotaland. (2022-12-20). Beslut om vattenskyddsomrade for
Radasjon och Norra Langevattnet. Arendebeteckning 513-16470-2019.

Lansstyrelsen Vastra Gotaland. (2024-04-23). Inrattande av vattenskyddsomrade
och foreskrifter for Nedsjoarna (Vastra Nedsjon och Ostra Nedsjon i Harryda och
Bollebygds kommuner. Diarienummer 40927-2020.

Lansstyrelsen Vastra Gotaland. (2024-06-19). Den gemensamma strackningen
Goteborg-Boras

Lansstyrelsen Vastra Gotaland. (2024-08-30a). Forverkligande av den
gemensamma strackningen Goteborg-Boras. Arendebeteckning 21804-2024

Lansstyrelsen Vastra Gotaland. (2024-08-30b). Slutredovisning av
regeringsuppdrag: "Uppdrag att sondera forutsattningar for atgarder i
infrastrukturen i Vastra Gotalands 1an”1 (2024-05-23). Arendebeteckning 21804-
2024

50


https://bollebygd.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=09e749e0105c4669a4f26c82539e6a7f
https://bollebygd.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=09e749e0105c4669a4f26c82539e6a7f
https://oversiktsplan.goteborg.se/?trk=public_post_reshare-text
https://www.harryda.se/byggaboochmiljo/oversiktsplanochdetaljplaner/oversiktsplanharrydakommun/arbetemednyoversiktsplan.4.c0a4fce1818001791033ea.html
https://www.harryda.se/byggaboochmiljo/oversiktsplanochdetaljplaner/oversiktsplanharrydakommun/arbetemednyoversiktsplan.4.c0a4fce1818001791033ea.html

MdéIndals stad. (2023-03-15). Framtidens Mélndal, 6versiktsplan for Molndals
kommun antagandehandling, aktnummer: 1481K-P2023/2 Framtidens Mdélndal -
oversiktsplan for Molndals kommun.pdf (molndal.se) Hamtat 2024-03-28

Naturvardsverket. (2024-06-27). Naturreservat Palsbo.
https://skyddadnatur.naturvardsverket.se/sknat/?nvrid=2052081 besokt 2024-09-
12.

Regeringen. (2018-06-14). Nationell planering for transportinfrastrukturen 2018-
2029. Skr. 2017/18:278

Regeringen. (2022-06-07). Nationell planering for transportinfrastrukturen 2022-
2033. Skr. 2021/22:261

Regeringen. (2020-10-08). Fraga om forbehall om tillatlighetsprévning enligt 17
kap. miljobalken av de nya stambanedelarna Géteborg—Boras och Hassleholm—
Lund. Regeringsbeslut M2020/00743

Regeringen. (2022-12-22a). Uppdrag att avbryta planeringen av nya stambanor
for hoghastighetstag, snarast avsluta projektet Hassleholm—Lund samt pausa
projektet Goteborg—Boras. Regeringsbeslut 12022/02416

Regeringen. (2022-12-22b). Uppdrag att utreda atgarder i jarnvagssystemet i
straket Goteborg—Boras. Regeringsbeslut 12022/02418

Regeringen. (2023-10-19). Genomférande av EU:s nya dricksvattendirektiv.
Regeringens proposition 2023/24:30.

Regeringen. (2023-10-26). Uppdrag att planera for atgarder i jarnvagssystemet i
straket Goteborg—Boras. Regeringsbeslut L12023/03474

Regeringen (2024-05-23). Uppdrag att sondera forutsattningar for atgarder i
infrastrukturen i Vastra Gotalands lan. Regeringsbeslut L12024/00316

Regeringen (2024-09-19). Uppdrag att inga medfinansieringsavtal for ny jarnvag
mellan Goteborg och Boras. Regeringsbeslut L12024/01733

Trafikverket. (2019-03-11). Riktlinje landskap, TDOK 2015:0323, version 3.0.

Trafikverket. (2019-03-18). Overgripande programkrav for En ny generation
jarnvag. Version 4.1.

Trafikverket. (2019-04-04). Teknisk systemstandard for En ny generation
jarnvag, version 4.1 revision A.

Trafikverket. (2019-10-28). Rapport regeringsuppdrag, Trafikverkets
kulturmiljostrategi.

51


https://www.molndal.se/download/18.2a2e04e518c8ae176b27ba5c/1704896753351/Framtidens%20M%C3%B6lndal%20-%20%C3%B6versiktsplan%20f%C3%B6r%20M%C3%B6lndals%20kommun.pdf
https://www.molndal.se/download/18.2a2e04e518c8ae176b27ba5c/1704896753351/Framtidens%20M%C3%B6lndal%20-%20%C3%B6versiktsplan%20f%C3%B6r%20M%C3%B6lndals%20kommun.pdf
https://skyddadnatur.naturvardsverket.se/sknat/?nvrid=2052081

Trafikverket. (2021-06-24). Trafikverkets arkitekturstrategi, TDOK 2021:0370,
version 1.0.

Trafikverket. (2021-11-23). PM Buller Goteborg—Boras, en del av nya stambanor,
jarnvagsplan, lokaliseringsutredning. Arendenummer TRV 2019/1823.

Trafikverket. (2022-02-22). Miljokonsekvensbeskrivning granskningshandling,
Goteborg—Boras, en del av nya stambanor. Arendenummer TRV 2019/1823.

Trafikverket. (2022-02-28). Lokaliseringsutredning granskningshandling,
Goteborg—Boras, en del av nya stambanor. Arendenummer TRV 2021/128691.

Trafikverket. (2022-04-29). Alternativjamforelse for Goteborg-Boras, del av nya
stambanor. Arendenummer TRV 2020/66057

Trafikverket. (2022-10-18). Granskningsutlatande Goteborg—Boras, en del av nya
stambanor. Arendenummer TRV 2021/128691

Trafikverket. (2023-05-15). Klimatkrav i planlaggning, byggskede, underhall och
pa tekniskt godkant jarnvagsmateriel, TDOK 2015:0480, version 7.0.

Trafikverket. (2023-06-26). Rapport Utredning av atgarder i jarnvagssystemet i
stréket Goteborg—Boras. Redovisning av regeringsuppdrag. Arendenummer TRV
2022/145433.

Vastra Gotalandsregionen. (2024-02-01). Vastra Gotalandsregionens aterrapport
av uppdrag att leda process om alternativ for utbyggnad av jarnvagen mellan
Goteborg och Boras. Diarienummer RS 2024-00427

52



Bilaga 1 Projektmal for Ny jarnvég
Goteborg—Boras

Projektmal for Ny jarnvag Goteborg—Boras

Kapacitet och robusthet

Den nya jarnvagen mellan Goteborg och Boras ska under hogtrafik kunna
trafikeras av minst 7 tag per timme och riktning. Av dessa ska minst 6 vara
regionaltdg, varav 2 ska trafikera via Bibana Mdélnlycke. Aterstdende tag ska
vara fjarrtag.

Den nya jarnviagen mellan Géteborg och kopplingspunkt till Bibana
Molnlycke ska under hogtrafik kunna trafikeras av ytterligare

minst 2 regionaltag per timme och riktning.

Resandeutbyte med 250 meter langa tag ska mojliggoras vid alla stationer.

Den nya jarnvagen ska mojliggéra minst 95 % punktlighet (rattidighet + 5
minuter) mellan Géteborg och Boras.

Trafikering med tag mellan befintlig jarnvéag och den nya jarnvagen ska
mojliggoras i Boras.

Restider

Den nya jarnvagen ska mojliggéra en restid mellan Goteborg C och Station
Boras pa 35 minuter med snabba regionaltag som gar via Vastlanken och
stannar vid alla mellanliggande stationer.

Stationslagen

Stationslagen pa strackan Goteborg—Boras ska mota ett stort geografiskt
samlat resandeunderlag och/eller majliggora effektiva byten mellan tag eller
till/fran andra trafikslag.

Stationslagen pa strackan Goteborg—Boras ska vara attraktiva ur ett hela-
resan-perspektiv och stddja en hog efterfragan pa att resa med tag.

Stationslagen pa strackan Goteborg—Boras ska stodja en langsiktigt hallbar
samhallsutveckling och skapa goda forutsattningar for en stark
arbetsmarknadsregion.
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Energieffektiva transporter och klimat

Den nya jarnvagen ska bidra till 6verflyttning av resor fran fossilberoende
och mindre energieffektiv vagtrafik till tag pa strackan Goteborg—Boras.

Utslappen av vaxthusgaser fran anldggandet av ny jarnvag pa strackan
Goteborg—Boras ska tydligt minska 6ver tid och de delar som eventuellt
fardigstéalls ar 2040 eller senare ska vara klimatneutrala.

Landskap

Den nya jarnvagen ska ge forutsattningar for tillhandahallande av
ekosystemtjéanster.

Den nya jarnvagen ska sa langt som mojligt uppratthalla eller starka
forutsattningarna for att bevara, uppleva och utveckla etablerade karaktarer
och funktioner i landskapet.

Den nya jarnvagen ska sa langt som majligt ta hansyn till kulturmiljéer och
kulturvarden som berors, s att forlust av dessa undviks och
forutsattningarna att bevara, uppleva och utveckla dem finns kvar.

Den nya jarnvéagen ska bidra till att uppratthalla och utveckla
forutsattningarna for en mangfald av arter, ekologiska samband och
vardefulla naturmiljoer, samt att funktioner bibehalls eller starks saval invid
jarnvéagen som i ett storre omland.

Den nya jarnvéagen ska lokaliseras och utformas sa att strukturer och
samband av betydelse for manniskors sociala valfard och livskvalitet kan
behallas och utvecklas bade pa landsbygden och i tatorterna.

Naturresurshallning

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att ett langsiktigt hallbart
nyttjande av grund- och ytvattenresurser mojliggors.

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att ett langsiktigt hallbart
resursanvandande av mark och areella néringar (jordbruk, skogsbruk och
vattenndringar) mojliggors.

Den nya jarnvagen ska mojliggora ett hallbart och effektivt nyttjande av
vardefulla @mnen och material.

Den nya jarnvéagen ska lokaliseras och utformas sa att avfall forebyggs
samtidigt som resurserna i det avfall som uppstar tas tillvara i sa stor
omfattning som majligt.
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Halsa och sakerhet

Den nya jarnvagen ska framja ett aktivt resande.

Den nya jarnvagen ska bidra till att ingen méanniska dédas eller skadas
allvarligt inom statlig vag och jarnvag.

Den nya jarnvagen ska bidra till att ingen méanniska utsatts for skadligt
buller fran jarnvagen.

Den nya jarnvagen ska bidra till att farliga &mnen inte sprids till omgivande
luft samt mark- och vattenomraden.

Arkitektur

Den nya jarnvéagen och dess stationer ska, utifran platsens forutsattningar
och manniskors behov, skapa méjligheter for och bidra till attraktiva
livsmiljoer.

Den nya jarnvagen och dess stationer ska, utifran platsens forutsattningar
och manniskors behov, skapa maojligheter for och bidra till en attraktiv och
s0ml6s upplevelse ur ett hela-resan-perspektiv.

Den nya jarnvagen ska kdnnetecknas av en lugn och 6vergripande ordning
och tillféra ett mervarde till sin omgivning.

Den nya jarnvagen ska kénnetecknas av arkitektonisk kvalitet saval i helhet
som i detaljer.

Den nya jarnvagens lokalisering och utformning ska gynna méanniskors
sékerhet och trygghet i stationsorter och utmed den nya jarnvégen.

Samhallsekonomi

Den nya jarnvéagen ska lokaliseras och utformas sa att de
samhéllsekonomiska nyttorna blir sa stora som majligt sett ur ett langsiktigt
perspektiv.

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att de
samhéllsekonomiska kostnaderna blir sa laga som mojligt sett ur ett
langsiktigt perspektiv.
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Bilaga 2 Reviderade kartor korridorer
for tillatlighetsprovning

" )
. I
Z s L
Q EH § X
S 3 S |
Eg’ ‘ . % s £ (24
O ¢ § 0 8 2 £% z| L
m 3 255 = >
g_ § ﬁﬁm“m 2
1@ 5;{,’%§‘-§ i 4
[} < T =2 & 53 I —
(D.: 2 E o £28 £
¥ 2 At cs g Bir 5 § L
O 2 88 .. g% 4:3s2¢ s <
- -} = e 1 | %
m 2 82 i = 9f: s§:ze23 HE L SR [
0 & 3 b € T £ 328G O 1 \
uw == & T = ©
S 3 5 0 5 tzam3am LA '-
F 58 Sz#i = EYE & 4
85 Es | S Pl ssiz H < -
O €2 285 |: = H]||5EzE i Aad A
ST 83 M3 o K ERch] 5y “:l-'
O e 3 3 U

Hokekullen

RS
00 sui@

&
P00 5 0Ppaeoe

56



|lsuumibreg |
oiqbuer |
Buiuieys 919 sueg

(Beysiguerd Ae Buiuwopn
1 sesopnisfiejop e Jewwoy yoo ebiigjebun
Jg 1adA)sBuiubbejue uejow Jesugio)
Beautel Au ugy

dfysbuiubbejue Bij

JopuioysBeausel 1) suein [
abejsuoness 1Bieebun [
epeyfieleq

U|IM{eXOH v
_

UeNioALESEIEPODD "IaUBIRWILET O
W — ——
005 ooy 00 00z  00F )

000 0L:1 (V) efeis
60-60-v202 ‘wnieq

Z Bulupiobuey [©
Bulunoidsiaybineln 40} Jopuoy b7

SYH0d - 94093109 |-

57



Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress: Rdda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se
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Sammanfattning

Ny jarnvag Goteborg—Boras kommer att passera Molndalsan vid Forsaker i
Molndals stad. Den 16sning for passagen som redovisades i
lokaliseringsutredningen bedomdes innebéra en otilldten forsamring av ekologisk
status for vattenforekomsten. Inom det fortsatta arbetet har alternativa 16sningar
studerats. En foreslagen ny losning som inte bedoms innebéra en otillaten
forsamring av ekologisk status for vattenforekomsten har tagits fram.

Den passage som redovisas i lokaliseringsutredningen skulle ha inneburit att an
passerades utan brostod i &faran och att inga ingrepp direkt i afaran skulle goras.
An skulle ha passerat diagonalt under jirnviigen och cirka 75 meter av &n skulle
beroras av de nya jarnvagsbroarna. Andelen anlagda ytor inom vattenforekomstens
naromrade och svimplan skulle ha okat fran 86,6 procent till 87 procent, respektive
77,2 procent till 78,2 procent. Da morfologiskt tillstand i vattenforekomsten ar
klassat som déligt far ingen forsamring ske. Det bedomdes darmed att det fanns
behov av undantag frén 5 kap. 4 § miljobalken. I lokaliseringsutredningen togs ett
underlag fram f6r bedomning av uppfyllande av kriterier for att fa undantag fran 5
kap. 4 § miljobalken. Underlaget lades som bilaga till lokaliseringsutredningens
miljokonsekvensbeskrivning. Undantaget skulle provas av regeringen vid provning
av ansokan om tillatlighet for projektet.

Foreslagen ny 16sning innebar att afaran i stéllet gravs om for att passera vinkelratt
under jarnvagen. Pa detta sitt kommer cirka 55 meter av an att berdras av de nya
jarnvagsbroarna. Den nya afaran utformas sa att andelen svimplan blir oférandrad
och andelen anlagd mark inom vattenforekomstens naromrade minskar fran 86,6
procent till 84 procent. Foreslagen ny 16sning bedéms darmed inte medfora nagon
otillaten forsamring av den morfologiska parametern Svdmplanets strukturer och
Sfunktion i vattendrag. Vidare bedoms foreslagen ny 16sning ha en positiv paverkan
pa den morfologiska parametern Vattendragets ndromrade. Den foreslagna
omgravningen med planerade miljoanpassningar bedoms inte innebédra ndgon
negativ paverkan pa kvalitetsfaktorn Fisk. Det finns en risk for att kvalitetsfaktorn
Morfologiskt tillstand tillfalligt paverkas negativt i byggskedet i samband med
etableringsfasen for planterad vegetation i nairomradet och pa svimplanen.
Péaverkan bedoms dock vara 6vergdende. Detta kan dven innebara en indirekt,
overgaende paverkan péa kvalitetsfaktorn Fisk.

Den samlade bedomningen ar att den fysiska paverkan fran ny jarnvag i foreslagen
ny l6sning inte bedoms orsaka en otillaten forsamring av vattenférekomstens
ekologiska status. Vattenforekomstens kemiska status bedéms inte paverkas. Inte
heller bedoms mojligheten att uppna beslutad miljokvalitetsnorm dventyras.

Foreslagen ny 16sning beror jarnvagskorridorer for tillatlighetsprovning med
rangordning 1 och 2, Mélnlycke med Mélndals station M1 respektive Tulebo med



Molndals station M1, och medfor att jarnvagskorridoren behover utokas jamfort
med tidigare redovisad 16sning i lokaliseringsutredningen. De bada
jarnvagskorridorerna har samma utbredning vid passagen av Mélndalsan. Det
permanenta markanspraket blir storre an i tidigare redovisat forslag.
Markanspraket motiveras av att en otillaten forsamring av miljokvalitetsnormen
kan undvikas om &n gravs om och utformas enligt foreslagen ny 16sning.
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1 Inledning

1.1 Syfte med promemorian

Ny jarnvag Goteborg—Boras passerar Molndalsan vid Forsaker i Molndals
stad. Denna promemoria redovisar en ny foreslagen 16sning for jarnviagens
passage av Molndalsan vid Forsédker. Till skillnad fran den tidigare 16sning
som redovisades i lokaliseringsutredningen (Trafikverket, 2022-02-28)
bedoms den nya foreslagna 16sningen inte innebéra en otillaten
forsamring av ekologisk status for vattenforekomsten. Promemorian
redovisar en bedomning av vilken paverkan foreslagen ny 16sning bedéms
ha péa ekologisk och kemisk status for vattenforekomsten Mélndalsan-
Stensjon till sammanflodet med Kalleredsbacken.

Promemorian ersitter de delar i bilaga 1 till
miljokonsekvensbeskrivningen som behandlar vattenforekomsten
Molndalsén-Stensjon till sammanflodet med Kéalleredsbacken
(Trafikverket, 2022-02-22). Trafikverket anser inte att lansstyrelsen
behover godkanna miljokonsekvensbeskrivningen pa nytt. Promemorian
utgor ett tillagg till lokaliseringsutredningen i den del dar
jarnvagskorridoren behover utokas. Promemorian utgor underlag for
kompletterande granskning och underlag for kompletterande beredning
av drendet infor ansokan om tillatlighetsprovning hos regeringen.

1.2 Bakgrund

I lokaliseringsutredning for Goteborg—Boréas identifierades att passagen av
Molndalsén, se Figur 1 och Figur 2, vid Forsaker i Molndals stad riskerade
att medfora en otillaten forsamring av ekologisk status for
vattenforekomsten Molndalsan-Stensjon till sammanflodet med
Kélleredsbiacken (WA62547352) (Trafikverket, 2022-02-28).

Jarnviagen bedomdes medfora en otillaten forsamring av kvalitetsfaktorn
morfologiskt tillstdnd, parametrarna naromrade och svimplan. Andelen
anlagda ytor inom vattenforekomstens naromrade och svimplan
beridknades 6ka fran 86,6 procent till 87 procent respektive 77,2 procent
till 78,2 procent till f6ljd av jarnvagen. D4 kvalitetsfaktorn morfologiskt
tillstand ar klassat som déligt far ingen forsamring ske.

Bedomningen av paverkan pa vattenforekomsten utgick fran de
oversiktliga sparforslag som utretts med fokus pa att de skulle vara
byggbara inom jarnviagskorridoren. Den 6versiktliga nivan innebar att det
inte fanns nagon fardig teknisk 16sning for sparanlaggningen.



I lokaliseringsutredningen presenterades foljande forutsattningar for

passagen:

e Jirnvagsbroarna forutsattes anldggas utan brostod i vatten.

¢ Den planerade jirnvagsanliggningen skulle inte innebara nagra

ingrepp direkt i afaran.

e Omkring 75 meter av strickan bedomdes kunna beroras av de nya

jarnvagsbroarna.

Lokaliseringsutredningsens alternativ for passage av Mdlndalsén
(hadanefter bendmnt tidigare 16sning) innebar att jarnviagsbroarna skulle

passera diagonalt 6ver afaran.
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Figur 1. Oversiktskarta 6éver jarnviagskorridor fran
lokaliseringsutredningen (Trafikverket 2022-02-28). Orange ring visar
den plats dar jarnvagskorridoren korsar Moindalsan.
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Figur 2. Ortofoto Over jarnvagskorridorens passage av MoIndalsan
vid Forsaker enligt lokaliseringsalternativet i
lokaliseringsutredningen. Orange ring visar den plats dar
jarnvagskorridoren korsar MoIndalsan.

Ytan som skulle tagits i ansprak skulle inte kunna &terstillas med
plantering av triad pa grund av anliggande av broarna. Aterskapande av
ekologiskt funktionella kantzoner i urban milj6 skulle ddrmed ha
motverkats. Jarnvigsanlaggningen skulle darmed dven anses riskera att
dventyra mojligheten att genomfora nodvandiga atgiarder for att uppna da
gillande miljokvalitetsnorm for vatten, God ekologisk status.

Ett underlag for bedomning av uppfyllande av kriterier for att fa undantag
fran 5 kap. 4 § miljobalken togs fram som bilaga till
lokaliseringsutredningens miljokonsekvensbeskrivning (Trafikverket,
2022-02-22). Undantaget skulle provas av regeringen vid provning av
ansokan om tillatlighet for projektet.



I det fortsatta arbetet har olika tekniska losningar for passagen av
Molndalsan vid Forsédker utretts. En alternativ 16sning (hadanefter
benamnt foreslagen ny 16sning) har tagits fram som innebar att en
otillaten forsamring av ekologisk status for vattenforekomsten kan
undvikas.



2 Forutsattningar

2.1 Bedomningsgrunder

Bedomningar grundar sig pa uppgifter fran VISS: senaste statusklassning,
MKN beslutade under forvaltningscykel 3 (2017-2021) samt geodata fran
VISS for de morfologiska parametrarna Vattenforekomstens ndromrade
samt Svdmplanets struktur och funktion i vattendrag. Bedomningar av
ekologisk och kemisk status baseras pa Havs- och vattenmyndighetens
foreskrifter om klassificering och miljokvalitetsnormer avseende ytvatten
(HVMFS 2019:25) samt vagledningar till HVMFS 2019:25.

Bedomningen av den foreslagna losningens paverkan pa ekologisk och
kemisk status fokuserar huvudsakligen pa paverkan under driftskedet, det
vill sdga pa bestaende effekter. Effekter under byggskedet beaktas i den
man de ger langvariga eller bestdende effekter som ar relevanta for
bedomningen. En bedomning gors dven av paverkan pa mojligheterna att
uppna beslutade miljokvalitetsnormer.

Utover paverkan fran de nya jairnvagsbroarna sa inkluderar bedomningen
paverkan av att den kommunala vigen Namndemansgatan behéver flyttas
och en ny gang- och cykelvig anlaggas.

2.2 Vattenforekomsten

Vattenforekomsten ar klassad till mattlig ekologisk status. Klassningen
baseras pa kvalitetsfaktorn Fisk eftersom fisk inte kan vandra naturligt i
vattensystemet (bristande konnektivitet) och att stora delar av
vattenforekomsten saknar naturliga livsmiljoer for vattenlevande vaxter
och djur (VISS, 2024). I Forsdkeromradet, uppstroms jarnvagskorridoren
finns vandringshinder, bland annat i form av en ldng betongranna som
inte ar passerbar for fisk pa grund av hoga vattenhastigheter och slat
botten.

Vattenforekomsten har hog status gillande naringsamnen och ar inte
paverkad av 6vergodning (VISS, 2024). Omgivande tatortsbebyggelse,
industrier och infrastruktur har resulterat i en kraftig fysisk paverkan pa
vattenforekomsten genom anldggande av dammen, broar, kanalisering av
faran samt infrastruktur och bebyggelse i vattenforekomstens naromrade.
Mer 4n 75 procent av vattendragets naromrade och svimplan bestér av
anlagda ytor (VISS, 2024). Resultatet ar dalig status for
kvalitetsfaktorerna Konnektivitet och Morfologiskt tillstdnd samt mattlig
status for kvalitetsfaktorn Fisk.

10



Utford bottenfaunaundersokning 2021 visade att bottenfaunans
sammansittning har en god funktion och kvalitet och att
artsammansittningen i stort aterspeglar vad man kan férvanta sig utifran
vattendragets storlek och vattenhastighet. Vid Forsaker finns ocksa lek-
och uppvixtomraden for lax och o6ring (Medins Havs och Vattenkonsulter
AB, 2021). Uppviaxtomradena som berors av ny jairnvag ar enligt tidigare
undersokning av délig kvalitet, framst pa grund av fysiska ingrepp som
resulterat i fa bottenstrukturer (Husqvarna ekologi, 2015). I &faran och
langs kanterna forekommer sprangsten, troligen rester av dldre
erosionsskydd.

Beslutad miljokvalitetsnorm for vattenférekomsten ar Mattlig ekologisk
status 2027 samt God kemisk status (VISS, 2024). God kemisk status ska
nas fransett 6verallt i Sverige 6verskridande &mnen (VISS, 2024), se
Tabell 1.

Tabell 1. Miljokvalitetsnorm for vattenforekomsten Molndalsan —
Stensjon till sammanflodet med Kalleredsbacken. (VISS, 2024)

Ekologisk status Kemisk status

Mattlig ekologisk status 2027 God kemisk status™

* Fransett overallt i Sverige overskridande &mnen — Kvicksilver och
kvicksilverforeningar och Bromerad difenyleter (PBDE).

Vattenforekomsten har mindre strangt krav for ekologisk status. Det
innebér ett undantag fran kravet att uppna god ekologisk status, men
undantaget ar endast kopplat till fysisk (hydromorfologisk) paverkan fran
tatortsbebyggelse i direkt narhet till strandlinjen (VISS, 2024). All fysisk
péaverkan ska trots det mindre stranga kravet atgardas sa langt det ar
mojligt och rimligt (VISS, 2024). For all annan péaverkan ska god status
uppnaés pa kvalitetsfaktorsniva (VISS, 2024).

Foreslagna atgarder i VISS som ar relevanta for jairnvagen, ar biotopvard i
vattendrag samt aterskapande av ekologiskt funktionella kantzoner i
urban miljo.

2.3 Detaljplaner

Hela det aktuella omrédet ar planlagt. Kommunen har pagdende arbeten
med nya planomraden for bland annat stationsomradet, vilket dven
innefattar de tre detaljplanerna 14-MOL-7441, 1481-P89/6 och 14-MOL-
6980 som berors av foreslagen ny l1osning. Se Figur 3 for oversiktsfigur
och Tabell 2 for beskrivning av berorda detaljplaner.
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r_-! Korridor

HAIMOL- 7441

 1481ip89/61

14-MOL¥-6980

Figur 3 Karta 6ver géallande detaljplaner som beroérs av foreslagen ny
I6sning for passage av MoIndalsan. Rod ring visar laget for ny
foreslagen 16sning for passage av MolIndalsan.
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Tabell 2. Beskrivning av berérda detaljplaner i Figur 3

AKT NR NAMN STATUS ANTAGEN
1481K-P2023/5 | Forsaker, nordostra | Detaljplan fér ny 2023 05 24
delen stadsmilj6 inom och i
anslutning till det fére
detta pappersbruket
(Papyrus)
14-MOL-7441 Omrade vid Stadsplan, andring av 1980 04 03
Abromotet, E6 och stadsplan pa grund av
Namndemansgatan | utbyggnad av E6 och
Abromotet
1481-P89/6 Del av Forsaker Detaljplan, méjliggéra 1989 01 11
1:227 en tillbyggnad inom
Papyrus industriomrade
14-MOL-6980 MéIndal Andring av stadsplan, 197110 27
(omrade kring mojliggéra
Skedegatan) gatuanslutning for
Gamla
Kungsbackavagen och
utbyggnadsmadjligheter
for Papyrus
1481-P97/3 Abromotet Ombyggnad av 1997 02 26

Abromotet, trafikplats
for korsning vég
E6/E20 och
Sodderleden.

For omradet Forsaker som tidigare varit plats for tillverkningsindustri,

planeras en ny stadsdel med boende, handel, nirservice och

handelsplatser. Planprogram for Forsaker godkindes den 24 februari 2016

och utgor en grund for arbete med detaljplaner i omradet, se Figur 4.
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KONTOR /KOMMERSIELLT D AKTUELL DETALJPLAN

. HISTORISKA BYGGNADER KOMMANDE DETALJPLANER
SKOLA/FORSKOLOR

Figur 4 Kartan visar del av godként planprogram fran ar 2016 for
Forsaker. Rod markering indikerar omrade med lagakraftvunnen
detaljplan, november 2023. (M6Indala fastighets AB, 2024).

Omrédet i sin helhet kan komma att rymma upp till cirka 3 000 bostader
och 5 000 arbetsplatser nir det ar fullt utbyggt. Omradet har delats upp i
flera detaljplaner och den nordostra delen, se Figur 4, innehar bostader
samt verksamheter. Detaljplanen for nordostra Forsdker antogs av
kommunfullméktige varen 2023 och vann laga kraft i november 2023.
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I den vistra delen avvaktas arbetet med detaljplan for att anpassa till den
foreslagna jarnvagsstrackningen. Detta giller dven for den redovisade
broférbindelsen 6ver infrastraket, E6/E20 och jarnvigen i sydvastra
hornet av omradet. Laget for denna tvarforbindelse utreds och kan komma
att placeras pa en annan plats dn vad som visas i figur 4.

2.4 Vattendomar

Infér genomforandet av detaljplanen i Forsdkers nordostra del byggs
Molndalsédns fara om inom planomradet. Vattendom finns for arbetena
Malnr. M4861-16 (Mark- och miljodomstolen vid Vanersborgs tingsratt
2019-04-26). Arbetena planeras vara klara under 2025 och kommer
darmed inte sammanfalla med genomforandet av jarnvagsplanen.
Kompensationsatgirder for fisk ska enligt domen utforas i Molndalsan,
mellan Forsaker och den nya jarnvagen, se Figur 5.
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Figur 5 Figur fran miljokonsekvensbeskrivning visande
biotopforbattringar for laxfisk enligt Mark- och miljédomstolens dom
2019-04-26 i mal nr. M 4861-16.

2.5 Fororenade omraden

Fororeningsundersokningar har utforts pa sediment i befintlig afara och
pa omgivande vegetationsytor. Soder om Molndalsan har fyllnadsmassor
patraffats pa djup ner till fyra meter under markytan. Fyllnadsmassorna
har utgjorts av grusig sand med inslag av avfall sa som slagg, tegel och tra.
I fyllnadsmassorna har metaller uppmatts i halter 6ver Naturvardsverkets
riktvarden for mindre kanslig mark (MKM) i tva punkter, samt 6ver Avfall
Sveriges haltgrans for farligt avfall (FA) i en provpunkt, vilket innebar att
det kan finnas risk for negativa effekter pa lokal markmiljo och for

16


file:///C:/:b:/r/sites/Alm-Mld/Shared%20Documents/General/2%20Project%20Management/29%20Arbetsyta/MP%20MiljÃ¶prÃ¶vning/Domar/ForsÃ¥ker%202019-04-26,%20flytt%20och%20ombyggnad%20av%20betongrÃ¤nna%20och%20anlÃ¤ggande%20av%20bypass-rÃ¶r.pdf

spridning av fororeningar till M6lndalsan. Kompletterande
markmiljéundersokningar ar nodvindiga i kommande skeden for att

utreda ej undersokta ytor samt for att avgransa patraffade fororeningar.
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Figur 6 Utforda fororeningsundersokningar i anslutning till
Molindalsan. Grona provpunkter utgor halter under
Naturvardsverkets riktvarden for mindre an ringa risk (MRR). Gra
punkter utgor halter 6ver MRR men under Naturvardsverkets
riktvarden for kanslig mark (KM). Gula punkter utgor halter 6ver KM
men under Naturvardsverkets riktvarden for mindre kanslig mark
(MKM). Orangea punkter @r 6ver MKM, men under haltgransen for
farligt avfall (FA). Roda punkter ar éver FA.
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3 Beskrivning av foreslagen ny
losning

Vid fortsatt utredning av lokaliseringsalternativet identifierades en 16sning
som innebdr att en otillaten forsdmring av ekologisk status for
vattenfoérekomsten kan undvikas. Denna 16sning gor ocksa att tekniska
krav pd broarna med avseende pa hoga floden klaras utan att brostod
behover stillas i &n och broarna blir kortare dn med den i
lokaliseringsutredningen redovisade tidigare tankta losningen.

Den nya foreslagna 16sningen kan ses Figur 7. Forslaget utgors av en skiss
med syfte att visa principerna for en mgjlig 16sning. Projektering av
l6sningen kommer att genomforas inom arbetet med jarnvagsplanen. Den
exakta 16sningen kan darmed komma att skilja sig fran redovisningen i
figur 7 men kommer att krava att jarnvagskorridoren utokas nagot. Ny
grans for jarnvagskorridor redovisas i figur 7. Byggandet av jarnvigen
kommer dirmed kunna ske utan att orsaka en otillaten forsamring och
utan att mojligheten att uppna beslutad miljokvalitetsnorm aventyras.
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Figur 7. Féreslagen ny I6sning — principiell skiss 6ver méjlig ny
I6sning for ny jarnvags passage av Méindalsan vid Forsaker.

De befintliga jarnviagsbroarna, med vardera ett spar, 6ver Molndalsan rivs.
Aven kulvert for Molndalsan under befintlig Nimndemansgata samt ging
och cykelvig rivs. Nya jairnvagsbroar, for atta spar, anlaggs oster om
befintliga jirnvagsspar. Ny bro for Ndmndemansgatan, samt gang- och
cykelvig anlaggs 6ver Molndalsan Oster om de nya jarnvagsbroarna.
Niamndemansgatan och gang- och cykelvigen dr en del av det kommunala
vagnatet.

Foreslagen ny 16sning innebar omgravning av Molndalsans fara sa att
Molndalsén passerar vinkelratt under ny jarnvag. Ny afara foreslas
anlaggas, se Figur 7, och leds soderut och viasterut for att sedan ansluta till
befintlig fra vid passagen for Namndemansgatans nuvarande lége.
Omgréavningen bedoms bli cirka 160 meter lang. Jirnviagsbroarna kommer
att ticka cirka 55 meter av an, i stéllet for de 75 meter som skulle tackas av
jarnvagsbroar enligt den tidigare 16sningen. Utover jarnvagsbroarna
kommer ytterligare cirka 15 meter av afaran tickas av bro for
Niamndemansgatans nya lage och géng- och cykelvag.

Den nya foreslagna l6sningen innebar markansprak utanfor redovisad
jarnvigskorridor i lokaliseringsutredningen. Ostra grinsen for
jarnvagskorridoren behover darfor utokas enligt Figur 7 for att rymma den
foreslagna nya losningen.
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Den nya omgrévda faran foreslas utformas med svamplan langs hela
strackan samt flacka slianter med lutningen 1:4. Svimplanen breddas i
farans innerkurvor. Strackan under broar ar inte utredd men foreslas
utformas med brantare slanter och smalare svimplan. Lutning och
bottenbredd foreslas anpassas till befintlig fara.
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4 Effekter och konsekvenser av
nytt forslag

4.1 Overgripande paverkan pa
vattenforekomsten

Paverkan péa vattenforekomsten fran ny jarnvag och nytt lage for
Namndemansgatan utgors framst av fysiska forandringar av
vattenforekomstens naromrade, svimplan och afara. Foljande paverkan
forvantas uppkomma:

e Ianspraktagande av vegetationsklitt niromrade (inom 30 meter
fran farans kant vid medelvattenflode).

e lanspraktagande av svamplan (ytor narmast faran som
oversvammas regelbundet).

e Ianspraktagande av befintlig afara.

e Vattenforekomsten far en ny strickning med forandrade ytor for
svamplan och niaromrade.

Omradet dar vattenforekomsten passerar jarnvagskorridoren bestar till
stor del av infrastruktur och bebyggelse. Det finns begrinsat med plats att
anlagga ny jarnvag pa. Det ar darfor inte majligt att anldgga nya broar
utan att paverka vattenforekomsten. Vattenforekomsten ar kort, cirka 2
km, vilket far till f6ljd att Aven sma fysiska forandringar innebar relativt
stor paverkan pa kvalitetsfaktorn Morfologiskt tillstand.

Kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand ar i simsta klassen och far inte
forsamras ytterligare. Den kvalitetsfaktor som paverkas direkt av
sparanlaggningen ar Morfologiskt tillstdnd. De fysiska forandringarna kan
ocksé innebara indirekt paverkan pa den biologiska kvalitetsfaktorn Fisk.

4.2 Fysisk forandring av vattenforekomsten

Befintlig fara avskiljs fran vattenforekomsten mellan den nya farans
anslutningspunkter, en stracka pa cirka 150 meter, varav cirka 40 meter
idag ar forlagd i kulvertar under Namndemansgatan och gang- och
cykelvagen, se Figur 7.

Nedre delen av befintlig 4fara pa strackan fylls igen pa grund av att den
ianspréktas av ny jarnvag och nytt lage for Nimndemansgatan samt behov
av arbetsomréade nidrmast anldaggningen i byggskedet, se Figur 7. Det
innebar ianspréaktagande av vattenforekomstens naromrade, svimplan
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och afara pa denna striacka. Cirka 2300 kvadratmeter vegetationskladd yta
inom vattendragets niromrade ianspriktas. Ovrig yta inom vattendragets
naromrade utgors av redan anlagda ytor. Ytan med svimplan som tas i
ansprak i befintlig fara ar cirka 850 mz2.

Befintlig fara pa strackan mellan 6vre anslutningspunkt for ny afara och
Namndemansgatans nya liage, se Figur 7, har i bedomningen av ny
foreslagen 16snings paverkan pa vattenforekomsten forutsatts utgora
vegetationskladd yta.

Nedre delen av ny afara kommer péaverkas av sparanlaggningens broar (55
meter) och bro for Namndemansgatan (cirka 15 meter), se Figur 7. Storre
delen av detta omrade bestar i nuliget av anlagda ytor. P4 denna stracka
kommer inga miljéanpassningar i vattendragets naromrade kunna utforas.
Svamplanen under broarna kommer kunna fungera som passage for
medelstora daggdjur. Viss miljoanpassning som gynnar fisk kan utforas i
vattenmiljon dven under broarna.

Den 6vre, 6ppna delen av ny afara kan miljoanpassas bade pa land och i
vatten. Ytan som ar tillginglig for miljoanpassningar inom vattendragets
naromrade uppgar till cirka 4700 kvadratmeter.

Foreslagna miljéanpassningar av omgravd fara ar i linje med atgarder som
tas upp i VISS, bland annat biotopvard i vattendrag och anldggande av
ekologiskt funktionella kantzoner. Atgiirden anliggande av ekologiskt
funktionella kantzoner innebar att det inom vattenforekomstens
naromrade anldggs flerskiktad vegetation, falt- busk- och tradskikt, med
naturligt forekommande arter. Se Figur 8 for principsektion 6ver ny afara.
Marken ska inte vara hardgjord eller odlad och vatten ska kunna infiltrera
i marken. Skuggande vegetation vid fiarans kant ar gynnsamt for
vattenmiljon och positivt for kvalitetsfaktorn Fisk.
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Figur 8 Principsektion 6ver ny afara.

Ny fara foreslas utformas med breda svamplan i innerkurvorna dar det
genom foreslagna miljoanpassningar kan etableras naturliga strukturer i
form av vegetation och dod ved. D6d ved kan placeras i innerkurvor, dar
vattenhastigheten blir lagre, och fixeras for att inte foras bort vid hoga
floden. Eventuella erosionsskydd kan utféras naturanpassade.

Strukturelement sdsom sten och block foreslds placeras ut i &faran for att
gynna fisk. Utlaggning av sten och block medfor en viss dimningseffekt
genom att farans tvarsnittsarea minskar. Vattenytan uppstroms kan stiga
nagot och skapa en okad lutning pa vattenytan pa strackan. Ojamnheterna
i bottenstrukturen som skapas av block och sten medfor ett turbulent flode
som gynnar stromlevande fiskarter som lax och oring. Det bedoms ocksa
finnas visst utrymme for att variera bottenlutningen pa den omgravda
strackan for att skapa delstrackor med olika vattenhastighet och karaktar,
men detta behover utredas vidare vid en eventuell detaljprojektering. Se
Figur 9 for principbild pa fiskeribiologisk anpassning av vattendragsfara.

. Inblandning av finmaterial
Enstaka storre sten- Grova naturstensblock S

‘ for att gynna spontan-
block g 200-400 mm i rad ¢ 300-600 mm y in
A

etablering av bl a klibbal

* Erosionsskydd:
natursten ¢ 0-300 mm d 50 = 200 mm

Ea
N R~ makadam

Sorterat [.l_\:cr, 200 mm r_jm'f\[, SEKTION

med natursten /grus @ 20-100 mm

Exempel pa utformning av ny backfara som &r fiskeribiologiskt anpassad.
Innanfér de storre stenarna utefter backstranden kan erosionsskydd ocksa
utléaggas vid behov. Aven andra utformningar som uppfyller de fiskeribiclogiska

behoven kan finnas.

Figur 9 Exempel pa fiskeribiologisk anpassning av vattendrag
(Trafikverket, 2007).

Med ovanstaende miljoanpassningar minskar andelen anlagda ytor inom
vattendragets naromréde fran 86,6 procent till 84 procent jamfort med
nuliiget. Detta innebér en positiv forindring. Ateretablering av trid tar
dock tid och innebar inledningsvis en period av svagare ekologiska
funktioner. Etableringstiden for vegetation kan minskas genom att vilja
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snabbvixande buskvegetation som etablerar sig under tiden planterade
trad vaxer till sig. Arealen pa svimplan i foreslagen ny losning har
anpassats for att motsvara den areal svimplan i befintlig fara som skulle
tas i ansprak. Darigenom paverkas inte andelen anlagda ytor pa
svamplanen negativt.

4.3 Utokning av jarnvagskorridor

Foreslagen ny losning innebér ett storre markansprak an tidigare 16sning.
Jarnvagskorridoren behover utokas enligt orange markering "ny
jarnvagskorridor” i Figur 7. Den yta som tas i ansprak for att utgora
naturmark kring an far ej bebyggas utan behover bibehéllas som
naturmark for att inte aventyra miljokvalitetsnormen. Det kan ocksa
tillkomma lastrestriktioner vid slantkron. Markanspraket motiveras av att
en otilldten forsdmring av miljokvalitetsnormen undviks om &n griavs om
enligt forslaget.

De fastigheter som berors ar Molndal Forsaker 1:227 och Mélndal
Forsaker 1:101.

4.4 Fororenade omraden

Vid schaktarbeten for att anldgga ny afdra kommer fororenade massor
som kan medfora risk for manniskors hélsa och miljon schaktas bort och
koras till mottagningsanldggning. Férorenade sediment i befintlig afara
kan komma att behova saneras for att fororeningar inte ska byggas in vid
anldggande av ny jarnvag. Eftersom férorenad mark och sediment
avldagsnas i byggskedet forvintas fororeningsspridning av sarskilt
fororenande &mnen och PRIO-dmnen till M6lndalsan bli mindre efter
jarnvagsutbyggnaden. Sammantaget bedoms risken for paverkan pa
kemisk status i Mélndalsan vara 1ag.

4.5 Detaljplaner

Gallande detaljplaner for berort omrade medger inte anldggande av ny
jarnvag. Nya detaljplaner som mgjliggor detta kommer tas fram av
Molndals stad i samverkan med Trafikverket.

4.6 Vattendomar

Den foreslagna 16sningen strider inte mot de biotopforbattrande atgarder
som ska utforas enligt dom i Forsdkermalet, Malnr. M4861-16.
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4.7 Byggskedet

I byggskedet finns en generell risk for att vattendraget paverkas negativt
av framfor allt grumling och fororening av vattenmiljon.

Schaktarbeten for ny afara kan till storsta delen utforas i torrhet. Viss
grumling kan inte undvikas vid anslutning av ny féra till befintlig. For att
minimera grumlingen kan nedstromsanden anslutas forst s den nya faran
ar vattenfylld nar uppstromsanden ansluts. Arbeten som kan orsaka
grumling i vattenmiljon kan undvikas under kénsliga perioder, till
exempel foryngringsperioder for vattenlevande organismer och dven
utforas under perioder med lagt vattenflode.

Patraffade fororeningar kan saneras. Sanering av sediment i befintlig 4fara
kan utforas i torrhet efter att Molndalsan letts 6ver till ny afara.
Byggdagvatten och lanshallningsvatten kan kontrolleras med avseende pa
partiklar och fororeningar och renas vid behov. Risken for spridning av
fororeningar i byggskedet bedoms darfor vara lag.

Vattennira vegetation planteras langs den nya afaran under byggskedet.
Av naturliga skil innebar det en etableringstid innan trad och buskar
tillhandahaller ekologiska funktioner for vattendraget i samma grad som
befintlig vegetation langs befintlig afara. Buskliknande trad, till exempel
sélg eller al, kan etablera sig pd mindre an 10 ar. For fullvuxna, hoga trad
av samma arter kan en etableringstid uppat 15—20 ar férvéntas.
Snabbvixande buskar och trad kan samplanteras med langsamvaxande
trad for att paskynda etableringen. Genom skotsel och succesiv gallring
bland de snabbvixande arterna kan fordelningen mellan arterna anpassas
for att uppna onskad vegetationstyp.

Sammanfattningsvis bedoms det finnas en risk for att kvalitetsfaktorn
Morfologiskt tillstand tillfalligt paverkas negativt i byggskedet i samband
med etableringsfasen for planterad vegetation i naromradet och pa
svamplanen. Padverkan bedoms dock vara 6vergaende. Detta kan dven
innebéara en indirekt, 6vergdende paverkan pa kvalitetsfaktorn Fisk.
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5 Sammanvagd bedomning

Foreslagen ny 16sning minskar andelen anlagd mark inom
vattenforekomstens naromrade fran 86,6 procent till 84 procent, och har
darmed en positiv paverkan pa den morfologiska parametern
Vattendragets ndromrdde. Forandringen ar dock inom klassen Délig
status och paverkar inte statusklassningen for parametern. Gransen
mellan dalig och otillfredsstallande status gar vid 75 procent anlagda ytor
inom vattendragets niromrade.

Den morfologiska parametern Svamplanets strukturer och funktion i
vattendrag statusklassas genom att berikna den andel av svimplanen
som bestar av anlagda ytor. I nuliget ar andelen anlagda ytor inom
svamplanen 77,2 procent. Vid anldggande av jarnvagen enligt tidigare
16sning skulle arealen anlagda ytor inom svimplanen 6ka jamfért med
nuliget, eftersom en 6kad del av vattendraget skulle tackas av broar.
Arealen miljoanpassade svamplan i foreslagen ny afara har utokats for att
kompensera for den areal av svaimplan som kommer att tickas av broar i
foreslagen ny 16sning. Andelen anlagda ytor inom svamplanen 6kar
darmed inte jamfort med nulidget och kommer aven fortsatt att vara 77,2
procent. Sammantaget bedoms att den foreslagna losningen inte medfor
nagon otillaten forsamring av den morfologiska parametern Svamplanets
strukturer och funktion i vattendrag.

I tidigare 16sning skulle cirka 75 meter av befintlig afara paverkas av broar
for ny jarnvag, vilket skulle innebara en pataglig forlust av uppvaxtomrade
for lax och oring och indirekt riskera en otillaten forsamring av den
biologiska kvalitetsfaktorn Fisk. I foreslagen ny losning ianspréaktas hela
uppvaxtomradet och ersitts med ny afara, varav cirka 55 meter av den nya
afdra kommer att tackas av broar for ny jirnvag.

Till skillnad fran tidigare losning beaktar den nya foreslagna losningen
aven effekterna av ny bro for Namndemansgatan och gang- och cykelvig i
nytt lage. For att kunna jamfora tidigare 16sning med foreslagen ny 16sning
antas att ny bro for Namndemansgatan skulle ha anlagts i samma lage som
i foreslagen ny 16sning dven i tidigare 16sning. Med detta antagande skulle
knappt 90 meter av befintlig afara paverkas av broar i tidigare 16sning
medan knappt 70 meter av den nya afaran skulle tickas av broar vid ny
foreslagen 16sning.

Vid beaktande av bade nya broar for jairnviagen och ny bro for
Niamndemansgatan skulle knappt 40 meter av berort uppviaxtomrade for
laxfisk kvarsta i tidigare 16sning. I foreslagen ny losning skulle cirka 8o
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meter ny afara anlaggas med miljoanpassningar for att fungera som
uppvaxtomrade for laxfisk.

Den miljoanpassade strackan ny afara i foreslagen ny l16sning (80 meter)
skulle bli ndgot kortare dn den befintliga fira som tas i ansprak (100
meter), vilket skulle innebara en viss forlust av uppvaxtomrade for lax och
oring. Kvaliteten pa uppvaxtomradet i den befintlig dfaran har dock
bedomts vara dalig pa grund av avsaknad av bottenstrukturer. Ny afara
med bottenstrukturer och naturmaterial i firan skulle medfora att
strackans kvalitet som uppviaxtomrade for lax och 6ring kan forbattras.

Aven de delar av ny fara som tiicks av broar i foreslagen ny 16sning kan
anlaggas med bottenstrukturer och naturmaterial. Detta skulle innebara
en forbattring jamfort med den cirka 40 meter langa stracka dar den
befintliga afaran passerar Nimndemansgatan och gang- och cykelvag i
kulvert utan naturlig botten och kanter. Den forbattrade kvaliteten pa
uppviaxtomradet i ny 4fara bedoms uppviga den minskade ytan.
Sammantaget bedoms att den foreslagna omgravningen med planerade
miljoanpassningar inte innebar nagon negativ paverkan pa
kvalitetsfaktorn Fisk.

Forandringarna kan ses sammanstillda i Tabell 3. Eventuella 6ppningar
mellan broarna har inte beaktats.
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Tabell 3. Sammanstillning av andel hardgjord yta inom svamplan
och naromrade, stracka som tacks av jarnvagsbroar samt striacka
som tacks av kulvert eller bro for Namndemansgatan i nulaget, i
tidigare 16sning och i ny féreslagen 16sning.

Nuléige Tidigare Ny
l6sning foreslagen
l6sning

Andel hardgjord 77,2 % 78,2% 77,2 %

yta inom

svamplan

Andel hardgjord 86,6% 87% 84%

yta inom

naromrade

Stracka av an som o meter* | Cirka 75 meter Cirka 55

tacks av nya meter

jarnvagsbroar

Striacka av an som 40 meter liggeri | Cirka 15 meter Cirka 15

ar kulverterad kulvert tdcks avbro | meter tacks

under, eller tiacks av bro

av bro for,

Niamdemansgatan

med gang- och

cykelvag

Striacka 6ppen Cirka 100 meter | Cirka 40 meter Cirka 8o

fara meter

* Befintliga jarnvagsbroar berdrs inte av omgravningen, men planeras att rivas nar
ny jarnvag tagits i bruk.

En bedomning ska dven goras av om verksamheten, det vill sdga
anldggande av ny jarnvig, kan dventyra mojligheten att uppna beslutad
miljokvalitetsnorm. Enligt Havs- och vattenmyndigheten handlar det om
att bedoma om verksamheten eller dtgarden innebér ett allvarligt hot mot
mojligheten att uppna beslutad miljokvalitetsnorm.

Vattenforekomsten har mindre strangt krav for ekologisk status — mattlig
ekologisk status. Vattenforekomstens nuvarande status ar Méttlig
ekologisk status. Beslutad miljokvalitetsnorm kan alltsé anses vara
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uppnadd. Sammantaget bedoms att anldggande av ny jarnvag enligt
foreslagen ny 16sning med omgravning av Molndalsan inte innebar att
mojligheten att uppna beslutad miljokvalitetsnorm aventyras.

Paverkan under byggskedet kan innebéara en risk for tillfallig negativ
paverkan pa kvalitetsfaktorn Morfologiskt tillstand och kvalitetsfaktorn
Fisk, pa grund av etableringstid for vegetation langs ny &fara. Paverkan
bedoms vara 6vergdende.

Den samlade bedomningen ar att den fysiska paverkan frn ny jarnvag i
foreslagen ny 16sning inte bedoms orsaka en otillaten forsamring av
vattenforekomstens ekologiska status. Vattenforekomstens kemiska status
bedoms inte paverkas. Inte heller bedoms mdjligheten att uppna beslutad
miljokvalitetsnorm aventyras.
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Goteborgs Stads yttrande over remiss av
kompletterande handlingar infor
tillatlighetsprovning enligt 17 kap. miljobalken
av ny jarnvag strackningen Goteborg-Boras

Goteborgs Stad har mottagit forfragningar fran Trafikverket om att inkomma med
synpunkter pd Trafikverkets remiss av kompletterande handlingar infor
tillatlighetsprovning enligt 17 kap. miljobalken av ny jarnvag.

Goteborgs Stad tillstyrker att regeringen tillater planerad utbyggnad och delar
Trafikverkets beddmning av rangordning av korridorer.

Trafikverkets rangordning 1 av korridor Mélnlycke med Molndal station (M1)
och station i tunnel under flygplatsen (1) — korridor Bollebygd Syd — korridor
Osdal/Boras C med station BI11A ligger i linje med den prioritering Géteborgs
Stad framfort i1 tidigare samradssvar. Alternativet mojliggor stationsldge Molndal
som Goteborgs Stad stillt sig bakom 1 tidigare samrad utifrén att en strickning via
Molndal dr viktig utifran att den fangar upp resendérer till/fran Mdlndal och
sydvistra delarna av Goteborg, samt att det skapar bittre forutséttningar for
resendrer fran Halland att nd Landvetter flygplats via tdg. Goteborgs Stad ser
ocksa att de tva tillkommande sparen mellan Almedal-Mélndal skapar béttre
robusthet for jarnvéigssystemet sdderut 1 pendlingsstraket till Kungsbacka.

Alternativet innefattar ocksa stationsldge L1 under Landvetter flygplats, samt ett
centralt attraktivt stationslidge i Boras for den regionala tagtrafiken. Goteborgs
Stad vill i sammanhanget papeka vikten av att stationen under Landvetter
flygplats, enligt 6verenskommelse och avtal mellan parterna, nu byggs som
fyrspérsstation. Detta dr en nyckel for att skapa 1dngsiktiga forutséttningar for att
effektivt kunna nyttja jarnvégens kapacitet, i en mojlig framtida utbyggnad mot
Jonkoping — Stockholm. Staden vilkomnar ocksa att det 1 andamalen for
jarnvégsutbyggnaden framgar att jirnviagen ska kunna vara en del av en framtida
strackning Osterut mot Jonkoping och Stockholm.

Goteborgs Stad noterar ocksa att korridoralternativ Mdlnlycke underléttar
byggnation av bibanan till MdInlycke som ingér i 6verenskommelse och avtal for
ny jarnviag Goteborg — Bords. Goteborgs Stad ser att bibanan skapar en
effektivare pendling fran/till Mdlnlycke med tag, vilket 1 sin tur bidrar till att
minska tringseln pa Rv 40 in mot Goéteborg.

Goteborgs Stad Kommunstyrelsen, Yttrande 1(2)



Ny jérnvidg Goteborg—Boras kommer att passera MoIndalsén vid Forséker 1
Molndals stad. Den 16sning for passagen som redovisades i
lokaliseringsutredningen bedomdes innebéra en otillaten férsdmring av ekologisk
status for vattenforekomsten. Trafikverket har 1 de kompletterande
remisshandlingarna foreslagit en ny 16sning som inte bedoms innebéra en otillaten
forsamring av ekologisk status for vattenforekomsten. Den nya I6sningen 1
Forséker paverkar inte vad Goteborgs Stad framfort tidigare, varfor staden
avseende miljokvalitetsnormer for vatten hdnvisar till vart tidigare yttrande. Detta
giller d&ven synpunkterna avseende dversvamningsrisker samt vikten av att
skyddsatgérder tillimpas for att skydda vattentikt Radasjon.

Goteborgs Stad har tidigare 1 samrad 1-3, samt samradet under ar 2022 om
gransknings- och beredningsremiss, framfort synpunkter avseende
stadsutveckling/intrangsfragor vid Ica Maxi och miljokonsekvensbeskrivningen
kopplat till naturmilj6, klimat, indirekta effekter, férorenad mark, vatten,
luftkvalitet, [judmilj6/buller samt miljokvalitetsnormer for vatten och
oversvamningsrisker. De synpunkter som Goteborgs Stad tidigare 1dmnat bor
fortsatt beaktas i projektering och byggnation av jarnvigen.

Goteborgs kommunstyrelse

Goteborgs Stad Kommunstyrelsen Yttrande
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