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Overgripande
projektinformation




Status i projektet

Detaljplan

Samradet ar avslutat - synpunkter tas omhand
Fokus pa framtagande av granskningshandlingar

Beslut om granskning planeras Q2-2025

Ansokan om tillstand for vattenverksamhet

Fokus pa teknisk beskrivning och
miljokonsekvensbeskrivning

Inlamning planerad till Q2-2025

Genomforandestudie

Fokus pa bygg- och konstruktionsfragor,
sjofartsfragor och ekonomi

Designprocess

Designprocess har genomforts under varen 2024
Designkonceptet ar inkluderat i kostnadsbedomningen

Inriktningsbeslut for designkoncept planeras Q1-2025
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Tidplan och processer 2024-11-13
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Synpunkter fran samrad, urval * Srefnoms Go
d

Paverkan pa riksintresse kommunikation, farled
» Inte utgora ytterligare ett hinder i farleden for sjofarten

* Framkomlighet, 6ppningar och sjosakerhet

Paverkan pa riksintresse kulturmiljo
* Inordning i alv- och stadsrummet

« Materialval, utformning och gestaltning

Mellankommunala fragor och regionala férhallanden

» Paverkan pa Vanersjofarten

 Aventyrande av nyttan med anldggande av slussarna i Trollhattan

Miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten

Halsa och sakerhet
Paverkan pa annan sjofart, bland annat turistsjofarten i Géteborg Copyright: Géteborgs stad

Tillganglighet for alla




Projektets fortsatta bedomning @ Soteborgs

Bro i aktuellt lage beddms inte paverka oppningstiderna pa Hisingsbron.
MGaijligt att hitta lamplig hantering for fororenade massor och sediment.

Risken for ett langtgaende verksamhetsansvar kvarstar och anses inte paverkas
namnvart av ett gott projektgenomforande.

Mojligheten att erhalla tillstand for vattenverksamhet i enlighet med miljobalken ar
fristaende fran risken med verksamhetsansvar.

Projektet har pagaende dialoger med intressenter, bland annat gallande sjofartens
behov och majliga losningar diskuteras.

Gang- och cykelbron beddoms fortsatt inte patagligt skada riksintressen.
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Samhallsekonomisk analys
och kostnad
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Bakgrund

« Kommunfullmaktige beslutade 2021-09-16 om att ge uppdrag att
planera for en gang- och cykelbro over Gota alv:
— Total projektram om maximalt 900 miljoner kronor i 2020 ars prisniva.

— Investeringen beddémdes sta i proportion till den samhallsekonomiska nyttan som
var grund for projektramen.

— Projektet ansvarar for att rapportera vasentliga avvikelser eller forandrade
forutsattningar.

* Ny kostnadsbedomning och ny samhallsekonomisk bedomning har
tagits fram som visar pa okade nyttor och 6kade kostnader.
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Nyttorna ar betydligt storre an vid tidigare
beddmning.

De storsta positiva nyttoeffekterna ar
resenarseffekter med en vasentlig
tidsbesparing for cyklister under
arbetspendlingens hogtrafik.

Onyttor uppstar for de fartyg som kan komma
att behdva vanta pa brooppning.

Kvalitativa nyttor har tillkommit i analysen,
bland annat kopplat till stadsutveckling och
stadsliv over alven.

Den samhallsekonomiska nyttan uppgar till

2 200 miljoner kronor. Projektet ar Ionsamt om
investeringskostnaden underskrider 1 700
miljoner kronor.

Nyttoanalysen utgar fran att farjelinje 287 slutar
trafikera medan linje 286 fortsatter att trafikera.

Resenirseffekter Cyklister

Fotgangare

Resendrer kollektivtrafik

Ovriga resenarsgrupper

Effekter for sjofart Lastfartyg
Arbetsfartyg

Passagerarbatar

Fritidsbatar

Effekter for 6vrig transportnéring
Effekter pa trafiksdkerhet, klimat och hilsa
Drift- och underhallseffekter Férjetrafik

Gang- och cykelbro

(Marginell effekt)

(Ingen effekt)

(Marginell effekt)

En samhallsekonomiskt lonsam investering

Stad

L Goteborgs

Summa beréknade effekter
(exklusive skattefinansierings- och indexjusterad
investeringskostnad)
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Den samhéllsekonomiska nyttan uppgar till 2 200 miljoner kronor.
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Berakningsgrunder och kanslighetsanalys

: ) ) ' Resenarseffekter
17 500 cyklister bedoms anvanda bron per dag ar 2050. -
yklister
Nyttoanalysen paverkas bland annat av: Fotgingare
— Hur ofta bron kommer att oppnas. Resenarer kollektivtrafik
— Behovet av 6ppningar under arbetspendlingens hogtrafik. R IR | 112 el ek

*
— Planerbara 6ppningar enligt tidtabell istallet for fri dppning pa (*)
anrop. - ;
Kanslighetsanalys av resenarseffekter, nyttor, bron.

Nyttoanalysen utgar fran att: «  Huvudscenario — blatt (17 500 cyklister)

_ Last- och statsfartyg ges fri 6ppning pa anrop. « Sampers basprognos — ljusgra (10 000 cyklister)

— Fritidsbatar ges dppning pa tidtabell.
— Ovrig yrkessjofart ges dppning enligt separat tidtabell. (*) 500 mnkr per skalstreck i figuren

« Sampers hallbarhetsscenario — mérkgra (21 200 cyklister)

Tidtabellseffekterna i nyttoanalysen ar beraknade pa
den sakra sidan och det finns potential att 0ka nyttan i
framtiden.
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Ny kosthadsbedomning

* En ny kostnadsbedomning har
nyligen genomforts enligt
succesivmetoden.

Kostnadsbedomningen visar
behov av en ny projektram om
1 200 miljoner kronor for att
sakerstalla projektet.

Fordelningen ar 1 000 miljoner
kronor grundkostnad och 200
miljoner kronor for risk och
osakerhet.
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Orsaker till kostnadsforandringarna

Uppdimensionering av bro och ledverk pa grund av
nya myndighetskrav avseende godssjofarten som i
framtiden planeras trafikera Gota alv.

Provisorisk farled under byggtiden

Areaokning i kostnadsbedomningen av bron

Krav pa mer avancerade tekniska system

Kostnaderna for de tidiga skedena ar storre an vid
den tidigare uppskattade budgeten pa grund av
Ookade krav i tillstandsprocesserna.
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Mojligheter att narma sig planeringsramen @ Stad

Projektet arbetar [bpande med de mest kostnadseffektiva atgarderna
som kan uppfylla kraven pa projektet.

Resultatet ar ett valgestaltat, kostnadseffektivt och tekniskt
genomforbart forslag.

Mojliga kostnadsbesparande atgarder att utreda vidare har identifierats
under hosten 2024:

Smalare gangbana pa bron.

Smalare gang- och cykelbana pa land.

Andrad rackesutformning, luta racke utat.

Ingen effektbelysning.

Ingen konst.

Atgarderna medfér konsekvenser pa brons funktion, kvalitet,
anvandbarhet samt tidigare politiska beslut.

Kostnhadsbesparingen for atgarderna begransas till storleksordningen
30 miljoner kronor i 2020 ar prisniva.

Bedomningen ar att det inte ar mojligt att na den planerade ramen pa Konsekvenser av respektive atgérd
900 miljoner kronor i 2020 &rs prisniva. dterfinns | yansteutlatande och PM.




Stadsbyggnadsforvaltningens
bedomning och forslag till
beslut
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Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Forvaltningen bedomer att det finns ett konkret, valgestaltat, kostnadseffektivt och tekniskt genomforbart
forslag till broutformning.

Den nya samhallsekonomiska analysen visar pa betydligt hogre nyttor an i tidigare bedomning. Bron ar en
samhallsekonomisk Ionsam investering och nyttorna overstiger kostnaderna med 500 miljoner kronor.

Forvaltningen beddmer att investeringens kostnadsram bor utokas for att mojliggora ett genomférande av
bron.

Beslut om en utdokad projektram mojliggor fortsatt arbete med bibehallen, funktion, kvalitet och nyttoeffekt.

Forvaltningen bedomer att de kostnadsbesparande atgarderna inte bor genomforas pa grund av dess
paverkan pa funktion, kvalitet, anvandbarhet och att de inte gar i linje med tidigare fattade politiska beslut
samt innebar en kostnadsbesparing pa omkring 30 miljoner i 2020 ars prisniva.

Bron ar en viktig del i stadsutvecklingen i Goteborg och en barande del i att stadskarnan ska kunna vaxa
over alven och bidra till en mer sammankopplad, nara och robust stad.

Hallbar stad — 6ppen for varlden
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Forslag till beslut i december 2024

« Stadsbyggnadsnamnden foreslar kommunfullmaktige att besluta om en
reviderad projektram till maximalt 1200 miljoner kronor i 2020 ars prisniva.
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Presentatörsanteckningar
Presentationsanteckningar
Marie:
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Kontaktuppgifter:

Johanna Lennmalm
johanna.lennmalm@exploatering.goteborg.se
Exploateringsforvaltningen, Goteborgs Stad

Marie Rorstad
marie.rorstad@stadsbyggnad.goteborg.se
Stadsbyggnadsforvaltningen, Goteborgs Stad

Susanne Wiberg
susanne.wiberg@exploatering.goteborg.se
Exploateringsforvaltningen, Goteborgs Stad
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