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Planeringsbeslut avseende fortsatt arbete
med Bangardsforbindelsen

Forslag till beslut
| stadsbyggnadsndmnden

1. Stadsbyggnadsnamnden foreslar kommunfullmaktige att ge
exploateringsndmnden i uppdrag att, tillsammans med berdrda forvaltningar,
fortsatta planering for en bangardsforbindelse utifran foljande inriktningar:

a. Viadukten ska vara placerad inom det geografiska omrade som redovisas
inom figur 5 i stadshyggnadsforvaltningens tjansteutlatande

Planering ska ske med hansyn till framtida struktur i Gullbergsvass.

Forbindelsen ska planeras for att inrymma gang-, cykel-, och busstrafik.

d. Den totala investeringskostnaden ska inrymmas inom Vastsvenska
paketets utpekade medel for projektet, cirka 1,69 miljarder i prisniva ar
2023.

e. Viadukten ska kunna tas i drift senast 15 ar efter kommunfullméktiges
planeringsbeslut.

o o

Sammanfattning

Bangardsforbindelsen &r ett projekt inom Vastsvenska paketet med bedomd kostnad om
en miljard kronor i 2009 ars prisniva, vilket motsvarar cirka 1,69 miljarder i 2023 ars
prisniva.’ Bangardsforbindelsen syftar till att minska bangardens barriar, tillgangliggéra
och integrera stadsutvecklingsomradena norr om bangarden samt frigéra Akareplatsen
och Nils Ericsonsplatsen for annan anvéndning.

En forstudie for bangardsforbindelsen har tagits fram, och skickades pa remiss under
hosten ar 2023. Remissvaren bekraftar forstudiens slutsatser om att en
bangardsforbindelse ar av vikt for att skapa en mer sammanhallen stadskarna, gena
resvagar for fotgangare och cyklister samt kortare restider och effektiv angéring for
busstrafik till centrala Géteborg. Stadsbyggnadsforvaltningen bedémer, liksom inkomna
remissvar, att en viadukt placerad vid Odinsplatsen ger storst nytta sett till forbindelsens
Overgripande syften.

Stadsbyggnadsforvaltningen beddmer vidare att det &r angeléget att fortsétta planeringen
av en forbindelse, da den &r central for kommande stadsutveckling i Centralenomradet

! Framgent i dokumentet kommer 2023 ars prisniva anvandas for att underlitta mojligheten till
jamforelse mellan olika kalkyler.
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och Gullbergsvass. Fortsatt arbete med en forbindelse behdver ske i ndra samarbete med
strukturarbete i Gullbergsvass, for att sékerstélla att forbindelsen blir en integrerad del av
den utvidgade innerstaden.

Beddémning ur ekonomisk dimension

Kostnaden for byggnation av Bangardsforbindelsen vid Odinsplatsen har bedomts till
cirka 1,5 miljarder kronor?. | Vastsvenska paketet ar Bangardsforbindelsen ett objekt med
bedémd kostnad 1,69 miljarder kronor. Utgangspunkten for planeringsbeslutet &r att
investeringskostnaden for forbindelsen ska inrymmas i Véstsvenska paketets utpekade
medel for objektet. | framtagen kostnadskalkyl finns osékerheter, dar hantering av
trafikledningscentral samt behov av flytt av ledningar &r sérskilt betydande. En
forutséttning for att projektet ska genomforas ar att avtal sluts om de medel som &r
utpekade for forbindelsen i paketet.

Drift- och underhallskostnaderna bedoms, utslaget dver brons tekniska livslangd, uppga
till ungefar 200 000 kronor per ar®. Drift- och underhallskostnader belastar
stadsmiljonamndens driftanslag, och férdjupning av kostnaderna behéver goras
tillsammans med stadsmiljéfoérvaltningen infor genomférandebeslut.

Bangardsforbindelsen kraver inga direkta foljdinvesteringar for att dess nyttor ska kunna
realiseras, daremot kan vissa anpassningar for att ansluta forbindelsen till gatunatet
behdva ske. Darutover kan det bli aktuellt med atgarder for att skapa attraktiva stads- och
gaturum i anslutning till férbindelsen. Omfattning, kostnad och ansvar for den typen av
atgarder behover utredas vidare i genomforandestudien.

Kretslopp och vatten har i sitt remissvar fort fram dnskemal om att inkludera en
dricksvattenledning i viadukten, vilket skulle foranleda en investeringskostnad for
Kretslopp och vatten. Kostnadsbeddmning for en ledning tas fram i samband med
genomforandestudien da de tekniska forutsattningarna ar mer utredda.

Sedan tidigare har avtal motsvarande 30 miljoner kronor i 2009 ars prisniva slutits for
planering och projektering av en forbindelse. Ungefarligen halften av dessa medel
beddms kunna nyttjas for framtagande av genomférandestudie. For att
genomforandestudie ska kunna paborjas kravs avtal om tillférande av medel fran
Vastsvenska paketet. Avtalet avser da en utékning av redan avtalade medel for planering
och projektering. | samband med genomfdrandebeslut behdver ytterligare projektavtal
inom Vastsvenska paketet slutas.

Utbver kostnaden for genomforandestudie tillkommer &ven kostnaden for framtagande av
detaljplan. Detaljplanekostnader kan inte finansieras via Vastsvenska paketet, utan &r en
kostnad som Goteborgs Stad behdver bara. Antalet detaljplaner samt omfattningen av
dessa ar osakert. Det ar tankbart att detaljplaner tas fram endast for att kunna realisera
forbindelsen, men ett alternativ ar att en stérre detaljplan pa norra sidan av bangarden
aven omfattande exploatering aktualiseras. Detaljplanekostnaden uppskattas till mellan 5
och 10 miljoner kronor, baserat pa utfallet av tidigare framtagna storre detaljplaner.
Kostnaden &r dock beroende av detaljplanens utbredning och innehall.

2 Enligt osédkerhetsanalys enligt successivprincipen, 50-percentil, se bilaga 3.
3 Baserat pa projektspecifik driftkostnadskalkyl, se bilaga 4.

Stadsbyggnadsférvaltningen, Tjansteutlatande strategi och taktik

2 (14)



Exploateringsforvaltningen beddms vara ansvariga for detaljplanen och darmed béra dess
kostnad. For att sikerstalla att detaljplanen far framdrift behver medel tillforas till
exploateringsforvaltningen.

Byggnation av bangardsforbindelsen far dven ekonomiska konsekvenser for mark- och
fastighetsvarden i anslutning till viadukten. Genom att anlédgga en bro 6ver bangarden
tillgangliggors stadsutvecklingsomraden som idag ar relativt isolerade fran den befintliga
innerstaden. Det hojer omradenas attraktivitet och darmed kan bade mark- och
fastighetsvarden 6ka. Samtidigt medfor forbindelsen att mark ianspraktas for brostod och
ramper, mark som skulle kunna nyttjas for andra andamal, exempelvis exploatering.
Forbindelsens positiva bidrag till stadsutvecklingen i centralenomradet och Gullbergsvass
beddms dock dverstiga alternativkostnaden.

Beddmning ur ekologisk dimension

Bangardsforbindelsen innebar att en ny, gen, koppling mellan stadsutvecklingsomradena
norr om bangarden och den befintliga stadskarnan skapas. Om forbindelsen utformas for
buss, fotgangare och cyklister kan attraktiviteten och konkurrenskraften for hallbara
trafikslag starkas. Att stimulera hallbara resor ar av sarskild vikt vid nyexploatering, da
resmonster paverkas starkt av forutsattningarna vid inflyttning.

Bangardsforbindelsen kommer att innebara klimatutslapp under byggnation. Redovisning
av forutsattningar och de olika resultaten fran framtagen klimatkalkyl finns i bilaga 5, PM
nyttobeddmning och klimatkalkyl. Berdknade klimatutslapp utgar fran antaganden
avseende bland annat materialval. Utslappen kan minska om annat materialval gors, men
det kan samtidigt rendera en 6kad investeringskostnad. Uppdatering av klimatkalky!
kommer att goras inom genomférandestudien.

Aven om forbindelsen genererar utslapp under sjalva byggskedet kommer den framja
konkurrenskraften for hallbara resor. De trafikanalyser som tagits fram inom forstudien
indikerar att framfor allt resor till fots och med cykel kommer att bli fler. Efter 6ppning
for trafik bedoms saledes bangardsforbindelsen ge ett positivt bidrag till den ekologiska
dimensionen. Byggs inte en bangardsforbindelse finns en risk att den framtida stadsdelen
Gullbergsvass i hog utstrackning kommer att bli bilberoende eftersom attraktiva
fardvagar for kollektivtrafik, fotgangare och cyklister i mangt och mycket saknas.

Om viadukten utformas for att inrymma biltrafik bedoms bade biltrafikflodet och antalet
bilresor i centrala Goteborg 6ka, eftersom viadukten skapar en ny, gen bilkoppling mellan
E45 och stadskarnan. Fler bilresor i centrum star i motsattning till stadens 6vergripande
malsattningar, formulerade i bland annat 6versiktsplan och miljo- och klimatprogram.

Beddmning ur social dimension

Bangardsforbindelsen syftar till att dverbrygga den stora barriar som jarnvéagen och
bangarden utgor, och darmed férandra mojligheten och upplevelsen av att rora sig i
omradet. Ur en social dimension bedéms det positivt att Gullbergsvass knyts ihop med
Stampen och den befintliga innerstaden, da Gullbergsvass &r en isolerad och
svartillganglig stadsdel idag. Fler forbindelser Gver bangarden kan dka flodet av
ménniskor och darigenom minska férekomsten av otrygga platser.

I Socialndmnden centrums remissvar lyfts &ven att en forbindelse vid Odinsplatsen kan
tillgangliggora den planerade stadsparken i Gullbergsvass pa ett positivt satt, och att den
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lokala gatustrukturen vid Odinsplatsen battre kan hantera ytkravande ramper an
stadsrummet vid Akareplatsen.

Utformningen av en forbindelse kan paverka hur den upplevs, och darmed den sociala

dimensionen. Det ar av vikt att minimera rampernas utbredning och darmed barriareffekt.

| vidare planering av en forbindelse behover det séakerstallas att forbindelsen blir en
integrerad del av en framtida stadsvav i Gullbergsvass, och hansyn behdver darfor tas till
den framtida strukturen i omradet.

Bilagor

1. Forstudie for Bangardsforbindelsen, slutrapport — remissversion augusti
2023

2. Sammanfattning av remissvar pa slutrapport for Bangardsforbindelsen

3. Osékerhetsanalys enligt successivprincipen

4. Underhallskostnadskalky!

5. PM Nyttobeddémning och klimatkalkyl
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Arendet
N&mnden ska ta stéllning till om berdrda forvaltningar ska fortsatta planering av en
bangardsforbindelsen i enlighet med, de i beslutssatserna, angivna forutséttningarna.

Planeringsbeslut &r en forutséttning for att genomférandestudie och detaljplanearbete ska
kunna paborjas.

Beskrivning av arendet

Bakgrund till forstudien

Tanken om en forbindelse 6ver bangarden har funnits under en langre tid. Forbindelsens
syfte och funktion har andrat karaktr, i hog utstrackning beroende pa tidsandan. Under
60- och 70-talet var en viadukt tankt att utgéra en del av en inre motortrafikled, medan
den under senare tid har betraktats som en barriaréverbryggande atgard och ett satt att
skapa ett mer robust och effektivt kollektivtrafiksystem. Bangardsforbindelsen &r ett
projekt i Vastsvenska paketet, dar den ingar som en av flera kollektivtrafiksatsningar. |
paketet dr kostnaden for bangardsforbindelsen angiven till en miljard i 2009 ars prisniva.

Forstudiens syfte har varit att bedéma olika utformningar och lokaliseringar av en
bangardsforbindelse. Forstudien ska kunna ligga till grund for beslut om fortsatt
inriktning for arbetet om en bangardsforbindelse.

Forstudiens inriktning och slutsatser

| forstudien, som stadsbyggnadsnamnden skickade pa remiss september 2023, presenteras
tva huvudforslag till en bangardsforbindelse, benamnda 1B och 3B. Forbindelserna ar
lokaliserade vid Akareplatsen (1B) respektive Odinsplatsen (3B) och utformade for buss,
fotgangare och cyklister. Bade alternativet vid Akareplatsen och Odinsplatsen bedéms
innehallsmassigt kunna inrymmas i Vastsvenska paketet.

Kostnaden for en viadukt vid Akareplatsen bedéms uppga till cirka 1 miljard kronor,
medan viadukten vid Odinsplatsen beddms kosta cirka 1,5 miljarder, enligt framtagna
successiva kalkyler. Skillnaden i kostnad beror i forsta hand pa eventuellt behov av
hantering och omlokalisering av trafikledningscentralen for alternativet vid Odinsplatsen.

Figur 1. Bangérdsforbindelse fér buss, fotgangare och cyklister, lokaliserad vid Akareplatsen (alternativ 1B)
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Figur 2. Bangardsforbindelse for buss, fotgangare och cyklister, lokaliserad vid Odinsplatsen (alternativ 3B)

Utover de tva huvudforslagen presenterades tva alternativ endast for fotgangare och
cyklister. Dessa beddms dock inte kunna omfattas av Vastsvenska paketet, dar
bangardsforbindelsen ar utpekad som en kollektivtrafikatgard. Gang- och cykelbroar
behover saledes finansieras av staden eller genom exploateringsinkomster i
exploateringsprojekt.

Vid byggnation av endast gang- och cykelbro kvarstar dessutom behovet av att avlasta
Akareplatsen och héllplats Nordstan fran busstrafik, samt behovet av att skapa effektiva
busskorvagar i centrala Goteborg.

Att forstudiens huvudalternativ inte dr utformade for biltrafik har flera skél. Ett av de
tyngst vagande ar att en forbindelse for biltrafik riskerar att leda till bade dkade
biltrafikfloden och 6kat resande med bil i centrala Goteborg. Férbindelsen skulle utgéra
en gen koppling mellan E45 och city, och darmed kraftigt gynna bilframkomligheten.
Fler bilresor och 6kade biltrafikvolymer star i motsattning till den énskvarda
utvecklingen, formulerad i bland annat budget, dversiktsplan samt miljo- och
Klimatprogrammet.

Vidare medfor utrymmesmassiga begransningar att mojligheten att anldgga en
biltrafikramp ar ytterst liten. Den plats pa vilken en ramp for biltrafik skulle kunna
inrymmas &r Akareplatsen, har kommer dock rampen i konflikt med andra ansprék och
kvaliteter, sdsom bland annat stadsrum, kulturmiljé samt byggnation av triangelhallplats
for sparvag (stadsbanekryss).
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Figur 3. Viadukter utformade for biltrafik éster om Akareplatsen. Inget alternativ beddms genomférbart.

Aven om huvudalternativen for en bangardsforbindelse i forsta hand &r tankta att
inrymma kollektivtrafik, fotgdngare och cyklister hade det varit mojligt att i framtiden
anpassa forbindelsen for att mojliggora blandtrafik, om behov skulle uppsta.

| forstudien bedéms en férbindelse lokaliserad vid Odinsplatsen ha stdrre fordelar an en
viadukt vid Akareplatsen. En férbindelse vid Odinsplatsen har en mer fordelaktig
placering i forhallande till befintliga passager 6ver eller under bangarden, och darmed blir
tillganglighetsvinsten for framfor allt fotgangare och cyklister betydande. For
busstrafiken innebar en forbindelse vid Odinsplatsen genare kdrvégar och darmed
patagligt kortare restider. Det skapar forutsattningar for 6kad konkurrenskraft for
kollektivtrafiken.

En viadukt vid Odinsplatsen bedoms, enligt forstudien, ge en storre positiv effekt pa den
rumsliga integrationen, det vill sdga hur val sammankopplad staden ar. Bidraget till
framtida stadsutveckling i Gullbergsvass bedéms ocksa vara av vikt.

Bangardsforbindelsen innebar utmaningar for stadsrummen, till f6ljd av rampernas langd
och utbredning. En viadukt vid Akareplatsen bedéms dock fa stérre negativ paverkan pa
platsen &n en viadukt vid Odinsplatsen.

Bada alternativen &r forknippade med genomfarbarhetsmassiga osakerheter och risker.
Alternativet vid Akareplatsen kraver ombyggnad av siackbangdrden for att brostdd ska
kunna stallas pa centralstationens plattformar. En ombyggnad forutsatter finansiering fran
nationell plan for transportsystemet, och det finns i dagslaget inget framtaget objekt som
kan nomineras till planen. Den nationella plan som &r under framtagande strécker sig till
ar 2037, vilket innebér att det sannolikt tidigast ar efter ar 2037 en ombyggnad av
bangarden skulle kunna pabdrijas, givet att atgarden prioriteras.

__JParkeringshus

200 m
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Vid Odinsplatsen kravs att viadukten blir en fribarande konstruktion, da brostod inte far
placeras i den delen av bangarden. Dessutom behover trafikledningscentralen norr om
bangarden beaktas, antingen undvikas eller flyttas med en tillkommande kostnad som
foljd.

Figur 4. Visualisering av bangardsférbindelsen vid Odinsplatsen

Remissvar pa forstudie

Enligt beslut i stadsbyggnadsndmnden 26 september 2023 skickades forstudien for
Bangardsforbindelsen pa remiss. Bland remissinstanserna fanns bland annat Trafikverket,
Vaéstra Gotalandsregionen, Stadsmiljoforvaltningen, Kretslopp och Vatten samt
Socialforvaltningen centrum. | remissutskicket fanns ett antal fragor som instanserna
ombads besvara. Fragorna omfattade for- och nackdelar med presenterade alternativ for
en bangardsforbindelse, samt om det fanns skal att skjuta beslut om en
bangardsforbindelse pa framtiden.

Sammanstallning av remissvaren bifogas drendet. Sammanfattningsvis ger
remissinstanserna féljande svar och medskick:

- Enbangardsforbindelse ar angelagen for att minska barriareffekten och knyta
ihop staden

- En forbindelse ar i forsta hand av vikt for fotgangare och cyklister

- Den barridrminskande effekten &r storst vid Odinsplatsen

- Enforbindelse utformad for kollektivtrafik, buss och cykel &r en positiv
inriktning da det framjar hallbara resor

- Ur ett genomforandeperspektiv finns fordelar med en viadukt vid Odinsplatsen da
det inte kraver anpassning av bangarden, dock behover konflikt med ledningar
beaktas

- Goteborgs Stad bor inte skjuta pa beslut om en forbindelse pa framtiden da
behovet att barridarminskning och 6kad tillganglighet finns i nartid.

Utover sandlistan gavs allmanheten méjlighet att inkomma med synpunkter pa
forstudiens tva huvudforslag. Totalt inkom 156 synpunkter under perioden 16 oktober till
7 december 2023.

Av inkomna synpunkter fran allmanheten uttrycker fler personer att de foredrar en
koppling vid Odinsplatsen jamfért med en forbindelse vid Akareplatsen. De som férordar
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Odinsplatsen lyfter bland annat fram att en viadukt i det laget béattre kopplar ihop
stadsutvecklingsomradet i Gullbergsvass med Centrum/Stampen, och att en forbindelse
darfor kan skapa goda forutséttningar for stadsutveckling. Flera uttrycker dven att en
viadukt pa platsen skapar en battre spridning mellan évergangarna rent geografiskt och att
bangardens barriareffekt darfor minskar. Att Akareplatsen redan ar ett dverbelastat
stadsrum ar ytterligare ett skal till att Odinsplatsen féredras.

Nagra av remissinstanserna har specifika onskemal kring fragor som behéver studeras i
vidare arbete. Stadsmiljondmnden skriver i sitt remissvar att ndmnden dnskar att
kommande studier utreder moéjligheten att utforma en forbindelse for att inrymma
sparvagstrafik. Inom ramen for forstudien har en 6versiktlig utredning av detta
genomforts. Utredningen, vars slutsatser forankrats med sparagaren, konstaterar att det ar
mycket svart att utforma en forbindelse for sparvagstrafik, bland annat da tekniska krav
innebér helt andra forutséattningar avseende bland annat lutningar, ramplangder och
konstruktionstjocklek. Lutningskraven for sparvag innebér att ramperna pa sédra sidan av
bangarden hamnar allt for nara befintliga bostadsfastigheter. Den konstruktionstyp som
kostnadskalkylen baseras pa utgar inte fran en viadukt inrymmande sparvag. Sparvag pa
viadukten innebar en merkostnad vars storlek &r svar att uppskatta utan att nytt underlag
tas fram. Det finns dessutom ingen pagaende planering for sparvag i Gullbergsvass,
varfor en framtida sparstracka kan vara svar att omhanderta. Darutéver tas bussgatan i
ansprak, varfor investeringar i nya busskorvéagar kravs. Med detta som bakgrund foreslas
forbindelsen inte utformas for att inrymma sparvagstrafik.

Véstra Gotalandsregionen foreslar att Staden ska utreda ett kombinationsalternativ med
tva viadukter, en for buss lokaliserad vid Odinsplatsen och en for gang- och cykel vid
Akareplatsen. Utifrén framtagna kostnadskalkyler kan konstateras att &ven byggnation av
en gang- och cykelbro innebar en ansenlig investering, uppemot 600 miljoner kronor.
Kostnaden for tva broar kommer saledes Gverstiga Vastsvenska paketets ramar och
innebar en merkostnad for staden. Dessutom &r det hogst osdkert om tva viadukter kan
inrymmas inom paketets avtal. Paverkan pa, och behov av ombyggnad av, bangarden ar
ytterligare en forsvarande aspekt.

Socialnamnden centrum efterfragar en fordjupning av barnperspektivet, exempelvis
genom kartlaggning av malpunkter for barn och unga, bade i den befintliga staden och i
kommande stadsutveckling. Stadsbyggnadsforvaltningen instdmmer i beddmningen att
barnperspektivet ar en central aspekt, och att férdjupning bér ske inom detaljplan och
inom ramen for framtida stadsutveckling i Gullbergsvass.

Kretslopp och vatten har i sitt remissvar lyft fram att det kan finnas samordningsfordelar
om en dricksvattenledning kan fas med i bangardsforbindelsen. Att fa med en
dricksvattenledning sammankopplar stomledningsnatet pa vardera sida bangarden och ger
mojligheten att transferera mer vatten mellan fastlandet och Hisingen, vilket skapar en
storre redundans och sakrare dricksvattenforsorjning for staden. Det bor kunna vara
mojligt att inkludera en dricksvattenledning, men forutséattningarna behdver studeras
vidare i genomférandestudien. Kretslopp och vatten foreslas involveras i
genomfdrandestudien.

Beskrivning av foreslagen atgard
Stadshyggnadsforvaltningen foreslar att fortsatt planering av en bangardsforbindelse
mellan Odinsplatsen och Gullbergsvass, inom det omrade som redovisas i figur 5 nedan.
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Planering ska ske i ndra samarbete med Trafikverket och berdrda planerande
forvaltningar.

Kartredovisningen har inte réttsverkan.
© Goteborgs Stad, ® Lantmteriet
Utskriftsdatum: 2024-03-23

Figur 5. Omrade inom vilket stadsbyggnadsforvaltningen foreslar att en framtida bangardsforbindelse ska
vara placerad.

Den utformning som skisserats i forstudien, och som legat till grund fér den successiva
kalkylen, utgar fran en viadukt med ett busskorfalt i varje riktning (3,5 meter vardera),
dubbelriktad cykelbana (3,5 meter) samt gangbana (3 meter). Det har vidare antagits att
buss ska kunna halla en hastighet pa minst 30 km/h. For att forbindelsen ska kunna
finansieras av Vastsvenska paketet behdver viadukten inrymma atminstone busstrafik,
fotgangare och cyklister. | genomforandestudie kan bredd pa kérbanor samt gang- och
cykelbanor emellertid behdva anpassas utifran vad som bedéms som tekniskt och
genomforbarhetsmassigt mojligt. Utgangspunkten ska dock vara att vél tilltagna ytor
erbjuds for fotgangare och cyklister.

Bangardsforbindelsen har anpassats utifran de forhallningssatt och évergripande ramverk
som Trafikverket presenterat i en promemoria (PM), bland annat avseende niva 6ver
bangarden och bangardens framtida utbredning. Det &r en initial bedémning av
Trafikverket, och kan komma att justeras, bland annat utifran 6kad kunskap i pagaende
atgardsvalsstudie for sackbangarden. Vid beslut om fortsatt arbete, i enlighet med
tjansteutlatandet, behover framtida genomférandestudie ha en néra dialog och samarbete
med Trafikverket. Trafikverket foreslas delta i genomférandestudien genom en sa kallad
bevakningsledare. Utgangspunkten for vidare arbete behover vara att en viadukts
placering, utformning och funktion skapar mervarde for saval Géteborgs stad som
Trafikverket.
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Figur 6. Visualisering av bangardsférbindelsen vid Odinsplatsen

Enligt framtagen successiv kalkyl bedoms kostnaden for bangardsforbindelsen vid
Odinsplatsen uppga till cirka 1,5 miljard. Inom Vastsvenska paketet finns cirka 1,69
miljarder utpekat for forbindelsen. Framtagen kalkyl indikerar att kostnaden for
forbindelsen skulle kunna inrymmas inom Vastsvenska paketets ramar. Samtidigt
foreligger osakerheter, dar hantering av trafikledningscentral samt behov av flytt av
ledningar ar de mest betydande. Vid kostnad som dverskrider de utpekade medlen inom
paketet foreslas att aterrapportering till stadsbyggnadsnamnden och kommunfullméktige
sker. Start av saval genomforandestudie som genomférandebeslut villkoras finansiering
fran Vastsvenska paketet.

Stadsbyggnadsférvaltningen gér bedomningen att bangardsforbindelsen skulle kunna
finnas pa plats och dppna for trafik ungefarligen femton ar efter det att beslut fattas i
kommunfullméktige. Genomférandestudie och detaljplan beddms tas fram parallellt.
Genomforandestudie bedoms ta cirka 3—4 ar, och detaljplan cirka 4-5 ar givet risk for
overklagande.

Stadsbyggnadsférvaltningen, Tjansteutlatande strategi och taktik



Beslut

Planeringsbeslut SBN
Planeringsbeslut KF

Genomférandebeslut

Detaljplan antagande

Genomférandestudie
och byggnation

Genomférandestudie

- = >0

O —————————— 1=

Omradesplanering
och detaljplan

Strukturarbete Gullbergsvass

e i O R

Detaljplan

T L] 1 L] 1 L] L] T
2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033

Figur 7. Mgjlig tidplan for Bangardsforbindelsen inklusive beroenden och behov av beslut

Tidplan for mojlig trafikoppning kan utover risk for 6verklagande av detaljplan dven
paverkas av osdkerheter avseende teknik och genomforbarhet, dar hanteringen av
trafikledningscentralen norr om bangarden &r en osékerhet av sarskild betydelse. Flytt av
trafikledningscentralen ingar i framtagen kostnadskalkyl, dock som en schablonberéknad
kostnad, baserad pa motsvarande projekt. Vidare utredning kravs inom
genomforandestudie, dar &ven mojligheten att undvika trafikledningscentralen behéver
studeras.

En utmaning vid byggnation av en viadukt 6ver bangarden ar att integrera ramperna med
stadsrummen pa bada sidor. Kraven pa hojd dver bangarden innebar ofrankomligen langa
ramper som riskerar att bli strukturerande. Det bedoms dérfor av vikt att fortsatt arbete
inom genomforandestudie och prévning i detaljplaner tar hansyn till framtida struktur i
Gullbergsvass. Tankt stadsmassighet i Goteborgs utvidgade innerstad (GUI) behéver
sarskilt beaktas. Idealt kan bangardsforbindelsen utgora en komponent av de utpekade
huvudstraken i den utvidgade innerstaden.
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Figur 8. Huvudstrak inom centralenomradet och Gullbergsvass, Géteborgs utvidgade innerstad

Vidare behdver planering ske i ndra samarbete med bland annat stadsmiljéférvaltningen
for att sékerstalla att utformning av en forbindelse samspelar med stadsrummens
onskvarda kvaliteter. Malsattningen med bangardsférbindelsen ar att viadukten blir en
naturligt integrerad del av staden, snarare &n ett autonomt infrastrukturprojekt.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

En forbindelse dver bangarden ar av stor vikt for att tillgangliggora nya
stadsutvecklingsomraden och for att skapa en val integrerad och sammanhallen stad.
Goteborg C och sackbangarden utgor stora barriarer, vilka forhindrar att stadsdelarna norr
om bangarden blir en naturlig del av den redan byggda staden.

For kollektivtrafikens fortsatta utveckling ar Bangardsforbindelsen en viktig pusselbit, da
den mojliggor for en effektiv angoring av busstrafik i centrala Goteborg. Genom att
minska konflikten om utrymme mellan buss och sparvag skapas forutsattningar for ett
mer robust kollektivtrafiksystem. Vid Akareplatsen och Drottningtorget kan
sparvagstrafiken, genom anslutning av Allélanken, utvecklas.

I forstudien for Bangardsforbindelsen konstateras att en viadukt som placeras vid
Odinsplatsen far storst positiv effekt, bade ur ett barriarmassigt och ur ett
stadsstrukturmassigt perspektiv. Vidare beddms att en forbindelse bor vara utformad for
att stodja hallbara resor, och darfor inte inrymma biltrafik, utan i forsta hand vara till for
fotgangare, cyklister och busstrafik.

Remissvaren bekraftar forstudiens inriktning och slutsatser. Svaren pekar pa behovet av
fortsatt planering for en bangardsforbindelse, i syfte att minska bangardens barriar. En
forbindelse bedéms framfor allt vara av vikt for fotgangare och cyklister, och utifran det
perspektivet bedéms Odinsplatsen vara en lampligare lokalisering an Akareplatsen, da
nabarhetseffekten blir patagligt storre.
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Flera av remissinstanserna, exempelvis Vastra Gétalandsregionen, socialndmnden
centrum och stadsmiljondmnden, bedémer dven att forstudiens foreslagna inriktning med
en viadukt for kollektivtrafik, fotgangare och cyklister som positiv, och i linje med
stadens och regionens hallbarhetsmal.

Utifran de slutsatser som dragits i forstudien, och utifran remissvaren, bedomer
stadsbyggnadsforvaltningen att bangardsforbindelsen bor placeras vid Odinsplatsen.
Vidare bedomer stadsbyggnadsforvaltningen att inriktningen for bangardsforbindelsens
utformning boér vara att den ska inrymma busstrafik, fotgangare och cyklister.

Foreslagen inriktning bedéms ga i linje med Goteborgs Stads 6versiktsplan, och
malséttningarna om att skapa en utvidgad stadskarna med uppkopplade noder, dar
hallbara, yteffektiva resor framjas. Forbindelsen ger goda forutséttningar for att
omhanderta framtida resandebehov i Centralenomradet och Gullbergsvass, nar
stadsdelarna utvecklas och bebyggs.

Henrik Kant Jenny Adler

Stadsbyggnadsdirektor Avdelningschef Strategi och taktik
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