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1.1

BedOmning av projektets
positiva och negativa effekter

Denna PM beskriver och bedémer de nyttor och effekter som uppstar till fljd
av en bangardsforbindelse lokaliserad mellan Odinsplatsen och Gullbergsvass.
Underlag for effektbeddmningar &r framtagna utredningar inom forstudien,
daribland Space Syntax-analyser, trafikanalyser, nabarhetsanalyser samt
kulturmiljébeddémningar.

Effektbeskrivningen har stora likheter med Trafikverkets mall for samlad
effektbedémning, men kategoriseringen av nyttor skiljer sig at. Exempelvis
finns i Trafikverkets mall en kategori for intrang, men utifran stadens perspektiv
ar paverkan pa stadsrum en mer rattvisande beskrivning.

Forsumbara effekter berdrs inte i nyttobeskrivningen. Som ett exempel bedéms
biltrafik och naringslivets transporter varken paverkas i positiv eller negativ
mening, da forbindelsen varken forenklar eller forsvarar deras korvagar. Darfor
gors ingen beskrivning av effekterna for dessa trafikslag.

Utifran framtaget underlag ar det inte mojligt att kvantifiera nyttorna, varfor det
inte gar att uttala sig om objektets samhéllsekonomiska I6nsamhet. En
sammanvéagd bedémning av huruvida de positiva nyttorna éverstiger de
negativa gors dock i slutet av dokumentet.

Positiva effekter

De positiva effekterna, eller nyttorna, av en bangardsforbindelse vid
Odinsplatsen bedéms vara féljande, listad utifran olika effektkategorier.

Stadsmiljé och stadsliv

- Stadsmaéssig integration
- Stadsutveckling

Fotgéangare och cyklister
- Genhet och restid
Kollektivtrafik

- Tillganglighet och restid
- Robusthet
- Utvecklingsmogjligheter

Klimat
- Héllbara resor

Nedan beskrivs effekterna och beddémningarna av dessa mer utforligt.
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1.1.1 Stadsmiljo och stadsliv

En av de stora positiva effekterna av en bangardsforbindelse ar dess bidrag till
den stadsmaéssiga integrationen, och att forbindelsen skapar forutsattningar for
stadsutveckling och en battre sasmmanhallen stad.

Idag ar Centralenomradet och Gullbergsvass isolerade fran den redan bebyggda
innerstaden, och det finns endast tva platser dar bangarden kan passeras, vid
centralstationen samt vid E6. Avstandet mellan de tva passagerna ar ungefar 1,5
kilometer.

Vid byggnation av en viadukt vid Odinsplatsen minskas bangardens
barriareffekt patagligt. Det ar framforallt av vikt for fotgangare och cyklister,
som i hogre utstrackning an exempelvis bil- och busstrafik paverkas av stora
barriarer. Den forbattrade genheten och nabarheten for dessa trafikantgrupper
blir betydande, vilket bland annat illustreras av nedan bilder. Analyserna visar
hur langt man kommer i meter fran varje gatusegment till den narmaste
kopplingen Gver bangarden.

Nabarhet - nollalternativ
[meter]
— <200

200 - 400

400 - 600

00 - 00

Nébarhet i dagslaget
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Nabarhet - alternativ ost
[meter]

Nabarhet vid viadukt placerad vid Odinsplatsen

Bangardsforbindelsens bidrag till den stadsméssiga integrationen har i
forstudien studerats genom sa kallade Space Syntax-analyser. Idag ar omradet
norr om bangarden isolerat fran dagens innerstad. En bangardsforbindelse, i
kombination med ett utbyggt gatunat i Gullbergsvass innebar att den
stadsmaéssiga integrationen i hdgre utstrackning liknar rutnatsstrukturen i
centrala Géteborg.

Angular integration - nollalternativ
Radie 3 km
Lag integration

Hag integration

Stadsmassig integration utan bangardsférbindelse
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1.1.2

)\ Angular integration - 6st alternativ
Radie 3 km
——— Lag integration

Hog integration

Stadsméssig integration vid bangardsforbindelse lokaliserad vid Odinsplatsen

Stadsmassig integration ar betydelsefull for att skapa forutsattningar for stadsliv
och verksamheter, inte minst da det stimulerar fotgangarfloden. For att
Gullbergsvass ska bli en valintegrerad stadsdel, likt Linnéstaden eller
Vasastaden, kravs emellertid flera forbindelser. Bangardsforbindelsen ar dock
ett forsta viktigt steg.

Aven om en bangérdsforbindelse medfor en negativ paverkan pa de stadsrum
dar rampen ansluter kan viadukten fa positiv paverkan pa andra platser i staden.
Om trafik kan flyttas fran exempelvis Akareplatsen, Drottningtorget och Nils
Ericsonsgatan till en forbindelse 6kar forutsattningarna for omdaning av dessa
platser. Tidigare trafikytor skulle kunna omvandlas till ytor for vistelse.

Fotgangare och cyklister

Idag ar forutsattningarna for att cykla mellan norra och sddra sidan av
bangarden hogst begransade. Det beror dels pa avsaknaden av passager, dels pa
att befintliga cykelbanor vid Akareplatsen respektive vid Svingeln héller lag
kvalitet.

Mellan Akareplatsen och Nils Ericsonsgatan saknas i stora delar cykelbana, och
forutsattningarna for att fa till stand en sadan ar sma, givet det knappa
tillgangliga utrymmet. Forbattrade cykelmajligheter, utan en
bangardsforbindelse, skulle krava att andra trafikala ansprak far sta tillbaka. Vid
Svingeln behover cyklister fardas langs E6 for att ta sig till och fran
Gullbergsvass, vilket ar en langt ifran attraktiv cykelmiljo.
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som vif

Varmg vii §

Dagens cykelbana utanfor Centralstationen

Vid byggnation av en bangardsforbindelse skulle mojligheten att ta sig mellan
norra och sodra sidan av bangarden forbattras avsevart. Det &r av sarskilt stor
vikt vid for just fotgéngare och cyklister, vilka ar de fardslag som i storst
utstrackning paverkas av barriarer och langa resvagar.

En bangardsforbindelse vid Odinsplatsen knyter val an till cykelstraken fran
sodra och ostra Goteborg, i forsta hand Skanegatan samt Odinsgatan- och
Friggagatan. Cykelstraken ar utpekade som pendlingscykelnat i stadens
cykelplan, och bangardsforbindelsen skulle kunna fungera som en férlangning
av dessa till Gullbergsvass.

Forbattrade cykelmojligheter stimulerar till fler cykelresor, vilket i sin tur
skapar positiva halsoeffekter. Nyttan av forbattrad halsa bedoms dock som sma
sett till Ovriga nyttor.

1.1.3 Kollektivtrafik

Genom att anlagga en bangardsforbindelse vid Odinsplatsen uppnas tre positiva
effekter for kollektivtrafiken:

- Okad tillganglighet och minskad restid
- FOrbéttrad robusthet
- Maojlighet till utveckling av kollektivtrafiksystemet

Bussen far, via en bangardsférbindelse, kortare restid an idag. Restidsvinsten
uppgar till cirka fyra minuter bade mellan Hjalmar Brantingsplatsen och
Svingeln och mellan Stenpiren och Svingeln.

Relation Restid (minuter)
Idag Vastligt Ostligt
Hj. Braptlngspl. - 15 14 11
Svingel
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Stenpiren —
Svingeln
Beraknad restidsminskning med busstrafik for en forbindelse vid Akareplatsen (véstligt) samt
Odinsplatsen (stligt)

18 17 14

En minskning av restiderna pa fyra minuter ar en markant forbattring, framfor
allt i centrala Goteborg, dar restidsforkortningar ar svara att uppna.
Forbattringen ar ett resultat av att en viadukt forkortar korstrackan. For att
sékerstélla att restidsvinsten realiseras behdver dock busstrafikens
framkomlighet genom Gullbergsvass prioriteras. Kortare restider medfor att
busstrafikens attraktivitet starks jamfort med idag.

Utdver minskade restider tillgangliggor bangardsforbindelsen ett omrade som
idag har ytterst begransad kollektivtrafikuppkoppling.

Tillganglighet med kollektivtrafik. Vita omraden saknar tillgang till kollektivtrafikens stomnét
inom 400 meter

Forbindelsen okar upptagningsomradet for kollektivtrafik i centrala Géteborg,
genom att erbjuda en ny korvag for tunga busslinjer och darmed forsérja den
nya knutpunkten vid Vastlankens stationer. Som framgar av bilden nedan
skapar Bergslagsgatan, i kombination med hallplats Nordstan, en god
kollektivtrafiktillganglighet i centralenomradet och Gullbergsvass, vilket ger
gynnsamma forutsattningar for stadsutveckling i omradet.
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~8€rgslagsgatan

bNotdstan

Vagnat for gdende
Vatten

® Hallplatslagen

10 min gangtid fran hallplatsiagen
Nas fran Nordstan

0100 200m Nas fran Bergslagsgatan
o | Nas fran bada hallplatsliagen

Tio minuters gangtid fran hallplats Nordstan och hallplats Bergslagsgatan

Nya koérvagar genom centrala Géteborg for busstrafik medfor d&ven dkad
robusthet i kollektivtrafiksystemet. Genom att separera bussars och sparvagars
korvagar minskar konkurrensen om utrymmet. Idag far bade ovéntade och
planerade stopp foljdverkningar i hela systemet, men konsekvenserna kan
minska genom att busstrafiken erbjuds en ny kérvdg genom
bangardsforbindelsen.

Slutligen mojliggor en forbindelse for utveckling av sparvégssystemet vid
Akareplatsen och Drottningtorget. Idag passerar stora busstrafikvolymer
Akareplatsen via bussgatan (Akaregatan).

= 3> 17 Tuve - Ostra Sjukhuset

w= {3} » 58 Eketragatan - Bergsjén
== {7} + 100 Goteborg - Boras
= 3101 Géteborg - Bollebygd

== 3+ 102 Géteborg - Sédra
Alusborgs sjukhus

wa {3+ 173 Heden - Heden
== {7 » 300 Géteborg - Kinna
== {7503 Furulund - Heden
== {Z} + 510 Partille - Heden
U wm @513 Partille - Heden
== 7 » GRAS Sjévik - Géteborg
£ » LERS Tollered - Géteborg

== {7 » ROD Landvetter - Lilla
Varholmen

== {7+ SVART Amhult - Vallhamra

KUNGSHOJD

wa {3+ X1 Partille - Torslanda
3+ X3 Grabo - Sirs
2 > X4 Kungélv - Malnlycke

180 m A

© Mapbox © OpenStreethiop
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Busstrafik som fardas via Akareplatsen, ar 2022

Busstrafiken utbredning &r svar eller omajlig att kombinera med utbyggnad av
ett framtida stadsbanekryss pa platsen. Det finns darfér behov av att hitta
alternativa korvagar for att Allélanken och darmed ambitionerna i Malbild
Koll2035 ska kunna realiseras.

I och med bangardsforbindelsens tillkomst kan merparten av de tyngre linjerna,
och framtida Metro- och Stombusslinjer, nyttja viadukten. Ddrmed mdjliggors
for prioritering av sparvag vid Akareplatsen, och anslutning av Allélénken till
snabbsparet underlattas.

1.1.4 Klimatutslapp

Tidigare planering av bangardsforbindelsen har utgatt fran att forbindelsen ska
vara utformad for biltrafik. Syftet var da att skapa en gen forbindelse mellan
Nya Allén och Hisingsbron, och att avlasta omradet framfor centralstationen
och vid Nils Ericsonsplatsen fran biltrafik. Kopplingen mellan Nya Allén och
Hisingsbron har omdjliggjorts av tankt exploatering norr om centralstationen,
istallet behover en bangardsforbindelse ansluta till Gullbergsvass och vidare till
E45.

Forstudien for bangardsforbindelsen konstaterade att en viadukt utformad for
biltrafik riskerar att leda till saval okade biltrafikfloden som 6kat resande med
bil i centrala Géteborg. Forbindelsen skulle innebara en gen lank fran E45 till
Nya Allén och darmed stimulera biltrafikresande.

| det forslag som nu forordas ar bangardsforbindelsen istallet utformad for
fotgangare, cyklister och busstrafik. Forslaget innebar att konkurrenskraften for
dessa trafikslag starks — det blir bade enklare och snabbare att ta sig fram med
hallbara trafikslag i centrala Géteborg. Busstrafiken bedoms fa kortare restider
jamfort med idag, och nabarheten for fotgangare och cyklister dkar.

Konsekvensen, enligt de trafikanalyser som tagits fram, beddéms bli att fler resor
utfors i forsta hand till fots och med cykel. Samtidigt minskar biltrafikresandet
nagot. Sammantaget blir konsekvensen for klimatet, efter viaduktens 6ppnande,
positiv.

1.2 Negativa effekter

De negativa effekterna, eller onyttorna, av en bangardsforbindelse bedéms vara
foljande.

Stadsmiljé och stadsliv

- Stadsrum
- Kulturmiljé

Klimat

- Byggskede
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1.2.1

Nedan beskrivs effekterna och beddmningarna av dessa mer utforligt.

Stadsmiljo och stadsliv

Bangardsforbindelsen innebar ofrankomligen en stor paverkan pa stadsrummet
och stadsbilden pa den plats dér forbindelsen angor. For att kunna passera
sparomradet behdver viaduktens ramper bli langa, och det faktum att
forbindelsen blir en fribarande konstruktion innebér att nagon form av barverk
kravs. Oavsett hur bron konstrueras kommer den fa en visuell paverkan for
stadsrummen néra forbindelsen. 1 bilden nedan illustreras hur en viadukt med
bagar kan te sig fran Odinsplatsen.

Visualisering av bangardsforbindelsen sett fran Odinsplatsen

Da bangardsforbindelsens ramper foreslas lokaliseras langs med bangarden far
sjalva ramperna begransad paverkan pa Odinsplatsens stadsrum. Daremot
riskerar den visuella barriar som bangarden utgér redan idag att forstarkas. For
kvarteren langs med bangarden riskerar ramperna att hamna i blickfanget och
paverka dagsljusinslapp negativt. Pa norra sidan av bangarden kréavs ocksa
ramper innan viadukten landar i markplan. Aven om férbindelsen bidrar positivt
till tillgangligheten och nabarheten riskerar den skapa svaranvandbara biytor
vilket minskar attraktiviteten for framtida exploateringsprojekt.

Ur ett kulturmiljohanseende bedoms inte en viadukt som landar pa baksidan av
fastigheterna vid Odinsplatsen fa en direkt paverkan pa platsen som sadan.
Daremot gar en forbindelse inte helt i linje med platsens tydligt rundade, slutna
form. Visuellt kan aven upplevelsen av platsen paverkas av en bro, da bron
sannolikt kommer Gverstiga centrumhusets byggnadshdjd, och pa sa vis trada in
i det upplevelserum som definieras av de byggnader som omsluter platsen. En
viadukt vid Odinsplatsen hamnar dessutom relativt néra Skansen Lejonet, och
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1.2.2

kan paverkan pa siktlinjer, inte minst eftersom alternativet forutsatter storre
barverk for att halla uppe den fribarande konstruktionen. Det géller i synnerhet
paverkan pa siktlinjer fran straket Akaregatan/Burggrevegatan i vy dsterut mot
Skansen Lejonet.

For Odinsplatsen och anslutande gator hindras idag siktlinjerna mot Skansen
Lejonet av den befintliga bebyggelsestrukturen, och norr om bangarden hindras
siktlinjerna av postterminalen.

| en genomférandestudie behdver paverkan pa befintliga kulturmiljévarden sett
till historiska samband sasom struktur och siktlinjer, samt kulturhistoriskt
viktiga byggnader belysas ytterligare.

Klimat

Bangardsforbindelsen medfor, precis som alla nya infrastrukturinvesteringar,
utslépp under byggskede. Utslappen har kvantifierats genom Trafikverkets
klimatkalkyl, och resultatet beskrivs utforligare under kapitel 2 nedan.
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2 Klimateffekter

Klimateffekterna av att bygga en bangardsforbindelse uppstar vid tva olika
tidpunkter, dels i samband med byggnation av projektet (byggskede,
produktionsskede och transportskede), dels efter att férbindelsen 6ppnat for
trafik.

Effekterna av utslappen till foljd av byggnation av bangardsforbindelsen har
berdknats med hjalp av Trafikverkets klimatverktyg. Klimatberékningen ér,
givet projektets tidiga utredningsskede, detaljerad.

Berakningen har tagits fram med hjalp av konstruktorer och utgar fran
projektets byggdelar samt deras bedémda méangder. Tillvagagangssattet beror pa
att bangardsforbindelsen ar en typ av atgard som inte inryms bland
Trafikverkets typatgarder, darfor har anpassning av berdkningen behovt goras.
De detaljerade berékningarna innebér att utsl&ppen enligt klimatkalkylen
sannolikt ar hogre &n utfallet av klimatberakningar av andra atgarder i tidigt
planeringsskede.

Enligt klimatverktyget bedoms byggnation av bangardsforbindelsen generera
utsldpp motsvarande cirka 23 500 ton koldioxidekvivalenter (CO2e). Utslappen
bestar av nedan delar, dar stal utgor den storsta utslappsfaktorn.

Stal, generellt virde,

varmférzinkat Bygg totalt (ton COZe)

Stal, armeringsstinger

Ovrigt
Diesel (MK 1) ~ [ B Stal, generellt virde

Cellplast, expanderad
polystyren
(1attfylinadsmaterial)

M Betong, anldggning

W Cellplast, expanderad polystyren
(I5ttfylinadsmaterial)
Diesel (MK 1)

Stal, armeringsstanger

Stél, generellt virde, varmforzinkat

Ovrigt

Oversatt till arliga utslapp, beraknat 6ver viaduktens antagna tekniska livslangd,
uppgar utslappen till cirka 300 ton per ar. Dessa bedoms fordelas enligt nedan
diagram.

Stal, armeringsstinger -Ovrigt Arllgt (ton COZe)

stal, generelltl srde, varmférzinkat
Diesel (MK 1)

Cellplast, expanderad polystyren_
(lattfylinadsmaterial)

Darutover tillkommer utslapp koppla till drift och underhall, exempelvis om
asfalt behover l1aggas om eller cellplats bytas ut.
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Utslappen till foljd av byggnation kan minska under forutséttning att mer
klimatvénliga byggdelar anvénds. Detta kan dock innebéara en dkad
investeringskostnad jamfért med den bro- och byggnadstyp som den successiva
kalkylen baseras pa.

Som jamforelse beddms ombyggnation av Kallebdcksmotet generera 6 500 ton
koldioxidutslapp under byggskedet, medan mer omfattande atgéarder som
exempelvis Tvarforbindelse Sodertdrn ger koldioxidutslapp under byggskedet
som uppgar till 160 000 ton koldioxid.

Den trafikala klimateffekten, det vill sdga klimatutslappen efter 6ppnande, av en
forbindelse for buss, fotgangare och cyklister bedéms vara positiv, det vill sdga
leda till minskade utslapp jamfort med idag. Enligt framtagna trafikanalyser
beddms resandet till fots och med cykel 6ka, till foljd av 6kad tillganglighet for
trafikslagen. Biltrafikresandet bedoms samtidigt minska nagot. Hade
forbindelsen utformats for att inrymma biltrafik hade klimatutsldppen okat.
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Sammanvagd
nyttobeddmning

| tabellen nedan sammanstélls bangardsforbindelsens positiva och negativa
effekter.

Effektkategori Effekt Bedbmning
Stadsmilj6é och Stadsmassig integration | Positiv effekt
stadsliv
Stadsutveckling Positiv effekt
Kulturmiljo Liten negativ
effekt
Fotgangare och Genhet och Positiv effekt
cyklister tillganglighet
Kollektivtrafik Tillganglighet och restid | Positiv effekt
Robusthet Positiv effekt
Utvecklingsmdjlighet Positiv effekt
Klimat Hallbara resor Liten positiv
effekt
Bygaskede Negati effekt |

Beddmda positiva och negativa effekter av bangardsforbindelsen

En av de stora positiva effekterna av en bangardsforbindelse ar att den skapar en
ny passage dver bangarden och darmed minskar barriaren pa ett betydande satt.
Nyttan for fotgangare och cyklister bedéms sarskilt stor.

Minskade barriérer skapar dessutom forutsattningar for en mer sammankopplad
stad, vilket i sin tur bidrar positivt till stadsutvecklingen. Ur ett
kollektivtrafikperspektiv mojliggor forbindelsen ett mer robust
kollektivtrafiksystem da den erbjuder nya korvagar for busstrafiken och darmed
minskar konkurrensen om utrymmet i centrala Géteborg. Méjligheterna att
utveckla sparvégssystemet vid Akareplatsen och Drottningtorget blir ocksa
storre da mindre hansyn behover tas till bussansprak.

Bangardsforbindelsen skapar vissa negativa effekter, framforallt da den far stor
paverkan pa stadsrummen och kulturmiljon dér viadukten landar. Trafikverkets
riktlinjer far till foljd att ramplangderna blir langa och att forbindelsen
ofrankomligen kommer att paverka hur stadsrummen upplevs. Vidare kommer
byggnation av forbindelsen medféra klimatutsldpp under byggskede. Nér
viadukten 6ppnat for trafik bedoms dock klimateffekten vara positiv eftersom
resor med héllbara trafikslag underlattas.

Sammantaget bedéms bangardsforbindelsens nyttor vara betydligt storre an
forbindelsens onyttor. De negativa effekter som uppstar bedoms delvis kunna
hanteras genom omsorgsfull och genomténkt gestaltning samt nara samarbete
med stadsutvecklingen pa Gullbergsvass, for att sékerstalla att viadukten blir en
integrerad del i staden snarare an ett rent infrastrukturprojekt.
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