L ’ Goteborgs

Stad

Stadsbyggnadsforvaltningen

Sammanstallning av remissvar

Forstudie for Bangardsforbindelsen

1. Sandlista och remissfragor

Enligt beslut i stadsbyggnadsnamnden den 26 september 2023 skickades forstudien for
Bangardsforbindelsen pa remiss. Sandlistan for remissen samt fragor till remissinstanser
framgar nedan.

Sandlista

o Kulturférvaltningen, Goteborgs stad

e Jernhusen

e Kretslopp och Vatten, Goteborgs stad

e Lansstyrelsen Véstra Gotaland

e Socialférvaltningen centrum, Géteborgs stad
e KB Bastiljennr 1

o Stadsmiljoforvaltningen

o Trafikverket Region Vast

e Vaéstra Gotalandsregionen

o Vaésttrafik

Remissfragor

Remissinstanserna ombeds besvara nedan fragestallningar. Svar pa remissen ska
inkomma till stadsbyggnadsforvaltningen senast den 30 oktober 2023.

1. Vilka for- och nackdelar ser ni med ett inriktningsbeslut om en
bangardsforbindelse enligt alternativ 1B?

2. Vilka for- och nackdelar ser ni med att ga vidare med alternativ 3B och vidare
studera genomfdrbarheten av alternativet?

3. Vilka for- och nackdelar ser ni med ett inriktningsbeslut om att inte ga vidare
med en bangardsforbindelse, utan skjuta fragan till framtida stadsutveckling?

4. Finns det fragor som behover klargdras innan ett inriktningsbeslut kan fattas?

5. Finns det forutsattningar kopplat till teknik och genomférbarhet som ni ser kan
forandras och som behdver beaktas?

Ut6ver ovan sandlista gavs allmanheten majlighet att inkomma med synpunkter pa
forstudiens tva huvudforslag.
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2. Sammanfattning av inkomna remissvar

Inkomna svar och synpunkter pa forstudien for Bangardsforbindelsen vittnar om att det
finns ett stort intresse for en forbindelse Gver bangarden. Utdver utpekade remissinsatser
har synpunkter skickats in fran andra organisationer och foreningar. Fran allmanheten har
156 synpunkter inkommit, via stadens hemsida.

De inkomna remissvaren uttrycker att det finns ett behov av att minska bangardens
barriareffekt och att starka tillgangligheten till stadsutvecklingsomradena norr om
Bangarden. | princip samtliga instanser ser att en bangardsforbindelse ar av vikt for att
skapa en mer integrerad och sammankopplad stad.

En stor majoritet av svaren forordar dessutom att staden gar vidare med planering av en
bangardsforbindelse i nartid. Kulturforvaltningen, liksom Stampens socialdemokratiska
stadsdelsforening skiljer ut sig da de vill avvakta vidare utveckling av Gullbergsvass
innan beslut fattas. Ovriga remissinstanser, daribland Socialférvaltningen Centrum,
Vasttrafik, Vastra Gotalandsregionen och Stadsmiljoforvaltningen, bedémer att en
bangardsforbindelse kréavs for att forverkliga Malbild koll2035 och for att inte dagens
barriér ska riskera beféstas.

Inget av de presenterade huvudalternativen i férstudien &r utformade for att inrymma
biltrafik. Det efterlyses inte biltrafik pa forbindelsen i nagon av de inkomna remissvaren,
daremot &r det flera instanser som beddmer att den foreslagna inriktningen med en bilfri
viadukt &r positiv. Vastra Gotalandsregionen for bland annat fram att en férbindelse utan
biltrafik gar i linje med Malbild Koll2035 och visionen om ett dkat hallbart resande.
Aven Naturskyddsféreningen och Cykelframjandet bedomer att inriktningen &r positiv,
och att den gar i linje med FN:s mal om hallbara stader.

Remissvaren lyfter i forsta hand fram behovet av en forbindelse for fotgangare och
cyklister, da det okar finmaskigheten i gatunatet. Véstra Gotalandsregionen, Vasttrafik
och Goteborgs sparvagar pekar pa behovet av en forbindelse for busstrafik for att i forsta
hand skapa nya busskérvégar och darmed frigéra Akareplatsen och Drottningtorget for
utveckling av sparvagstrafiken.

Sett ur ett genomférandeperspektiv bedéms alternativen vid Akareplatsen respektive
Odinsplatsen bada ha fér- och nackdelar. Av Trafikverkets remissvar att doma kravs
anpassningar av bangardens plattformar for att ett alternativ vid Akareplatsen ska kunna
realiseras. Det bedoms bade forsvara och kraftigt forsena realisering av en viadukt vid
platsen. Alternativet vid Odinsplatsen har andra svarigheter, dar bland annat Kretslopp
och Vatten samt Géteborg energi pekat pa konflikt med ledningar.

Sammanfattningsvis ger remissinstanserna foljande svar och medskick:

- En bangardsforbindelse ar angelagen for att minska barriareffekten och knyta
ihop staden

- En forbindelse &r i forsta hand av vikt for fotgdngare och cyklister

- Den barriarminskande effekten &r storst vid Odinsplatsen

- Inriktningen med en forbindelse utformad for kollektivtrafik, buss och cykel ar
positiv da det framjar hallbara resor
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- Ur ett genomforandeperspektiv finns fordelar med en viadukt vid Odinsplatsen da
det inte kraver anpassning av bangarden, dock behover konflikt med ledningar
beaktas.

- Goteborgs stad bor inte skjuta beslut om en forbindelse pa framtiden da behovet
att barriarminskning och ékad tillganglighet finns i nartid

3. Remissinstansernas svar

Nedan ges en kort sammanfattning av respektive remissinstans svar.

3.1. Jernhusen

Jernhusen féresprakar i sitt remissvar alternativ 1B, en viadukt vid Akareplatsen. Det gérs
bade utifran stations- och stadsutvecklingsperspektiv. Mojligheten att skapa
plattformsférbindelser och tillgangliggéra Goteborg C lyfts fram som en sérskild viktig
aspekt, da framtida Okat tagresande stéller krav pa okad kapacitet for fotgangare. Vidare
beddms alternativ 1B skapa en gen koppling mellan dagens stadskédrna och
stadsutvecklingsomradet norr om bangarden, inklusive framtida knutpunkter.

Alternativ 3B, vid Odinsplatsen, beddms enligt Jernhusen inte bidra till att hantera floden
fran Goteborg C eller Vastlankens stationsuppgangar. Dessutom beddms den tankta
cykelkopplingen vid Olskroken kunna hantera samma cykelfloden som en viadukt vid
Odinsplatsen.

Jernhusen bedémer att det ar av vikt att komma vidare med Bangardsforbindelsen, och att
inte skjuta pa fragan till framtida stadsutveckling, da det riskerar att forsamra kvaliteten
och takten i stadsutvecklingen norr om bangarden.

3.2. Kulturférvaltningen, Géteborgs stad

Kulturforvaltningen har skickat in ett tjanstepersonssvar. Kulturforvaltningen delar
forstudiens slutsats att inget av de skisserade alternativen ar ogenomférbara ur ett
kulturmiljoperspektiv. Forvaltningen bedomer dock att ramperna kan paverka
stadsrummen pa sodra sidan av bangarden negativt. | omradet finns flera kulturhistoriskt
vardefulla byggnader som maste beaktas, daribland Skansen Lejonet, Mosaiska
begravningsplatsen och Vastgdtabanans stationshus.

Av de presenterade alternativen bedémer kulturforvaltningen att alternativ 1B, en viadukt
vid Akareplatsen, ge storst konsekvenser for kulturmiljon d& den paverkar upplevelsen av
Akareplatsen vid Posthuset. Alternativet kan dven f& konsekvenser for Vastgétabanans
stationshus, en byggnad vars kulturhistoriska vérde starks genom att vara ett av tre
stationshus vid Goteborgs bangard.

Alternativ 3B far mindre paverkan pa Odinsplatsen, da ramperna inte landar direkt pa
platsen. Daremot behéver siktlinjer mellan Skansen Lejonet och staden beaktas, liksom
att ingen paverkan sker pa Mosaiska begravningsplatsen.

Kulturforvaltningen foresprakar i forsta hand att bangardsforbindelsens utformning och
strackningar tas fram, och integreras med kommande stadsutvecklingsprojekt i
Gullbergvass, da forutsattningarna for samspel med kulturmiljon blir battre.
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3.3. Kretslopp och Vatten, Goteborgs stad

Kretslopp och Vatten har inkommit med ett tjanstepersonssvar, pa delegation fran
Kretslopp och Vattennamnden. | remissvaret anges att forvaltningen har behov av att fa
med en VA-ledning i bangardsforbindelsen. Ur det perspektivet finns fordelar med
alternativet vid Akareplatsen, dar flera storre huvudledningar méts. En ledning som
nyttjar Bangardsforbindelsen skulle medféra battre forsorjning till Hisingen.

Kretslopp och Vatten ser att alternativ 3B, vid Odinsplatsen, kan paverka en stor
kombinerad ledning vid Burggrevegatan. Skyfallssituationen bedoms ocksa vara mer
komplex i alternativ 3B &n i alternativ 1B.

3.4. Lansstyrelsen Vastra Gotaland

Lansstyrelsen Vastra Gotaland har avstatt fran att svara i det har skedet.

3.5. Socialforvaltningen centrum, Géteborgs stad

Socialforvaltningen centrum har behandlat remissvaret pa namndsammantradet den 19
december 2023. Enligt nd&mnden finns det ett stort behov av att minska de barriareffekter
som jarnvagsomradet och bangarden utgdr, och att fatta beslut om att inte ga vidare med
en forbindelse skulle befasta barriaren. Forvaltningen anser saledes inte att fragan ska
skjutas till framtida stadsutveckling.

Av de presenterade huvudalternativen anser forvaltningen att alternativ 3B, vid
Odinsplatsen, har storre fordelar. Socialférvaltningen centrum instammer i
stadsbyggnadsforvaltningens bedémning att en viadukt vid Odinsplatsen ger stérre
fordelar for fotgangare och cyklister &n en férbindelse vid Akareplatsen. En férbindelse
vid Akareplatsen beddms ocksa ge stérre negativa barriareffekter. En viadukt vid
Odinsplatsen kan tillgangliggora gronytor utifran en lokal kontext, och bron kan vara
gynnsamt lokaliserad for cyklister som fardas till och fran stadens ostra delar.

Forvaltningen ser att barnperspektivet behdver utvecklas, exempelvis genom att kartlagga
barn och ungdomars start- och malpunkter samt fardvagar.

3.6. KB Bastiljen nr 1

Har inte inkommit med nagot remissvar.

3.7. Stadsmiljoforvaltningen

Stadsmiljoforvaltningen behandlade remissvaret i stadsmiljonamnden den 8 februari
2024. | det tjansteutlatande som bifolls forordar stadsmiljonamnden fortsatt utredning av
Bangardsforbindelsen vid Odinsplatsen, enligt alternativ 3B.

Stadsmiljéforvaltningen ser att en viadukt lokaliserad vid Odinsplatsen 6kar
finmaskigheten i det dvergripande gang- och cykelnatet samt tillfér gang- och
cykelfldden till platsen och dédrmed kan stérka det attraktiva stadsrummet. Vidare beddms
att forbindelsen kan skapa forutsattningar for en attraktiv stadsstruktur i Gullbergsvass.
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En forbindelse vid Odinsplatsen kan ocksa frigora omradet vaster fran busstrafik och
prioritera sparvag, fotgangare och cyklister vid Odinsplatsen.

Stadsmiljoforvaltningen anser inte att det finns nagra fordelar med att skjuta pa fragan om
en bangardsforbindelse. For fotgangare och cyklister kravs 6kad frimaskighet, och ur ett
kollektivtrafikperspektiv 4r en avlastning av Akareplatsen i nartid av vikt. Om staden
fattar beslut om bangardsforbindelsen kan samordnad omradesplanering starta for att
sékerstalla att viaduktens nyttor realiseras.

Stadsmiljoforvaltningen har tva medskick till det vidare arbetet, dels att méjligheterna att
anlagga sparvag pa forbindelsen utreds, dels att avsteg fran Goteborgs utvidgade
innerstad (GUI) beskrivs. Stadsmiljoforvaltningen anser att en sparvag pa
Bangardsforbindelsen, som knyter till snabbsparet enligt bilden nedan, kan ge ytterligare
avlastning till Brunnsparken och Drottningtorget, 6ka robustheten i sparvagssystemet och
generera dkad nytta for en framtida operalank.

Spar i tts 1
1 u m w2 Spar som forutsatts for . Vastianken
kanalmursrencveringar

Befintlig strackning (_) Befintiig haiplats

Sparvagsnatet med Bangardsforbindelsen vid Odinsplatsen planerad for bade sparvag och buss,
stadsmiljéférvaltningens remissvar

3.8. Trafikverket Region Vast

Trafikverket uttrycker i sitt remissvar att de ser positivt pa en bangardsforbindelse da det
skapar en mer flexibel angoring till Géteborg centralstation. Trafikverket uttrycker dock
att mojligheten till drift och utveckling av bangarden &r av storsta vikt. Det géller bade
under byggskede och under driftskede.

Trafikverket ser i dagslaget inget egenvarde av biltrafik pa bangardsforbindelsen och
motsatter sig darfor inte forslaget om en bilfri forbindelse. Dock anser Trafikverket att det
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finns ett behov att bade buss- och biltrafik kan passera centrala Goteborg vid
Centralstationen. Detta skulle exempelvis kunna tillgodoses via Nils Ericsonsgatan.

Under forutséttning att en forbindelse vid Odinsplatsen ar realiserbar bedéms denna ha
minst paverkan pa sparomradet. Trafikverket ser att det inte &r omojligt att anldgga en
Ostlig forbindelse genom anpassningar eller omlokalisering av trafikledningscentralen och
forordar darfor fortsatt utredning om en 6stlig forbindelse.

Trafikverket bedomer vidare att det inte & mojligt for nagon annan part an Trafikverket
att vara byggherre, med tanke pa platsen for viadukten. Trafikverket utgar darfor fran att
ett medfinansieringsavtal behdver tecknas om staden valjer att ga vidare med en
forbindelse.

3.9. Vastra Gotalandsregionen

Vaéstra Gotalandsregionen har behandlat sitt svar i infrastruktur- och
kollektivtrafiknamnden den 7 december 2023. | remissvaret beskrivs att regionen ar
positiva till bada huvudalternativen ur ett kollektivtrafikperspektiv, och att det ar
angelaget att bangardsforbindelsen byggs for att sakerstélla busstrafikens framtida
angoringsmajligheter till Centralenomradet. Namnden forordar i forsta hand alternativ
1B, da alternativet kan skapa gangforbindelse till sackbangardens tagplattformar.

Vaéstra Gotalandsregionen stodjer inriktningen om att forbindelsen bor vara utformad for
att inrymma buss, fotgangare och cyklister da det gar i linje med malbild koll2035 och
visionen om ett 6kat hallbart resande.

Vastra Gotalandsregionen bedomer vidare att behovet att trafikera med buss fran
Svingeln till Akareplatsen kommer att bestd, varfor det ar angelaget att behélla nuvarande
bussgatas funktion, dven vid byggnation av en férbindelse. Regionen skickar aven med
ett alternativt forslag, med tva viadukter, en bussbro vid Odinsplatsen och en gang- och
cykelbro vid Akareplatsen. En kombinerad 16sning skulle kunna ge en genare kérvag for
busstrafik, samtidigt som fotgangare och cyklister kan na plattformarna.

3.10. Vasttrafik

Vésttrafik har inkommit med ett tjanstepersonssvar. | svaret beskriver Vasttrafik att man
ar positiva till genomfoérande av Bangardsforbindelsen, bade alternativ 1B och alternativ
3B.

Vasttrafik bedomer att forbindelsen stodjer principerna i Malbild koll2035, om okad
framkomlighet for stomtrafiken samt spridandet av byten till fler platser i staden. Den
framsta fordelen &r att sparvag och busstrafik kan separeras i hogre utstrackning an idag,
vilket okar framkomligheten for bada trafikslagen.

En forutsattning for Vasttrafiks positiva installning ar att stadsbanekryss for sparvag
byggs ut vid Akareplatsen, att biltrafik vid Akareplatsen och Nordstan minimeras samt att
anslutningsvagar med hdg kvalitet for busstrafiken sakras upp.

Vasttrafik ser att alternativ 1B med hallplatser upp pa forbindelsen skulle mojliggora
genare bytesmajligheter och en majlig koppling till fjarrtagens plattformar. Alternativ 3B
har till sin fordel att korvdgarna blir genare &n i alternativ 1B.
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Om vidare planering av en bangardsforbindelse skjuts pa framtiden finns risk att aven
planerad sparlésning, stadsbanekryss, vid Akareplatsen skjuts pa framtiden.
Stadsbanekrysset ar en forutsattning for genomforande av Malbild Koll2035.

Vasttrafiks medskick &r att linjestrackningar for linjer som trafikerar mellan Svingeln och
Akareplatsen/Heden behover utredas, liksom utbyggnadsordning och samordning mellan
stadsbanekryss och Bangardsforbindelsen.

4. Ovriga yttranden

4.1. Goteborg energi

Goteborg energi har skickat remissen till sina olika dotterbolag, vilka var for sig har
svarat pa remissfragorna. Generellt far alternativet vid Odinsplatsen storre paverkan pa
nat och ledningar an en viadukt vid Akareplatsen. Vid Odinsplatsen finns dven en
produktionsanlaggning med evaporativa kyltorn, vilken kan paverkas av en viadukt vid
platsen.

4.2. Goteborgs sparvagar

Goteborgs sparvagar har inkommit med ett yttrande som inte behandlats i dess styrelse.
Goteborgs sparvagar foresprakar att stadsbyggnadsforvaltningen gar vidare med en
viadukt vid Odinsplatsen. Det framsta skalet som anfors ar att alternativet mojliggor for
utveckling av stadsbanekryss vid Akareplatsen, samtidigt som restiderna for busstrafiken
kan forkortas. Goteborgs sparvagar ser att en utveckling av stadsbanekrysset ar
svarforenligt med en gang- och cykelramp pa platsen, och anser darfor att alternativ 1B &r
ett mindre fordelaktigt alternativ. Stadsbanekrysset bedéms central for att kunna utveckla
och tillfora mer kapacitet i sparvagssystemet. Behovet av att kunna utveckla
stadsbanekrysset bedoms vara ett av de framsta skélen till att inte avvakta med att ga
vidare med en bangardsforbindelse, enligt Goteborgs sparvégar.

Goteborgs sparvagar efterlyser en tydligare beskrivning av vilka fordelar en
Bangardsforbindelse far, inte bara for Akareplatsen utan aven fér omradet runt
Centralstationen och Nordstan. En utspridning av kollektivtrafikens knutpunkter skapar
en storre robusthet och ett storre upptagningsomrade enligt Géteborgs sparvégar.

4.3. Naturskyddsforeningen och cykelframjandet
Goteborg

Naturskyddsforeningen i Goteborg och Cykelframjandet Goteborg har inkommit med ett
gemensamt remissyttrande.

Foreningarna ar positiva till en forbindelse utformad for buss, fotgdngare och cyklister,
och anser att foreslagna alternativ gar i linje med bland annat FN:s globala mal for
héllbara stader och samhallen. Alternativ 3B bedéms vara det viaduktalternativ som ger
storst nytta da dess placering minskar bangardens barriar mest och knyter dven samman
de sodra stadsdelarna pé ett battre sitt &n alternativet vid Akareplatsen.
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Foreningarna anser att det finns risker med att skjuta fragan om en bangardsforbindelse
till framtida stadsutveckling. Dels ar det av vikt att attraktiva cykellésningar finns pa plats
nar nya omraden befolkas, for att ligga till grund for hallbara resvanor, dels behéver det
sékerstallas att framtida struktur inte bygger bort méjligheten for en hogkvalitativ
cykelkoppling. Det bedoms onskvart att pabdrja planeringen av en bangardsforbindelse
for att nya stadsomraden kan férhalla sig till dess ansprak.

4.4. Stampens socialdemokratiska stadsdelsférening

Stampens socialdemokratiska foérening har framst yttrat sig éver alternativet vid
Odinsplatsen, 3B. Féreningen uttrycker tveksamhet éver nyttan av en broférbindelse i
nulaget, och hade garna sett en 6verskadlig bild 6ver hur planeringen ser ut for hela
Gullbergsvassomradet innan beslut om vidare hantering fattas. Bakgrunden &r bland
annat att busstrafik pa forbindelsen riskerar att ge kraftiga motorljud till foljd av
ramplutningar. Dessutom kréver alternativet vid Odinsplatsen att parkeringshuset
sannolikt behover rivas, och ersattningsplatser for detta kan vara svart att finna.

5. Sammanfattning av inkomna synpunkter
fran allméanheten

En nyhet med uppmaning till allménheten att tycka till om de tva huvudférslag som
forstudien presenterades fanns utlagd pa Géteborg Vaxer. For den som ville lamna

synpunkter, tankar och idéer fanns ett enklare formuldr att fylla i. Totalt inkom 156
synpunkter under perioden 16 oktober till 7 december 2023.

Av inkomna synpunkter fran allmanheten uttrycker fler personer att de féredrar en
koppling vid Odinsplatsen jamfort med en forbindelse vid Akareplatsen.

De som forordar Odinsplatsen lyfter bland annat fram att en viadukt i det l&get béttre
kopplar ihop stadsutvecklingsomradet i Gullbergsvass med Centrum/Stampen, och att en
forbindelse darfor kan skapa goda forutsattningar for stadsutveckling. Flera uttrycker
aven att en viadukt pa platsen skapar en béttre spridning mellan évergangarna gent
geografiskt och att bangardens barridreffekt darfor minskar. Att Akareplatsen redan ar ett
Overbelastat stadsrum &r ytterligare ett skal till att Odinsplatsen foredras.

Foresprakarna for en viadukt vid Akareplatsen ser en mojlig koppling till sickbangardens
perronger som en fordel, samt ndrheten till Hisingsbron och en forlangning av
Hisingsbron till Allén.

Utover att bedoma de tva presenterade huvudalternativen har andra synpunkter tagits upp
av allménheten. Ett par personer anser att man bor avvakta med att bygga en forbindelse
och istallet grava ner sparen och sackbangarden. Andra lyfter att det ar viktigt med flera
viadukter, och att bada bor byggas. De som vill ha flera dvergangar lyfter framforallt att
fotgangare och cyklister gynnas av flera mojliga satt att passera bangarden.
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