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Sammanfattning

Planomradet, i anslutning till Gotaplatsen, Avenyn och Heden, i den sodra delen av
kvarteret i korsningen Stdra Vagen/Berzeliigatan, provas en ny detaljplan med
mojligheten att bygga flerbostadshus med utrymmen i gatuniva for urbana verksamheter.
Det parkeringsdéack som sedan 1994 tillfalligt finns pa platsen, dar historiskt lag en
cirkus, ska rivas i samband med utvecklingen. Inga bilplatser ar dock knutna till bygglov
eller servitut och inga andra fastigheter har rattslig grund till platserna. |
markanvisningsavtalet som tecknats mellan Goteborgs kommun och Serneke
Projektutveckling AB, stalls krav pa att minst 287 parkeringsplatser ska "anlaggas samt
bekostas av bolaget och hyras ut till allméanheten”. | planarbetet prévas mdjlighet att
bygga underjordiskt garage pa platsen. Utgangspunkten ar att tacka behov for ny
bebyggelse samt ersétta befintlig allmén parkering i storsta méjliga utstrackning sett till
platsens forutsattningar och projektekonomi.

Befintligt parkeringsdéck fyller ett behov idag. Under aren 2018-2019 samt aren 2022-
2023 uppnaddes maxbelaggning vid flera tillfallen per vecka. Statistik fran aren 2018-
2019, fore Covid-19-pandemin, visar att belaggningen ar som stérst kvallstid under
vardagar, medan den under lérdagar ar storst fran lunchtid och framat. Séndagar visar
statistiken att belaggningen ar mer jamnt fordelad 6ver dagen. Parkeringen har en
overkapacitet nattetid, dar belaggningen for besoks- och tillstandsparkering ar 69
procent nattetid under vardagar och som hogst 75 procent nattetid under helger.

De som parkerar pa parkeringsdacket &r till storsta del parkorer som tillfalligt betalar for
att nyttja nagon av bilplatserna som ar tillgangliga for allmanheten. Utifran statistik fran
och samtal med Goteborgs Stads Parkering, sa ar en sannolik uppskattning att de som
nyttjar bilplatserna ar besokare till handel, evenemang, kultur och restauranger i
naromradet.

De funktionella forutsattningarna for att ersatta parkering 1:1 ar inte jamférbara med
dagens enkla parkeringsdackslosning. Ett nytt underjordiskt parkeringsgarage ar i mycket
hogre grad ytkravande och stora delar av garaget tas i ansprak av yttervaggar,
konstruktion, kommunikation och teknik, liksom att platsens hdjdskillnader gor att stora
ytor kravs for anlaggning. De geologiska forutsattningarna ar utmanande, da marken
bestar av lera. Utbredning av bebyggelsen begréansas ocksa av platsens grona vérden,
sasom den befintliga parkmiljon.

Genomforandet av detaljplanen medfor att ersattning av samtliga bilplatser inte ar mgjlig,
vilket innebér att antalet bilparkeringar i omradet minskar. Detta &r i linje med stadens mal
och strategiska inriktningar som beskrivs i ersattningsutredningen. Uppfattningen ar att
behovet av parkering pa sikt kommer minska — efter ar 2030 &r staden férandrad, flera
stadsbyggnadsprojekt ar utbyggda och mojligheten att ta sig till platsen med hallbara
fardmedel har 6kat. De insatser som planeras leder till en 6kning av omradets
dragningskraft som malpunkt och sammantaget gérs bedémningen att den
sammanvéagda tillgangligheten efter ar 2030 kommer vara god. Det nya
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parkeringsgaraget kommer kunna rymma 112 bilparkeringsplatser férdelat enligt tabell

nedan. Hur de 69 ersattningsplatserna upplats far konsekvenser pa olika grupper.

Genomférandet av planen kommer att medféra att en stor del av bestksparkeringen faller

bort, samt att all parkering pa platsen forsvinner och parkorerna i stéllet hanvisas till

P-hus Heden under byggtiden.

Kategori Antal parkeringsplatser
Parkering for ny bebyggelse - Boende 38

Parkering for ny bebyggelse — Handel/urbana >
verksamheter

Bilpool 3
Ersattningsplatser 69

Totalt antal platser 112
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Ersattningsutredningens upplagg

Inledningsvis beskrivs detaljplanens forutsattningar, som ersattningsutredningen tar
avstamp i, foljt av en beskrivning av det tillfalliga bygglovet fran 1994 som uppréttats for
dagens parkeringsdack. Informationen om det provisoriska bygglovet ger en intressant
tillbakablick, som visar pa hur staden resonerade 1994, och att férutsattningarna éandrats
sedan dess.

Darefter foljer en beskrivning av parkeringsbehovet pa platsen idag, utifran bland annat
statistik som visar pa belaggningsgraden i Lorensbergs parkeringsdéck, liksom
forandringar i trafikmangder och en nulagesanalys av parkeringssituationen i
evenemangsomradet.

Avsnittet parkeringsbehovet pa platsen efter ar 2030 innehaller en sammanstallning av
olika strategiska dokument fran Goteborgs Stad, som visar pa i vilken riktning som
staden vill ga. Ersattningsutredningen mynnar ut i hur manga bilplatser som kan erséttas
inom planomradet och vilka konsekvenser det skulle kunna medfora.
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Inledning

Detaljplanens forutsattningar

Planomradet ligger i ett strategiskt viktigt lage intill stadens kultur-, universitets- och

evenemangsstrak och inom rackhall fér den nya knutpunkten Korsvagen. Platsen har
beddmts lamplig att prévas for blandad bebyggelse med stor andel av bostader och
aktiva bottenvaningar med innehall som starker de omgivande straken.

| markanvisningsavtalet mellan Serneke Projektutveckling AB och Goteborgs kommun,
daterat 2017, anges att i samband med Overlatelse av mark, sa stalls krav pa att minst
287 parkeringsplatser ska "anlaggas samt bekostas av bolaget och hyras ut till
allmanheten™. Inga bilplatser &r dock knutna till bygglov eller servitut och inga andra
fastigheter har rattslig grund till platserna. Vidare beskriver markanvisningsavtalet att
markomradets avgransning ar preliminar och kan justeras under planarbetets gang.

Ar 2020 gav Géteborgs Stads byggnadsnamnd stadsbyggnadskontoret i uppdrag att ta
fram en detaljplan, vilken avser préva bostader, verksamheter och parkeringsgarage vid
Lorensbergsparken. Serneke deltar som markanvisad exploator i planprocessen, dar
mojligheten provas for Serneke att bebygga platsen, dar det historiskt lag en cirkus, med
flerbostadshus, med utrymmen i gatuniva for urbana verksamheter, sdsom restauranger,
butiker (séallankdpshandel), caféer och gallerier®. | dagslaget arbetar Serneke utifran ett
forslag med 152 lagenheter och 1200 BTA verksamheter.

Uppdragsomradet ligger i anslutning till Gétaplatsen, Avenyn och Heden, och omfattas
av delar av fastigheterna Lorensberg 706:32 och 706:10, vilka upptar den sodra delen
av kvarteret i korsningen Sddra Vagen/Berzeliigatan. Det tillfalliga parkeringsdacket som
sedan 1994 finns pa platsen, ska rivas i samband med utvecklingen av platsen. Se Figur
1 nedan for ytan for huvudsaklig exploatering inom fastigheten Lorensberg 706:32 tver
och under mark, inringat i rod streckning (den gula streckningen visar angransande
allmanna strak och gator som ska utformas och gestaltas utifran olika samspelande
funktioner)® . Denna avgransning utgdr fran platsens forutsattningar och sammanfattar
diskussionerna och intentionerna i markanvisningsavtalet och planavtalet.

! Fastighetskontoret, Goteborgs Stad, 2017a, s. 2
? Goteborgs Stad & Serneke, 2021
®lbid., 2021
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Figur 1 Yta for huvudsaklig exploatering inom fastigheten Lorensberg 706:32 dver och under mark, inringat
/ réd streckning’

Enligt beslut om uppdrag for detaljplanen och ett inriktningsbeslut taget av
Stadsbyggnadsnamnden i augusti 2023 ar syftet med detaljplanen ar att mojliggtra nya
bostader i ett centralt Iage, starka omgivande gator med urbana verksamheter och skapa
trygga och tillgangliga strak runt och igenom kvarteret. Detaljplanen ska sakerstélla
befintliga och framtida stadsbyggnadskvaliteter liksom kulturhistoriska och arkitektoniska
varden.

Utover nya bostader och verksamheter i bottenvaningar prévas i planarbetet dven
mojlighet att bygga underjordiskt garage pa platsen. Utgangspunkten ar att tacka behov
for ny bebyggelse samt ersatta befintlig allman parkering i stérsta maojliga utstrackning
sett till platsens forutsattningar och projektekonomi.

Bygglov for provisoriskt parkeringsdack vid Lorensbergsbergsteatern

Idag finns ett provisoriskt parkeringsdack pa platsen, P-hus Lorensberg. Parkeringen &r
utformad utefter platsens forutsattningar da terrangen och hojdskillnader anvéands for
smidig in- och utfart till respektive vaningsplan, darfor kravs inga ytkravande ramper
mellan planen.

* Goteborgs Stad & Serneke, 2021
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Ett tillfalligt bygglov for parkeringsdécket ar daterat 1994-07-04°. Det provisoriska
parkeringsdacket anléggs pa allmén plats, park, men pd en yta som disponeras for
markparkering. | ansbkan om foérhandsbesked beskrevs att parkeringssituationen kring
Gotaplatsen under en lang tid varit besvarlig, huvudsakligen under kvallstid, till f6ljd av
omradets "stora attraktionskraft och utbud av aktiviteter”, dar besokande fran
Goteborgsregionen attraheras av biografer och teatrar runt Gotaplatsen®.

Motiveringen till beslut om bygglov var bland annat att omradet var underforsorjt med
parkeringsplatser for besokare, i synnerhet kvallstid. Bland annat hade fardigstallandet av
musikhdgskolan inneburit ett minskat utbud av allmén parkering. Den da utnyttjade
parkeringsytan hade déar stor betydelse for parkeringsforsérjningen av Avenyn och
Gotaplatsen. Stadsbyggnadskontorets uppfattning var att omradet pa sikt maste beaktas
som en framtida reserv for en framtida exploatering for exempelvis kulturellt eller annat
allméant &ndamal av speciell betydelse och att parkeringsforsorjningen for
Gotaplatsomradet da skulle komma att behova I6sas genom till exempel ett
bergrumsgarage, forslagsvis i anslutning till konsthallen’. Dock blev en s&dan I6sning
aldrig aktuell pa platsen. Vid tva tillfallen har det tillfalliga bygglovet forlangts. Det
upphorde att gélla 2011-02-01°,

Ar 1994 ligger 30 ar tillbaka i tiden, mycket har &ndrats och nya fragor &r pa agendan.
Forutsattningarna ar annorlunda, inte minst vad géller kollektivtrafiken, dar medborgare
forvantas aka kollektivt i en helt annan utstrackning an vad som var fallet 1994. Stadens
strategiska dokument pekar i en annan riktning med avseende pa framtidens mark-
anvandning och synen pa personbilen i ett framtida Goteborg, prioriterade trafikslag med
mera, vilket behandlas mer nedan.

Summering - Inledning

Kravet i markanvisningsavtalet fran 2016, ar att minst 287 parkeringsplatser ska
"anlaggas samt bekostas av bolaget och hyras ut till allménheten”. Dagens parkering &r
utformad utefter platsens forutsattningar och naturliga héjdskillnader anvands fér smidig
in- och utfart till respektive vaningsplan, vilket innebar att ytkravande ramper mellan
planen inte behdvs. Befintliga bilplatser ar inte knutna till bygglov eller servitut och inga
andra fastigheter har rattslig grund till platserna.

Pa 90-talet var platsens stora attraktionskraft och utbud av aktiviteter ett av motiven till att
anlagga befintligt parkeringsdack. Idag, nastan 30 ar senare, ar forutsattningarna for hur
manniskor reser till och platsen forandrade och andra strategiska inriktningar géller.

® Goteborgs Stad, Byggnadsnamnden, 1994

® Goteborgs Stadsbyggnadskontor, 1993.

" Ibid, 1993

® Stadsbyggnadskontoret, Goteborgs Stad, 2010
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Parkeringsbehovet pa platsen idag och parkeringsutbudet
i ndromradet

Lorensbergs parkeringsdack och dess belaggning

Idag drivs Lorensbergs parkeringsdack av Géteborgs Stads Parkering. Parkeringen har
287 bilplatser, fordelade pa cirka 90 tillstandsplatser, 7 forhyrda platser (avsedda for
bilpool), 187 bilplatser dar betalning kan ske i automat eller i en app, samt 3 platser
avsedda for parkering for rorelsehindrade. Av de utfardade parkeringstillstanden bestar
50 procent av tillstdndshavarna av privatpersoner och 50 procent av foretag.

Det finns inga bilplatser i parkeringsdacket som ar reglerade via detaljplan eller bygglov.
Befintliga parkeringstillstdnd som kan nyttjas ar utfardade av Goteborgs Stads Parkering.
Goteborgs Stads Parkering har ingen besittningsratt enligt det arrendeavtal som ar
tecknat av Fastighetskontoret, nuvarande Exploateringsforvaltningen. Det kommer inte
heller att finnas nadgon kvarstaende nyttjanderétt for Goteborgs Stads Parkering i nytt
parkeringsgarage. Den eventuella besittningsratt som kunderna till Goéteborgs Stads
Parkering har, hanteras av Goteborgs Stads Parkering.

Goteborgs Stads Parkering har tagit fram statistik for belaggningen i parkeringsdacket
fran &ren 2018-2019°. Denna statistik visar maxbelaggningen varje dag samt median-
och genomsnitt for belaggningen. Ersattningsutredningen har aven kompletterats med
ytterligare statistik for aren 2021-2023",

Nedan presenteras statistiken i grafer som visar belaggningen heldren 2018 och 2019,
se Figur 2 och Figur 3 nedan. Har visualiseras att parkeringsdéacket aterkommande ar
fullbelagt, med sommarperioden som undantag.

° Statistik frdn Goteborgs Stads Parkering, 2021
1% Statistik frdn Goterbogs Stads Parkering, 2024
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Beliggning P-hus Lorensberg
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Figur 2: Parkeringsbelaggning helar 2018. Parkeringsdécket ar aterkommande fullbelagt, med
sommarperioden som undantag.

Beliggning P-hus Lorensberg
Period 2019

Figur 3: Parkeringsbelaggning helar 2019. Parkeringsdécket ar aterkommande fullbelagt, med
sommarperioden som undantag och med hdsten som tyngdpunkt.

Ett mer detaljerat statistikutdrag fran ar 2019 visar pa belaggningen av Lorensbergs
parkeringsdack. Belaggningen av alla platser for besoks- och tillstandsparkering ar 68 %
nattetid pa vardagar, under helgerna ar belaggningen av parkeringsplatserna 75 %
nattetid. Pa vardagar ar belaggningen storst pa kvéllstid medan belaggningar pa lérdagar
ar storst fran lunchtid fram till och med kvéllen. Under séndagar &r belaggningen mer
jamn med en mindre topp under eftermiddagen.

Statistik for aren 2021-2023" visar att nyttjandet av parkeringsplatserna blev lagre
under Covid-19-pandemin. | Figur 4 presenteras statistiken for belaggningen for ar 2021,
dar det gar att se att belaggningen var lagre fram till september da restriktionerna for
pandemin lattade.

' Statistik frdn Goterbogs Stads Parkering, 2024
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Antal parkeringar per timma och dag

@ Antal parkeringar @ Gransvarde
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Figur 4: Parkeringsbelaggning helar 2021. Parkeringsdécket har 1ag belastning da Covid-19 pandemin
pagick men ar aterkommande fullbelagt i slutet av aret.

| nedan grafer presenteras statistiken for heldren 2022 och 2023. Har visualiseras att
parkeringsdacket ofta ar fullbelagt.

Antal parkeringar per timma och dag

@ Antal parkeringar @ Grénsvarde
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Figur 5: Parkeringsbelaggning helar 2022. Parkeringsdécket ar aterkommande fullbelagt, med januari och
februari som undantag.

Antal parkeringar per timma och dag
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Figur 6: Parkeringsbelaggning helar 2023. Parkeringsdécket ar aterkommande fullbelagt med
sommarperioden som undantag.
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Graferna visar att maxbeldggning uppnas vid flera tillfallen per vecka likvél fére som efter
pandemin. Trots att parkeringsdacket ar val nyttjat finns det under vissa tider ledig
kapacitet.

P-hus Heden

Under hosten 2022 fardigstalldes en tillféllig parkeringsanlaggning vid parkeringsytan vid
Sten Sturegatan pa Heden. Anlaggningen rymmer ca 750 parkeringsplatser.
Parkeringsanlaggningen byggdes for att ersatta de platser som férsvunnit i samband
med byggnationen av Vastlanken samt for att mota det behov av parkeringar som
forvantas uppsta nar byggnationen av Engelbrektslanken startar. Darefter kommer
anlaggningen att avlasta Lorensbergs parkeringsdack och andra parkeringsanlaggningar
som forsvinner eller delvis ersatts, i samband med bland annat exploatering och
utbyggnad av kollektivtrafik. Parkeringsanlaggningen &ar temporéar och har ett tillfalligt
bygglov som Iéper ut 2028, darefter finns maojlighet till en férlangning med ytterligare max
6 &r om behovet av parkeringsplatser fortfarande kvarstér”. Detta skapar tid fér staden
att planera for framtida permanenta och/eller tillfalliga parkeringsanlaggningar efter
behov.

| statistiken som visar beldggningen for Lorensbergs parkeringsdack syns ingen skillnad
pa belaggning fore och efter att P-hus Heden fardigstélldes. Goteborgs Stads Parkering
har dock tagit fram statistik for belaggningen i P-hus Heden for tidsperioden mars 2023-
mars 2024, se Figur 7. Statistiken visar pa att det oftast finns ledig kapacitet i P-huset,
med undantag fran nagra veckor i juli da det var Gothia cup.

2 Parkering Goteborg, 2024
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Antal parkeringar per timma och dag

@ Antal parkeringar @ Grénsvarde

200 | I |
| \

600

400

[
Fa

maj 2023 Jul 2023 sep 2023 nowv 2023

jan 2024 mar 2024

Figur 7: Parkeringsbelaggning for P-hus Heden fran mars 2023-mars 2024. P-huset har ledig kapacitet
med undantag fran nar Gothia cup intraffar.

Forandringar i trafikmangder

Planomradet och den intilliggande Lorensbergsparken omgardas av gatorna
Berzeliigatan, Engelbrektsgatan och Sodra Vagen. Berzeliigatan, liksom
Engelbrektsgatan, ingar i stadens 6vergripande vagnét, och klassificeras som
genomfartsgator. Detta innebér att gatorna utgdr stommen for forflyttningar billedes
mellan och inom stadsdelar inom staden. Sédra Vagen ingar ocksa i stadens
overgripande vagnat, men klassificeras i utredningsomradet som en uppsamlingsgata,
det vill séga for trafik i omradet och till narliggande omraden. Aven om det inte gar att dra
nagra paralleller mellan minskade trafikmangder och behovet av bilparkeringsplatser, kan
konstateras att trafikmangderna sedan 1994 har minskat med upp till 60 procent pa
gatorna runt om projektomradet och att parkering &r ett viktigt styrmedel for att minska
bilinnehavet och antalet bilresor®.

Nuldgesanalys av parkeringssituationen i evenemangsomradet

Ar 2019 tog Goteborgs Stads Parkering fram en nuldgesanalys angdende
parkeringssituationen i evenemangsomradet™. Lorensbergs parkeringsdack bedéms
ligga i influensomradet till evenemangsomradet, det vill séga i ett intilliggande omrade till
evenemangsomradet, vars parkeringsanlaggningar ocksa paverkas av evenemang. Se
Lorensbergs parkeringsdack i projektomradet, i forhallande till evenemangsomradet i
Figur 8 nedan.

** Goteborgs Stad, 2021a
** Goteborgs Stads Parkering, 2019
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Evenemangs-
omradet
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. Projektomrade

Figur 8 Lorensbergs parkeringssack i projektomradet, i forhallande till evenemangsomradet

Arligen arrangeras cirka 150 evenemang i Géteborg, vilka bedéms paverka
parkeringssituationen. Till dessa evenemang tillkommer mindre evenemang och
konferenser som ocksa paverkar parkeringssituationen, liksom parkeringstoppar, kopplat
till helger, ndje och handel.

En slutsats i rapporten &r att det inte finns nagon 'vanlig vardagsvecka’, sett till parkering
i det aktuella omradet. | stéllet inbegriper en 'normal’ vecka i omradet ett eller flera
evenemang.

| rapporten beskrivs foljande omraden ha stor betydelse for att méta behovet av parkering
for nojen och evenemang idag: Valhalla (ca 300 platser), Hedens tre omraden (vid
Engelbrektsgatan, vid Exercishuset och i nya P-huset) (ca 1 300 platser) samt
Lorensbergs parkeringsdack (ca 300 platser). Pa kortare och langre sikt ar samtliga av
dessa parkeringsanlaggningar foremal for annan markanvandning. | Géteborgs stads
Parkerings nulagesanalys framhalls att tillgangligheten med bil till evenemangsomradet
kommer att paverkas om inte befintlig parkering inom dessa omraden ersatts i samband
med utveckling av omradet.

Med utgdngspunkt fran de evenemang som studerats, gjordes en beddémning i rapporten
att det i stort sett fanns en balans mellan efterfragan och utbud p& evenemangsparkering
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i omradet, som parkeringsutbudet sag ut da. Kopplat till det avstand en besokare ar
beredd att ga mellan parkering och malpunkt var dock efterfragan pa besoksparkering
storre an utbudet, och man ansag i rapporten att Lorensbergs parkeringsdéck har ett
aterkommande underskott av parkeringar under exempelvis kvalls- och/eller helgtid.

Goteborg Stads Parkerings omradesplaner

Goteborgs Stads Parkering har tagit fram omradesplaner for olika omraden. De
omradesplaner som har koppling till planomrédet &r Avenyomrédets omradesplan®®, inom
vilken planomradet ryms, samt Omradesplan Vasa'® och Omradesplan
Evenemangsomradet™, vilka innefattar omraden i nara anslutning till projektomradet.

Omradesplaner for parkering syftar till att ge underlag till Goteborgs Stad Parkering for
att kunna optimera parkeringssituationen i omradet pa kort och lang sikt. Vidare syftar
omradesplanerna och dess underlag till att ge en god helhetsbild av tillgangligheten i
omradet och ge en 6verblick over tillgangliga parkeringsplatser, upplatelseform och vem
som ager dessa. | omradesplaner beskrivs aven omradet utifran demografi, bostader,
verksamheter samt evenemang och bestksverksamheter. Kollektivtrafikutbud, bilpooler
och Styr- & Stéllstationer redovisas, da detta ar faktorer som paverkar efterfragan pa
parkering. Omradesplanerna ar framtagna for att ge en god kunskap kring
tillgangligheten i respektive omrade vilket i sin tur bidrar till att ratt atgarder kan vidtas for
att driva stadsutvecklingen framat. Nuvarande omradesplaner ar daterade 2017-2018,
Goteborgs Stads Parkering planerar att uppdatera planerna under 2024.

| Avenyomradets omradesplan dras slutsatsen att det ar hogst troligt med hogt
samnyttjande for sysselsatta (arbetsparkering/boendeparkering), med tanke pa omradets
dygnet-runt attraktivitet. Det konstateras vidare att det inom omradet finns god
kollektivtrafik, ett flertal cykelparkeringar, cykelpooler och bilpooler. Genom att
tillgangligheten till andra resesatt an bil generellt sett ar god, kan det paverka efterfragan
pa parkering i detta omrade.

Vasaomradets omradesplan visar pa en forhallandevis god bild av utbud av cykel- och
bilparkering, men information om anvandning och beldggning saknas, vilket gor att det
inte &r mojligt att bedéma exempelvis samnyttjande av bilparkering.

Observationer inom ramen for evenemangsomradets omradesplan visar att férhyrda
parkeringsplatser oftare var lediga an allmant tillgangliga parkeringsplatser. Ett férslag i
omradesplanen ar darfor att minska andelen forhyrda platser till forman for mer allmént
tillgangliga platser. | omradesplanen konstateras ocksa att det finns potential for ett 6kat
samutnyttjande mellan evenemangsparkering och parkering till arbetsplatser.

** Goteborgs Stads Parkering, 2017a
'* Goteborgs Stads Parkering, 2018
" Goteborgs Stads Parkering, 2017b

urbaniststad.se 15 av 40



URBANISTA
STAD

Parkeringsutbudet i naromradet

Figur 9 visar upptagningsomradet 500 meter fran projektomradet. Inom omradet finns
det 6ver 1600 bilplatser for besékande, se Tabell 1 nedan, som visar en summering av
de parkeringsanlaggningar som finns inom det inringade omradet. Utéver dessa
anlaggningar har Goteborgs Stads parkering AB dven stor mangd besoksparkeringar
langs gator inom det inringade omradet.

Figur 9 Upptagningsomrade 500 meter fran projektomradet

urbaniststad.se 16 av 40



URBANISTA
STAD

Operator Namn Antal platser

Goteborgs Stads parkering AB | Gotabergsgatan 29
Goteborgs Stads parkering AB | Konserthuset 37
Goteborgs Stads parkering AB | Johannebergsgatan 23
Goteborgs Stads parkering AB | Engelbrektsgatan 17
Goteborgs Stads parkering AB | Heden Engelbrektsgatan 217
Goteborgs Stads parkering AB | P-hus Heden 721
Apcoa Parking P-hus Avenyn 500
Aimo Park P-hus Burgarden 50
Aimo Park Scandic Engelbrektsgatan 73 22
Totalt 1616

Tabell 1 Parkeringsanlaggningar med platser for besokande inom upptagningsomrade 500 meter fran
projektomradet

Summering — Parkeringsbehov pa platsen idag

Sammanfattningsvis kan konstateras att befintligt parkeringsdack fyller ett behov idag.
Under vardagar ar belaggningen som stdrst kvallstid, medan beldggningen under
|6rdagar ar storst fran lunchtid och framat. Sondagar visar statistiken att belaggningen ar
mer jamnt fordelad dver dagen. Parkeringen har en 6verkapacitet nattetid, dar
belaggningen for besoks- och tillstAndsparkering ar 68 procent nattetid under vardagar
och som hogst 75 procent nattetid under helger. Under aren 2018-2019, samt 2022-
2023, uppnaddes maxbelaggning vid flera tillfallen per vecka, dock finns det ledig
kapacitet vid vissa tider.

De som parkerar pa parkeringsdacket &r till storsta del parkdrer som tillfalligt betalar for
att nyttja nagon av bilplatserna som ar tillgangliga for allmanheten. Utifran statistik fran
och samtal med Goteborgs Stads Parkering, sa ar en sannolik uppskattning att de som
nyttjar bilplatserna ar besokare till handel, evenemang, kultur och restauranger i
naromradet.

urbaniststad.se 17 av 40



URBANISTA
STAD

Parkeringsbehovet pa platsen efter ar 2030

Stadens mal och viljeinriktning

FOr att besluta om hur manga befintliga parkeringsplatser som bor erséattas maste aven
Goteborgs Stads ambitioner och viljeinriktning for trafik och parkering beaktas. | kapitlet
presenteras foljande strategiska dokument:

Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram 2021-2030

Parkeringspolicy for Géteborgs Stad

Budget 2023

Trafikstrategi for nara storstad

Riktlinjer for handel i planeringen av Géteborgs Stad

Riktlinjer och anvisningar rérande mobilitet och parkering i Géteborgs Stad
Oversiktsplan for Goteborg

Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram 2021 — 2030

Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram 2021-2030" ar den gemensamma
plattformen for stadens langsiktiga strategiska miljoarbete. Malbilden &r att Goteborg ska
stalla om till en ekologiskt hallbar stad till ar 2030, vilket innebar att staden ska vara en av
varldens mest progressiva stader vad galler att forebygga och atgéarda miljé- och
klimatproblem. Genom miljo- och klimatprogrammet ska Goteborgs Stad driva pa
omstéalliningen mot ett samhélle som ar ekologiskt hallbart. Manga av stadens ovriga
styrande dokument har paverkan pa mojligheten att nd malen i programmet, Géteborgs
Stads trafikstrategi ar ett av dem, liksom Parkeringspolicy for Géteborgs Stad.

Milj6- och klimatprogrammet fokuserar pa de storsta utmaningarna for ett ekologiskt
hallbart Goteborg och innehaller tre miljomal som handlar om naturen, klimatet och
manniskan.

Miljomalet for Klimatet &r Goteborgs klimatavtryck &r nara noll. Ett av delmalen kopplat il
miljomalet, ar att G dteborgs Stad minskar klimatpdverkan fran transporter.

For att uppna delmalet for trafikens utslapp (att klimatpaverkan fran transporter ska
minska med minst 90 procent till 2030 jamfort med 2010 och det motoriserade
vagtrafikarbetet ska minska med 25 procent till 2030 jamfort med 2020) ar en av
faktorerna som kravs en 6verflyttning av bilresor till gang och cykel samt till kollektivtrafik.

*® Goteborgs Stad, 2021b
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Fornybara drivmedel kommer inte att réacka till samma volymer av olika transportsétt och
anvandningsomraden inom andra sektorer som idag, vilket betyder att vagtrafikens volym
ocksa behover minska.

Det 6vergripande miljomalet kopplat till Manniskan &r att goteborgarma har en hélsosam
livsmiljé. Vagtrafiken star for det enskilt stérsta bidraget till hoga halter av luftfororeningar
och hoga bullernivaer dar manniskor vistas i Goteborg. Delmalet Géoteborgs Stad sakrar
en god luftkvalitet for goteborgarma, kraver minskad paverkan fran trafiken genom en
overflyttning av bilresor till kollektivtrafik, cykel- och gangtrafik. En elektrifierad
fordonsflotta bidrar ocksa till att uppna malet. Delmélet Géteborgs Stad sakrar en god
Jjudmiljo for géteborgarna, nas genom en 6verflyttning fran bilresor till kollektivtrafik,
cykel- och gangtrafik. For att uppna det 6vergripande miljomalet kopplat till ménniskan
kravs att vagtrafiken minskar, och att gang, cykel samt kollektivtrafik prioriteras i stadens
planering och férvaltning.

FOr att na malen i programmet har sju strategier skapats. Tva av dessa ar V/ skapar
forutsattningar for att leva hallbart och Vi driver pa utvecklingen av hallbara transporter.
Strategierna handlar bland annat om att det ska vara enkelt for alla att géra miljosmarta
val och staden ska planera Géteborg pa ett satt som underlattar en hallbar livsstil.
Transportsektorn star infor stora utmaningar, och ett av fokusomradena ar att fa till en
effektiv markanvandning, men &aven att uppna ren luft och bra ljudmiljé. Strategin om
utvecklingen av hallbara transporter handlar bland annat om att staden ska utveckla och
anvanda olika styrmedel, sdsom exempelvis bilfria innerstadszoner.

Luftkvalitet i Goteborg

Utslappen fran vagtrafik ar en av de huvudsakliga kéllorna till luftféroreningar i Goteborg,
och star for det enskilt storsta bidraget till hdga halter av luftféroreningar pa platser dar
manniskor bor och vistas. Géteborg har en hdg bakgrundshalt av framfor allt kvavedioxid.
Flera infrastruktursatsningar ar pa gang att realiseras i staden, bland annat Vastlanken,
vilket kan leda till en battre luftmiljo. | Goteborgs Stads milj6- och klimatprogram 2021 -
2030" finns delmalet om att sakra en god luftkvalitet for goteborgarna. Malet &r kopplat
till flera av Goteborgs Stads strategiska dokument, s som Goteborg 2035
Trafikstrategi for en nara storstad, Cykelprogram for en néra storstad 2015-

2025 och Goteborgs Stads plan for miljofordonsarbete, fordonspooler och stéd till
introduktion av elfordon®.

Att konstatera &r att flera av malen i miljo- och klimatprogrammet kraver en overflyttning
av bilresor till gang och cykel samt kollektivtrafik. For att uppna det 6vergripande
miljomalet kopplat till manniskan kravs att vagtrafiken minskar, och att gang, cykel samt
kollektivtrafik prioriteras i stadens planering och forvaltning.

** Goteborgs Stad, 2021b
% Miljoforvaltningen, Goteborgs Stad, 2021
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Parkeringspolicy for Goteborgs Stad

| den aktuella parkeringspolicyn som antogs 2009%, definieras god tillganglighet som
den sammanvagda tillgangligheten av 'forbéttrad tillganglighet genom kollektivtrafik och

cykd' och 'mindre tillgdnglighet med bil for arbetspendlare . Utgangspunkten i policyn &r
att arbeta med en sammanvagd tillgénglighet for alla trafikslag, och att tillganglighet med
bil, cykel och kollektivtrafik ska vdgas samman som ett underlag for att kunna tillgodose

transportbehovet. For att staden ska kunna véxa pa ett hallbart satt, &r dock "en tydlig
inriktning att en del av tillgdngligheten med bil maste erséttas med annan tillgédnglighet

722

Nuvarande parkeringspolicyns inriktning for bilparkering &r att ungefar samma antal
bilplatser som finns i innerstaden, vilket Lorensberg ar en del av, idag bor bevaras. En
omfdrdelning av platserna kan dock behdva ske, for att exempelvis nya kollektivtrafik- och
cykelstrak ska ges plats. | parkeringspolicyn anges att det ges forutsattningar for minskat
antal bilplatser i takt med att kollektivtrafiken byggs ut, i synnerhet i omraden i anslutning
till god kollektivtrafik.

Ett strategiskt atgardsomrade som pekas ut i stadens parkeringspolicy ar 'Effektivisera,
lokalisera och prioritera utbudet . Inom detta omrade ryms ett resonemang kring en
forandring av dagens bilplatser i innerstaden. Tillgangligheten med bil for verksamma i
innerstaden minskas, och ersatts med kollektivtrafik, battre cykelparkeringar och
cykelstrak, samt utbyggda pendel- och infartsparkeringar. Pa kvartersmark ersatts
arbetsplatsparkering av parkering for boende, handel och service. En 6verflyttning av
boendeparkering pa gatumark till huvudsakligen garage pa kvartersmark skapar
forutsattningar for mer yta till exempelvis nya cykel-, gdng- och kollektivtrafikstrak. Mer
samnyttjande tas ocksa upp som en del i atgardsomradet Effektivisera, lokalisera och
prioritera utbudet'.

Att planera for oférandrad tillganglighet till Evenemangsomradet ér ytterligare en del i
ovanstaende atgardsomrade, dar en vasentlighet ar den sammanvagda tillgangligheten.
Med olika incitament ska kommunen arbeta for att kollektivtrafikandelen till evenemang i
evenemangsomradet ska 6ka, och darigenom minska efterfragan pa bilplatser (men dven
for att minska miljobelastning fran trafiken i anslutning till evenemang).

Goteborgs Stads parkeringspolicy haller pa att uppdateras efter uppdrag till
Stadsbyggnadsnamnden i stadens budget for 2023*. Den reviderade policyn for
parkering foreslas erséatta nuvarande parkeringspolicy, da den inte stammer 6verens med
stadens riktlinjer och styrande dokument, och delar av innehallet behéver uppdateras
utifrdn dagens synsétt pa parkering och mobilitet. Det finns forslag i den nya policyn som
kan paverka innehallet i denna erséattningsutredning.

?* Goteborgs Stad, 2009
2 Goteborgs Stad, 2009, s. 13
# Goteborgs Stad, 2023

urbaniststad.se 20 av 40



URBANISTA
STAD

Budget 2023

Det 6verordnade och overgripande styrdokumentet for Goteborg Stads namnder och
bolagsstyrelsen ar budgeten®. Dess roll &r att ange kommunfullméktiges prioriterade mél
och inriktningar inom de ekonomiska ramarna och gallande lagstiftning. Planer, program,
riktlinjer och policys som kommunfullméaktige har antagit &r underordnade budgeten, men
ska féljas och genomfdras.

Stadens budget for 2023 behandlar fragor géllande parkering och héallbar mobilitet,
bland annat genom féljande skrivelser:

« Stadsmilionamnden far i uppdrag att verka for att minska bilpendlingen over
kommungransen genom satsningar pa kollektivtrafik inom Goteborg samt fler
pendelparkeringar och parkeringsnoder pa strategiska platser.

« Stadsbyggnadsnamnden far i uppdrag att revidera parkeringspolicyn med
utgangspunkt i Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram och trafikstrategin.
Inriktningen ska vara att parkeringarnas fotavtryck ska minska samtidigt som
tillgangligheten ska vara god, exempelvis genom att flytta markparkeringar till p-
hus och strategiska parkeringsnoder.

« Stadsbyggnadsnamnden far i uppdrag att sanka parkeringstalen for bilar i centrala
och halvcentrala lagen i Goteborg. Befintliga boendeparkeringar ska vérnas till
antalet i den man det ar majligt utan att det hammar stadsutvecklingen.

« Stadsmilionamnden far i uppdrag att i samverkan med Goteborgs Stads parkering
AB far hoja parkeringsavgifterna i omraden dar det rader hog efterfragan i syfte att
Oka de totala parkeringsintéakterna samt minska trafikbelastning och buller. Mer
dynamisk prissattning ska efterstravas. Hansyn ska tas till de som arbetar pa
obekvam arbetstid.

Eftersom budgetmalen for 2023 ar pagaende uppdrag, s omnamnds dessa inte i
budgeten for 2024.

Trafikstrategi for en nara storstad

Goteborgs Stads Trafikstrategi*® betonar att anvandningen av vagar och gator ska
effektiviseras, dels genom /nformation samt styrning och ledning av vagtrafiken, dels
genom adtgdrder som begransar antalet fordon i trafiksystemet. Pa detta satt kan en god
framkomlighet for alla trafikanter och godstransporter sékerstallas.

| ett l&ttillgangligt regioncentrum, beskrivs bilen som fardmedel fortsatt vara viktigt, dock
inte langre det vanligaste fardmedlet. Sdsom beskrivs i Trafikstrategin, kommer utrymmet

* Goteborgs Stad, 2022a
* Trafikkontoret, Goteborgs Stad, 2014
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for storre vaginvesteringar saval klimatméassigt, som ekonomiskt och fysiskt, framgent att
vara litet. Detta innebaér att biltrafikens fortsatta framkomlighet bygger pa att den
resandeokning som véntas, maste ske med andra fardmedel &n bil.

Framgent ses bilen som ett komplement, vilket framfor allt handlar om att bilen ska
anvandas for de resor som inte ar rimliga att genomfora pa annat satt, med fokus pa
nyttotransporter och leveranser/naringsliv. Fler maste bade kunna och vilja anvanda
andra fardmedel &n bilen. Vidare beskrivs att det i Goteborg ska vara "/4tt att parkera’,
med parkering i samlade anlaggningar dar gatumark och torgytor kan anvandas till annat,
sasom hallbara fardmedel och attraktiva stadsmiljder. Prissattningen kommer att vara
forandrad eftersom det ar kostsamt att bygga nya parkeringsplatser pa attraktiv mark.

Ar 2014, var andelen biltrafik i stadsdelsnamnden centrum?® (dar planomradet ligger) 25
procent, enligt fardmedelsfordelningen per stadsdelsnamnd. | malbilden for ar 2035 for
centrum, ar fardmedelsférdelningen kraftigt forandrad. Andelen biltrafik ska vara 11
procent, vilket innebar en minskning av antalet bilresor med 14 procentenheter till
malaret. Forutsatt att minskningen sker i en jamn takt innebéar det en minskning med 0,66
procentenheter per ar. Kollektivtrafikens andel ska oka fran 44 procent till 53 procent.
For fotgangare ar malet att andelen ska 6ka fran 22 procent till 24 procent och andelen
cyklister ska oka fran 9 procent till 13 procent. Osékerheten i den statistiska
tillfrlitligheten (bedomd utifrdn hur manga delresor fardmedelsfordelningen baseras pa)
kring dessa siffror bedoms vara mycket liten®.

Fardmedelsfordelningen som beskrivs ovan for stadsdelen centrum ar 2035 innebar att
Trafikstrategins effektmal 1 och 2 uppnas- att minst 35 procent av resorna i Goteborg
sker till fots och med cykel ar 2035, samt att minst 55 procent av de motoriserade
resorna i Goteborg sker med kollektivtrafik ar 2035. Maluppfyllelsen ska nas genom
styrmedel och atgarder i infrastrukturen och kollektivtrafikutbudet®.

Att en minskning skulle ske sdsom beskrivs ovan, ar ett forenklat resonemang. Det ar
anda viktigt i relation till atgarder som kan skapa fler hallbara resor, sdsom etableringen
av Vastlanken som beskrivs mer nedan, liksom att det pa sikt kan bli mer komplicerat att
kora bil i centrala Goteborg, inte minst med avseende p& om antalet bilplatser minskar.

Riktlinjer for handel i planeringen i G6teborgs Stad

En av de dvergripande forutsattningarna for handel som beskrivs i riktlinjerna fér handel i
planeringen i Goteborgs Stad®, ar god tillganglighet. Centrum har en séarskilt viktig
position som handelsdestination, samtidigt som konkurrensen om kdpkraften ar hég. God

? Enligt tidigare indelning

%" Trafikkontoret, Goteborgs Stad, 2022a

* |bid., 2022a

# Stadsbyggnadskontoret, Goéteborgs Stad, 2017
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tillganglighet kan har handla om exempelvis bade tillgang till parkeringar och god
kollektivtrafik.

Hog boendetéthet, kopplingar som stoéttar floden, samt god forsorjning av kollektivtrafik
kan kompensera en lagre tillgang till parkeringsplatser i omedelbar narhet till
handelsetableringar. Behovet av parkeringsplatser paverkas ocksa av i hur stor
utstrackning som handeln eller handelsplatsen behdver rikta sig mot langvaga kunder.
Aven dar galler att ju battre tillgangen till kollektivtrafik &r, och ju storre den lokala
tatheten &r, desto mindre ar behovet av parkeringsplatser. Av vikt ar dock att det inom ett
rimligt avstand fran en handelsplats finns parkeringar i ett strategiskt lage. Vart att notera
ar dock att i vaxande storstader far platsens kollektivtrafiktillgéanglighet en allt viktigare
betydelse for handeln.

| Riktlinjerna fér handel i planeringen i Goteborgs Stad beskrivs att nya parkerings- och
mobilitetslosningar i strategiska lagen ar en atgard som kan behovas for att stétta
handelns utbyggnad i centrala Géteborg. En annan ar att fler bostéader byggs i centrum,
dar planomradet ar ett exempel som ska provas.

En strategi for att stérka centrala Goteborgs position i staden och i regionen, ar att
utveckla centrumnéra handelsplatser. Dar har Korsvagen pekats ut som ett lage med
kommersiell potential. Fér att tillgodose hdg tillganglighet utan att skapa ett behov av
manga bilparkeringsplatser, betonas i Riktlinjerna for handel i planeringen i Géteborgs
Stad, vikten att en centrumnara handelsplats sammanfaller med en
kollektivtrafikknutpunkt. Sa &r fallet med Korsvéagen, dar platsens kollektivtrafikutbud
kommer att forbattras i och med utbyggnaden av Vastlanken. Som beskrivits ovan
rorande riktlinjerna for handel i planeringen i Goteborgs Stad, sa paverkas behovet av
parkeringsplatser aven av i hur stor utstrackning langvaga kunder véantas. Den 6kade
tillgangligheten som kommer att uppsta till foljd av Vastlankens station vid Korsvégen,
medfor stora majligheter att ta sig till omradet pa annat satt &n med bil, dven for ett
regionalt kundunderlag till handeln intill projektomradet. Trafikeringen av station
Korsvagen kommer att innebara gott om avgangar och omfattande Oppettider, jamfort
med dagens utbud. Detta innebéar en 6kad mdjlighet for besdkande till (och anstallda vid)
evenemang och kultur att nyttja kollektivt resande till och fran platsen.

| nara anslutning till projektomradet ligger Kungsportsavenyn, som narmast kan beskrivas
som en del av Goteborgs identitet, och med en attraktionskraft som handelsplats. Ett
arbete pagar dessutom med malet installt pa att starka platsens identitet och gora den till
en plats tillganglig for alla och dar hallbara lésningar ges utrymme. Aven har blir
tillgangligheten till den nya stationen pa Korsvagen en styrka, dar Vastlankens uppgang i
korsningen Johannebergsgatan/Olof Wijksgatan skapar en forbéattrad tillganglighet till
platsen och som kan minska behovet av bil.
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Riktlinjer och anvisningar rérande mobilitet och parkering i Goteborgs stad

Goteborgs Stads riktlinjer for mobilitet och parkering®, som utgér grunden i
beddmningar om passande utrymme for parkering av bil och cykel i plan- och
bygglovsérenden, ska bidra till att minska savél bilinnehav som anvandning av bil.
Riktlinjerna fran 2018, anger en ny arbetsprocess for Goteborgs Stad och stadens
arbete med manniskors mojligheter att resa, i detaljplaner och bygglov.

| den stegvisa bedémningen som leder fram till vilket parkeringstal som ar lampligt for bil
respektive cykel vid exploateringar, bedoms projektet bland annat utifran dess lage i
staden, dess tillganglighet och direkta narhet till bra cykelinfrastruktur, service, urbana
verksamheter, direkt narhet till god kollektivtrafik och andra forutsattningar som
underlattar en god mobilitet utan egen bil*.

Oversiktsplan fér Goteborg

Goteborgs Stads 6versiktsplan beskriver att parkering som anvands pa réatt satt kan ses
som ett strategiskt planeringsverktyg som bidrar till stora mervéarden i staden.
Parkeringsplaneringen maste ske i ett tidigt skede och utifran ett helhetsperspektiv. |
Goteborgs Stads dversiktsplan for Goteborg®, beskrivs att en mer effektiv anvandning av
central mark beh6vs — mark som idag anvands for ytkravande d&ndamal, sasom
markparkering. Det ar inte mojligt att bereda plats at mer personbilstrafik vid de attraktiva
lagen som finns idag, dar stora floden av ménniskor ror sig. | stéllet maste bilparkering
samordnas pa omradesniva till gemensamma anlaggningar. | dessa finns majligheter till
samnyttjande, vilket gor att anvandningen kan effektiviseras. Bilparkering vid
arbetsplatser bor ersattas med anpassad kollektivtrafik, samt att koncentrera
besoksparkeringen till ett fatal anlaggningar, nara trafiklederna och med goda kopplingar
till det lokala kollektivtrafiknatet. Det bér dessutom anlaggas mer och storre
cykelparkeringar pa strategiska lagen, i narhet till service och kollektivtrafik.

En av strategierna for trafikrum i 6versiktsplanen fér Goteborg ar att utveckla ett
finmaskigt gatunat och stadsmassiga gaturum. Bland annat innebar det att omdisponera
och gestalta sarskilda strak och trafikrum med fokus pa hallbar mobilitet, upplevelse i
dgonhdjd och att majliggora for att sprida stadsliv. Det vaxande antalet bostader och
arbetsplatser genererar ett stort antal nya resor i staden som behover kunna tas om
hand.

Oversiktsplanen bygger vidare pa en fortsatt utbyggnad inom det sammanhéngande
stadsomradet som varit med i stadens utbyggnadsstrategi sedan 2009. Narmare 80

* Stadsbyggnadskontoret, Goteborgs Stad, 2018
% Goteborgs Stad, 2021c
¥ Goteborgs Stad, 2022b
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procent av tillkommande bostader och samhéllsservice foreslas genom fortatning av
kompletteringsbebyggelse i innerstaden och mellanstaden. | 6versiktsplanen beskrivs hur
en vaxande stad med dess behov kraver ett anpassat trafiksystem, och att det i en nara
stad ges mojlighet att flytta transporter till hallbara trafikslag som gang, cykel och
kollektivtrafik — trafikslag som behover prioriteras. Genomgaende pendeltagstrafik med
nya stationslagen kan avlasta Centralstationens regionala funktion och méjliggéra en
utvidgning av innerstaden. Nya tvarlankar for kollektivtrafik kan skapa en innerstadsring
och en mellanstadsring som tillsammans med pendeltagstrafiken lagger grunden for en
sparburen kollektivtrafik som moter bade regional och lokal efterfragan pa effektiva resor.

Projektomradet ligger inom vad som pekas ut som stadskéarna i 6versiktsplanen for
Goteborg. Inom stadskarnan ska tillgangligheten foér fotgangare och cyklister starkas. |
anslutning till projektomradet ligger ett utpekat stadslivsstrak, vilket stracker sig fran
Korsvéagen till Avenyn.

Utvecklingen av stadslivstrak ska bidra till en attraktiv stadsmiljé och stddja ett levande
stadsliv med fokus pa gaende och upplevelse i gonhdjd. Utéver gaturummet omfattar
utveckling aven att starka intilliggande offentliga platser. Stadslivsstraken i en véxande
stadskarna har en viktig funktion i gatunatet och behdéver starkas for att battre
omhéanderta floden av manniskor och har potential i att utveckla och sprida stadslivet.
Vastlankens planerade stationslage vid Korsvagen mojliggor for upp- och nedgangar i
narhet till straket vilket starker strakets potential.

| anslutning till projektomradet planeras det &ven for att starka pendelcykelnéatet vilket
kommer att bidra till god framkomlighet och mojliggora cykling i ndgot hogre hastigheter,
se vidare i avsnitt Atgdrder for fotgdngare och cyklister. Fler gator och gangstrék i
stadskarnan behover prioriteras och stérkas for att stddja handel och aktivitet av olika
slag. Trafiken i stadskarnan maste pa olika satt anpassas for den gaende manniskan. Ett
viktigt verktyg for att minska bilbelastningen i stadskarnan ar genom en medveten
placering och utformning av parkeringsanlaggningar.

t33

Infrastrukturatgarder i utredningsomradet®? som paverkar mojligheten att resa

Vastlanken station Korsvagen

Véstlanken ar en jarnvag i tunnel som byggs under centrala Géteborg. | Vastlanken ingar
en ny tagstation vid Korsvagen, som kommer att bli en av Sveriges tio mest trafikerade
tagstationer. Stationen vantas vara fardigbyggd i bérjan av 2030-talet. Varje dygn
beraknas 20 000 - 25 000 resendarer passera stationen®. Darmed blir Korsvagen en &n
viktigare knutpunkt i kollektivtrafiknatet, saval for Géteborg som for regionen i stort, och

* En radie pa 400 meter frn projektomradet.
* Trafikverket, 2021
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kommer att trafikeras av fem linjer. En av Véastlanksstationens uppgangar blir vid
universitetsbyggnaden Artisten, i korsningen mellan Johannebergsgatan och Olof
Wijksgatan®.

Upptagningsomradet for uppgangen i korsningen Johannebergsgatan/Olof Wijksgatan
omfattar bland annat Gotaplatsen, Géteborgs Universitet vid Renstromsparken. Sasom
beskrivs i planhandlingen for Detaljplan for Andring av detaljplaner for Véstidnkens
uppgang vid Johannebergs- och Olof Wijksgatan, inom stadsdelen Lorensberg i
Goteborg™, sa far boende och verksamma i bland annat stadsdelen Lorensberg 6kad
kollektivtrafikservice i och med detta. Nar Vastlanken ar klar planeras preliminart
avgangarna for pendeltagen mellan Uddevalla-Korsvagen, Vanersborg-Korsvagen och
Varberg-Alingsas starta ca 05:00 pa morgonen och ga minst en gang i timmen till ca
24:00. Pendeltdgen mellan MéIndal-Alingsas samt Alvangen-Kungsbacka kommer ga
mellan ca 04:00 pa morgonen till 01:00 pa natten med en turtathet pa ca 30 min. Pa
helgerna startar avgangarna ca 05:00 pd morgonen och slutar ca 03:00 pa natten®’.

Den nya tagstationen och den téatare buss- och sparvagnstrafiken som planeras, innebar
att tillgangligheten for kollektivtrafik, fotgangare och cyklister tkar, pa bekostnad av
bilisters framkomlighet. Saval kapacitet som hastighet minskas for bilister nar oskyddade
trafikanters framkomlighet framgent prioriteras. Exempelvis s& kommer det i framtiden inte
vara mojligt med genomfartstrafik frdn Orgrytevagen och Skdnegatan sdderut, da stora
ytor kravs for att rymma framtida dkade floden av géng-, cykel och kollektivtrafik®. Detta
ligger i linje med bade stadens trafikstrategi som beskrivs ovan, och med den trend som
kan ses i statistiken for trafikmangderna pa gatorna kring projektomradet, se avsnitt
Fordndringar i trafikmédngder.

Nér stationen vid Korsvagen ar genomford ska det finnas mojlighet till korttidsparkeringar
och angoringsplatser for olika typer av biltrafik vid Korsvagen. Det ska ga att hamta och
lamna passagerare vid befintliga och nya entréer. Mojlighet till korttidsparkering och
angoring pa vastra sidan vid Vastlankens entré kan ordnas genom parkeringsfickor langs
med gatan. Det gar dven att I6sa korttidsparkering langs Orgrytevagen narmast
Korsvagen samt langre sdderut mellan den blivande cykelnedfarten och
cirkulationsplatsen™.

Angoring och korttidsparkering for Svenska Massans behov |6ses genom att nuvarande
utfart anpassas till den nya lésningen i samma lage som idag. Ett antal parkeringsplatser

* Goteborgs Stad, 2021d

* Stadsbyggnadskontoret, Goteborgs Stad, 2019¢

¥ Information fran Vasttrafik, ej beslutat men inriktning faststalld av KTN i Malbild Tag 2028
% Stadsbyggnadskontoret, Géteborgs Stad, 2019c¢

* Stadsbyggnadskontoret, Géteborgs Stad, 2019c¢
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kan komma att tas i ansprak. | samband med kommande exploatering av massans och
Lisebergs omradde kommer gatusektionen for Orgrytevagen att behova ses dver™.

Somt namnts ovan far Skanegatan betydligt lagre trafikméangder nar Korsvagen byggs
om, vilket mojliggor att lokalgatan kan tas bort och att det darigenom kan ordnas
angoring for exempelvis bussar pa ostra sidan av gatan. Skanegatans véastra sida kommer
endast nyttjas av kvarterstrafik efter ombyggnaden, vilket ger mgjlighet till att omdana
gatan for att tillgodose korttidsparkering och angéring med bil*.

| sydvéstra delen av omradet, norr om Eklandagatan, kan korttidsparkering for bil behtva
ordnas langs cirkulationsplatsen eller langs Eklandagatan nar ny bebyggelse tillkommer®.

Engelbrektslanken

Langs Engelbrektsgatan pa strackan mellan Skanegatan och Stédra Véagen, planerar
Goteborgs Stad att anlagga en ny sparvagskoppling, Engelbrektslanken. Lanken kommer
huvudsakligen att anvandas for omledningstrafik och skapar ett mer robust och flexibelt
sparvagsnat®.

Sparvagen medger bade ett fortatat sparvagsnat och goda forutsattningar till 6kad
kapacitet i kollektivtrafiken i centrala Goteborg. Tillgangligheten till kollektivtrafik i
omradet paverkas dock inte initialt, d& ingen ny hallplats planeras. Att en hallplats kan
byggas tas dock hojd for i detaljplanen da antalet kollektivtrafikresenarer forvantas oka i
och med fardigstéllandet av Vastlanken™®.

Sé&som det beskrivs i Mobilitets- och parkeringsutredningen for Engelbrektslanken®, s&
okar forutsattningarna att na stadens langsiktiga mal om ¢kat hallbart resande i och med
den omprioritering i gaturummet som tagits fram i trafik- och utformningsforslaget for
Engelbrektsgatan. Framkomligheten och tillgangligheten for gang-, cykel- och
kollektivtrafik forbattras, medan framkomligheten for biltrafik begréansas. Detta sker dels
genom en omférdelning av ytor som tidigare tillagnats biltrafik, dels genom minskat antal
parkeringsplatser, men ocksa andra, mer trafiktekniska orsaker, sdsom att
vanstersvangsmajligheter foreslas minska®.

Nuvarande bilparkeringsyta vid sddra Heden/Engelbrektsgatan samt bilparkeringsplatser
langs framfor allt norra korbanan av gatan tas i ansprak i genomforandet av planforslaget.
Totalt mojliggor planforslaget cirka 100 parkeringsplatser for bil vilket &r en minskning

“ Stadsbyggnadskontoret, Goteborgs Stad, 2019¢
* Stadsbyggnadskontoret, Goteborgs stad., 2019¢
2 Ibid., 2019¢

* Trafikkontoret, Goteborgs Stad, 2020

* Ibid., 2020

** Ibid., 2020

*® Trafikkontoret, Goteborgs Stad, 2020
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fran nulaget med cirka 185 - 195 platser. Antalet parkeringsplatser reserverade for hotell
Liseberg Heden ar reglerat i bygglov och ryms fortsatt i hotellets naromrade. Reglering
av dessa platser gors i genomférandeskedet®’.

Planforslaget innebar en paverkan pa tillgangligheten till parkering for boende,
verksamma och besokare till evenemang och handel. Den férsamrade tillgangligheten
kan ge upphov till 6kad soktrafik efter parkering. Tillgangligheten till bilparkering i
Hedasgatan, Wadmansgatan och tillhérande hotell Opalen bedéms relativt oforandrad av
planforslaget. Vid fardig ombyggnation av gatan har dock naromradets
parkeringssituation forandrats. Detta dels till f6ljd av Engelbrektslanksprojektet, dels som
en konsekvens av andra projekt, inte minst bostader och verksamheter vid
Lorensbergsparken (som ersattningsutredningen galler) samt universitetet vid
Renstromsparken.

Lorensberg - Universitetet vid Renstromsparken, del 1

Parkeringsplatserna i parkeringsgaraget vid Gosta Rahms gata har tagits bort da garaget
rivits vid genomférandet av detaljplanen for Universitet vid Renstromsparken. Inriktningen
ar att samtliga platser ska ersattas i ett nytt underjordiskt parkeringsgarage som anlaggs i
samband med nybyggnationen. Aven tillkommande parkeringsbehov som uppstar i
samband med nybyggnationen ska helt eller delvis téackas av parkeringsgaraget. Inom
ramen for detaljplanen har det beddémts finnas majlighet att I6sa behovet av
parkeringsplatser som planforslaget genererar. Planen mgjliggér for anvandning "P-
parkering” inom hela kvarteret™,

Parkeringsgaraget vid GOosta Rahm rymde 162 platser. Inriktningen i planen ar att
samtliga parkeringsplatser ska ersattas i ett nytt underjordiskt garage som anlaggs i och
med exploateringen. Under byggnationen har kunderna med parkeringstillstand erbjudits
parkeringsplats i P-hus Heden.

Boendeparkeringarna langs Johannebergsgatan inom planomradet kommer att paverkas
till viss del. Ett antal platser tas i ansprak av en planerad lastzon och ytterligare nagra
platser tas i ansprak av breddning av trottoar utanfor entrén till Vastlanken, stations
Korsvégens vastra uppgéng®. Konsekvensen av genomforandet av detaljplanen blir
saledes att viss boendeparkering forsvinner fran Johannebergsgatan, men att
parkeringsplatserna fran Gosta Rahm ersatts i nytt underjordiskt parkeringsgarage.

" Stadsbyggnadskontoret, Goteborgs Stad, 2021a
*® Stadsbyggnadskontoret, Géteborgs Stad, 2019b
* Stadsbyggnadskontoret, Goteborgs Stad, 2019b
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Upprustning av Avenyn

Staden har paborjat ett arbete med utveckling och upprustning av Avenyn och
Gotaplatsen. Uppdragsomradet géller primart Kungsportsavenyn och Gotaplatsen med
tillhérande korsningsplatser vid anslutning av tvargator. Idag finns det mojlighet till
parkerings langs med gatan i "hotellkvarteret”, det vill sdga, mellan Engelbrektsgatan och
Geijersgatan®. Upprustningen av Avenyn har troligen inte direkta konsekvenser pa
parkeringen i den mening att det kommer forandra parkeringsplatser i antal. Det som
daremot kan ske ar att Avenyn blir starkt som destination och motesplats, vilket kan da
locka fler besdkare. Detta kan i sin tur generera efterfragan av fler parkeringsplatser,
samtidigt &r omradet vélforsett med kollektivtrafik.

Dubbelriktning av Berzeliigatan

Tidigare har en permanent dubbelriktning av Berzeliigatan diskuterats. Och i samband
med utbyggnaden av Engelbrektsléanken testas denna l6sning. En kvarvarande
dubbelriktad 16sning ar dock inte fastslagen. Dubbelriktningen forbattrar framkomligheten
for biltrafik under ombyggnationen av Engelbrektslanken. Det innebar att de I6sningar for
parkering och angoéring som finns idag behdver justeras vilket eventuellt paverkar utbudet
av boende- och besdksparkering. Framkomligheten for fotgangare och cyklister ska inte
paverkas™.

Om- och tillbyggnad av Goteborgs konstmuseum

Om- och tillbyggnaden av Géteborgs konstmuseum kommer att innebéra en utékning av
museet inom befintlig fastighet, dar ett fatal bilplatser tas i ansprak. Projektet kommer att
tillskapa fler besokare, vilket kan komma att tka efterfrdgan pé bilplatser®.

Atgarder for fotgangare och cyklister

| utredningsomradet planeras for flera infrastrukturella atgarder som kommer att framja
fotgangare och cyklisters framkomlighet.

| Detaljplan for Vastlanken, Station Korsvadgen med omgivning inom stadsdelarna Heden,
Johanneberg och Lorensberg i Goteborg beskrivs Korsvadgens kommande utférande for
gaende och cyklister. Utrymme planeras for tre ganger s manga cyklister som idag, och
platsen ska fungera bade for de som ska passera och de som har Korsvagen som mal-

% Stadsbyggnadskontoret, Goteborgs Stad, 2021b
*! Trafikkontoret, Goteborgs Stad, 2022¢ (e-post Hanna Jarpedal, 22-04-12)
%2 Goteborgs stad, 2022c¢
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eller bytespunkt. Vid Korsvagen planeras ocksa for ett stort antal cykelparkeringar och
generdsa bredder for gang- och cykelbanor®.

En ny gang- och cykelbana langs Johannebergsgatan ar troligen utbyggd till &r 2035,
dar straket Johannebergsgatan — Lundgrensgatan utvecklas i huvudsak for fotgangare
och cyklister™. En sddan gang- och cykelbana forbattrar tillgangligheten for cyklister
soderifran, huvudsakligen till Gotaplatsen och till Avenyn. Féljaktligen skulle en sadan
atgard aven Oka tillgangligheten for de boende och de verksamheter som planeras for pa
planomradet.

Cykelbanor &r idag anlagda pa Engelbrektsgatans vastra del, fran Avenyn mot
Aschebergsgatan. | samband med arbetet med Engelbrektslanken, forbattras
framkomligheten for gdende och cyklister ytterligare da det pa bada sidor av gatan
anlaggs gangbanor. Aterstdende delar av utbyggnaden av cykelbana langs
Engelbrektsgatan fram till Skanegatan anlaggs ocksa som en del i
Engelbrektslanksprojektet. Vad galler Sten Sturegatan, sa kommer standarden forbattras
med Okad framkomlighet och tillganglighet, d& gang- och cykelbanor blir tydligare och
bredare™.

Inom utredningsomradet finns idag pendlingscykelnat langs med Skanegatan. |
Goteborgs trafiknatsplan® pekas cykelbanorna langs Sodra Vagen och Berzeliigatan
mellan Sodra Vagen och Goétaplatsen ut som en del av Goteborgs framtida
pendlingscykelnat. Det innebar att framkomligheten for cyklister kommer att prioriteras,
exempelvis genom att trafiksignalerna har intervall dar cykeltrafiken prioriteras, att drift
och underhall haller en hog standard aret runt och att cykelbanorna méjliggor for cyklister
att cykla i olika hastigheter®. Framtida pendelcykelbanor dster och soder om
projektomradet &ar en faktor som bidrar till att detta & en komplex plats att anlagga
parkering pa, dar infart och utfart till parkeringsgaraget kan tvingas korsa en
pendelcykelbana.

Efter 2030, hur vill staden ha det da?

Malbilden i Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram som beskrivs ovan, &r att staden
senast 2030 ska vara ekologiskt hallbar. For att na flera av delmalen &r en 6verflyttning av
bilresor till gang och cykel samt till kollektivtrafik en faktor som krévs, och ett styrmedel
som foreslas utvecklas och anvandas for att na dit, ar bilfria innerstadszoner.

% Stadsbyggnadskontoret, Géteborgs Stad, 2019¢
* Trafikkontoret, Goteborgs Stad, 2020

* Stadsbyggnadskontoret, Goteborgs Stad, 2020
* Trafikkontoret, G6teborgs Stad, 2022b

*" Trafikkontoret, Goteborgs Stad, 2021

% Trafikkontoret, Goteborgs Stad, 2014
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| Goteborgs Stads dversiktsplan®™ framhavs och prioriteras tre utvecklingsinriktningar for
att na malet om en hallbar stad: att planera for en nara, sammanhallen och robust stad.
De tre strategierna kompletterar varandra och ska anvéndas tillsammans. Goteborg har
varit, ar och kommer vara i en expansiv fas under de narmsta aren och med en 6kad
befolkning stalls det krav pa tillganglighet, jamlikhet och resurshushallning. Ovan har dven
luftkvaliteten i Goteborg namnts, och de infrastrukturella atgarder som genomfors i syfte
att forbattra Goteborgsluften. Att ersatta fossildrivna personbilar mot elbilar 1:1 &r dock
inte ar tillrackligt i och med att luftkvalitetsfragan ar mer komplex &n sa — inte minst sett
till partikelféroreningar fran dack och hastighetsbegransningarnas paverkan pa utslapp
fran bilar.

| innerstaden prioriteras stadslivet och de urbana kvaliteterna ska efterstravas. Parkering
ar och har varit en stor och viktig friga de senaste aren och det gar att konstatera att
markparkeringen tar stor plats i staden. Resonemang har forts kring en nedprioritering av
bilar till forman for aktiva transportmedel, sdsom cykel, gang och kollektivtrafik och som
namnts ovan sa ses bilen framgent som ett komplement, som huvudsakligen ska
anvandas for resor som inte ar rimliga att genomfora pa ett annat satt. Forenklat kan
konstateras att staden vill minska parkering for arbetsplatser, flytta boendeparkering till
kvartersmark och bibehalla eller varna om besoksparkering. Utifran den kontexten ska
bilplatserna i befintligt parkeringsdack ses och bedémas. Inriktningen for
parkeringspolicyn for Goteborgs Stad ar dock, som ocksa beskrivits ovan, att ungefar
samma antal bilplatser som 2009 bor bevaras, aven om en omfordelning av platserna kan
behodva ske till parkeringsanlaggningar. | takt med att kollektivtrafiken byggs ut kommer
det ges forutsattningar for att minskat antal parkeringsplatser. Etablering av
pendelcykelstrdk och andra atgarder forbattrar framkomligheten for cyklister, medan
parkering pa allmén plats minskar.

Vad ar da parkeringsbehovet pa platsen efter ar 2030? Med resonemanget fran de olika
handlingar som beskrivits ovan farskt i minnet, s kommer goteborgare och besokande
efter ar 2030 att ges battre forutsattningar att ta sig till planomradet med omnejd med
hallbara fardmedel, med Vastlanken som den mest betydelsefulla forandringen. | borjan
av 2030-talet star Vastlanken med station Korsvagen fardig, med en av
hallplatsuppgangarna vid universitetsbyggnaden Artisten, i korsningen mellan
Johannebergsgatan och Olof Wijksgatan i nara anslutning till projektomradet. De
planerade avgangs- och ankomsttiderna for de fem pendeltagslinjer som kommer att
trafikera Vastlanken erbjuder gott om avgangar och omfattande dppettider. Satsningen
pa strak for fotgangare och cyklister visar att oskyddade trafikanter prioriteras. Biltrafiken
vantas minska till féljd av omvandlingen av Korsvagen, som en féljd av 6kad tillganglighet
for kollektivtrafik, fotgangare och cyklister. Engelbrektslankens tillkomst omfoérdelar ytorna
for de olika trafikslagen, nar fotgéngare, cyklister och kollektivtrafiken prioriteras. Det blir

* Goteborgs Stad, 2022a
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mer komplicerat att ta sig med bil till omradet, men framfor allt har behovet av gora det,
minskat.

Summering — Parkeringsbehovet pa platsen efter ar 2030

De strategiska dokumenten som presenterats beskriver en ekologiskt hallbar stad déar
gang, cykel och kollektivtrafik ar prioriterade trafikslag. Det gar att konstatera att staden
vill minska parkering for arbetsplatser, flytta boendeparkering till kvartersmark och
bibehalla eller varna om besoksparkering.

Véstlankens etablering pa Korsvagen bidrar till en god tillganglighet till platsen utan bil.
Infrastrukturatgarder i utredningsomradet omférdelar ytorna for de olika trafikslagen, nar
fotgangare, cyklister och kollektivtrafiken prioriteras. Nar befintliga ytor for parkering tas i
ansprak, paverkas tillgangligheten till och utbudet av parkering for boende, verksamma
och besdkare till evenemang och handel. Observationer inom ramen for
evenemangsomradets omradesplan har visat att forhyrda parkeringsplatser oftare ar
lediga, jamfort med allmant tillgangliga parkeringsplatser. Ett forslag i omradesplanen ar
darfor att minska andelen forhyrda platser till forman for mer allméant tillgangliga platser.
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Moaijlighet att ersatta parkering och konsekvenser av att
genomfora detaljplanen

Detaljplanens mojlighet till ersattning av bilplatser

Det nya parkeringsgaraget foreslas byggas i tva vaningar under mark och kommer att
inrymma 112 bilplatser, varav 69 platser kommer att vara sa kallade ersattningsplatser,
som ersatter de 287 befintliga parkeringsplatserna, enligt Mobilitets- och
parkeringsutredningen for exploateringen®.

| markanvisningsavtalet stélldes krav pa erséattning 1:1, det vill sdga att minst 287
parkeringsplatser skulle anldggas och hyras ut till allmadnheten. De funktionella
forutsattningarna for att ersatta all parkering ar dock inte jamférbara med dagens enkla
parkeringsdackslosning. Det ar inte mgjligt att anlagga motsvarande parkeringsgarage
under mark utan att stora delar av garaget tas i ansprak av yttervaggar, konstruktion,
kommunikation och teknik. Manga funktioner behdver fa plats i det underjordiska garaget,
exempelvis teknik och bostadskomplement. Dagens parkeringsdack ar utformat med ett
effektivt nyttjande av terrdngen, dar hojdskillnaderna anvands for smidig in- och utfart till
respektive vaningsplan. Ett underjordiskt parkeringsgarage kan inte uppna samma
yteffektivitet och platsens hojdskillnader kommer att innebara anlaggande av ramper som
fordrar stor yta. En mer utbredd bebyggelse och parkeringsgarage under mark skulle
dels riskera att skada platsens gréna varden, sdsom den befintliga parkmiljon, dels
innebéra orimliga kostnader for projektet. Platsens geotekniska forutsattningar ar
kravande da marken bestar av lera. En robust I6sning som pa lang sikt skulle kunna fa en
alternativ anvandning ar efterstravansvard. Utifran ovan namnda faktorer - geologiska
saval som ekonomiska forutsattningar - har projektgruppen for detaljplanen bedomt att
ett tredje vaningsplan under markniva inte ar aktuellt. Staden efterstravar att
parkeringskostnaderna ska tydliggtras for anvandarna, dessa platser skulle fa en hog
kostnad och bedéms da inte komma att nyttjas.

Konsekvenser av att genomféra detaljplanen

Konsekvensen av att genomfora detaljplanen blir foljaktligen att det inte gar att erséatta
100 procent av dagens bilplatser, vilket innebar att antalet bilplatser i omradet minskar.
Detta &r i linje med stadens mal och strategiska inriktningar som beskrivits ovan.
Uppfattningen &r att behovet av parkering pa sikt kommer minska — efter ar 2030 &ar
staden forandrad, flera stadsbyggnadsprojekt ar utbyggda och majligheten att ta sig till
platsen med hallbara fardmedel har okat.

® Serneke, 2024

urbaniststad.se 33 av 40



URBANISTA
STAD

Det nya parkeringsgaraget ska vara tillganglig for allmanheten. Enligt stadens olika
policyer och riktlinjer — sa som Parkeringspolicyn samt Goteborgs Stads Parkerings
omradesplaner, ska besoksplatser for evenemang och handel prioriteras, liksom
parkering for boende pa kvartersmark. Saledes foreslas att parkeringstillstand for foretag
upphor, da dessa inte utpekas som prioriterade.

Utbyggnaden av planomradet forandrar méjligheten att ta sig med bil till omradet. En
minskning med cirka 220 platser for besokande till evenemang och handel pa platsen
medfor att andra fardmedel i hogre grad maste nyttjas. Aven omkringliggande projekt
kommer att paverka omradets parkeringsutbud, inte minst i samband med
Engelbrektslanken, som ligger nara savél geografiskt som funktionsmassigt.
Tillgangligheten till omradet som helhet bibehalls men forskjuts till andra fardsatt.
Véstlankens etablering i naromradet och inriktningen mot en mindre bilorienterad
stadskarna, kan skapa goda forutsattningar for verksamheterna och en stadsmiljé som
tilltalar manga och som kan locka fler manniskor att vistas i omradet. Upprustningen av
Avenyn, dess stadslivsstrak med forlangning och en annan slags trafikmiljo skapar en
annan sorts attraktivitet 4&n den med tillganglighet med bil. De insatser som planeras
leder till en 6kning av omradets dragningskraft som malpunkt och sammantaget gors
beddmningen att den sammanvagda tillgéangligheten efter ar 2030 kommer vara god.

Parkeringens funktion kommer att fordndras genom att en stor andel av
besoksparkeringen tas bort. | dagslaget har garaget ett regionalt upptagningsomrade
och ar en av de anlaggningar i omradet som ombesarjer besoksparkeringar till
evenemangsomradet. Minskningen och det faktum att garaget grévs ned medfor
sannolikt att garaget framgent kommer att hantera parkeringsbehovet for mer lokala
anvandare.

De 69 ersattningsparkeringar som kan byggas kan i framtiden komma att vigas at olika
behov, och beroende pa hur de upplats far det konsekvenser for lika grupper. Tre méjliga
alternativ for upplatandet ar:

Alternativ 1: samtliga (ca 40) tillstAndsparkeringar ersatts, resterande blir
besodksparkeringar (om majligt).
Alternativ 2: samtliga ersattningsparkeringsplatser blir besdksparkeringar.

Alternativ 3: inga bilparkeringsplatser ersétts.

Alternativ 1

Detta alternativ innebér att tillstandsparkeringen riktade mot privatpersoner bevaras till
antalet. Det minimerar konsekvenserna for de boende i omradet da majlighet att skaffa
tillstandsparkering i garaget finns kvar i samma omfattning som idag. Det bor dock
beaktas att efterfragan pa tillstandsplatserna hanger ihop med prissattningen av dem. Da
priset vantas oka ar det troligt att efterfragan pa tillstandsparkeringarna i garaget minskar.

urbaniststad.se 34 av 40



URBANISTA
STAD

Konsekvensen kan saledes bli att efterfragan pa andra parkeringar med lagre avgifter,
kan komma att oka fran de boende i omradet.

Alternativ 1 medfor ocksa att de befintliga besoksparkeringarna tas bort i mycket stor
utstrackning, och endast cirka 28 kvarstar. Sannolikt lar detta medfora att soktrafiken och
efterfragan pa besoksparkeringar till en borjan sannolikt kommer ¢ka i naromradet. En
annan aspekt att beakta ar att vinsten i att forvalta en parkeringsanlaggning med 28
besoksparkeringar anses lag.

Notera att paverkan pa bade boende och besokare kommer vara som storst under
byggtid da inga parkeringar finns att tillga pa platsen, daremot héanvisas parkorerna till
P-hus Heden. Byggtiden kan i praktiken bli en tillvanjningsperiod med farre bilparkeringar
for bade besokare och boende och soktrycket bor sannolikt vara som hdgst i borjan av
byggtiden.

Alternativ 2

Alternativet innebar att samtliga erséattningsparkeringar upplats till bestksparkering, vilket
medfor att paverkan for bilburna besokare till omradet minskar nagot. Samtidigt blir
konsekvenserna for boende storre da tillstdndsplatserna forsvinner och soktrafiken och
efterfragan pa tillstdndsparkeringar och/eller boendeparkeringar kan vantas oka.

Vidare innebar sannolikt alternativ 2 att det blir en hogre omsattning per parkeringsplats i
jamforelse med alternativ 1, vilket medfor fler fordonsrorelser in och ut ur garaget. Detta
ger en paverkan pa allman plats, da det medfor fler fordonsrorelser 6ver gang- och
cykelbanan langs Sodra Vagen.

| likhet med alternativ 1 &r det under byggtiden som konsekvenserna blir som storst.

Alternativ 3

Vidare finns dven alternativet att inte ersatta nagon parkering, utan endast anlagga
parkeringar i garaget for tillkommande bebyggelse. Konsekvensen av att inte ersatta
nagra platser ar i praktiken en kombination av de ovan namnda alternativen.
Konsekvensen for besdkare liknar beskrivningen under alternativ 1 och konsekvenserna
for boende i ndromradet motsvarar alternativ 2. Det innebéar ocksa att den situation som
uppstar vid byggtiden dar ingenting ersatts pa platsen och parkdrerna hanvisas till annan
plats, forblir permanent. Dock avgdrs mangden platser som byggs av kvarterets
fotavtryck och antalet kéllarplan, en fordel &r om tillkommande platser fér ny bebyggelse
enligt detaljplan kan inrymmas i ett plan.

En fordel med att inte bygga ersattningsparkering, och minimera garagets omfattning ar
att det minskar biltrafiken in och ut ur garaget. Saledes minskar antalet trafikrorelser som
korsar gang- och cykelbanan langs Sddra Vagen, samt skapas forutsattningar for lugnare
och tryggare strak mellan parken och den nya bebyggelsen.
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Sammanlagda slutsatser

De funktionella forutsattningarna for att ersatta parkering 1:1 inte ar jamférbara med
dagens enkla garagel6sning. Ett nytt underjordiskt parkeringsgarage ar i mycket hogre
grad ytkravande och stora delar av garaget tas i ansprak av yttervaggar, konstruktion,
kommunikation och teknik, liksom att sjalva platsens hojdskillnad gor att stora ytor kravs
for anlaggning. De geotekniska forutsattningarna ar kravande, da marken bestar av lera.
Utbredning av bebyggelsen begransas ocksa av platsens grona varden, sasom den
befintliga parkmiljon.

Konsekvensen av att genomftra detaljplanen blir att erséttning av alla bilplatser inte ar
mojlig, vilket innebar att antalet bilplatser i omradet minskar. Detta &r i linje med stadens
mal och strategiska riktningar som beskrivits ovan. Uppfattningen ar att behovet av
parkering pa sikt kommer minska — efter ar 2030 ar staden forandrad, flera
stadsbyggnadsprojekt ar utbyggda och mojligheten att ta sig till platsen med hallbara
fardmedel har 6kat. De insatser som planeras leder till en 6kning av omradets
dragningskraft som malpunkt och sammantaget gors bedémningen att den
sammanvagda tillgangligheten efter &r 2030 kommer vara god. | det nya
parkeringsgaraget foreslas parkeringstillstand for foretag att upphora.

Inga av dagens bilplatser &r knutna till bygglov eller servitut och inga andra fastigheter
har rattslig grund till platserna. Detta innebér att det inte finns nagot juridiskt krav pa att
ersatta parkeringsplatserna, platsens férutsattningar medger dock ersattning av upp till
69 parkeringsplatser. Dessa kan upplatas pa olika sétt vilket paverkar olika grupper i
enlighet med konsekvensbeskrivningen ovan. Under byggtiden kommer inga parkeringar
att kunna ersattas pa platsen. Effekterna av det har inte studerats vidare, men det &r
mojligt att en omstallning av savél boendes som bestkares resmonster och vanor har
skett till dess att omradet ar utbyggt.
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