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Sammanfattning

Mobilitets- och parkeringsutredningen for ny bebyggelse inom planomradet ar framtagen
till detaljplanens samrad. Utredningen foljer gallande Riktlinjer for mobilitet och parkering
| Goteborgs Stad 24 april 2018 samt Anvisning till Riktlinjer for mobilitet och parkering
version 1.2, 17 december 2021.

Inom planomradet planeras det for flerbostadshus med lokaler for verksamheter i
bottenvaningarna. Planen kommer innefatta 152 lagenheter och ca 1200 BTA
verksamheter. Pa platsen |ag historiskt en cirkus, men idag bestar planomradet till storsta
del av ett befintligt parkeringsdack. Planforslaget syftar till att utdver bostader och lokaler
mojliggora for ett parkeringsgarage som ska rymma bade parkeringsbehov fran den nya
bebyggelsen samt till viss del ersatta den befintliga allmanna parkeringen som finns pa
platsen idag. En separat erséattningsutredning ar framtagen for de bilparkeringsplatser
som paverkas vid rivning av befintligt parkeringsdack.

Resultatet av de fyra analysstegen ar:
Steg 1: Normalspann: omradet ligger i innerstaden, zon A.

Steg 2: Lagesbeddmning: Lagesbeddmningen och den sammanvéagda tillgangligheten
visar att tillgangligheten for kollektivtrafik och cykel ar god, liksom utbudet av service och
andra urbana verksamheter. Behovet av bilparkering justeras darfér ned.

Steg 3: Projektanpassning: Ldgenhetssammansattningen ar genomsnittlig, med varken
overvagande del sma eller stora lagenheter. Parkeringstalet for bostader justeras darfor
inte ned i detta steg. Parkeringstalet for verksamheter justeras ner, med avseende pa att
verksamheterna i husets bottenvaning kommer att omfattas av handel och urbana
verksamheter med ett delvis lokalt kundunderlag, samt besdkare av icke bilburen karaktar,
vilket raknas som séllanképshandel.

Steg 4: Mobilitetsatgarder: Exploatéren atar sig att genomfora mobilitetsatgarder enligt
baspaketet och stjarnpaket for bade bostader och handel, i syfte att ytterligare sénka
bilparkeringstalet.
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Resultat parkeringstal

Tabellen nedan visar de resulterande parkeringstalen for bil och cykel for respektive
kategori. Parkeringstalet for cykel kvarstar vid startvardet for respektive kategori.

Mobilitets- och parkeringsutredning

Parkeringstal efter steg 1-4

Bil

Bostader 0,25 per lagenhet
Handel/urbana verksamheter 1,3 per 1000 BTA
Cykel

Bostader 2,5 per lagenhet

Handel/urbana verksamheter - Anstallda

2,5 per 1000 BTA

Handel/Urbana verksamheter -
Besokare

4,95 per 1000 BTA

Slutgiltigt parkeringstal

Det slutgiltiga antalet parkeringsplatser foér bil presenteras i tabellerna nedan. Fér den nya

bebyggelsen kommer det tillkomma 43 parkeringsplatser, resterande 69 platser ar

ersattningsplatser.

Kategori

Antal parkeringsplatser

Bostader

38 (varav 2 platser for rorelsehindrade)

Handel/Urbana verksamheter - Anstéllda

1

Handel/Urbana verksamheter - Besokare

1

Bilpool

3 (antalet bilpoolsplatser som ska
avséttas enligt baspaketet for
mobilitetsatgarder for bostader).

Totalt antal platser

43

Antal parkeringsplatser for bil for ny bebyggelse

Kategori

Antal parkeringsplatser

Parkeringsplatser for ny bebyggelse

40 (varav 2 platser for rorelsehindrade)

Ersattningsplatser

69 (varav 3 platser for rérelsehindrade)

Bilpool

3

Totalt antal platser

112

Antal parkeringsplatser i garage, erséattningsplatser inkluderat
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Det slutgiltiga antalet parkeringsplatser fér cykel presenteras i tabellen nedan.

Kategori Antal parkeringsplatser
Cykelparkering i last utrymme - 304
Samnyttjande boende och anstallda

Bostéader - Besokare 76
Handel/Urbana verksamheter 6

Besokare

Totalt antal platser 386

Antal parkeringsplatser for cykel

Parkeringsplatserna for bil kommer vara lokaliserade i tva plan i parkeringsgaraget med
samtliga bilplatser i samma anlaggning. Parkeringstillstand till de nya bostaderna képs av
forvaltaren. De 2 platserna for rorelsehindrade kommer lokaliseras néra entréer i
parkeringsgaraget. Cykelparkeringarna kommer att vara lokaliserade bade i garaget, pa
kvartersmark pa innergarden och dven utanfor huset.

Gatumarksparkeringen i omradet ar tidsreglerad och avgiftsbelagd. Avgiften ar i de allra
flesta fall 30 kr/h alla dagar mellan kl. 08-22, och 2 kr/h 6vrig tid. Gatuparkeringen har en
tidsbegransning pa 30 min respektive 24 h.

Forutsattningarna for att fa en hog kostnadstéackning bedoms vara goda, med avseende
pa det centrala laget i staden, dar efterfragan bedoms vara hég vad géller savél boende,
liksom for anstallda och besokare till de manga verksamheter som finns i narheten av
projektomradet.
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Inledning

Bakgrund och syfte

Inom planomradet, i anslutning till Gétaplatsen, Avenyn och Heden, i den sédra delen av
kvarteret i korsningen Sddra Vagen/Berzeliigatan, prévas en ny detaljplan med
mojligheten att bygga flerbostadshus med utrymmen i gatuniva for urbana verksamheter.
P4 platsen kan rymmas ca 152 lagenheter i varierad storlek samt lokaler for handel och
urbana verksamheter, sdsom restauranger, butiker, caféer och gallerier pa ca 1200 BTA.
Se Figur 1 for projektomradets placering i centrala Géteborg nedan.

Q Projektomrade

200 400 900 m

Figur 1: Projektomradets placering i centrala Goteborg
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Utvecklingen av planomradet ar en del av ett hallbart Goteborg, i ett omrade som ska
vara livskraftigt och bidra till ett gott liv. Platsens strategiska lage i staden mellan stora
utvecklingsomraden gor att planomradet har stora mojligheter att knyta samman olika
omraden i de centrala delarna av Goteborg och kan bli ett gott exempel for fortsatt
planering av den stadsutveckling som sker foér Heden, Korsvagen, Avenyn och
Renstromsparken.

Utredningen syftar till att belysa kommande mobilitet och parkeringsbehov och foresla
l6sningar kopplade till platsens forutsattningar och stadens mal. Omradet &r av
riksintresse for kulturmiljévarden. Ett av detaljplanens syften &r att bostaderna och
verksamheterna i det centrala laget ska starka omgivande gator och Oka tryggheten i
omradet. | detaljplanearbetet ska ersattning av befintliga parkeringar hanteras. Enligt
markanvisningen fran 2016" skulle samtliga 287 platser i befintlig parkeringsanldggning
ersattas i samband med byggnationen.

Utredningen kommer ingd som underlag for detaljplanarbetet och foljer Riktlinjer for
mobilitet och parkering i Géteborgs Stad” med tillhdrande anvisningar®.

| utredningen foljs den arbetsprocess som beskrivs i stadens riktlinjer for mobilitet och
parkering. Arbetsprocessen i riktlinjerna innefattar fyra analyssteg for att berdkna
forvantad efterfragan pa parkering: startvarde, lagesbeddmning, projektanpassning och
mobilitetslésningar. Det kommande behovet av bilplatser och cykelparkeringsplatser
presenteras i utredningen.

! Fastighetskontoret, Goteborgs stad, 2016
2 Stadsbyggnadskontoret, Goteborgs Stad (2018)
° Stadsbyggnadskontoret, Goteborgs Stad (2021)
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P-tal

Steg 1: Normalspann

| detta avsnitt valjs normalspann och startvarden for bil- och cykelparkering.

Faststall zon

Projektet ligger i Lorensberg, som ingar i innerstaden, zon A, se Figur 2 nedan.

i Rammgrasswaden
" Y

i

|
]
'
’

o

Delsjon

Figur 2: Projektets placering i Goteborg, zon A

Startvarde for bilparkering

Bostader
Som beskrivits ovan, sa provar Serneke majligheten for att bygga flerbostadshus med

152 bostader inom planomradet. Fér zon A ar normalspannet for bilparkeringstal 0,2 -
0,5 platser per lagenhet. Bestksparkering ar inkluderat.
Startvarde for parkeringstal for bil for denna typ av bebyggelse inom zon A satts till 0,5

bilparkeringsplatser per lagenhet.
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Verksamheter

Projektomradet ligger i omradet som i riktlinjerna klassificeras som innerstaden.
Beroende pa typ av handel samt geografiskt lage sa varierar efterfragan pa parkering.
Enligt riktlinjerna ar normalspannet for handel i detta lage O — 13 platser per 1000 BTA.
Vanligtvis ar efterfragan pa bilparkering vid dagligvaruhandel storre an vid andra
verksamheter eller annan handel.

Ut6ver bostader sa planeras ocksa lokaler for verksamheter. Dessa kommer att vara ca
1200 BTA och kan antas komma att omfatta urbana verksamheter sdsom restauranger,
butiker, café och gallerier som forvantas ha ett delvis lokalt eller icke bilburet
kundunderlag. Verksamheterna kommer att ligga i bottenvaningarna.

13 bilplatser per 1000 BTA utgor startvarde for parkeringstal for de typer av
handelsverksamheter som antas etableras inom planomradet.

Startvarde for cykelparkering

Bostader

For flerbostadshus med genomsnittlig Iagenhetsfordelning (varken évervagande del sma
eller 6vervagande del stora lagenheter) kravs minst 2 cykelplatser i cykelrum eller férrad
per lagenhet samt ytterligare minst 0,5 cykelplatser per lagenhet for besokare eller
tillféallig anvandning av boende. Cykelplatserna for besokare eller tillfallig anvéandning av
boende ska placeras i nara anslutning till husets entréer.

Startvarde for cykelparkering for bostaderna inom projektet blir 2,5 (fér mer information
om vilka lagenheter som planeras, se Tabell 6: Planerad lagenhetsférdelning

Verksamheter

For verksamheter av olika slag ska parkering for cykel anordnas sa att efterfragan vid
veckomaxtimmen tillgodoses i enlighet med trafikstrategins mal om cykelanvandning.
Vanligtvis medfor det cykelparkeringsplatser for 20 - 40 procent av antalet samtidiga
besokare till och anstéllda vid verksamheten. Projektet ar lokaliserat inom stadsomradet
Centrum. Utgangspunkten har ar att 25 procent av verksamheternas anstéllda ska kunna
cykla till och fran arbetet. Motsvarande andel for besokare i veckomaxtimmen ar 11
procent.

Vid framtagande av startvarde for cykelparkering for verksamheterna (handel/urbana
verksamheter) har siffrorna angdende personaltathet och besokare per 1000 m? inom
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handel som anges i anvisningarna® anvants. For handel antas det i veckomaxtimmen vara
10 sysselsatta per 1000 m* och 45 besékande per 1000 m®,

Detta innebdr ett startvarde for parkeringstal for cykel pa 2,5 per 1000 m*for sysselsatta,
och 4,95 per 1000 m? fér besokare till handel. Startvarde for parkeringstal for cykel for
handel blir sdledes 7,45, se Tabell 1 nedan.

. Andel P-tal

Persontathet . .
Typ Stadsdel er 1000 m’ cykelresor inom | startvarde

P stadsdelen per 1000 m?
Handel/Urbana verksamheter Centrum

_ ] _ 7,45

(restauranger, butiker, café, galleri)
Anstéllda 10 25 % 2,5
BesoOkare 45 11 % 4,95

Tabell 1: Startvarde for cykelparkering - verksamheter

Resultat startvarde

Projektomradet ligger i zon A, innerstaden. Detta ger startvarden for parkeringstal enligt
Tabell 2 nedan.

Startvérde | Lagesbeddmning | Projektanpassning | Mobilitetslésningar
Bil
Bostader 05
Handel/Urbana 13
Verksamheter
Cykel
Bostader 25
Handel/Urbana o5
verksamheter - Anstallda '
Handel/Urbana 495
verksamheter - BesOkare '

Tabell 2: Startvdrde - parkeringstal for bil och cykel

* Stadsbyggnadskontoret, Goteborgs Stad, 2021
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Steg 2: Lagesbeddmning

Nedan bedoms projektomradets lage mer i detalj, och bostadernas och verksamheternas
parkeringstal for bil och cykel anpassas efter laget och platsens forutsattningar.

Exploateringen planeras pa "Cirkustomten”, i Lorensberg, i stadsomrade Centrum.
Platsen for exploateringen &r beldgen 6ster om Lorensbergsteatern, och pa platsen finns
idag ett tillfalligt parkeringsdack, som ska rivas till férdel for den nya exploateringen.
Projektomradet avgransas av Sodra Vagen i oster och Berzeliigatan i soder. | vaster
gransar omradet mot Lorensbergsteatern och i norr mot Lorensbergsparken. Omradet
ligger cirka 1,5 km fran Goteborgs centralstation. | Figur 1. Projektomrddets placering i
centrala Géteborg, visas en 6versiktsbhild av projektomradet.

Bilparkering bostader och verksamheter

Stort stadsdelscentrum
Aktuellt projekt ligger inom zon A, och berérs séledes inte av 'stort stadsdelscentrum’.

Sammanvagd tillganglighet

God sammanvéagd tillganglighet innebar direkt narhet till god kollektivtrafik, bra
cykelinfrastruktur, service och andra urbana verksamheter eller andra forutsattningar som
underlattar en god mobilitet. Om god sammanvagd tillganglighet uppfylls kan
parkeringstalen sankas.

| nedanstaende stycken beskrivs argumenten for att planomradet, nar det ar utbyggt, kan
anses ha god sammanvagd tillganglighet.

Kollektivtrafik

Enligt riktlinjerna avses direkt nérhet till god kollektivtrafik ett verkligt gangavstand pa
hogst 500 meter fran projektomradets gréans, med minst tiominuterstrafik under hogtrafik
(vardagar 06:00-08:30 samt 15:00-18:00). Utover detta bér annan kollektivtrafik finnas
som komplement.

Projektomradet har direkt narhet till god kollektivtrafik. Kollektivtrafikhallplatserna
Berzeliigatan och Gotaplatsen ligger i direkt anslutning till projektomradet. Hallplatserna
trafikeras av flera olika sparvagns- och/eller busslinjer. Aven Scandinaviums
kollektivtrafikhallplats ligger inom utredningsomradet, och Valands kollektivtrafikhallplats
angransar till utredningsomradet. Aven dessa héllplatser trafikeras av flera sparvagns-
och/eller busslinjer. Korsvagen som ar en viktig kollektivtrafikknutpunkt, ligger inom
utredningsomradet. Vid Korsvagen passerar manga olika sparvagnslinjer och fler an tio
olika busslinjer. Se hallplatser i Figur 3 nedan, och turtatheten pa de narmaste
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hallplatserna i Tabell 3: Buss- och sparvagnslinjer som trafikerar narliggande hallplatser
och deras turtathet under maxtimme.

Hallplatslage
(Sparvagn, buss)

@ Nya upp- och nergéngar

Vastlanken

= Sparvagn

_ 0 Projektomrade

Figur 3: Hallplatsldgen med god kollektivtrafik inom och i anslutning till utredningsomradet.

Express, X4, Flygbussarna,
Flixbus

Hallplats Linje Turtathet
Buss Sparvagn

Berzeliigatan R6d Express, X4, 50, 4,5 5-10 minuters trafik
Flygbussarna

Gotaplatsen 18 8-10 minuters trafik

Scandinavium 2,6,8, 13 8-10 minuters trafik

Valand 18,753 3,4,5,7,10 8-15 minuters trafik
50, 52,100, 101, 102,

Korsvagen 120, 300, 430, 758, Rod 2,4,5,6, 8,13 |5-15 minuters trafik
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Tabell 3: Buss- och sparvagnslinjer som trafikerar ndrliggande hallplatser och deras turtathet under
maxtimme.

Kollektivtrafiken i utredningsomradet kommer att stéarkas ytterligare i framtiden. Vid
Korsvagen, cirka 400 meter fran projektomradet, byggs en av Vastlankens tagstationer.
Vastlanken ar en jarnvag i tunnel som byggs under centrala Géteborg. Stationen vid
Korsvagen kommer att bli en av Sveriges tio mest trafikerade tagstationer och vantas
vara fardigbyggd i bérjan av 2030-talet. Varje dygn berdknas 20 000 - 25 000 resenarer
passera stationen®. Darmed blir Korsvagen en &n viktigare knutpunkt i kollektivtrafiknatet,
saval for Goteborg som for regionen i stort. En av Vastlanksstationens uppgangar
kommer finnas vid universitetsbyggnaden Artisten, i korsningen mellan
Johannebergsgatan och Olof Wijksgatan®.

Vastlankens uppgang vid Johannebergsgatan/Olof Wijksgatan innebar att de som pa sikt
kommer att bosatta sig eller vara verksamma i anslutning till planomradet, kommer att fa
en &an battre tillgang till kollektivtrafik jamfort med vad omradet har att erbjuda redan idag.
Avstandet fran projektomradet till Vastlankens uppgang i korsningen Johannebergsgatan/
Olof Wijksgatan ar cirka 200 meter.

Langs Engelbrektsgatan pa strackan mellan Skanegatan och Soédra Véagen, planerar
Goteborgs Stad att anlagga en ny sparvagskoppling, Engelbrektslanken. Lanken kommer
huvudsakligen att anvandas fér omledningstrafik och skapar ett mer robust och flexibelt
sparvagsnat’.

Sparvagen medger bade ett fortatat sparvagsnat och goda forutsattningar till 6kad
kapacitet i kollektivtrafiken i centrala Géteborg. Ingen ny hallplats planeras dock (i
befintligt forslag) och darmed forandras inte tillgangligheten till kollektivtrafik i omradet
initialt av Engelbrektslankens tillkommande. | detaljplanen tas dock hojd for att en
hallplats kan byggas®.

Cykel
Projektomradet har direkt narhet till bra cykelinfrastruktur. Det 6vergripande
cykelvagnéatet breder ut sig oster och sdder om projektomradet, dar enkelriktade

® Trafikverket, 2021

® Goteborgs Stad, 2021

’ Trafikkontoret, Goteborgs Stad, 2020
® Trafikkontoret, Goteborgs Stad, 2020
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cykelbanor finns. Langs med Sddra Vagen tar man sig vidare mot Korsvagen i sydlig
riktning och mot Goéteborgs centrum i nordlig riktning.

Vid Korsvégen, i nara anslutning till projektomradet, planeras for forbattringar av gang-
och cykelbanorna, liksom planerad gang- och cykelbana langs Johannebergsgatan.
Dessa planerade cykelvagar kommer att bidra till ytterligare starkta cykelkopplingar i
utredningsomradet. Skanegatan, som ligger inom projektets utredningsomrade, ar en del
av Goteborgs pendlingscykelnat. Detta innebar att framkomligheten &r prioriterad,
exempelvis genom att trafiksignalerna har intervall dar cykeltrafiken prioriteras, att drift
och underhall haller en hég standard aret runt och att cykelbanorna ska méjliggora for
cyklister att cykla i olika hastigheter. | Goteborgs trafiknatsplan® pekas cykelbanorna
langs Sodra Vagen ocksa ut som en del av Goteborgs framtida pendlingscykelnat.
Befintliga och planerade cykelvagar illustreras i Figur 4.

mmmm Pendelcykelnat
—— Qvergripande cykelnt

----- Planerade lankar

0 Projektomrade

eeeee

° Trafikkontoret, Goteborgs Stad, 2021a
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Figur 4: Befintliga och planerade cykelvdgar i direkt narhet till projektomradet.

Service och andra urbana verksamheter (avser bostader)

Begreppet service innefattar enligt riktlinjerna dagligvaruhandel, férskolor, grundskolor,
Oppen halso-/sjukvard, tandvard med mera. Urbana verksamheter inbegriper sddant som
séllankdpshandel, restauranger och kultur. Enligt riktlinjerna definieras direkt narhet till
god service som ett verkligt gangavstand pa hogst 500 meter fran projektomradets
grans.

Projektomradet ar belaget centralt i staden och viktiga vardagsfunktioner aterfinns inom
gang- och cykelavstand. Utredningsomradet bestar till stor del av bostader, men aven
hotell, restauranger och séllankdpshandel. Det finns gott om urbana verksamheter, i
direkt anslutning till projektomradet ligger bland annat Lorensbergsteatern, Goteborgs
Stadsbibliotek, Géteborgs konstmuseum, Stadsteatern och Goteborgs konserthus. |
anslutning till utredningsomradet ligger Liseberg, Universeum och Varldskulturmuseet.

Projektomradet har direkt narhet till god service. Det finns flera livsmedelsbutiker inom
500 meters avstand. Idrottsanlaggningar, lekplatser, kommunal service i form av bibliotek,
gymnasieskola och forskolor ligger ocksa inom 500 meter fran projektomradets grans.
Inom utredningsomradet finns vardcentraler (privata). Grundskolor ligger utanfor
utredningsomradet.

| Figur 5 och Figur 6 nedan visas utbudet av service och urbana verksamheter.

@ Gymaniseskola

v . Férskolor

@ Biblotek

. Idrottsanlaggningar

. Lekplatser

Livsmedelsbutiker

S 0 Projektomrade

Figur 5: Utbud av olika former av service i ndrheten av projektomradet
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Urbana strak/
Stadslivsstrak

7 Aktiva bottenvaningar

=== med stor andel
restauranger, och
butiker

% Kultur och evenemang

\ O Projektomrade

Figur 6: Utbud av urbana verksamheter | ndrheten av projektomradet

Ovrigt
| utredningsomradet finns hyrcykelsystem och bilpooler, vilket paverkar mobiliteten och
tillgangligheten for projektomradet.

Hyrcykelsystem

Inom utredningsomradet finns flera hyrcykelstationer, "Styr & Stall” (se Figur 7 nedan),
vars operator ar Nextbike. Stationerna inom utredningsomradet ar Berzeliigatan (50
meter), Engelbrektsgatan (250 meter), Korsvagen/Sddra Vagen (300 m),
Kristinelundsgatan (350 meter), Vasagatan/Heden (350 meter) och Scandinavium (400
meter).
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. Stationer Styr&Stall

< Q Projektomrade

Figur 7: Styr & stéll-stationer i direkt nérhet till projektomradet

Bilpooler

Det finns tre bilpoolsoperatérer inom utredningsomradet, Volvo on Demand, Bilpoolen.nu
och Kinto Share. Volvo on Demand finns pa tva platser inom utredningsomradet, i det
parkeringsdack som star pa projektomradet (O meter) och langs Engelbrektsgatan (250
meter). Bilpoolen.nu finns vid Gétabergsgatan (400 meter). Kinto Share finns i befintligt
parkeringsdack pa projektomradet (O meter) och i P-hus Avenyn (250 meter).

Sammanfattning bostader
Den sammanvagda tillgangligheten for omradet bedéms enligt ovan som god. En
avrakning fran startvardet for bilparkeringstal for flerbostadshus genomférs darfor.

Parkeringstalet for bil for bostader sénks med 0,05 mot startvardet.

Verksamheter

Gallande parkeringstal for bil for handel/urbana verksamheter sa kan avdraget ges i tre
steg, dar minskningen fran startvardet sker i procentenheter, se modellen for avdrag i
Tabell 4 nedan.
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; R Projekt- Mobilitets-
Zon Lagesbeddmning ) o ..
anpasshing atgarder
Bas Bytespunkt Extra
A 15 (-1,95) 15(-195) |10(-1,3) 30 30

Tabell 4: Modell for ldgesbeddmning och projektanpassning fér kontor och handel.

Den goda sammanvagda tillgéangligheten av kollektivtrafik och cykelinfrastruktur innebér
att det forsta avdraget for "bas” gérs (15 procentenheter fran startvardet i zon A). Avdrag
for "bytespunkt” kan ocksa goras (ytterligare ett avdrag med 15 procentenheter),
eftersom projektet uppfyller ett av de villkor som anges i anvisningarna'®: " projektet ligger
inom 700 meters gangavstand fran Korsvdgen”. Planomradet uppfyller inte kraven for att
gora avdrag for "extra”, projektomradet ligger inte inom 900 meters gangavstand fran

hallplatserna Brunnsparken eller Centralstationen.

Sammanfattning verksamheter
Ovan sammantaget sa uppfyller projektet de villkor som anges i anvisningarna, sanar som
pa avdraget for 'extra’, som inte uppfylls.

Parkeringstalet for bil for verksamheter séanks med 3,9 per 1000 BTA mot startvardet.
Se aktuellt p-tal efter avdrag for lagesbeddmning i Tabell 5. Ldgesbedémning -

parkeringstal for bil och cyke/nedan.

Cykelparkering bostader

Lages- och tillganglighetsanalysen ovan visar att omradet har god cykelinfrastruktur och
projektomradet ar hogst centralt belaget. Parkeringstalen for cykel bibehalls enligt
startvardet.

Parkeringstalet for cykel for bostader i lagesbedomningen kvarstar pa 2,5.

Cykelparkering verksamheter

Aven for handel/urbana verksamheter foreslas cykelparkeringstalen bibehallas i
lagesbeddmningen.

Parkeringstalet for cykel for verksamheter i lagesbedomningen kvarstar pa 7,45.

‘% Stadsbyggnadskontoret, Géteborg stad (2021)

19 av 40



URBANISTA
STAD

Resultat lagesbeddomning

Mobilitets- och parkeringsutredning

Justeringar pa bilparkeringstal gérs enligt Tabell 5 nedan.

Startvarde | Lagesbeddmning | Projektanpassning | Mobilitetsldsningar
Bil
Bostader 0,5 0,45 (-0,05)
Handel/Urbana
verksamheter 13 9.1(:3.9)
Cykel
Bostader 25 —
Handel/Urbana o5 —
verksamheter - Anstéllda '
HangeI/Evenemang 4,95 —
Besokare

Tabell 5: Ldgesbedomning —parkeringstal for bil och cykel

Steg 3: Projektanpassning

Nedan redovisas projektets specifika forutsattningar utifran de styrande parametrar som
tas upp i riktlinjerna som mojliga grunder for justering av parkeringstalet i detta steg.
Resultatet redovisas i Tabell 7: Projektanpassning — parkeringstal for bil och cykel.

Bilparkering bostader

Lagenhetssammansattning
Lagenheter i olika storlekar kommer att byggas. Den procentuella férdelningen av
lagenheter visas | Tabell 6: Planerad ldgenhetsfordelning Férdelningen bedéms vara
genomsnittlig, med varken évervagande del sma eller 6vervagande del stora lagenheter.
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Procentuell férdelning
Antal RoK antal lagenheter >50 kvm
15 14 % Nej
2 24 % Ja
3 45 % Ja
4 17 % Ja

Tabell 6: Planerad ldgenhetsfordelning

En genomsnittlig fordelning av lagenhetsstorlekar innebér att parkeringstalet for bil for de
planerade bostaderna kvarstar fran féregaende analyssteg.

Bilparkering verksamheter

Enligt anvisningarna™ kan anpassningar av parkeringstalet for bil fér handelsverksamhet
goras utifran typ av handel. Parkeringstalet kan bland annat sénkas for handel utan
dagligvaror/livsmedel, liksom for handel i blandad stadsbebyggelse, dar typen utgérs "av
handel i traditionell stadsbebyggelse i till exempel kvartersstruktur med handel i
bottenplan och kan vara saval cityhandel som lokala torg, det vill séga handel med i
huvudsak lokalt kundunderlag™. Sankning kan dven goras om kundkretsen &r av lokal
eller icke bilburen karaktar. | det aktuella projektet planeras for verksamhetslokaler i
husets bottenvaning. Ett troligt scenario ar att verksamheterna kommer att omfattas av
handel och urbana verksamheter sasom restauranger, butiker, caféer och gallerier med
ett delvis lokalt kundunderlag, samt icke-bilburna bestkare. Dessa typer av verksamheter
raknas som sallankdpshandel. Darmed gors ett avdrag for parkeringstalet for bil med
30% av startvardet for planerade verksamheter. Avdraget i projektanpassningen blir 3,9.

Aktuellt parkeringstal for bil efter avdrag for projektanpassning visas Tabell 7:
Projektanpassning — parkeringstal fér bil och cykel/ nedan.

Cykelparkering bostader

Sasom beskrivs ovan sa planeras for lagenheter med varierande storlek och férdelningen
bedoms vara genomsnittlig, med varken 6vervagande del sma eller 6vervagande del stora
lagenheter.

! Stadsbyggnadskontoret, Géteborg stad (2021)
2 |bid, 2021, s. 5
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Normal férdelning av lagenheter enligt Tabell 6: Planerad ldgenhetsfordelning ovan
innebar att parkeringstalet for cykel kvarstar enligt tidigare analyssteg.

Cykelparkering verksamheter

Parkeringstalet for handel/urbana verksamheter kvarstar enligt tidigare analyssteg.

Resultat projektanpassning

Bilparkeringstalet for verksamheter justeras utifran resonemanget ovan. Parkeringstal for
bil vad géller bostader kvarstar enligt foregaende bedémningssteg. Parkeringstalet for
cykel paverkas inte i nagon av kategorierna i detta bedomningssteg, se Tabell 7 nedan.

Startvarde | Lagesbeddmning | Projektanpassning | Mobilitetslésningar
Bil
Bostader 05 0,45 (-0,05) —
Handel/Urbana
verksamheter 13 9.1(-3.9) 52 (-39)
Cykel
Bostader 25 — —
Handel/Urbana o5 — —
verksamheter - Anstéllda ’
Handel/Urbana 495 — —
verksamheter - BesOkare ’

Tabell 7: Projektanpassning — parkeringstal for bil och cykel

Steg 4: Mobilitetslosningar

| syfte att erhalla god mobilitet och for att minska behovet av att 4ga och anvanda bil
avser exploatoren att utfora ett antal mobilitetsatgarder fér bade bostader och
verksamheter. |

Tabell 8 och

Tabell 9 redovisas vilka atgarder byggakttren atar sig att genomfora for projektet och hur
de &r ténkta att genomforas. Se bilaga 1 for beskrivningar. Mobilitetsatgarderna regleras i
ett mobilitetsavtal mellan byggherren och staden. Inte forran avtalet ar paskrivet kan en
sankning av parkeringstalet i detta steg tillgodoraknas.
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Bostader

Samtliga atgarder i baspaketet och trestjarnigt stjarnpaket kommer att genomféras, se
Tabell 8. Detta innebar att ett avdrag pa 0,2 pa parkeringstalet kommer att kunna
genomforas. Atgarden kostnadsfri kollektivtrafikbiljett 30 dagar ersétts av kostnadsfri
kollektivtrafikbiljett 90 dagar i stjarnpaketet. Atgarden begransning av fasta
bilparkeringsplatser i baspaketet ersatts av begransning av fasta bilparkeringsplatser,
utokad niva, i stjarnpaketet.

Baspaketet Stjarnpaket
Startpaket till nyinflyttade Realtidstavlor for kollektivtrafik
Lépande information om mobilitet Leveranstjanster
Extra god cykelparkering Begransning av fasta bilparkeringsplatser, utokad niva

Parkeringshyran sarredovisas Digital tjanst for mobilitet

Kostnadsfri kollektivtrafikbiljett 90 dagar for

Bilpoolsplatser nyinflyttade

Mobilitetsansvarig Bilpool

Tabell 8: Mobilitetslosningar Bostéader

Verksamheter

For verksamheterna kommer samtliga atgarder i baspaket att genomforas. Detta innebar
att ett avdrag pa 15 procent pa startvardet pa parkeringstalet kommer att kunna goras.
Trestjarnigt stjarnpaket kommer ocksa genomféras, vilket innebar ett avdrag pa ytterligare
15 procent. Atgarden begrénsning av fasta parkeringsplatser i baspaketet kommer
ersattas av begransning av fasta bilparkeringsplatser, utokad niva, i stjarnpaketet. Se
Tabell 9 nedan.
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Mobilitets- och parkeringsutredning

Baspaketet

Stjarnpaket

Startpaket till nyinflyttade verksamheter

Begransning av fasta bilparkeringsplatser, utokad niva

Lépande information om mobilitet

Arlig mobilitetsaktivitet

Realtidstavlor for kollektivtrafik

Rese- och motespolicy som framjar hallbart resande

Extra god cykelparkering

Avgiftssystem fér anstalldas bilparkering

Dusch och omkladningsrum

Digital tjanst for mobilitet

Bilparkeringshyran sarredovisas

Bilpool for tjansteresor

Mobilitetsansvarig

Tabell 9: Mobilitetslosningar Verksamheter

Resultat mobilitetsldsningar

Resultatet pa bilparkeringstalen efter att avtal slutits angdende samtliga
mobilitetsatgarder ovan visas i Tabell 10: Mobilitetsidsningar — parkeringstal for bil och

cykelnedan.
Startvarde | Lagesbeddmning | Projektanpassning | Mobilitetslésningar
Bil
Bostader 0,5 0,45 (-0,05) — 0,25 (-0,05, -0,15)
Handel/Urbana
verksamheter 13 9,1 (-3,9) 52 (-3,9) 1,3 (-1,95, -1,95)
Cykel
Bostader 25 — —
Handel/Urbana o5 — —
verksamheter - Anstéllda '
Handel/Urbana 495 — —
verksamheter - Besokare '

Tabell 10: Mobilitetslésningar — parkeringstal for bil och cykel
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Resultat P-tal

Mobilitets- och parkeringsutredning

| Tabell 11 nedan presenteras resultatet av samtliga analyssteg — normalspann
(startvarde), lagesbeddmning, projektanpassning och mobilitetslésningar.

P-tal bil och cykel

Startvarde | Lagesbedémning | Projektanpassning | Mobilitetslésningar
Bil
Bostader 0,5 0,45 — 0,25
Handel/Urbana 13 91 5.2 13
verksamheter
Cykel
Bostader 25 T— —
Handel/Urbana 25 — E—
verksamheter - Anstallda '
Handel/Urbana 495 — E—
verksamheter - BesOkare '

Tabell 11. Resultat P-tal bil och cykel
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Parkeringsplatser

Bilparkering

Antal platser for ny bebyggelse

Det kommande behovet av bilparkeringsplatser presenteras i Tabell 12 nedan.

Bil S Anta/Yta Huiel
parkeringstal parkeringsplatser

Bostader 0,25 152 st 38

Handel/Urbana verksamheter 1,3 1200 BTA 2

Tabell 12: Behov av bilparkeringsplatser for ny bebyggelse

Antal platser for rorelsehindrade

Antal platser for rorelsehindrade utgor 3 % av det totala antalet parkeringsplatser utifran
startvardet, saledes blir antalet platser for rérelsehindrade 2 st, vilka kommer lokaliseras i
parkeringsgaraget max 25 meter fran entréer.

Sammanstallning av parkering for ny bebyggelse

Tabell 13 nedan visar antalet bilparkeringsplatser for ny bebyggelse. Enligt
anvisningarna® ar det 10 anstéllda pa 45 besokare for handel, de 2 parkeringsplatserna
for verksamheter delas upp utifran denna fordelning upp pa 1 for anstallda och 1 for
besokare.

Kategori Antal parkeringsplatser
Bostader 38 (varav 2 platser for rérelsehindrade*)
Handel/Urbana verksamheter - Anstéllda 1
Verksamheter/Urbana verksamheter - Bestkare 1

Bilpool 3**

Totalt antal platser 43

Tabell 13: sammanstéllning av bilparkeringsplatser for ny bebyggelse

*3 procent av bilplatserna i nya parkeringsgaraget.

** Stadsbyggnadskontoret, Goteborg stad 2021
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**antal bilpoolsplatser som ska avséttas enligt baspaketet for mobilitetsatgarder for
bostader.

Samnyttjande av parkering for ny bebyggelse

Det kommer till viss del vara samnyttjande av parkeringen. For den tillkommande
parkeringen for ny bebyggelse kommer ingen samnyttjan ske mellan boende och bestkare
till verksamheterna. Dock kommer erséattningsplatserna fran tidigare parkeringsdéack kunna
samnyttjas av boende och besdkare.

Antal platser for ersattning

Befintligt parkeringsdack rivs i samband med exploateringen. Enligt markanvisningen for
Cirkus Lorensberg™ ska ett nytt parkeringsgarage etableras. | markanvisningsavtalet
stalldes krav pa att minst 287 parkeringsplatser skulle anlaggas och hyras ut till
allmanheten. De funktionella forutsattningarna for att ersatta all parkering ar dock inte
jamférbara med dagens enkla parkeringsdéackslosning.

| erséttningsutredningen for planomrédet™ presenteras belaggningen i befintligt
parkeringsdack, samt information om hur bilparkeringsplatserna ar reglerade. Vidare i
ersattningsutredningen beskrivs hur manga bilplatser som kan ersattas pa platsen,
forslag pa vilka parkeringsbehov som ska prioriteras samt vilka konsekvenserna blir for
anvandarna av de bilplatser som inte ersatts.

Det nya parkeringsgaraget har utrymme for 100-112 beroende pa utformning.
Hadanefter, samt i ersattningsutredningen, kommer utga fran utformningen med flest
platser, alltsa 112. Av dessa kommer 40 ar platser vara for ny bebyggelse samt 3
bilpoolsplatser. Séledes blir 69 av platserna sa kallade ersattningsplatser.

* Fastighetskontoret, Goteborgs Stad (2016)
** Serneke (2024)
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Sammanstallning

Mobilitets- och parkeringsutredning

| Tabell 14 nedan presenteras en sammanstallning av antalet bilparkeringsplatser,
ersattningsplatser inkluderat.

Kategori

Antal parkeringsplatser

Parkering for ny bebyggelse - Boende

38 (varav 2 platser for rérelsehindrade?*)

Parkering for ny bebyggelse — Handel/urbana

verksamheter 2

Bilpool 3+
Ersattningsplatser 69
Totalt antal platser 112

Tabell 14. Sammanstélining av alla bilparkeringsplatser

*3 procent av bilplatserna

**antal bilpoolsplatser som ska avséttas enligt baspaketet for mobilitetsatgarder for

bostader.

Cykelparkering

Antal platser for ny bebyggelse

Det kommande behovet av cykelparkeringsplatser presenteras i Tabell 15 nedan.

Cykel Beraknat parkeringstal Anta/Yta Antal parkeringsplatser
Bostader - Boende 2 152 st 304
Bostader - Bestkare 05 152 st 76
Handel/Urbana
verksamheter - Anstallda 25 1200 BTA 3
Handel/Urbana ) 4.95 1200 BTA 6
verksamheter - Besokare

Summa 389

Tabell 15.: Behov av cykelparkeringsplatser for ny bebyggelse
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Samnyttjande av cykelparkering

Graden av mdjlighet till samnyttjande presenteras i Tabell 17 nedan och baseras pa
Trafikkontoret, Goteborgs Stads modell i Mall fér samnyttjande av bilplatser” (se Tabell
16: Procentsatser vid samnyttjiande). Inom planomradet kommer cykelparkeringen for
boende och anstéllda i verksamheterna att samnyttjas. Besoksparkeringen for bostader
och handel kommer inte samnyttjas, da dessa cyklister forvantas besoka platsen liknande
tider pa dygnet.

Kategori Man-fredag dag Fredag kvéll | Lordag dag Natt
Bostader 80% 80% 70% 100%
Handel/Urbana verksamheter 40% 80% 100% 5%

Tabell 16. Procentsatser vid samnyttiande

Kategori Man-fredag dag | Fredag kvall Lordag dag Natt
Bostader - Boende 243 243 213 304
Hanqu/Urbana verksamheter 12 24 3 015
Anstéllda
Summa 188 185 164 304

Tabell 17: Samnyttiande av cykelparkering boende och anstéallda

Sammanstallning

| Tabell 18 nedan visas en sammanstéalining av antalet cykelparkeringsplatser.

Kategori Antal parkeringsplatser
Cykelparkering i last utrymme — Samnyttjande boende

.. 304
och anstéllda
Bostader - Besokare 76
Handel/Urbana verksamheter Bestkare 6
Totalt antal platser 386

Tabell 18: Sammanstélining av alla cykelparkeringsplatser

*® Trafikkontoret, Goteborgs Stad, 2019
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Parkeringslosning

Bil
Ledig kapacitet inom gangavstand fran projektomradet

Pa Parkering Goteborgs webbplats®’ finns information om lediga tillstdndsplatser. Vid
Hvitfeldtska Gymnasiet finns ett fatal lediga tillstandsplatser, cirka 500 meter fran
projektomradet (ingen hansyn tagen till topografin, dar en meters hojdskillnad raknas som
tio meter i gangavstand). For att parkeringsplatserna ska kunna nyttjas som
boendeparkering ska gangavstandet vara max 500 meter. Det finns saledes ingen
mojlighet att inhysa dessa parkeringar inom accepterat maximalt avstand.

Lokalisering, utrymme och utformning

Bilparkering kommer lésas i parkeringsgaraget. Parkeringsplatserna for bil kommer vara
lokaliserade i tva plan i parkeringsgaraget med samtliga bilplatser — bade fran
tillkommande exploatering och erséattningsplatser, i samma anlaggning.
Parkeringstillstand kan hanteras genom kop av forvaltaren. Platser for rorelsehindrade
kommer vara lokaliserade med max 25 meters gangavstand till entréerna. For mindre
leveranser l6ses lastning och lossning till bostéader och tillkommande verksamhet genom
att angora fran det underjordiska garaget. For sophamtning samt stdrre leveranser loses
lastning och lossning pa torgytorna pa véstra och sddra sidan av byggnaden, se Figur
10. Fo6r mindre leveranser till bostéader och tillkommande verksamhet I6ses lastning och
lossning genom att angora frdn det underjordiska garaget

Se Tabell 19 for fordelning av platser och Figur 8 och 9 for lokalisering av
parkeringsplatserna.

Kategori Antal parkeringsplatser
Parkeringsplatser for ny bebyggelse — Bostader 38 (varav 2 platser for rérelsehindrade)
Parkering for ny bebyggelse — Handel/urbana verksamheter 2

Bilpool 3
Ersattningsplatser 69 (varav 3 platser for rérelsehindrade)
Totalt antal platser 112

Tabell 19: Fordelning av bilparkeringsplatser

" Parkering Goteborg (2021)
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Cykel

Lokalisering, utrymme och utformning

Cykelparkering kommer anordnas enligt kvalitetskrav pa cykelparkering i anvisningarna®,
samt med vagledning av Goteborgs Stads dokument Cykelparkeringsguide — Till dig
som planerar och bygger fastigheter™.

Det kommande behovet av cykelparkeringsplatser ar 386 stycken. Cykelparkeringarna
kommer vara lokaliserade parkeringsgaraget, pa kvartersmark pa innergarden och utanfor
huset, se Figur 8 och Figur 10 for lokalisering av cykelparkering.

[ e ,j /“ N o

- T \& B \-

ANTAL CYKELPARKERINGAR PA
KVARTERSMARK:

10 ST UTANFOR GARDEN
20 5T PAGARDEN

TOTALT: 30 ST

Figur 10: Lokalisering av cykelparkering pa kvartersmark

For besokare till verksamheter i bottenvaningarna far cykelparkeringen ha ett maximalt
gangavstand pa 25 meter till entré. Pa den véastra och sodra sidan av byggnaden finns
cykelparkering utanfoér garden pa kvartersmark. Pa den 6stra sidan av byggnaden léses
cykelparkering pa allmén plats GATA vid Berzeliigatan, vilket ar forankrat med Goteborgs
stad.

*® Trafikkontoret, Goteborgs Stad (2021b)
* Trafikkontoret, Goteborgs Stad (2022)
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Reglering, kostnadstackning och byggskede

Parkering pa gatumark, forutsattningar for kostnadstackning samt hantering av parkering
inom projektomradet under byggskedet

Gatumarksparkeringen i omradet ar tidsreglerad och avgiftsbelagd. Avgiften ar i de allra
flesta fall 30 kr/h alla dagar mellan kl. 08-22, och 2 kr/h 6vrig tid. Gatuparkeringen har en
tidsbegransning pa 30 min respektive 24 h. Det ar inte klarlagt vad det kommer att kosta
att parkera i det nya parkeringsgaraget.

Risken att parkeringsplatserna som byggs inte kommer nyttjas till féljd av att parkeringen
pa gatan ar mer attraktiv bedéms vara lag, med avseende pa kostnaden for gatumarks-
parkering. Det anses dessutom finnas behov av saval gatuparkeringen som de allméanna
platserna i parkeringsgaraget, saledes finns ingen forvantad risk att parkeringarna inte
nyttjas. Vad galler boendeparkeringen ar risken 1&g att den inte kommer att nyttjas.
Kommunen har boendeparkering pa gatumark i omradet, de boende i den
nytilkommande bebyggelsen bor dock inte bli behorig att nyttja den.

Om befintlig gatuparkering skulle bli mer attraktiv &n den parkering som byggs i samband
med exploateringen finns det en risk for en hardare konkurrens om parkeringen pa gatan.
Detta skulle innebara att det blir svarare for saval tillstandshavare som besokare till
verksamheter att hitta en parkeringsplats i narhet till sin malpunkt.

Ambitionen ar att kostnader for parkering ska belasta den som nyttjar parkeringsplatsen.
Forslagsvis ska avgiften for bilparkering baseras pa de verkliga produktions- och
driftskostnaderna och tydligt sarredovisas pa hyresavier eller motsvarande.
Forutsattningarna for att fa en hog kostnadstackning bedoms vara goda, med avseende
pa det centrala laget i staden, dar efterfragan bedoms vara hog vad géller saval boende,
liksom for anstéallda och besokare till de manga verksamheter som finns i nérheten av
projektomradet.

Under byggskedet sa hanvisas parkérerna som brukar anvanda befintlig anlaggning till
den tillfalliga parkeringsanlaggningen pa Heden.
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Bilaga 1

Mobilitetslosningar

Bostader

Mobilitetsatgarder Baspaket

Startpaket till nyinflyttade

Ett mobilitetspaket ska ordnas per lagenhet vid inflyttning under hela avtalsperioden.
Mobilitetspaketet ska innehalla information om lokala malpunkter och hallplatser, om
hallbart resande, uppgifter/lankar till mer information, eventuella samakningsmajligheter i
omradet etc. Mobilitetspaketet ska ocksa innehalla nagon fysisk present som underlattar
resor utan bil, sdsom reflexer, paraply, vaska, regnponcho, cykelbelysning, sadelskydd
eller liknande. Syftet ar att uppmuntra de boende att géra sina resor till fots, pa cykel,
kollektivt eller med poolbil, i stéllet for att behdva ha egen bil.

Lopande information om mobilitet

De boende kommer att hallas I6pande informerade om fastighetens sarskilt goda
forutsattningar for att resa hallbart. Informationen kan delges genom nyhetsbrev eller
andra tillgangliga informationskanaler och handla om nya tidtabeller i kollektivtrafiken,
paminnelse om att det &r 'dags att rulla ut cykeln for varen’ och liknande. Syftet ska vara
att halla mobilitetsfragan levande, for att sakerstélla att efterfragan pa parkeringar inte
Okar Over tid.

Extra god cykelparkering

Fastighetsagaren ska tillhandahalla kvalitetsh6jande atgarder for cykelparkering.
Utformningen ska vara genomtéankt och anvandarvanlig. Skyltning och belysning ska vara
god och cykelpump ska finnas nara parkeringarna. Dorrar till cykelparkering ska ha
automatisk dorréppning. Fastighetsagaren ska arligen sanera gamla cyklar. Syftet ar att
boende ska uppleva det positivt att anvanda och hantera sin cykel.

Begransning av fasta bilparkeringsparkeringsplatser
Maximalt 50 procent av samtliga bilparkeringsparkeringsplatser ska vara fasta/personliga.
Syftet ar att platserna ska utnyttjas effektivare och att farre platser darmed behdvs.

Bilparkeringshyran sarredovisas

Parkering far inte inga i hyresavtal eller upplatelseavtal avseende bostadsrattslagenhet.
Om den boende hyr bilparkering ska kostnad for denna sarredovisas pa avtal och avier.
Syftet ar att tydliggora den verkliga kostnaden for bilinnehav bland de boende.
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Bilpoolsplatser

Minst en utpekad parkeringsplats for poolbilar ska redovisas per 50 lagenheter.
Bilpoolsplatserna kommer att lokaliseras i ett attraktivt lage inom eller i direkt anslutning
till omrédet. Platserna ska vara utéver de ordinarie parkeringarna. Arlig uppféljning ska
ske och eventuell 6kad efterfragan pa bilpoolsplatser ska tillgodoses. Syftet ar att ge
utrymme for att kunna etablera en bilpool i omradet.

Mobilitetsansvarig

Sernekes projektchef for detaljplanen ansvarar for att de fysiska atgarderna i
mobilitetsavtalet genomfors i byggskedet. Serneke sékerstéller sedan att en roll med
mobilitetsansvar utses for fastigheten. Personen med denna roll ansvarar for att
atgarderna genomfors och foljs upp i anvandarskedet, och kommer vara stadens
kontaktperson under hela avtalstiden. Syftet ar att sékerstélla en hog kvalitet pa
mobilitetsatgardernas genomférande samt att det sker ett kontinuerligt arbete over tid for
att bibehalla en lag efterfragan pa bilparkering.

Mobilitetsatgarder Stjarnpaket

Realtidstavlor for kollektivtrafiken

Realtidstavior monteras i lagen dar de &r vél synliga for boende, sasom i uppgangar
och/eller entréer. Tavlorna ska kontinuerligt hallas i god drift. Syftet &r att underlatta for
kollektivt resande.

Leveranstjanst

Fastighetsagaren kommer att tillse att det finns utrymme for utlamning av paket inom eller
i nara anslutning till fastigheten, exempelvis genom leveransskap. Fastighetsagaren ska
ocksa ansvara for att det finns en leverantér som tillhandahaller paketutlamningstjansten
under hela mobilitetsavtalets 16ptid. Syftet ar att underlatta for boende att hamta ut paket
utan tillgang till bil.

Begrdnsning av fasta bilparkeringsplatser, utokad niva

Fastighetsagaren ska tillse att maximalt 10 procent av bilparkeringsplatserna ar
fasta/personliga. Syftet &r att bilplatserna ska utnyttjas effektivt och att farre platser
darmed ska behovas

Kostnadsfri kollektivtrafikbiljett 90 dagar for nyinflyttade

Fastighetsagaren erbjuder kostnadsfritt nyinflyttade en kollektivtrafikbiljett med 90 dagars
giltighet inom zon A, for varje nytt hushall som flyttar in i fastigheten, under hela
mobilitetsavtalets 16ptid. Syftet &r att uppmuntra till nya resvanor och att etablera en vana
hos de boende att resa kollektivt.
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Bilpool

Fastighetsagaren ska tillse att minst 1 bilpoolsfordon per 50 lagenheter finns stationerat i
ett attraktivt lage inom eller i nara anslutning till omradet. Efterfragan pa bilpoolsfordon
ska arligen foljas upp och tillgodoses. Observera att det inte ar krav pa att samma
bilpoolsleverantdr anvands under hela mobilitetsavtalets I0ptid. Syftet ar att ge boende
tillgang till bil utan krav pa egen bil eller egen parkering.

Digital tjanst for mobilitet

Fastighetsagaren ska tillse att de boende i fastigheten har tillgang till en digital tjanst som
samlar fastighetsnara mobilitetstjanster. Den digitala tjansten ska mdojliggora fér boende
att hitta, boka och betala sina resor pa ett enkelt satt. De boende kommer ha tillgang till
appen Care of Serneke dar mobilitetstjanster som bilpool kommer kunna bokas och
betalas. Appen kommer ocksa ge méjlighet till att se realtidstavlor for kollektivtrafik. Syftet
ar att underlatta for kombinerat resande med olika fardslag och att det ska vara enkelt att
boka, betala och fa information om tillgangliga mobilitetstjanster.

Verksamheter

Mobilitetsatgédrder Baspaket

Startpaket till nyinflyttade verksamheter (anstéallda)

Ett mobilitetspaket ska ordnas till samtliga anstéllda néar en verksamhet flyttar in i
fastigheten. Paketet ska innehalla information om atagandena i mobilitetsavtalet samt
annan relevant information. Exempelvis pa detta ar kollektivtrafikutbud, cykelvagar och
mobilitetstjanster i naromradet. Paketet ska ocksa innehalla nagon fysisk eller digital
present till den anstéllda som underlattar resor utan bil. Mobilitetspaketet kommer att
anpassas till de verksamheter som finns i lokalerna. Syftet ar att informera anstéllda i
fastigheten om tillgéngliga resealternativ samt uppmuntra till resor utan egen bil.

Lopande information om mobilitet (anstallda och besdkare)

Fastighetsagaren ger I6pande information till anstéllda fastighetens sarskilt goda
forutsattningar for att resa hallbart. Informationen kan exempelvis handla om olika
mojligheter att besdka fastigheten eller att transportera varor utan att anvanda bil,
cykelparkeringars lokalisering eller hemkoérningstjanster av varor. Informationen anpassas
till verksamheterna som finns i lokalerna. Syftet ar att halla mobilitetsfragan levande, for
att sakerstalla att efterfrdgan pa bilparkering inte 6kar over tid.

Realtidstavlor for kollektivtrafik (anstallda och besdkare)

Fastighetsagaren ska tillse att realtidstavior monteras i lagen dar de ar val synliga for
anstallda och besokare, sasom i uppgangar och/eller entréer. Tavlorna ska kontinuerligt
hallas i god drift. Syftet ar att underlatta for kollektivt resande.
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Extra god cykelparkering (anstéllda)

Fastighetsagaren ska tillhandahalla kvalitetshojande atgarder for cykelparkering.
Utformningen ska vara genomtéankt och anvandarvanlig. Skyltning och belysning ska vara
god och cykelpump ska finnas nara parkeringarna. Dorrar till cykelparkering ska ha
automatisk dorréppning. Fastighetsagaren ska arligen sanera gamla cyklar. Syftet ar att
anstéllda ska uppleva det positivt att anvanda och hantera sin cykel.

Dusch och omkladningsrum (anstallda)

Fastighetsagaren ska tillse att dusch och omkladningsrum med mdjlighet att férvara
personliga tillhdrigheter sasom hjalm, skor och ombyte erbjuds. Utrymmet kan med fordel
aven omfatta torkmojligheter och ska finnas i eller i néra anslutning till fastigheten. Syftet
ar att det ska vara enkelt for anstallda att cykelpendla

Bilparkeringshyran sarredovisas (anstallda)

Fastighetsagaren ska tillse att kostnad for bilparkering sarredovisas pa avtal och avier.

Kostnaden ska inte inga i hyresavgift eller motsvarande. Fastighetségaren ska verka for
att bilparkering inte subventioneras. Syftet ar att medvetandegéra de som anvander bil
om kostnaden for bilparkering.

Begrdnsning av fasta parkeringsplatser (anstallda)

Fastighetsagaren ska tillse att maximalt 10 % av bilparkeringsplatserna ar
fasta/personliga, det vill sdga reserverade for enskilda anstéllda. Syftet ar att bilplatserna
ska nyttjas effektivare och att farre platser darmed ska behdvas.

Mobilitetsansvarig

Sernekes projektchef for detaljplanen ansvarar for att de fysiska atgarderna i
mobilitetsavtalet genomfors i byggskedet. Serneke sékerstaller sedan att en roll med
mobilitetsansvar utses for fastigheten. Personen med denna roll ansvarar for att
atgarderna genomfors och foljs upp i anvandarskedet, och kommer vara stadens
kontaktperson under hela avtalstiden. Syftet ar att sékerstélla en hdg kvalitet pa
mobilitetsatgardernas genomférande samt att det sker ett kontinuerligt arbete over tid for
att bibehdlla en lag efterfragan pa bilparkering.

Mobilitetsatgarder Stjarnpaket

Begrdnsning av fasta bilparkeringsplatser (anstallda)

Fastighetsagaren ska tillse att maximalt 10 procent av bilparkeringsplatserna ar
fasta/personliga, det vill sdga reserverade for enskilda anstallda. Syftet &r att bilplatserna
ska utnyttjas effektivt och att farre platser darmed ska behovas.

Arlig mobilitetsaktivitet (anstillda och besékare)
Fastighetsagaren ska genomféra en arlig aktivitet med fokus pa hallbar mobilitet och
mojligheten for anstallda att resa hallbart till arbetet och i tjansten. Aktiviteten ska som

39 av 40



URBANISTA " ' .
E@ STAD Mobilitets- och parkeringsutredning

minst innehalla kostnadsfri cykelservice eller motsvarande och kan darutover till exempel
omfatta prova-pa-aktiviteter, kampanjer eller tavlingar. Syftet ar att pa ett aterkommande
och positivt satt halla mobilitetsfragan levande och uppmuntra anstallda att resa utan bil.
| fastigheter som planeras fa ett betydande inslag av kunder eller besokare, till exempel
handel, ska, utéver ovan, ett arligt event genomféras med sarskilda aktiviteter och
erbjudanden for att uppméarksamma kunder om majligheten att ga, cykla eller resa
kollektivt till fastigheten. Det kan till exempel vara kostnadsfri cykelservice, rabatter,
tavlingar eller prova-pa-aktiviteter. Syftet ar att aterkommande och pa ett positivt satt
uppmuntra kunder att resa utan bil.

Rese- och motespolicy som framjar hallbart resande (anstallda)

Fastighetsagaren tillser att alla verksamheter i fastigheten har rese- och métespolicys
som syftar till att framja hallbart resande och minska behovet av bilparkering. Detta
hanteras genom att en skrivelse ingar i hyresavtalet for respektive verksamhet. Syftet ar
att uppmuntra verksamheterna till ett kontinuerligt arbete med att paverka anstalldas
resor i tjansten samt till och fran arbetet.

Avgiftssystem for anstalldas bilparkering (anstallda)

Fastighetsagaren ska tillse att avgifterna for bilparkering ar tim- eller dygnsbaserade for
anstéllda, inte manads- eller arsbaserade. Syftet ar att synliggora kostnaden for varje
parkeringstillfalle och uppmuntra ett aktivt fardmedelsval.

Bilpool for tjansteresor (anstallda)

Fastighetsagaren ska tillse att anstallda i fastigheten har tillgang till bilpool for
tjansteresor. Bilpoolen lokaliseras i ett attraktivt Iage inom eller i néra anslutning till
fastigheten. Efterfragan ska foljas upp arligen och tillgodoses. Syftet &r att ge anstéllda
enkel tillgang till bil under arbetsdagen, for att minska privat bilanvandning i tjansten och
halla nere efterfragan pa arbetsplatsparkering.

Digital tjanst for mobilitet (anstallda)

Fastighetsdgaren ska tillse att de anstéllda i fastigheten har tillgang till en digital tjanst
som samlar fastighetsnara mobilitetstjanster. Den digitala tjansten ska méjliggéra for
anstallda att hitta, boka och betala sina resor pa ett enkelt sétt. De anstallda kommer ha
tillgang till appen Care of Serneke dar mobilitetstjanster som bilpool kommer kunna
bokas och betalas. Appen kommer ocksa ge mojlighet till att se realtidstavlor for
kollektivtrafik. Syftet ar att underlatta fér kombinerat resande med olika fardslag och att
det ska vara enkelt att boka, betala och fa information om tillgangliga mobilitetstjanster.
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