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Inriktningsbeslut for Sodra vagen, Nya Allén -
Engelbrektsgatan

Forslag till beslut

I stadsmiljondmnden

1. Stadsmiljondmnden godkénner inriktningsbeslut for S6dra vagen, Nya Allén -
Engelbrektsgatan.

2. Stadsmiljondmnden forklarar uppdraget att aterkomma till nimnden med
information om hur denna atgérd sammanbinder och samverkar med Gvriga
projekt i omradet. Samt dven att ge nimnden ett tvérsnitt pd den fysiska trafiken
langs denna dragning (bade nu varande och den framtida) (SMN 2023-08-24, §
190) som fullgjort.

Sammanfattning

Striackan Sodra végen, Nya Allén - Engelbrektsgatan &r en utpekad lénk i
pendlingscykelnétet. Besluten att genomfora Station Korsvagen (Vistldnken) och
Engelbrektslinken — ny spérvégsliank forédndrar forutsittningarna langs stréket och
omojliggor dagens 16sning varfor helheten behover ses 6ver for att 16sa ut en bra och
kontinuerlig standard langs straket fran Korsvégen till Nya Allén. For att fa fler att vélja
cykeln i sin vardag ses detta strak som ett av de viktigaste i staden att hoja standarden pa.

Atgiirden omfattar en striicka pé cirka 500 meter lings dmse sidor av Sddra viigen vilket
ger en total stracka om cirka 1 000 meter. Syftet med atgdrden ar att 6ka
framkomligheten och tillgéngligheten samt skapa en sakrare trafiksituation for fotgéngare
och cyklister. Genom att forldgga cykelbanorna uppe pa gatan bedoms den
kulturmiljéskyddade allén kunna skyddas och utvecklas samtidigt som Hedens ytor
bedoms kunna kompletteras med ett cirka 7 300 kvadratmeter stort parkstrak for gaende,
vistelse, moten, lek, rekreation, evenemang samt kommersiell verksamhet.

Atgirden har en bedémd totalkostnad for samtliga skeden om cirka 40 miljoner kronor.
Kostnad for skede genomforandestudie berdknas till cirka 1,2 miljoner kronor.
Beddmningen baseras pé en kostnadsanalys i tidiga skeden. Beddmd totalkostnad kan
komma att justeras da genomférandestudien fardigstallts.

Da étgérden har en beddmd totalkostnad for samtliga skeden Gverstigande 20 miljoner
kronor ska stadsmiljondmnden fatta inriktningsbeslut for atgarden. Ett eventuellt framtida
behov av reviderat inriktningsbeslut hanteras enligt férvaltningens rutin for
avvikelsehantering.
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Beddmning ur ekonomisk dimension
Atgirden aterfinns i Investeringsplan for trafiknimnden under investeringsomrade Gang-
och cykeltrafik (investeringsplan 2021-2025 version 2023).

Bedomd totalkostnad for atgérden berdknas till cirka 40 miljoner kronor varav kostnad
for genomforandestudie berdknas till cirka 1,2 miljoner kronor. Bedomningen baseras pa
en kostnadsanalys i tidiga skeden. Analysen bygger pa referens- och erfarenhetsviarden
frén tidigare projekt som vérderas i en forenklad form enligt successivmetoden. Bedémd
totalkostnad kan komma att justeras da genomférandestudien fardigstallts.

Eventuella kostnader for hantering av fororenade massor finansieras genom
kommunbidraget.

I projektet ingér att ta fram en uppskattad érlig driftkostnad

Om aktuellt forslag till 16sning inte anses genomforbar inom ram for bedémd totalkostnad
ska projektet redovisa vilken kvalitet/standard som uppnas inom budgetramen. Projektet
ska dértill redovisa vilken kvalitet/standard som uppnés om projektets budgetram justeras
for att sakerstilla den 16sning som moéter funktionskraven. I det senare fallet ska en
uppdaterad kalkyl/bedomd totalkostnad tas fram.

Ett eventuellt framtida behov av reviderat inriktningsbeslut hanteras enligt forvaltningens
rutin for avvikelsehantering.

Bedomning ur ekologisk dimension

Atgirden stodjer ett minskat anvindande av bil till formén for resor med cykel och resor
till fots. Detta ger positiva miljokonsekvenser i form av minskade utsldpp och
biltrafikfloden, vilket i sin tur medfor en forbattring ur luftkvalitetssynpunkt. Om
ménniskor véljer cykeln eller att transportera sig till fots minskar belastningen pa
resterande vignét och pé kollektivtrafiken samtidigt som det kan péverka folkhélsan
positivt. En 6kad andel resor med cykel och resor till fots bidrar till en mer hallbar stad
inom fler aspekter. Det skapar exempelvis en mer attraktiv stadsmiljo med mer liv och
mindre buller samtidigt som det dr béttre for miljo och hélsa.

Gamla alléns tradmiljoer ar vardefulla ur flera perspektiv och har hoga ekologiska véarden.
Atgirden skapar nya forutsittningar som forbittrar tridens livsmiljder vilket beddms vara
positivt ur en ekologisk dimension.

Atgiirden kan bidra till att minska utslippen av viixthusgaser frén byggnation, drift och
underhall beroende pé vilka krav som stélls pa projektets genomférande (till exempel
krav pé att ta fram en klimatkalkyl som ska uppdateras genom &tgérden).

Beddmning ur social dimension

For att resor till fots och med cykel ska bli ett konkurrenskraftigt sétt att ta sig fram maste
forutsdttningarna vara goda. En grundlaggande forutséttning &r att det finns tillrackliga
ytor att ta sig fram pa. Genom investeringar i det hallbara resandet och med en jamlik
tillgang till transportslagen kan en 6kning av gdng- och cykeltrafik bidra till en 6kad
andel aktiva transporter.

P& en Overgripande niva bidrar béttre forbindelser med cykel till en mer sammanhallen
stad vilket motverkar segregation och otrygghet. En bra cykelinfrastruktur underlattar
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ocksd ménniskors vardag genom att forbattra maojligheterna att ta sig till skola, arbete,
matafféren, rekreationsomraden pé ett effektivt och sakert sétt.

Aktuell &tgérd innebdr att oskyddade trafikanter i framtiden har en béttre mdjlighet att
rora sig mellan malpunkterna utmed strackan. Detta ger framfor allt barn och unga eller
andra som saknar korkort en battre mojlighet att sjélva rora sig i omrédet.

Cykelprogrammet anger att "som princip ska planering och utformning av cykelbananétet
vara sddan att barn i 10—12-arsaldern kan cykla pa egen hand". For att detta ska ske pa ett
tryggt och sékert sétt krdvs det att trafikmiljon anpassas. Generellt géller att de atgirder
som ger Okad trygghet, trafiksékerhet, tillgdnglighet, framkomlighet och orienterbarhet
for ovriga aldersgrupper i samhallet dr sérskilt viktiga for barn. Detta innebér att gang-
och cykeltrafiken dr separerad sinsemellan samt att oskyddade trafikanter &r separerade
frén motorfordonstrafiken i mojligaste man. Det &r dven viktigt att dédmpa hastigheten pa
strdckor med cykling i blandtrafik samt i korsningspunkter. Barn kan uppleva smala
sektioner som sarskilt otrygga. En god orienterbarhet i trafikmiljon &r ocksé extra viktigt
for att underlétta for barn och unga. Precis som for dvriga cyklister dr det dven viktigt for
barn att underlaget pé cykelbanan &r jdmnt.
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Arendet

Enligt stadsmiljondmndens delegationsordning, ska stadsmiljondmnden fatta
inriktningsbeslut, genomforandebeslut och ekonomiska avvikelser for investeringsprojekt
med en totalkostnad for samtliga skeden &verstigande 20 miljoner kronor. Atgirden har
en bedomd totalkostnad for samtliga skeden om cirka 40 miljoner kronor varfor
inriktningsbeslut lyfts till ndmnden for avgoérande.

2023-08-24 aterremitterade Stadsmiljondmnden drendet till forvaltningen (§190 SMF-
2023-03676) med uppdraget att aterkomma till nimnden med information om hur denna
atgird sammanbinder och samverkar med 6vriga projekt i omradet samt &ven att ge
namnden ett tvarsnitt pa den fysiska trafiken langs denna dragning (bade nuvarande och
den framtida).

Beskrivning av arendet

Striackan Sodra végen, Nya Allén - Engelbrektsgatan &r en utpekad lénk i
pendlingscykelnétet. S6dra vagen utgor ett centralt cykelstrak i ett storre system som
kopplar cyklande frin MoIndal, Landvetter, Kallebick och Ostra Géteborg in till centrum
och fordelar ut cyklande till starka cykelstrak och méalpunkter sasom
Chalmers/Sahlgrenska, Vasagatan och Allén. For att fa fler att vdlja cykeln i sin vardag
ses detta strak som ett av de viktigaste i staden att hdja standarden pa. Besluten att
genomfora Korsviagen och Engelbrektslanken fordndrar forutsittningarna langs straket
och omojliggdr dagens 16sning varfor helheten behdver ses over for att 16sa ut en bra och
kontinuerlig standard langs hela straket (frén Korsvégen till Nya Allén).

For att kunna svara mot den forvintade, 6kade méngden cyklister dr det viktigt att ett
strak som detta uppfyller de kvalitetskrav som cykelprogrammet stiller. Exempel pa krav
ar att ytskiktet &r jimnt, att bredderna ér tillréckliga, att cykelbanan ér vil separerad, att
trafiksdkerheten i korsningar ses dver, att trangre passager hanteras samt att fler cyklister
kan magasineras vid trafiksignaler med mera.

Atgiirden innefattar enkelriktade cykelbanor lings dmse sidor av Sédra viigen mellan Nya
Allén och Engelbrektsgatan, en stricka pa cirka 500 meter vilket ger en total stricka om
cirka 1 000 meter. Goda och trafiksékra cykelkopplingar ska sékerstéllas till alla
befintliga anslutande végar som det &r tillatet att cykla pé.
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Figur 2: Bla markering avser aktuell stricka om ca 500 meter pd omse sidor om Sodra viigen
mellan Nya Allén och Engelbrektsgatan. (Gokart 2022-05-04).

Syftet med &tgérden &r att 6ka framkomligheten och tillgdngligheten samt skapa en
sakrare trafiksituation for fotgdngare och cyklister.

Aktuella funktionskrav kan innebéra att teknisk handbok foljs men ocksé att standarden
ar hogre for att det dr motiverat i en viss gatumiljo, eller att avvigningar har gjorts {or att
hitta en bra balans dir den angivna standarden i teknisk handbok inte kan f6ljas.
Eventuella avsteg fran teknisk handbok samt andra invdndningar pé forslag till
utformning har forankrats inom stadsmiljoforvaltningen.

Beroende finns i relation till
o Engelbrektsldnken — ny sparvégslank. (Att planerad cykelbana pa strackan Nya
Allén/Parkgatan till finns pé plats nér Engelbrektsldnken byggs ar en
forutséttning for att fa till korsningen Engelbrektsgatan/Sodra véigen ur ett
signaltekniskt perspektiv.)
o Engelbrektsgatan, Kungsportsavenyen — Sodra vigen (Planerad cykelbana
ansluter till den nu aktuella strackan.)

e Station Korsvigen (Vistlanken)

Framdriften av atgéarden ar beroende av utvecklingen for Engelbrektslanken och
Korsvigen. Risker dér kan spilla 6ver pé aktuell atgird lings Sodra végen.

Forvaltningens bedomning

Genom att forldgga cykelbanorna uppe pa gatan bedoms den kulturmiljoskyddade allén
kunna skyddas och utvecklas samtidigt som Hedens ytor bedoms kunna kompletteras
med ett cirka 7 300 kvadratmeter stort parkstrak for gaende, vistelse, moten, lek,
rekreation, evenemang samt kommersiell verksamhet. Ytan motsvarar en parkyta
motsvarande Béltespédnnarparken eller en yta som &r tre génger sé stor som parken i
Brunnsparken. Den storre genomstromningen som de cyklande bidrar med uppe pé gatan
bedoms gagna de verksamheter (skola, butiker och restauranger) som verkar dar. Tillika
beddms gatan bli tryggare nér fler anvédnder den.
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Stadsmiljoforvaltningen bedomer 6vergripande att atgarden leder till
standardforbéttringar dar framkomligheten, tillgéngligheten och trafiksakerheten for
cyklister och fotgédngare forbéttras. Likasa bedoms forutsédttningarna for att skapa goda
vistelsekvalitéer langs strickan vara goda.

Stadsmiljoforvaltningen bedomer i tilldgg att atgdrden ligger vil i linje med
trafikstrategins och cykelprogrammets mél dé atgirden bidrar till att uppna malet att
bygga en sammanhéngande och vil utformad cykelinfrastruktur genom att bland annat
knyta samman start- och malpunkter. En sammanhéngande och vél utformad
cykelinfrastruktur ar en viktig komponent i arbetet med att uppfylla mélen om att
tredubbla antalet cykelresor till &r 2025 samt att tre av fyra goteborgare ska anse att
Goteborg ér en cykelvénlig stad.

Anders Ramsby Kerstin Elias

Forvaltningsdirektor Avdelningschef Planering och investering
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