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Utgangspunkterna for styrningen av Goteborgs
Stad ar lagar och forfattningar, den politiska
viljan och stadens invanare, brukare och kunder.
For att forverkliga utgangspunkterna behovs
forutsattningar av olika slag. Stadens politiker
har mojlighet att genom styrande dokument
beskriva hur de vill realisera den politiska viljan.
Inom Goéteborgs Stad géller de styrande
dokument som antas av kommunfullméktige och
kommunstyrelsen. Darutover faststiller ndimnder
och bolagsstyrelser egna styrande dokument for
sin egen verksamhet. Kommunfullmaktiges
budget ar det Gvergripande och dverordnade
styrande dokumentet for Goteborgs Stads
ndmnder och bolagsstyrelser.

Om Goteborgs Stads styrande
dokument

Goteborgs Stads styrande dokument ar véra
forutsattningar for att vi ska gora rétt saker pa
ritt sétt. De anger vad ndmnder/styrelser och
forvaltningar/bolag ska gora, vem som ska gora
det och hur det ska goras. Styrande dokument ar
samlingsbegreppet for dessa dokument.

Stadens grundldggande principer sdsom
demokratisk grundsyn, principer om ménskliga
rittigheter och icke-diskriminering omsitts i
praktisk verksamhet genom att de integreras i
stadens ordinarie beslutsprocesser. Beredning av
och beslut om styrande dokument har en stor
betydelse for forverkligandet av dessa principer i
stadens verksamheter.

De styrande dokumenten ska gora det tydligt
bade for organisationen och for invénare,
brukare, kunder, leverantorer, samarbetspartners
och andra intressenter vad som forvéntas av
forvaltningar och bolag. De styrande
dokumenten ligger till grund for att utkrédva
ansvar ndr vi inte arbetar i enlighet med vad som
ar beslutat.
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Inledning

Syftet med denna policy

Goteborgs Stads policy for parkering anger den 6vergripande inriktningen for stadens
utvecklingsarbete inom omradet parkering. Policyn ger vigledning till stadens
verksambheter i projekt och processer dir parkering ingéar. Det 6vergripande syftet med
policyn ar att sékerstilla parkeringens roll som styrmedel for att fraimja hallbar
stadsutveckling, god framkomlighet for hallbara trafikslag samt for att uppna stadens
trafik, milj6- och klimatmal.

Policyn ska mojliggora for:

e Hallbar mobilitet
e Yteffektivt marknyttjande

Vem omfattas av policyn

Policyn for parkering géller tills vidare for alla ndmnder och bolag 1 Goteborgs stad som
har ett ansvar for planering. hantering och forvaltning av parkering. Policyn reglerar dven
den overgripande inriktningen inom temaomradet parkering i staden.

Bakgrund

Policyn for parkering bygger pa ett uppdrag i stadens budget for 2023 och ersétter
nuvarande parkeringspolicy. Inriktningen for uppdraget &r att minska pé parkeringarnas
fotavtryck samtidigt som tillgédngligheten ar god. Revideringsuppdraget bygger pa att
innehéllet i den nuvarande policyn inte stimmer 6verens med stadens riktlinjer for
styrande dokument. Delar av innehallet dr dessutom utdaterat och behdver uppdateras
utifrdn dagens synsétt pa parkering och mobilitet.

Definitioner

Med delad mikromobilitet avses enpersonsfordon som inte drivs av en
forbranningsmotor och som ar tekniskt designat for delning.

Med femstegsprincipen avses en metodik for att prioritera atgérder som bestéar av fem
steg. 1. Tdnk om. 2. Optimera. 3. Testa. 4. Bygg om och 5. Bygg nytt. Metodiken ar en
vidareutveckling av fyrstegsprincipen, men adderar steget Testa som avser att genomfora
en temporér testbddd av en tilltdnkt tgdrd innan byggnation.

Med mobilitetstjéinst avses fysiska och digitala tjanster som stoder mobilitet.

Med mobilitetsatgéard avses atgdarder som genomfors av exploatérer pa kvartersmark i
syfte att sdinka parkeringstalet samt fraimja hallbar mobilitet.

Med mobilitetshubb avses en dppen, fysisk samlingsplats for mobilitetstjanster.
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Med mobilitetsnod avses ett geografiskt omrdde med en hog koncentration av 6ppna
funktioner for mobilitet.

Med pendelparkering avses en fysisk samlingsplats for cykelparkering samt parkering
for bil och motorcykel vid en hallplats eller station.

Med mobilitetsanldggning avses en viderskyddad, fysisk samlingsplats for hallbara
mobilitetstjénster.

Med parkeringsanlidggning avses en véiderskyddad, fysisk samlingsplats for bil- och
motorcykelparkering.

Med subvention avses boendeparkeringsavgift samt avsaknad av avgifter pa
langtidsparkering samt ovriga parkeringsavgifter som innebér en negativ paverkan pa
beldaggning och kostnadstdckning for parkering i anldggning i forhallande till allmén
platsmark, att internaliseringsgraden inte motsvarar parkeringarnas och bilkérningens
externa effekter, att staden far en betydande alternativkostnad for sin mark, att
konkurrensen mot privata aktorer snedvrids eller att efterfragan péa parkering dverstiger
utbudet. Med subvention avses dven parkeringsnormer och exploateringsavtal som
innebér att ndgon annan dn anvédndarna i slutindan finansierar parkeringsanldggningar.

Med gron transportplan avses en plan som formulerar mal och étgérder i syfte att
minska miljopaverkan samt framja hallbart resande i ett avgrénsat geografiskt omrade.

Koppling till andra styrande dokument

Styrande dokument Koppling till denna policy
Goteborgs Stads miljo- och Miljomalet Goteborgs klimatavitryck dr
klimatprogram 2021-2030 ndra noll med delmélet Minska

klimatpdverkan frdn transporter och dess
indikator Végtrafikarbete, det vill sdiga
antal korda kilometer med alla typer av

i Goteborg ska vara 25 procent ldgre
Jjamfort med 2019.

Miljomalet Goteborgarna har en
héilsosam livsmiljo med delmalen Sdkra
en god luftkvalitet for géteborgarna samt
Sdkra en god ljudmiljé for géteborgarna.

Den tvéirgaende strategin Vi driver pd
utvecklingen av hadllbara transporter.

Den tvérgaende strategin Vi skapar

forutsdttningar for att leva hdllbart.

motoriserade vdgfordon per vardagsdygn,
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Goteborgs Stads dversiktsplan

Oversiktsplanens utvecklingsinriktning
kring nira, sammanhallen och robust stad.

Sarskilt den tematiska inriktningen for
mobilitet och infrastruktur.
Oversiktsplanen ger en dvergripande
styrning att trafiksystemet ska skapa en
jamlik rorlighet och tillgang till staden
samtidigt som fler ska vilja g, cykla och
aka kollektivt i stillet for att vélja bilen.
Fordjupade inriktningar beskrivs sérskilt i
omradet for Effektiv anvindning av
befintlig infrastruktur och Okad andel
resande till fots, med cykel och med
kollektivtrafik samt och i de geografiska
inriktningarna, sarskilt for innerstaden.

Goteborgs Stads program for en jamlik
stad 2018-2026

Malomrade Skapa hdllbara och jimlika
livsmiljéer med strategierna Skapa
forutsdttningar for en fungerande
ndrmiljo samt Jamlik tillgdang till stadens
resurser.

Goteborg 2035 Trafikstrategi for en nira
storstad

Malomrade Resor med strategin
Effektivisera anvindningen av vigar och
gator. Sdrskilt relevant ar effektmal 1 och
2.

Malomrade Stadsrum med strategin
Omdisponera gaturummet och skapa mer
yta ddr mdnniskor vill vistas och réra sig.
Sarskilt relevant ér effektmal 4 och 5.
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Policy

Grundlaggande principer

Parkering ska vara en integrerad del av stadsutvecklingen och bidra till genomforande av
stadens Overgripande mal. Parkeringssystemet ska skapa tillgang till staden samtidigt som
fler har mdjlighet att resa med gang, cykel och kollektivtrafik. Parkering ska anvindas
som verktyg for att skapa en néira, robust och sammanhallen stad. Genom en prioritering
av hallbara trafikslag och ett minskat ytansprak for bilparkering ska en sammanhallen
stadsstruktur mojliggoras.

Utbudet av parkering ska anvéndas som styrmedel for en minskad bilanvindning
och mojliggora for delnings- och mobilitetstjanster som komplement till
bildgande.

Langtidsparkering pa gatumark ska flyttas till parkeringsanldggningar och/eller
omvandlas till angdring eller korttidsparkering.

Den totala ytan for parkeringar i Goteborg ska drligen minska i takt med att
platserna anviands mer effektivt och forutsittningarna for hallbara trafikslag

byggs ut.

Utbudet av cykelparkering och delad mikromobilitet ska dka i hela staden.
Beteendepaverkandeatgérder ska anvindas som verktyg for att 6ka efterfragan pa
cykelparkering och delad mikromobilitet.

Bil- och motorcykeltrafikanter ska béra kostnaderna for parkering. Priset pé bil-
och motorcykelparkeringar ska spegla vad det kostar att bygga nya
parkeringsplatser pa attraktiv mark. I framtiden ska konkurrensbegransande
subventioner inte forekomma.

Riktlinjer for parkeringstal ska utformas s& nybyggda parkeringar inte 6kar hyres-
och boendekostnader.

Ett minskat utbud av frimst markparkering for bil och motorcykel ska anvidndas
som verktyg for att forhindra subventioner samt 6ka efterfragan pa parkering i
anldggningar.

Pé platser dér det saknas en juridisk skyldighet ska kompenserande &tgirder for
avvecklade bil- och motorcykelparkeringar inte krédvas.
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Parkering for cykel och delad mikromobilitet

Ett stort utbud av cykelparkering och delad mikromobilitet ska mojliggdra och uppmuntra
att fler resor sker med cykel. Cykelparkeringar ska skapa tillgang till malpunkter i hela
staden och erbjuda parkeringsmojligheter for olika typer av cyklar. Utformningen och
placeringen av cykelparkeringar ska tillfredsstilla cyklisters behov av enkla och sékra
parkeringsmdjligheter. Sékerheten och tryggheten ska anpassas utifran om parkeringen ar
till for korttids- eller langtidsparkering.

e Parkering for cykel och delad mikromobilitet ska:
— ha hog geografisk téthet.
— vara vl synliga.
— ta ytor for bil- och motorcykelparkering i ansprak framfor ytor for vistelse
och gronska.

e Cykelparkeringar ska:

— vara lokaliserade sé att de ar latta att na.

— placeras i anslutning till viktiga mélpunkter och entréer.
— vara anvandarvénliga.

— vara sékra och upplevas som trygga.

e | Riktlinjer for mobilitet och parkering ska ett cykelparkeringstal dven 1 befintliga
kommunala byggnader samt strategiska platser tas fram. Kommunala
fastighetsdgare ska stegvis uppnd parkeringstalet genom utbyggnad av
cykelparkeringar.

Tjanster for kombinerad mobilitet

Tjénster for kombinerad mobilitet ska anvéindas som verktyg for att bidra till en minskad
andel bilresor i staden. Infrastrukturen for kombinerad mobilitet ska vara omfattande och
utga fran ett hela resan perspektiv. Resenirer ska ha stora valmdjligheter bade 1 samband
med arbetspendling samt fritidsresor. Utbudet av mobilitetstjanster vid héllplatser och
stationer ska bidra till att resor ar tidseffektiva och bekvima.

e Ett heltickande nét av mobilitetshubbar med anslutande mobilitetsnoder ska
tillhandahéllas i innerstaden och mellanstaden.

e [Etablering av delade mobilitetstjdnster ska frédmjas i mobilitetshubbar och
mobilitetsnoder.

e Extra siikra och viderskyddade cykelparkeringsanldggningar ska tillhandahallas
vid knutpunkter for kollektivtrafik.

e Ett stort utbud av cykelparkering och parkering for delad mikromobilitet ska
tillhandahéllas vid héllplatser och stationer for att frimja kombinationsresor med
hallbara fairdmedel.

e P4 Stadens kvartersmarksparkeringar ska platser reserverade for delad mobilitet,
inklusive mikromobilitet, utgora en arligen 6kad andel av det totala antalet
parkeringsplatser. Placering for delad mobilitet ska ske pa de mest attraktiva
lagena.

e  Knutpunkter for kollektivtrafik ska kompletteras med mobilitetsnoder.

e Ytor for nya pendelparkeringar ska lokaliseras i samverkan med kranskommuner
och regionala aktdrer.

e Pendelparkeringar ska placeras i ytterstaden samt mellanstadens ytteromraden.
Prioritering ska vara de stora pendlingsstraken.
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Parkering for bil och motorcykel

Utbudet av parkering for bil och motorcykel ska bidra till ett 6kat resande med hallbara
fardmedel. Ett minskat utbud av bilparkering ska mojliggora for markparkeringar att
flyttas till parkeringsanldggningar. Antalet boendeparkeringar ar viktiga att virna for
befintliga boende. I de omraden dér det inte &r mojligt att flytta dver boendeparkeringar
till parkeringsanlaggningar kan i stillet boendeparkering pa markniva fasas ut sa att
konsekvenserna for befintliga boendeparkeringskunder minskas, men pa ldngre sikt
mojliggdr for nddvindig stadsutveckling. Parkeringsreglering ska anviandas som verktyg
for att sékerstélla en effektiv anvindning av parkering for bil och motorcykel. Med en
andamalsenlig reglering ska tillgangen till bil- och motorcykelparkering sékerstéllas
samtidigt som parkeringsytornas totala fotavtryck i staden tydligt och arligen minskar.

e Parkeringsytor for bil och motorcykel ska utifran malstyrning omdisponeras till
ytor for:
— cykelparkering och delad mikromobilitet.
— gang- och cykelvégar.
— vistelse och gronska.
e Samlade bil- och motorcykelparkeringar som hiammar stadsliv ska undvikas i
hela staden. Torgytor, gronomraden, forgardar och kajer ska prioriteras.
e Pé nytillkomna gator ska parkering for bil och motorcykel avgiftsbeldggas
och/eller tidsregleras eller forbjudas.
e Parkeringsreglering ska anvéindas som verktyg i syfte att:
— forhindra konkurrensbegridnsande subventioner for bil- och
motorcykelparkering.
— prioritera angdring och korttidsparkering, exempelvis for godsleveranser,
framfor langtidsparkering.
— tillgodose parkeringsbehovet for personer med funktionsnedséttning.
e Laddplatser for elfordon ska finnas tillgdngliga pa samtliga
parkeringsanldggningar, men undvikas pa gata och markparkeringar.
Parkeringsplatser med laddmojlighet ska reserveras for laddbara fordon.
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Mobilitet och parkering i plan-, exploaterings-
och bygglovsprocessen

Mobilitet- och parkering ska i plan- och exploateringsprocessen anvéndas som verktyg
for att skapa forutsittningar for hallbart resande samt bidra till ett minskat bilinnehav.
Parkering ska ske pa kvartersmark och priset pa bil- och motorcykelparkering ska biras
av anviandaren. Mobilitet- och parkeringsanldggningar ska vara yteffektiva och 6ppna for
samnyttjande. Exploateringsprojekt ska bidra till att markparkeringar flyttas till
parkeringsanldggningar.

Befintliga boendeparkeringar ska vérnas till antalet i den man det &r mojligt utan att det
hiammar stadsutvecklingen. Staden tillimpar parkeringstal dir de boendes efterfragan pa
parkering avgor omfattningen av parkeringsbehov och betalningsvilja.

Riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs Stad anger enbart hogsta tilldtna
parkeringstal, l4gsta tillatna parkeringstal &r O (utover parkering for rorelsehindrade och
andra lagkrav). Pa platser med begrinsad kollektivtrafik och andra méjligheter kan
kommunen dock stilla krav pad mobilitetslosningar.

e Den strategiska och taktiska planeringen samt plan- och exploateringsprocessen
ska mojliggdra for samt uppmuntra till:

— att ndrhet till cykelparkering, mobilitetsanlédggningar och
kollektivtrafikhallplatser prioriteras framfor nérhet till parkering for bil och
motorcykel.

— genomforande av mobilitetsatgérder.

— samnyttjande av gemensamma mobilitets- och parkeringsanldggningar bade
inom exploateringsprojekt samt med den befintliga staden.

— att samlade markparkeringar som himmar stadsméssighet undviks.

— nyttjande av befintlig kapacitet framfor utbyggnad av nya
parkeringsanldggningar.

— att laddinfrastruktur och delningstjanster for bil fraimjas i
parkeringsanldggningar.

— att parkeringsanldggningar byggs som mobilitetshubbar med flera funktioner
samt utifrén att de vid ett framtida minskat parkeringsbehov kan fylla en
annan funktion.

— att parkeringsanldggningar byggs stadsméssigt som estetiskt smélter in i
stadsbilden med malséttning om levande bottenplan.

— att inga kommunala parkeringsanldggningar planeras om det innebér en
pataglig risk att anldggningen inte blir marknadsmaéssigt l6nsam.

— att antalet parkeringsplatser inte utformas efter enskilda punktbelastningar,
sasom evenemang. Punktbelastningar hanteras genom exempelvis
samnyttjande.

e Markanvisning ska anvéndas som verktyg for att uppmuntra till eller stilla krav
pé:

— genomforande av mobilitetsatgérder.

— samnyttjande av gemensamma mobilitets- och parkeringsanlédggningar bade
inom exploateringsprojekt samt med den befintliga staden.

— nyttjande av befintlig kapacitet framfor utbyggnad av nya
parkeringsanldggningar, genom exempelvis parkeringskop i befintliga
anldggningar genom avtal.

— att laddinfrastruktur och delningstjénster for bil framjas i
parkeringsanldggningar.
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— att parkeringsanldggningar byggs utifran att de vid ett framtida minskat
parkeringsbehov kan fylla en annan funktion.

e Samtliga forvaltningar och bolag som planerar nya parkeringsytor tillimpar
femstegsprincipen innan investering sker, dér steget testbadd ingar.

e (Grona transportplaner ska utifran intentionerna i den strategiska och taktiska

planeringen anviandas som verktyg for att:
— skapa en sammanhéngande infrastruktur for hallbar mobilitet pa kvartersmark

och allmén plats.

— 1samverkan med andra aktorer identifiera och implementera atgiarder for att
Oka det hallbara resandet.

— bidra till och kontinuerligt folja upp maluppfyllnad.

Boendeparkering

Boendeparkering ska kunna tecknas bade pa gata och i anldggningar, men l6pande fasas
ut fran allmén platsmark till kvartersmark bade genom att parkeringsanldggningar byggs
ut och att det totala antalet boendeparkeringar minskas i takt med att forutsittningarna for

hallbara fardmedel forbattras.

e Goteborgs Stad ska inte ldngre erbjuda abonnemangsparkering eller
tillstindsparkering till privatpersoner utver boendeparkering. Ovriga
parkeringsbehov hanteras genom besoksavgift och nyttotrafiktillstdnd.
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