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Yttrande till stadsbyggnadsnamnden over
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parkering

Forslag till beslut

I exploateringsndmnden

1. Exploateringsndmnden tillstyrker forslag om Goteborgs Stads policy for
parkering utifran exploateringsforvaltningens tjansteutldtande och dversénder
tjdnsteutlatandet till stadsbyggnadsndmnden som exploateringsndmndens eget
yttrande.

2. Exploateringsndmnden justerar drendet omedelbart.

Sammanfattning

Exploateringsndamnden har fatt forslag pa Goteborgs Stads policy for parkering pa remiss
av stadsbyggnadsndmnden. Exploateringsforvaltningen anser att
stadsbyggnadsndmndens forslag till parkeringspolicy i huvudsak ligger vil i linje med
stadens mal om minskad miljopaverkan fran resor och transporter. Policyn har ocksa
potential att bidra pa ett positivt sétt till mdjligheterna att uppna stadens mal om
bostadsforsorjning, héllbara och jamlika livsmiljoer samt naringslivstrategiska méal om
hallbar tillvéxt och foretagsklimat. Exploateringsforvaltningen beddomer att forslaget till
viss del &r otydligt och ldmnar utrymme for tolkning. Exploateringsforvaltningen har ett
flertal synpunkter pa parkeringspolicyn som i huvudsak handlar om att staden behdver
vidta atgérder for att skapa en bittre fungerande parkeringsmarknad.

For att plan- och exploateringsprocessen ska fungera som verktyg for en héllbar
omstéllning ar det avgorande att befintlig parkering pa allmén plats och kvartsmark tas i
beaktande nér parkeringstalet och parkeringslosningen bestdms.
Exploateringsforvaltningen dr tveksam till att vérna befintliga boendeparkeringar och att
efterfragan och betalningsviljan ska ligga till grund for parkeringstalet. Efterfrdgan pa
parkering &r idag konstlat hog eftersom utbudet ar stort och priserna laga.
Exploateringsforvaltningen vill ocksa synliggora att pris och reglering av
gatumarksparkering ar avgorande for mojligheten att ta ut full kostnadstidckning pa
kvartersmark, vilket dr en forutsdttning for att kunna uppfora nya samlade anldggningar.
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Beddmning ur ekonomisk dimension

Vid exploatering &r parkering en viktig och komplex fraga. Det tar stora ytor i ansprak, &r
dyrt att anldgga och involverar ofta flera aktorer. Detta dr viktigt i alla delar av staden,
bade centralt, dir en viktig aspekt ar det hoga markvéardet och langre ut dir
betalningsviljan ar 1ag.

I manga fortétningsprojekt bebyggs befintlig markparkering som i ndgon grad behdver
ersittas i nya anldggningar samtidigt som ny parkering tillfors for den nya bebyggelsen.
Att ha ett vl avvagt och hallbart satt att hantera detta dr angelaget for
exploateringsekonomin.

Tréngboddhet och bostadsbrist r ett stort problem i Géteborg. Som némnts ovan kan
kostnaden for parkering paverka bostadsbyggandet och ddrmed hur mycket bostdder som
byggs. Att kunna nyttja befintliga parkeringsanldaggningar, att samnyttja parkering mellan
olika grupper och ha laga parkeringstal &r nycklar i projektekonomiskt avseende.

Som stadsbyggnadsforvaltningen beskriver i tjénsteutlatandet avseende parkeringspolicyn
kommer ett minskat parkeringsutbud och minskade subventioner for en del invénare att
innebdra utmaningar da det forvéntas bli dyrare att nyttja bilparkeringar. P& langre sikt
leder en bittre fungerande marknad for parkering och mobilitet till 1agre kostnader, for de
invanare som inte har bil. P4 langre sikt och pa en mer dvergripande niva skapas dven
forutséttningar for en mer attraktiv stad med plats for fler ménniskor, vistelse och
potentiella kunder for handeln. Det finns en koppling mellan det ekonomiska och sociala
perspektivet.

Bedomning ur ekologisk dimension

Tillgangen till parkering &r en av de faktorer som har storst betydelse for val av
transportmedel och for manniskors resmonster. Att minska antalet parkeringsplatser bade
i den befintliga staden och vid nybyggnation bidrar till att uppné stadens méal om minskat
vagtrafikarbete, minskade klimatutsldpp, minskat buller och forbattrad luftkvalitet.

Forutom att parkeringsplatser genererar bilinnehav och bilresor har sjdlva byggnationen
en paverkan pa miljo och klimat som kan variera beroende pa projekt, lokalisering och
parkeringslosning. Policyns ambition att minska parkeringarnas fotavtryck till forméan for
gronytor etc. har darfor stora positiva effekter pé den ekologiska dimensionen.

Beddmning ur social dimension

Forslaget till ny parkeringspolicy innebér en inriktning som minskar ytor for bil och
motorcykel till forman for gang, cykel, kollektivtrafik och annan mikromobilitet.
Forslaget kan dirfor pa sikt innebéra positiva effekter pa goteborgarnas hélsa. Hur
maénniskor transporterar sig har stor betydelse fér méangden rorelse i vardagen, vilket i sin
tur paverkar hilsan. Personer som gar, cyklar eller aker kollektivt ror sig mer &n personer
som &ker bil. Utdver hélsoaspekterna skapar fler gdende och cyklister i stadsrummet en
mer levande och trygg stad.

Kvinnor och mén har delvis olika transportmdnster och framfor allt reser kvinnor i snitt
mindre med bil 4n mén. Att minska ytor for bil till forman {or andra fardsétt och for mer
attraktiva stadsmiljoer kan anses positivt ur ett jimstélldhetsperspektiv. Det gynnar ocksa
barns majlighet att rora sig fritt och sikert i staden och att sjdlva ta sig till sina
malpunkter.
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Samverkan
Forvaltningen har bedomt att facklig samverkan inte &r aktuellt i detta drende.

Bilagor
Bilaga 1 — Protokollsutdrag frén stadsbyggnadsndmnden 2024-06-18 § 481

Bilaga 2 — Géteborgs Stads policy for parkering

Protokollsutdrag skickas till
Stadsbyggnadsndmnden
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Arendet

Exploateringsforvaltningen har fatt forslag pa Goteborgs stads parkeringspolicy pa remiss
av stadsbyggnadsndmnden. Syftet med remissen &r att ge mdjlighet att 1imna synpunkter
pa det stadsbyggnadsndmndens forslag. Svar pa remissen ska vara stadsbyggnads-
namnden tillhanda senast den 15 november 2024, men anstand har getts med
exploateringsndmndens svar till 20 november.

Beskrivning av arendet

Goteborgs Stads nuvarande parkeringspolicy ar fran 2009. Forslaget pa ny
parkeringspolicy bygger pa ett uppdrag i stadens budget for 2023.
Stadsbyggnadsndmnden fick da i uppdrag att revidera stadens parkeringspolicy med
utgédngspunkt i Goteborgs stads miljo- och klimatprogram samt trafikstrategin.
Inriktningen for uppdraget var att parkeringarnas fotavtryck ska minska samtidigt som
tillgdngligheten ska vara god, exempelvis genom att flytta markparkeringar till p-hus och
strategiska parkeringsnoder.

Under 2023 tog stadsbyggnadsforvaltningen, i dialog med berorda forvaltningar och
kommunala bolag, fram ett forslag pa parkeringspolicy for Géteborgs Stad.
Exploateringsforvaltningen var en av forvaltningarna som deltog i projektgruppen.

Stadsbyggnadsforvaltningens forslag pa remissversion av parkeringspolicyn
presenterades for stadsbyggnadsndmnden den 19 december 2023, men bordlades av
ndmnden. P4 stadsbyggnadsndmndens sammantridde den 18 juni 2024 beslutade nimnden
enligt yrkande frén S, V, MP och C om ett justerat forslag pa parkeringspolicy.

Policyn innehaller f6ljande delar:

e Grundldggande principer

e Parkering for cykel och delad mikromobilitet

e Tjanster for kombinerad mobilitet

e Parkering for bil och motorcykel

e Mobilitet och parkering i plan, exploaterings- och bygglovsprocessen
e Boendeparkering

Remissen innehéller ocksa en rad atgirdsforslag som remissinstanserna ombeds inkomma
med synpunkter pa:

a. Dynamisk prissittning av besoksparkering for att reglera dygns-, sdsongs- och
héndelsestyrda forédndringar i efterfragan i syfte att uppné en mer optimerad
resursanvindning.

b. Prisnivier med malet att undvika soktrafik och sékerstélla cirka 15 procents ledig
kapacitet.

c. Miljodifferentierad prissittning pa kvartersmark, exempelvis utifran fordonets
externa kostnader sdsom fordonsvikt.

d. Prisséttning som indexeras utifran KPI med arligt pslag.

e. Generosare nyttotrafiktillstdnd 1 syfte att sékerstélla tillgdnglighet for néringsliv
och vilfardsservice.

f. Légre priser for besoksparkering vid de lokala torgen utanfor innerstaden for att
skapa forutséttningar for lokalhandel att konkurrera med externhandeln.

g. Forhyrda numrerade platser ersitts i regel med flytande tillstdndsparkering.
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Forvaltningens bedomning

Exploateringsforvaltningen anser att stadsbyggnadsnamndens forslag till parkeringspolicy
i huvudsak ligger vél i linje med stadens mél om minskad miljopaverkan fran resor och
transporter. Policyn har ocksa potential att bidra pa ett positivt sitt till mojligheterna att
uppna stadens mal om bostadsforsorjning, hallbara och jamlika livsmiljoer samt
néringslivstrategiska mal om hallbar tillvixt och foretagsklimat.

Exploateringsforvaltningen bedomer att forslaget till viss del &r otydligt och lamnar
utrymme for tolkning. Nedan foljer exploateringsforvaltningens synpunkter presenterat
utifran rubrikerna i policyn. Den kursiva texten i borjan pé varje stycke ér den specifika
del av policyn som synpunkten behandlar.

Grundlaggande principer
"Utbudet av parkering ska anvindas som styrmedel for en minskad bilanvindning och
mojliggora for delnings- och mobilitetstjdinster som komplement till bildgande.”

Exploateringsforvaltningen instimmer i att utbud ar viktigt, men detta behover
kompletteras med en dndamaélsenlig prissittning for att paverka efterfragan i 6nskad
riktning. Att inte reglera prisnivderna samtidigt som utbudet av parkering minskar
kommer leda till hog efterfragan pé de platser som erbjuds och kan ge o6nskade
spridningseffekter i form av parkeringsflykt och soktrafik. Aven tidsreglering ir ett
viktigt styrmedel som bor lyftas in i de grundldggande principerna.

Exploateringsforvaltningen vill lyfta fram vikten av att parkering som styrmedel inte bara
kan anvindas for att minska bilanvdndningen utan ocksé for att minska bilinnehavet. Det
finns en stark koppling mellan bilinnehav och bilanvéndning, sa for att uppnd en minskad
bilanvéndning och en dkad andel hallbara resor krévs att policyn styr mot ett minskat
bilinnehav. Vidare ar ett 1agt bilinnehav en av de viktigaste forutsdttningarna for att
frimja marknaden for delnings- och mobilitetstjanster.

”Langtidsparkering pd gatumark ska flyttas till parkeringsanliggningar och/eller
omvandlas till angéring eller korttidsparkering.”

Att flytta parkeringar till anldggningar &r i grunden positivt for mojligheten att skapa
attraktiva stadsmiljoer och frimja héllbara fardsitt. Det har varit inriktningen i befintlig
parkeringspolicy och arbete aterstér for att uppnd den. Orsaken ér bland annat att det
saknas ekonomiska forutsittningar att bygga nya, samlade anldggningar och i de centrala
delarna av staden finns heller inte 1amplig mark att gora detta pa. For att mojliggora nya
samlade anldggningar kriavs en fungerande marknad for parkering, vilket saknas idag.

"Bil- och motorcykeltrafikanter ska bdra kostnaderna for parkering. Priset pd bil- och
motorcykelparkeringar ska spegla vad det kostar att bygga nya parkeringsplatser pd
attraktiv mark. I framtiden ska konkurrensbegrinsande subventioner inte forekomma.”

Exploateringsforvaltningen instdmmer i att bil- och motorcykeltrafikanter ska béra
kostnaderna for parkering, i den mén det &r mgjligt. Eftersom det under léng tid har
byggts upp ett Gverskott av parkering &r marknadspriset i Goteborg oftast mycket ldgre dn
nivan som kravs for full kostnadstidckning. P4 kvartersmark, ar det utover kostnader for
byggnation och forvaltning, andra forutséttningar pa platsen for anldggningen som avgor
vilket pris som &r mdjligt att ta ut, till exempel reglering pa nirliggande gator och tillgdng
till annan parkering i omréadet.
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Exploateringsforvaltningen vill synliggora att pris och reglering av gatumarksparkering ar
avgorande for mdjligheten att ta ut full kostnadstéckning pa kvartersmark. Om policyns
intention ska kunna genomforas kravs politiska beslut, i linje med policyn, om att utéka
reglering av gatumark samt hoja parkeringsavgifterna och vid behov infora avgifter dér
det i nuléget &r gratis.

Parkering for cykel och delad mikromobilitet

I Riktlinjer for mobilitet och parkering ska ett cykelparkeringstal dven i befintliga
kommunala byggnader samt strategiska platser tas fram. Kommunala fastighetsdgare ska
stegvis uppnd parkeringstalet genom utbyggnad av cykelparkeringar.”

Exploateringsforvaltningen anser att det &r en god tanke att tillskapa mer
cykelparkeringar vid kommunens byggnader och pa andra strategiska platser. Kommunen
bor agera foredome. Diremot ér riktlinjerna avsedda for nybyggnation i enlighet med
plan- och bygglagen och det ar inte mojligt att infora parkeringstal for befintliga
byggnader i efterhand. Det hade varit battre att ge berérda forvaltningar och bolag i
(budget)uppdrag att tillskapa cykelparkering av god kvalitet i tillricklig omfattning. Det
ar viktigt att bjuda in berorda fastighetsdgare och ge dem resurser att genomfora
uppdraget eftersom det troligen &r forknippat med stora utmaningar i befintliga fastigheter
dér hinsyn inte tagits till cykelparkering vid byggnation.

Tjanster for kombinerad mobilitet
Exploateringsforvaltningen ldmnar inga synpunkter pa denna del.

Parkering for bil och motorcykel

“Ett minskat utbud av bilparkering ska mojliggéra for markparkeringar att flyttas till
parkeringsanldggningar. Antalet boendeparkeringar dr viktiga att véiirna for befintliga
boende.”

Exploateringsforvaltningen 6nskar ett fortydligande kring vilken typ av parkering som
ska minska i utbud. Avses all markparkering eller exempelvis en viss kategori, sdsom
parkering for anstéllda eller besdkare? For att underltta nir parkeringsplatser ska tas bort
onskar exploateringsforvaltningen att policyn innehdller en prioriteringsordning mellan
olika typer av parkering, exempelvis parkering for delad mobilitet, parkering for
besokare, parkering for boende och anstéllda etc.

Vidare anser exploateringsforvaltningen att utbudet av boendeparkering ocksa behover
minska om staden ska kunna né sina mal. Det finns idag en 6verkapacitet av parkering for
boende, vilket bidrar till en daligt fungerande marknad och subventionerade
parkeringsavgifter som inte ger full kostnadstidckning. I flera exploateringsprojekt dér
bostéder byggts pé befintlig parkering har stadens krav pé att ersitta alla befintliga
boendeparkeringar lett till byggnation av stora, dyra parkeringsanldggningar som nu star
halvtomma. Priset betalas av de boende som far hogre hyra eller avgifter, oavsett om de
nyttjar parkeringen eller inte.

Exploateringsforvaltningen vill understryka att ett minskat utbud skulle behdva
kombineras med hojda priser pa gatumark och kvartersmark for att skapa ekonomiska
forutsittningar for att bygga 16nsamma parkeringsanlédggningar.

"Att samlade markparkeringar som himmar stadsmdssighet undviks.”
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Exploateringsforvaltningen instimmer i att markparkeringar i centrala staden bor
undvikas. Déremot kan markparkeringar fortfarande fylla en funktion i ytterstaden och
delar av mellanstaden. Dér ar parkeringsavgifterna relativt 1aga och gatumarken delvis
oreglerad, vilket gor det svart att uppfylla kravet om att bil- och motorcykeltrafikanterna
ska béra kostnaderna for parkeringen om det inte medges att samlad markparkering
anliaggs. Markparkering har ocksa fordelen att 14tt kunna omvandlas till annan
anvindning om anldggningen i framtiden visar sig 0verdimensionerad. Detta blir extra
relevant i ytter- och mellanstadsomradena dar dagens parkeringstal ar relativt hogt.

”Pa nytillkomna gator ska parkering for bil och motorcykel avgiftsbeldggas och/eller
tidsregleras eller forbjudas.”

Exploateringsforvaltningen menar att om stadens mal ska kunna uppnas krivs att detta i
sa stor utstrickning som mdjligt ocksa gors pa befintliga gator.

“Laddplatser for elfordon ska finnas tillgdngliga pa samtliga parkeringsanldggningar,
men undvikas pd gata och markparkeringar. Parkeringsplatser med laddmdjlighet ska
reserveras for laddbara fordon.”

Att platserna ska vara reserverade for laddbara fordon gor att graden av samnyttjande
minskar, vilket riskerar medfora att ménga platser star tomma och att soktrafik uppstar.
Detta skulle kunna innebaéra att nya anlédggningar behdver dimensioneras med hogre
kapacitet 4n vad som annars hade varit nédvandigt. Exploateringsforvaltningen foreslér
att andra mojligheter till att uppna prioritering av elladdning utreds.

Mobilitet och parkering i plan, exploaterings- och bygglovsprocessen
“Mobilitet- och parkering ska i plan- och exploateringsprocessen anvindas som verktyg
for att skapa forutsdttningar for hallbart resande samt bidra till ett minskat bilinnehav.”

Néar Goteborgs stad planerar och bygger ut nya omréaden, eller fortdtar i befintliga, finns
stora mojligheter att skapa forutsattningar for hallbart resande. Ett minskat bilinnehav ar
positivt ur bade hallbarhetssynpunkt och for att 6ka den exploaterbara ytan.

“Befintliga boendeparkeringar ska virnas till antalet i den mdn det dr mdjligt utan att
det hdmmar stadsutvecklingen. Staden tillimpar parkeringstal ddir de boendes
efterfrdgan pd parkering avgor omfattningen av parkeringsbehov och betalningsvilja.”

For att plan- och exploateringsprocessen ska fungera som verktyg till en hallbar
omstéllning ar det avgorande att befintlig parkering pa allmén plats och kvartsmark tas i
beaktande nér parkeringstalet och parkeringslosningen bestdms. Déarfor ér
exploateringsforvaltningen tveksam till att vérna befintliga boendeparkeringar och att
efterfragan och betalningsviljan ska ligga till grund for parkeringstalet. Efterfragan pa
parkering &r idag konstlat hog eftersom utbudet &r stort och priserna laga. Se
kommentarer om detta under rubriken “’Parkering for bil och motorcykel”.

I 6vrigt ar det avgorande att staden jobbar malstyrt och inte krdaver mer parkering &n
nodvéndigt. Parkeringstalen ska vara vil avviagda och anpassade efter den tillgénglighet
som finns pé platsen for exploateringen. Mobilitetsdtgirder ska vara ett frivilligt
atagande. Dessa delar tas om hand i Riktlinjer for mobilitet och parkering.
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"Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad anger enbart hégsta tilldtna
parkeringstal, ldgsta tillatna parkeringstal dr 0 (utover parkering for rorelsehindrade
och andra lagkrav).”

Exploateringsforvaltningen tolkar detta som forslag om att inféra max-parkeringstal,
vilket tidigare har diskuterats inom de stadsutvecklande forvaltningarna. D4 framkom att
detta inte har stod i plan- och bygglagen. Déremot skulle max-parkeringstal kunna
implementeras i projekt nir staden dger marken och exploateringsfoérvaltningen
markanvisar. Stockholms exploateringskontor har planer pa att skriva in krav pa
maximala parkeringstal i sina markanvisningsavtal i stor utstrickning framover.

“Pa platser med begrdnsad kollektivtrafik och andra méjligheter kan kommunen dock
stdlla krav pa mobilitetslosningar.”

Mobilitetsatgirder har framst effekt i kombination med god kollektivtrafik. Att stélla krav
pa atgirder dar kollektivtrafiken dr dalig kommer sannolikt inte ge 6nskad effekt. Om
hallbart resande ar onskvart borde Goteborgs Stad i stillet undvika att exploatera pa
sadana platser.

”Den strategiska och taktiska planeringen samt plan- och exploateringsprocessen ska
mdojliggora for samt uppmuntra till:

- att inga kommunala parkeringsanldggningar planeras om det innebdr en pdtaglig risk
att anldggningen inte blir marknadsmdssigt lonsam.”

Exploateringsforvaltningen delar uppfattningen om att parkering ska vara sjélvfinansierad
och att parkeringsanldggningar som byggs som huvudregel bor vara 1onsamma. Dock kan
det ibland finnas forutsittningar som gor att enskilda anldggningar behdver byggas utan
full kostnadstiackning, exempelvis 1 ytteromraden dér betalningsviljan och
marknadspriserna ér 1aga. I dessa fall 4r det kommunala parkeringsbolaget ett bra verktyg
for att mojliggora sddana anlaggningar och kompensera dem med mer I6nsamma
anlidggningar i attraktiva ldagen.

“Grona transportplaner ska utifrdn intentionerna i den strategiska och taktiska
planeringen anvindas som verktyg for att:

- skapa en sammanhdngande infrastruktur for hdllbar mobilitet pd kvartersmark och
allmdn plats.”

De grona transportplanerna (dven kallat grona resplaner om de endast omfattar
personresor) samlar aktorer i ett geografiskt omrade och sétter upp mal for hallbart
resande. Detta mal ska sedan uppnés genom att aktoérerna genomfor projektspecifika
atgirder over tid och efter radighet. Atgirderna kan vara fysiska, beteendepaverkande
eller vara tjénster av olika slag. Den sammanhéingande infrastrukturen utgors déremot
snarare av tillhorande planarbete, exploatering eller motsvarande.

Boendeparkering

“Boendeparkering ska kunna tecknas bdde pd gata och i anldggningar, men lopande
fasas ut fran allmdn platsmark till kvartersmark bdde genom att parkeringsanldggningar
byggs ut och att det totala antalet boendeparkeringar minskas i takt med att
forutsdttningarna for hdllbara firdmedel forbdttras.”
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Boendeparkering ndmns pa manga stillen i policyn. Det ar inte tydligt om det avser all
parkering for boende, bade pa kvartersmark och allmén plats, eller om det enbart dr
stadens boendeparkeringssystem for parkering pa gatan som avses.

Exploateringsforvaltningen instimmer i att antalet boendeparkeringar, bade pa
kvartersmark och gatumark, borde kunna minskas successivt. Att flytta dver
boendeparkering fran gata till anldggning &r en mer utmanande uppgift sett ur ett
ekonomiskt perspektiv eftersom det saknas mark och ekonomi. Dagens niva pa
boendeparkeringsavgifter motsvarar inte vad det skulle kosta att finansiera en ny
anldggning pa kvartersmark. Det innebdr antingen att boendeparkeringsavgifterna
behover hojas, alternativt att anldggningarna behdver subventioneras fran annan part 4n
de som parkerar. I det senare fallet finns det inga privata aktdrer som kommer vara
intresserade av att uppfora och forvalta en sddan anldggning, vilket innebér att det blir en
kommunal anlédggning som behover stodfinansiering utdver parkeringsavgifterna frén de
som parkerar. Detta skulle i sé fall strida mot tvé av policyns inriktningar:

e "Bil- och motorcykeltrafikanter ska béira kostnaderna for parkering”
o att inga kommunala parkeringsanldggningar planeras om det innebdr en

’

pataglig risk att anldggningen inte blir marknadsmdssigt lonsam.’

Ytterligare en dimension &r att det forvisso frigors gatumark men att det sker pa
bekostnad av kvartersmark som skulle kunna anvéndas for annan bebyggelse som
sannolikt skulle haft ett hogre virde, sdsom bostdder eller andra kommunala behov som
park, forskola eller dylikt.

Exploateringsforvaltningen menar slutligen att det i vissa fall kan vara angeldget att
inrétta nya boendeparkeringsomraden. Det géller framfor allt i mellan- och ytteromraden
dar parkering pa gatumark &r oreglerad och i samband med att nya bostidder byggs. For att
undvika att boende fran de nya bostéderna parkerar avgiftsfritt pa gatan i stéllet for pa
tomtmark kan inforandet av timtaxa och/eller boendeparkering vara en lamplig atgird. Pa
sa vis kan parkeringsflykt undvikas samtidigt som fortsatt tillgénglighet sékerstélls for
boende i det dldre bostadsbestandet som da kan parkera pa gatan mot avgift eller med
boendeparkeringstillstand.

“Gateborgs Stad ska inte lingre erbjuda abonnemangsparkering eller tillstandsparkering
till privatpersoner utéver boendeparkering. Ovriga parkeringsbehov hanteras genom
besoksavgift och nyttotrafiktillstand.”

Denna inriktning forsvarar for Goteborgs Stads Parkerings AB att kunna uppfora samlade
parkeringsanldggningar i vilka exploatorerna kan gora parkeringskdp i nya
stadsutvecklingsomraden. I dessa anldggningar koper exploatorerna platser for att
tillgodose fastigheternas behov av parkering och Parkeringsbolaget erbjuder sedan
tillstindsparkering till boende och verksamma i de fardiga fastigheterna.
Exploateringsforvaltningen anser att det dr viktigt att mojligheten till parkeringskop
kvarstér eftersom det dr avgorande for att kunna 16sa parkeringsbehovet pa ett effektivt
och hallbart sétt. Om inriktningen i policyn ska kvarsta bor sdledes ett fortydligande goras
att den inte géller for den typen av anldggningar och parkeringsplatser som kan hérledas
till parkeringskop i bygglov.
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Ovriga atgirdsforslag

Exploateringsforvaltningen &r positiv till att olika verktyg avseende prisséttning och
reglering utreds vidare. Staden bor ha ett proaktivt forhéllningssétt och ta ansvar for
utvecklingen av parkering i den befintliga stadsmiljon. I och med att en stor del av
parkeringserbjudandet idag dr digitaliserat &r mojligheterna goda att analysera data om
exempelvis utbud, efterfragan, lokalisering och avgiftsnivaer for att i nésta steg kunna
genomfora lampliga atgérder.

Exploateringsforvaltningen har specifika synpunkter pa forslag b. och d., se nedan.

”b. Prisnivder med mdlet att undvika soktrafik och sékerstdlla cirka 15 procents ledig
kapacitet. ”

Exploateringsforvaltningen &r positiv till att anvéinda pris som verktyg for att minska
soktrafik. Forvaltningen menar dock att 15% ledig kapacitet &r mycket och betyder att
alltfor ménga parkeringsplatser skulle st tomma. Det far heller inte missforstas som att
nya anldggningar ska byggas med 15% Gverkapacitet for att méota efterfragan.
Exploateringsforvaltningen menar att information och kommunikation tillsammans med
pris ér ett verktyg som med fordel kan anvindas for att minska soktrafik, sdsom
parkeringsledningssystem, appar och skyltning.

d. Prissdttning som indexeras utifran KPI med drligt pdslag.

Det ar otydligt om forslaget skulle gilla all parkering eller enbart vissa kategorier, sasom
boendeparkering pa gatumark eller korttidsparkering. I grunden &r en indexering utifran
KPI med arligt paslag en god idé for att avgifterna ska hélla jamna steg med 6vrig
prisutveckling. Exploateringsforvaltningen menar att det initialt behdvs en Gversyn av
samtliga parkeringsavgifter och en stérre hdjning av vissa avgiftskategorier, sdsom
boendeparkering pa gatumark.

Kristina Lindfors Jakob Andreasson
Direktor exploateringsférvaltningen Avdelningschef projekt soder
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Stadsbyggnadsnamnden

Protokollsutdrag
Sammantradesdatum: 2024-06-18

§ 481 Arendenummer SBF-2023-00665

Remiss av Goteborgs Stads policy for parkering

Beslut
I stadsbyggnadsndgmnden

1.

Stadsbyggnadsndmnden 6versdnder Parkeringspolicy for Goteborgs stad pa
remiss enligt sdndlista.

Forslag till Goteborgs Stads policy for parkering justeras i enlighet med
dndringarna i bilaga 1 i yrkande S, V, MP, C. Forvaltningen fér i uppdrag att gora
redaktionella dndringar, exempelvis avseende disposition.

IVL Miljoinstitutet, VTI, RISE, Chalmers, KTH, Géteborgs klimatrad, Vistra
Gotalands forskarradd, Cykelframjandet, Naturskyddsforeningen, Citysamverkans
medlemsorganisationer, Trivector Traffic AB och Spacescape AB laggs till som
remissinstanser.

Utover bilagan far remissinstanserna mojlighet att ge sin syn pé foljande:

a. Dynamisk prissittning av besoksparkering for att reglera dygns-, sdsongs
och héndelsestyrda fordndringar i efterfragan i syfte att uppna en mer
optimerad resursanvindning.

b. Prisnivder med malet att undvika soktrafik och sikerstélla cirka 15
procents ledig kapacitet.

c. Miljodifferentierad prisséttning pé kvartersmark, exempelvis utifran
fordonets externa kostnader sdsom fordonsvikt.

d. Prisséttning som indexeras utifran KPI med arligt péslag.

e. Generdsare nyttotrafiktillstdnd i syfte att sékerstélla tillgdnglighet for
néringsliv och vélfardsservice.

f. Légre priser besoksparkering vid de lokala torgen utanfor innerstaden for
att skapa forutsittningar for lokalhandel att konkurrera med
externhandeln.

g. Forhyrda numrerade platser ersétts i regel med flytande
tillstdndsparkering.

Stadsbyggnadsforvaltningen far i uppdrag att under det fortsatta arbetet med att
utreda ett staden-gemensamt zonsystem som kan anvéndas for prissittning av
olika typer av kommunal parkering. Zonsystemet bor utgé fran ett antal
lagesfaktorer, exempelvis:

a. forutsittningarna till hallbart resande

b. externa effekter av biltrafik

c. efterfrigan pé parkering

Skal till beslut
Némnden beslutar i enlighet med de skél som anges i yrkande S, V, MP, C.
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Stadsbyggnadsnamnden

Protokollsutdrag
Sammantradesdatum: 2024-06-18
Tidigare behandling
Bordlagt pa forslag av Adam Wojciechowski (MP) 2024-02-06 och 2024-04-23 och
Johannes Hulter (S) 2023-12-19, 2024-02-27, 2024-03-26 och 2024-05-21.

Handlingar
1. Forvaltningens tjansteutlatande daterat 2023-11-24, med bilagor.
2. Yttrande SD 2024-05-21, protokollets bilaga 22.
3. Yrkande S, V, MP, C, protokollets bilaga 23.
4. Yrkande M, D, L, KD, SD, protokollets bilaga 24.

Yrkanden
Johannes Hulter (S) yrkar bifall till yrkande S, V, MP, C.

Hampus Magnusson (M) och Jorgen Fogelklou (SD) yrkar bifall till yrkande M, D, L,
KD, SD.

Beslutsgang
Ordforanden stéller proposition pa yrkande S, V, MP, C mot yrkande M, D, L, KD, SD
och finner att yrkande S, V, MP, C bifallits. Omrostning begérs

Omrostning
Godkénd voteringsproposition: ”Ja for bifall till yrkande S, V, MP, C och nej for bifall till
M, D, L, KD, SD”.

Vid upprop réstar Johan Zandin (V), Elisabeth Borg (S), Adam Wojciechowski (MP),
Beatrice Klein (V), Emmyly Bonfors (C) och Johannes Hulter (S) ja, medan Hampus
Magnusson (M), Martin Wannholt (D), Eva Flyborg (L), Jérgen Fogelklou (SD) och
Mats Ahdrian (KD) rostar ne;.

Med sex ja-roster mot fem nej-roster beslutar ndimnden att bifalla yrkande S, V, MP, C.
Reservationer

Ledaméterna fran M, L, D, KD och SD reserverar sig mot beslutet i forman for eget
yrkande.
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Stadsbyggnadsnamnden

Yrkande (SVMPC)

2024-06-18 Arende nr 14

Yrkande angaende remiss av Goteborgs
Stads policy for parkering

Forslag till beslut
| stadsbyggnadsnamnden:

1. Forslag till Goéteborgs Stads policy for parkering justeras i enlighet med andringarna i
bilaga 1. Forvaltningen far i uppdrag att gora redaktionella dndringar, exempelvis
avseende disposition.

2. IVL Miljoinstitutet, VTI, RISE, Chalmers, KTH, Goteborgs klimatrad, Véastra
Gotalands forskarrad, Cykelframjandet, Naturskyddsforeningen, Citysamverkans
medlemsorganisationer, Trivector Traffic AB och Spacescape AB laggs till som
remissinstanser.

3. Utdver bilagan far remissinstanserna mojlighet att ge sin syn pa féljande:

a. Dynamisk prissattning av besoksparkering for att reglera dygns-, sdsongs
och handelsestyrda forandringar i efterfragan i syfte att uppna en mer
optimerad resursanvandning.

b. Prisnivaer med malet att undvika soktrafik och sakerstalla cirka 15
procents ledig kapacitet.

c. Miljodifferentierad prissattning pa kvartersmark, exempelvis utifran
fordonets externa kostnader sasom fordonsvikt.

. Prissattning som indexeras utifran KPI med arligt paslag.

e. Generosare nyttotrafiktillstand i syfte att sékerstalla tillganglighet for
naringsliv och valfardsservice.

f.  Lagre priser besoksparkering vid de lokala torgen utanfér innerstaden for
att skapa forutsattningar for lokalhandel att konkurrera med
externhandeln.

g. Forhyrda numrerade platser ersatts i regel med flytande
tillstandsparkering.

4. Stadshyggnadsforvaltningen far i uppdrag att under det fortsatta arbetet med att
utreda ett staden-gemensamt zonsystem som kan anvéndas for prissattning av olika
typer av kommunal parkering. Zonsystemet bor utga fran ett antal lagesfaktorer,
exempelvis:

a. forutsattningarna till hallbart resande

b. externa effekter av biltrafik

c. efterfragan pa parkering

5. 1 6vrigt bifalla tjansteutlatandet.

Yrkandet
Vi ser huvudsakligen positivt pa forslaget till ny policy for parkering och att den kan
remitteras, sa att en bred genomlysning av mdjliga konsekvenser kan genomforas.
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Parkeringspolicyn ar ett viktigt verktyg for att kunna na det mal som finns i trafikstrategin
och i miljo- och klimatprogrammet om att minska andelen transporter som utgdrs av bil
och 6ka andelen som utgors av hallbara transporter. Det ar viktigt att en god balans kan
uppnas mellan att tillskapa mer yteffektiva parkeringslésningar samt ett battre generellt
markutnyttjande i staden och samtidigt sékerstélla forbattrad tillganglighet for de
transporter av gods och personer som ar nédvandiga. Antalet boendeparkeringar ar
viktiga att varna for befintliga boende. Daremot ar langtidsparkering pa gatumark
hdmmande for stadsutveckling, varfor det kommer att kravas en overflyttning av
boendeparkeringar fran gatumark till kvartersmark.
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Bilaga 1 — forslag pa andringar

Syftet med denna policy

Goteborgs Stads policy for parkering anger den 6vergripande inriktningen for stadens
utvecklingsarbete inom omradet parkering. Policyn ger véagledning till stadens
verksamheter i projekt och processer dar parkering ingar. Det 6vergripande syftet med
policyn &r att sakerstalla parkeringens roll som styrmedel for att framja hallbar
stadsutveckling, god framkomlighet for hallbara trafikslag samt for att uppna stadens
trafik, miljo- och klimatmal.

Policyn ska mojliggora for:

e Hallbar mobilitet
o Yteffektivt marknyttjande

Vem omfattas av policyn

[Inga andringar]

Bakgrund

[Inga andringar]

Definitioner

Med delad mikromobilitet avses enpersonsfordon som inte drivs av en
forbranningsmotor och som ar tekniskt designat for delning.

Med mobilitetstjanst avses fysiska och digitala tjanster som stéder mobilitet. Med
mobilitetsatgard avses atgarder som genomfors av exploatorer pa kvartersmark i syfte att
sanka parkeringstalet samt framja hallbar mobilitet.

Med mobilitetshubb avses en dppen, fysisk samlingsplats for mobilitetstjanster.

Med mobilitetsnod avses ett geografiskt omrade med en hog koncentration av éppna
funktioner fér mobilitet.

Med pendelparkering avses en fysisk samlingsplats for cykelparkering samt parkering
for bil och motorcykel vid en hallplats eller station

Med mobilitetsanlaggning avses en vaderskyddad, fysisk samlingsplats for hallbara
mobilitetstjanster.

Med parkeringsanlaggning avses en vaderskyddad, fysisk samlingsplats for bil- och
motorcykelparkering.

Med subvention avses boendeparkeringsavgift samt avsaknad av avgifter pa
langtidsparkering samt 6vriga parkeringsavgifter som innebar en negativ paverkan pa
belaggning och kostnadstéckning for parkering i anlaggning i forhallande till allman
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platsmark, att internaliseringsgraden inte motsvarar parkeringarnas och bilkérningens
externa effekter, att staden far en betydande alternativkostnad for sin mark, att
konkurrensen mot privata aktorer snedvrids eller att efterfragan pa parkering 6verstiger
utbudet. Med subvention avses &ven p-normer och exploateringsavtal som innebar att
nagon annan an anvandarna i slutandan finansierar parkeringsanlaggningar.

Med gron transportplan avses en plan som formulerar mal och atgérder i syfte att
minska miljopaverkan samt framja hallbart resande i ett avgransat geografiskt omrade.

Koppling till andra styrande dokument

[Inga &ndringar]

Policy

Grundlaggande principer

Parkering ska vara en integrerad del av stadsutvecklingen och bidra till genomftrande av
stadens 6vergripande mal. Parkeringssystemet ska skapa tillgang till staden samtidigt som

fler har majlighet att resa med gang, cykel och kollektivtrafik. Parkering ska anvandas
som verktyg for att skapa en nara, robust och sammanhallen stad. Genom en prioritering

av hallbara transportslag och ett minskat ytansprak for bilparkering ska en sammanhallen

stadsstruktur mojliggoras.

» Utbudet av parkering ska anvandas som styrmedel for en minskad bilanvéndning

och mojliggora for delnings- och mobilitetstjanster som komplement till
bildgande.

« Langtidsparkering pa gatumark ska flyttas till parkeringsanlaggningar och/eller
omvandlas till angoringsparkering.

+ Den totala ytan for parkeringar i Géteborg ska arligen minska i takt med att
platserna anvands mer effektivt och forutséttningarna for hallbara trafikslag

byggs ut.
«  Utbudet av cykelparkering och delad mikromobilitet ska dka i hela staden.

« Beteendepaverkandeatgarder ska anvandas som verktyg for att 6ka efterfragan pa

cykelparkering och delad mikromobilitet.

Bil- och motorcykeltrafikanter ska béara kostnaderna for parkering. Priset pa bil-
och motorcykelparkeringar ska spegla vad det kostar att bygga nya
parkeringsplatser pa attraktiv mark. | framtiden ska konkurrensbegransande
subventioner inte férekomma.

+  Riktlinjer for parkeringstal ska utformas sa nybyggda parkeringar inte dkar hyres

och boendekostnader.

» Ett minskat utbud av framst markparkering for bil och motorcykel ska anvéndas
som verktyg for att forhindra subventioner samt 6ka efterfragan pa parkering i
anlaggningar.
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+ Paplatser dar det saknas en juridisk skyldighet ska kompenserande atgarder for
avvecklade bil- och motorcykelparkeringar inte kréavas

Parkering for cykel och delad mikromobilitet

Ett stort utbud av cykelparkering och delad mikromobilitet ska méjliggéra och uppmuntra
att fler resor sker med cykel. Cykelparkeringar ska skapa tillgang till malpunkter i hela
staden och erbjuda parkeringsmdjligheter for olika typer av cyklar. Utformningen och
placeringen av cykelparkeringar ska tillfredsstélla cyklisters behov av enkla och sakra
parkeringsmajligheter. Sakerheten och tryggheten ska anpassas utifran om parkeringen ar
till for korttids- eller langtidsparkering.

* Parkering for cykel och delad mikromobilitet ska:

o hahog geografisk tathet.

o varaval synliga.

o taytor for bil- och motorcykelparkering i ansprak framfor ytor for
vistelse och grénska.

* Cykelparkeringar ska:

vara lokaliserade sa att de ar latta att nas.

placeras i anslutning till viktiga malpunkter och entréer.
vara anvandarvanliga.

vara sdkra och upplevas som trygga.

0O O O O

» | Riktlinjer for mobilitet och parkering ska ett cykelparkeringstal &ven i befintliga
kommunala byggnader samt strategiska platser tas fram. Kommunala
fastighetsagare ska stegvis uppna p-talet genom utbyggnad av cykelparkeringar.

Tjanster for kombinerad mobilitet

Tjanster for kombinerad mobilitet ska anvéndas som verktyg for att bidra till en minskad
andel bilresor i staden. Infrastrukturen for kombinerad mobilitet ska vara omfattande och
utga fran ett hela resan perspektiv. Resenarer ska ha stora valmajligheter bade i samband
med arbetspendling samt fritidsresor. Utbudet av mobilitetstjanster vid hallplatser och
stationer ska bidra till att resor ar tidseffektiva och bekvama.

« Ett heltickande nét av mobilitetshubbar med anslutande mobilitetsnoder ska
tillhandahallas i innerstaden och mellanstaden.

* Etablering av delade mobilitetstjanster ska frdmjas i mobilitetshubbar och
mobilitetsnoder.

* Extra sékra och véaderskyddade cykelparkeringsanldggningar ska tillhandahallas
vid knutpunkter for kollektivtrafik.

« Ett stort utbud av cykelparkering och parkering for delad mikromobilitet ska
tillhandahallas vid hallplatser och stationer for att framja kombinationsresor med hallbara
fardmedel.

* P4 stadens kvartersmarksparkeringar ska platser reserverade for delad mobilitet,
inklusive mikromobilitet, utgora en arligen 6kad andel av det totala antalet
parkeringsplatser. Placering for delad mobilitet ska ske pa de mest attraktiva lagena.
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» Knutpunkter for kollektivtrafik ska kompletteras med mobilitetsnoder.

* Ytor for nya pendelparkeringar ska lokaliseras i samverkan med kranskommuner och
regionala aktorer.

* Pendelparkeringar ska placeras i ytterstaden samt mellanstadens ytteromraden.
Prioritering ska vara de stora pendlingsstraken.

Parkering for bil och motorcykel

Utbudet av parkering for bil och motorcykel ska bidra till ett 6kat resande med
héllbara fardmedel. Ett minskat utbud av bilparkering ska méjliggora for
markparkeringar att flyttas till parkeringsanlaggningar. Antalet
boendeparkeringar ar viktiga att varna for befintliga boende. | de omraden det
inte ar mojligt att flytta 6ver boendeparkeringar till parkeringslaggningar kan i
stallet boendeparkeringar pa markniva fasas ut sa att konsekvenserna for
befintliga boendeparkeringskunder minskas, men pa langre sikt mojliggor for
nodvandig. stadsutveckling. Parkeringsreglering ska anvandas som verktyg for att
sékerstélla en effektiv anvandning av parkering for bil och motorcykel. Med en
andamalsenlig reglering ska tillgangen till bil- och motorcykelparkering
sékerstéllas samtidigt som parkeringsytornas totala fotavtryck i staden tydligt och
arligen minskar.

Parkeringsytor for bil och motorcykel ska utifran malstyrning omdisponeras till
ytor for:
o cykelparkering och delad mikromobilitet.
o gang- och cykelvagar.
o vistelse och gronska.
Samlade bil- och motorcykelparkeringar som hdmmar stadsliv ska undvikas i
hela staden. Torgytor, gronomraden, forgardar och kajer ska prioriteras.
Pa nytillkomna gator ska parkering for bil och motorcykel avgiftsbelaggas,
och/eller tidsregleras eller forbjudas.
Parkeringsreglering ska anvandas som verktyg i syfte att:
o forhindra konkurrensbegransande subventioner for bil- och
motorcykelparkering.
o prioritera angdring och korttidsparkering, exempelvis for godsleveranser,
framfor langtidsparkering
o tillgodose parkeringsbehovet for personer med funktionsnedsattning.

Laddplatser for elfordon finns tillganglig pa samtliga parkeringsanlaggningar,
men undviks pa gata och markparkeringar. Parkeringsplatser med laddmajlighet
ska reserveras for laddbara fordon.

Mobilitet och parkering i plan-, exploaterings-
och bygglovsprocessen

Goteborgs Stad stadsbyggnadsnamnden

6(8)



Mobilitet- och parkering ska i plan- och exploateringsprocessen anvandas som verktyg
for att skapa forutsattningar for hallbart resande samt bidra till ett minskat bilinnehav.
Parkering ska ske péa kvartersmark och priset pa bil- och motorcykelparkering ska baras
av anvandaren. Mobilitet- och parkeringsanlaggningar ska vara yteffektiva och dppna for
samnyttjande. Exploateringsprojekt ska bidra till att markparkeringar flyttas till
parkeringsanlaggningar. Befintliga boendeparkeringar ska varnas till antalet i den man det
ar mojligt utan att det hammar stadsutvecklingen. Staden tillampar parkeringstal dér de
boendes efterfragan pa parkering avgor omfattningen av parkeringsbehov och
betalningsvilja. Riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs Stad anger enbart
hogsta tillatna p-tal, lagsta tilldtna parkeringstal ar 0 (utéver parkering for rorelsehindrade
och andra lagkrav). Pa platser med begransad kollektivtrafik och andra méjligheter kan
kommunen dock stalla krav pa mobilitetslosningar.

» Den strategiska och taktiska planeringen samt plan- och exploateringsprocessen
ska mojliggora for samt uppmuntra till:

o att nérhet till cykelparkering, mobilitetsanlaggningar och
kollektivtrafikhallplatser prioriteras framfor narhet till parkering for bil
och motorcykel.
genomfdrande av mobilitetsatgarder.
samnyttjande av gemensamma mobilitets- och parkeringsanlaggningar
bade inom exploateringsprojekt samt med den befintliga staden.

o att samlade markparkeringar som hdmmar stadsmassighet undviks.

o nyttjande av befintlig kapacitet framfoér utbyggnad av nya
parkeringsanléaggningar

o att laddinfrastruktur och delningstjénster for bil frdmjas i
parkeringsanlaggningar.

o att parkeringsanlaggningar byggs som mobilitetshubbar med flera
funktioner samt utifran att de vid ett framtida minskat parkeringsbehov
kan fylla en annan funktion.

o att parkeringsanlaggningar byggs stadsmassigt som estetiskt smélter in i
stadsbilden med malsattning om levande bottenplan.

o attinga kommunala parkeringsanldggningar planeras om det innebar en
pataglig risk att anlaggningen inte blir marknadsmassigt 1onsam.

o att antalet parkeringsplatser inte utformas efter enskilda
punktbelastningar, sdsom evenemang. Punktbelastningar hanteras genom
exempelvis samnyttjande.

» Markanvisning ska anvandas som verktyg for att uppmuntra till eller stélla krav
pa:

o genomforande av mobilitetsatgarder.

o samnyttjande av gemensamma mobilitets- och parkeringsanldggningar
bade inom exploateringsprojekt samt med den befintliga staden.

o nyttjande av befintlig kapacitet framfor utbyggnad av nya
parkeringsanlaggningar, genom exempelvis parkeringskop i befintliga
anlaggningar genom avtal.

o att laddinfrastruktur och delningstjénster for bil frdmjas i
parkeringsanldggningar.

o att parkeringsanlaggningar byggs utifran att de vid ett framtida minskat
parkeringsbehov kan fylla en annan funktion
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« Samtliga forvaltningar och bolag som planerar nya parkeringsytor tillampar
femstegsprincipen innan investering sker, dar steget testbadd ingar.

«  Grona transportplaner ska utifran intentionerna i den strategiska och taktiska
planeringen anvandas som verktyg for att:
o skapa en sammanhangande infrastruktur for hallbar mobilitet pa
kvartersmark och allman plats.
o isamverkan med andra aktorer identifiera och implementera atgarder for
att 6ka det hallbara resandet.
o bidra till och kontinuerligt folja upp maluppfylinad

Boendeparkering

Boendeparkering ska kunna tecknas bade pa gata och i anlaggningar, men l6pande fasas
ut fran allméan platsmark till kvartersmark bade genom att parkeringsanlaggningar byggs
ut och att det totala antalet boendeparkeringar minskas i takt med att forutsattningarna for
hallbara fardmedel forbattras.

e Goteborgs stad ska inte langre erbjuda abonnemangsparkering eller
tillstandsparkering till privatpersoner utéver boendeparkering. Ovriga
parkeringsbehov hanteras genom besoksavgift och nyttotrafiktillstand.

Goteborgs Stad stadsbyggnadsnamnden
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Stadsbyggnadsnamnden

Yrkande M, D, L, KD, SD
Arende 14
2024-06-18

Yrkande — Remiss av Goteborgs Stads policy
for parkering

Forslag till beslut

1. Att avsla forslaget och inte skicka ut Goteborgs Stads nya policy for parkering pa
remiss.

2. Att ge kontoret i uppdrag att, tillsammans med Stadsmiljondmnden och
Parkeringsbolaget, utreda och foresla ett tillrdckligt antal ersdttningsparkeringar
for de platser som nuvarande styret tagit bort i Géteborgs centrum.

Yrkandet

Forslaget som nu ér framtaget, och presenterades forst pa Stadsbyggnadsndmnden i
december 2023, kommer frén ett uppdrag i budget for 2023 fran S, V och MP. Uppdraget
innefattar att nimnden ska revidera parkeringspolicyn med utgangspunkt i Géteborgs
Stads milj6- och klimatprogram och trafikstrategin. Inriktningen ska vara att
parkeringarnas fotavtryck ska minska, samtidigt som tillgéngligheten ska vara god —
exempelvis genom att flytta markparkeringar till p-hus och strategiska parkeringsnoder.

Vi konstaterar att det forslag som nu ligger pa bordet inte dr en parkeringspolicy, utan en
mobilitetsutredning for Goteborg Stad. Aven om underlaget ér tunt gér stora delar ut pa
att lyfta fram mobilitetslosningar och cykeldtgirder — vilket siledes inte innefattar policy
for parkering. De delar som géller parkering kan vi dock konstatera enbart forsvérar och
fordyrar vardagen for alla géteborgare med bil. Fientligheten mot detta fordon é&r total.
Som vanligt nér det géller SVMPC &r visionerna storslagna, men ocksé helt
verklighetsfranvarande. Med detta forslag till policy kommer ingen léngre kunna kdra
eller parkera bil till rimliga villkor i Goteborg. For att underlitta for verksamheter och
néringsliv foreslér vi istdllet ett uppdrag om att utreda och foresla ett tillrdckligt antal
erséttningsparkeringar for de platser som nuvarande styret tagit bort i Goteborgs centrum.
Till exempel skulle man kunna ersitta fickparkering med vinkelparkering, sa kallad
snedparkering - men det finns ocksa andra 10sningar som skulle kunna utredas. Dessa
ersittningsparkeringar ér viktiga for att fa goteborgsfamiljer att fa ihop vardagspusslet
men ocksa for att handeln ska kunna overleva i city.

Diarmed foreslar vi att forslaget pa ny policy for Goteborg Stads parkering avslés, och att
ett nytt uppdrag enligt ovan ges till stadsbyggnadskontoret ihop med Stadsmiljondmnden
och Parkeringsbolaget.

Vi konstaterar ocksa att SVMPC, i detta drende inte ger oppositionen mojlighet att utéva
sin granskande roll. Efter att styret har bordlagt drendet 6 gédnger i dver ett halvar, fick vi
som opposition inte lov att bordldgga deras sent inkomna yrkande nér vi inte haft mer dn
nagra fi timmar pa oss att respondera pa deras forslag. En mdjlighet som vi tidigare haft
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som standard i Goteborg Stad. Det ar beklagligt att nuvarande styret frangar de
demokratiska principer vi tidigare har varit dverens om.
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Stadsbyggnadsnamnden Bilaga 1

Yttrande Sverigedemokraterna )

Datum 2024-05-17 Arende nr SBF-2023-00665

Yttrande angaende — Remiss av Goteborgs Stads policy
for parkering

Yttrandet

Vi Sverigedemokrater &r ytterst oroliga dver att P-talen sénks i hela staden. Under flera ar
har allt fler omraden drabbats av en omfattande minskning av p-mojligheter. Bristen har
orsakat stora problem for boende, foretag och besoksnaringen. Handeln liksom
tillgdngligheten till stadskdrnan paverkas negativt. Framkomligheten for bilar har
drastiskt forsdmrats och ovriga transportslag tvingas ta langa omvégar. En levande stad
maste kunna ta emot alla resenérer, oavsett firdmedel.

Eftersom det redan idag rader en stor omfattande brist pa parkeringsmdjligheter i staden,
paverkas gbteborgarnas tillgénglighet till bostdderna mycket negativt. De fa p-platser som
aterstér racker inte till och miljopaverkan dkar pa grund av onddig soktrafik.

Goteborgs Stad méste ha en dvergripande plan for hur tillgdngligheten till staden inte ska
minska for bilburna besdkare, boende och verksamma. Staden behdver lattillgéngliga
parkeringsplatser och de parkeringsmojligheter som forsvinner behdver erséttas.
Centrumnéra och bostadsnéra bilparkeringar kommer alltid behovas.

Detta ar ett medskick till alla remissinstanser och vi &mnar dterkomma i drendet vid
kommande beslutshantering.
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Stadsbyggnadsférvaltningen ‘_\ @ Goteborgs

Stad

Remissutskick Handlaggare
Utfardat 2024-06-25 Hanna Jarpedal
Arendenummer SBF-2023-00665 Telefon: 031-2634
E-post: hanna.jarpedal@stadsbyggnad.goteborg.se

Sandlista for remiss Goteborgs stads policy
for parkering

Stadsmiljoforvaltningen: stadsmiljo@stadsmiljo.goteborg.se

Exploateringsforvaltningen: exploatering(@exploatering.goteborg.se

Stadsfastighetsforvaltningen: stadsfastighet@stadsfast.goteborg.se

Miljéforvaltningen: miljoforvaltningen@miljo.goteborg.se

Kretslopp och vatten: kretsloppochvatten@kretsloppochvatten.goteborg.se

Socialforvaltningen Centrum: socialcentrum(@socialcentrum.goteborg.se

Socialforvaltningen Hisingen: socialhisingen@socialhisingen.goteborg.se

Socialforvaltningen Nordost: socialnordost@socialnordost.goteborg.se

Socialforvaltningen Sydvist: socialsydvast@socialsydvast.goteborg.se

Goteborgs Stads rad for funktionsratt:
goteborgs.stad.rad.for.funktionshinderfragor@stadshuset.goteborg.se

Goteborgs Stads Parkering: p-bolaget@p-bolaget.goteborg.se

Framtiden Byggutveckling AB: framtiden@framtiden.se

Goteborgs Stads Leasing AB: gsl@gsl.goteborg.se

Goteborg & Co: goteborg-co@goteborg.com

Forvaltnings AB GoteborgsLokaler: info@goteborgslokaler.se

Higab AB: info@higab.se

Alvstranden Utveckling AB: info@alvstranden.goteborg.se

Renova AB: info@renova.se

Goteborg Energi AB: diariet@goteborgsenergi.se

Business Region Goteborg: info@businessregion.se

Goteborgsregionen: gr(@goteborgsregionen.se
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Vistra Gotalandsregionen: infrastruktur-och.kollektivtrafiknamnd@vgregion.se

Visttrafik: vasttrafik@vasttrafik.se

Trafikverket: trafikverket@trafikverket.se

IVL Svenska Miljoinstitutet: info@ivl.se

VTL: vti@vti.se
RISE: info@ri.se

Chalmers: registrator@chalmers.se

KTH: registrator(@kth.se info(@kth.se

Goteborgs klimatrad: hedenus@chalmers.se

Forskarrddet for Vastra Gotalands klimatomstéllning: frances.sprei@chalmers.se
anders.ahlback@gu.se

Cykelfrdmjandet: info@cykelframjandet.se

Naturskyddsforeningen: remisser@naturskyddsforeningen.se

Avenyforeningen: info@avenyn.se

Nordstan: info@nordstan.se

Innerstaden Goteborg: info@innerstadengbg.se

Trivector Traffic AB: info@trivector.se

Spacescape AB: info@spacescape.se
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Goteborgs

Stadsbyggnadsforvaltningen
Stad

Remissutskick Handlaggare
Utfardat 2024-06-25 Hanna Jarpedal
Arendenummer SBF-2023-00665 Telefon: 031-2634
E-post: hanna.jarpedal@stadsbyggnad.goteborg.se

Remissutskick Goteborgs Stads policy for
parkering

Remissversionen av Goteborgs stads policy for parkering skickas hdarmed ut till
remissinstanserna. Syftet med att skicka ut policyn pa remiss dr att ge mdojlighet att limna
synpunkter pa det forslag som lagts fram.

En policy ska enligt stadens Riktlinje for styrande dokument vara ett kortfattat och
oversiktligt dokument som ska ange virderingar och grundprinciper for att styra
organisationens agerande inom ett visst omrade. En policy ska inte ge nagra fasta regler
utan principer som ska tjina som végledning inom det aktuella omrédet. En policy ska
inte innehalla mal. En beslutad policy géller tills vidare men ska aktualitetsprévas
regelbundet.

Svar pé remissen ska inkomma till stadsbyggnadsforvaltningen via
stadsbyggnad@stadsbyggnad.goteborg.se senast den 15 november 2024. Fragor avseende
remissen hinvisas till Hanna Jarpedal.

Remissfragor
Remissinstanserna ombeds aterkomma med synpunkter pa bilagt forslag samt ge sin syn
pa nedanstidende atgérdsforslag:

a. Dynamisk prissittning av besoksparkering for att reglera dygns-, sdsongs- och
héndelsestyrda forédndringar i efterfrdgan i syfte att uppna en mer optimerad
resursanvindning.

b. Prisnivaer med malet att undvika soktrafik och sékerstéilla cirka 15 procents ledig
kapacitet.

c. Miljodifferentierad prisséttning pa kvartersmark, exempelvis utifrdn fordonets
externa kostnader sdsom fordonsvikt.

d. Prisséttning som indexeras utifran KPI med arligt paslag.

Generosare nyttotrafiktillstdnd i syfte att sikerstélla tillgédnglighet for niringsliv
och vilfdrdsservice.

f. Lagre priser for besdksparkering vid de lokala torgen utanfor innerstaden for att
skapa forutséttningar for lokalhandel att konkurrera med externhandeln.

g. Forhyrda numrerade platser ersitts i regel med flytande tillstdndsparkering.
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Bilagor
Bilaga 1: Séndlista for remissen
Bilaga 2: Forslag till Goteborgs Stads policy for parkering

For stadsbyggnadsndmnden

Jenny Adler
Avdelningschef
Strategi och taktik
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Stadsbyggnadsférvaltningen
Stad

Tjansteutlatande Handlaggare: Arash Borhan
Utfardat: 2023-11-24 Telefon: 031 - 368 24 55
SBN 2023-12-19 E-post: arash.borhan@stadsbyggnad.goteborg.se

Diarienummer: SBF-2023-00665

Remiss av Goteborgs Stads policy for
parkering

Forslag till beslut
I stadsbyggnadsndmnden

Stadsbyggnadsndmnden 6versidnder Parkeringspolicy for Goteborgs stad pé remiss enligt
séndlista

Sammanfattning

Stadsbyggnadsforvaltningen har i dialog med berdrda forvaltningar inom stadsutveckling
samt kommunala bolag sdsom Parkeringsbolaget och Framtiden, tagit fram ett forslag pa
parkeringspolicy for Géteborgs Stad. Parkeringspolicyn anger stadens dvergripande
inriktning inom temaomrédet parkering.

Syftet med parkeringspolicyn é&r att sdkerstélla parkeringens roll som styrmedel for att
framja hallbar stadsutveckling. Inriktningen i policyn ska mdjliggora for hallbar mobilitet
samt yteffektivt marknyttjande.

Parkeringspolicyn anger vérderingar och principer for att styra stadens agerande inom
temaomradet parkering. Principerna i parkeringspolicyn pekar mot ett agerande som
prioriterar parkering for hallbara fairdmedel. Utbudet av parkering anges som ett viktigt
styrmedel for stadens arbete med att nd miljo- och klimatprogrammets klimatmal
avseende minskat végtrafikarbete med motorfordon. Utdver utbudet berérs subventioner
for bilparkering utifrén inriktningen att pdskynda processen kring en flytt av
markparkeringar till parkeringsanldggningar. Parkering for cykel och delad
mikromobilitet samt tjanster for kombinerad mobilitet lyfts som viktiga omraden pa
allmén plats. Pa kvartersmark berors befintliga processer kring utveckling av hallbara
mobilitets- och parkeringsanldggningar.

Syftet med remissen &r att samla in synpunkter och reflektioner kring inriktningen i
policyn. Remissinstanserna ombeds bedoma forslaget utifrn det egna ansvarsomradet.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Att skicka ut parkeringspolicyn pa remiss bedoms inte fa nagra betydande ekonomiska
konsekvenser. Vid beslut om antagande kan inriktningen i parkeringspolicyn ddremot
medge ekonomiska konsekvenser.
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Inriktningar for hanteringen av parkering kan forvéntas leda till en 6kad arbetsinsats
avseende utredningar kring nulédget. Ytterligare utredningsarbete kommer kravas for att
motivera fordndringar, internt och framfor allt externt. Aven om dessa insatser bedrivs
redan idag, beddms omfattningen 6ka. Detta stéller krav p& personella resurser internt
alternativt kostnader for att upphandla stod utifran. De positiva samhéllsekonomiska
effekterna bedéms vara betydande pa langre sikt. For staden bedoms den samlade
effekten vara néra noll pé kort sikt, till f6ljd av 6kade intékter fran fler avgiftsreglerade
parkeringsplatser. Pa lédngre sikt &r det mojligt att ett totalt sett minskat parkeringsutbud
leder till minskade intékter.

For en del invénare kommer ett minskat parkeringsutbud och minskade subventioner
innebdra utmaningar da det forvéntas bli dyrare att nyttja bilparkeringar. P& langre sikt
leder en béttre fungerande marknad for parkering och mobilitet till 1agre kostnader, for de
invanare som inte har bil. P4 langre sikt och pa en mer dvergripande niva skapas dven
forutséttningar for en mer attraktiv stad med plats for fler ménniskor, vistelse och
potentiella kunder for handeln.

Bedomning ur ekologisk dimension

Att skicka ut parkeringspolicyn pa remiss bedoms inte fa nagra betydande ekonomiska
konsekvenser. Vid beslut om antagande kan inriktningen i parkeringspolicyn ddaremot
medge ekologiska konsekvenser.

Forslaget skapar forutséttningar for staden att nd klimatmalen i miljo- och
klimatprogrammet avseende minskat vagtrafikarbete med motorfordon. Inriktningen
bidrar till att skapa forutsdttningar for hallbart resande genom att prioritera parkering for
hallbara fardsitt. Miljoeftekterna av ett minskat végtrafikarbete med motorfordon ér
minskade utsldpp, forbattrad luftkvalité samt lagre bullernivaer. En omdisponering av
ytor dér bilparkering tar mindre yta i ansprék skapar dven béttre forutséttningar for en
utveckling av gronomréaden.

Bedomning ur social dimension

Att skicka ut parkeringspolicyn pa remiss bedoms inte fa nagra betydande ekonomiska
konsekvenser. Vid beslut om antagande kan inriktningen i parkeringspolicyn ddremot
medge sociala konsekvenser.

Minskade ytor for bilparkering i staden beddms vara sarskilt positivt for barn och unga,
som far bittre forutséttningar till sjélvstiandig forflyttning. Att omfordela ytor frén
bilparkering till parkering for andra fairdmedel gynnar ocksé grupper som idag har mindre
god tillgang till bil och som istillet ges bittre tillgang till delade transporttjinster. Okade
mojligheter att ga och cykla i staden innebér positiva hélsoeffekter, till f6ljd av ett mer
fysiskt aktivt resande. Detsamma géller minskad biltrafik, till f61jd av minskade utslédpp,
buller, partiklar och 6kad trafiksédkerhet. Parkeringspolicyn beddms inte ha en negativ
paverkan pa angoringsplatser for bil. Aven bilparkeringar for personer med
funktionsnedsittning kommer fortsattningsvis prioriteras.

Bilagor
1. Policy for parkering
2. Séndlista
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Arendet

Stadsbyggnadsforvaltningen dversander Parkeringspolicy for Goteborgs stad pa remiss
enligt séndlista.

Beskrivning av arendet

Forslaget pa reviderad parkeringspolicy for Goteborgs stad bygger pa ett uppdrag i
stadens budget for 2023. Stadsbyggnadsforvaltningen har fatt i uppdrag att revidera
stadens parkeringspolicy med utgdngspunkt i Géteborgs stads miljo- och klimatprogram
samt trafikstrategin. Inriktningen for uppdraget &r att minska pa parkeringarna fotavtryck
samtidigt som tillgéngligheten 4r god, exempelvis genom att flytta markparkeringar till p-
hus och strategiska parkeringsnoder. Revideringsuppdraget bygger pa att innehallet i den
nuvarande policyn inte stimmer éverens med stadens riktlinjer f6r styrande dokument.
Delar av innehallet dr dessutom utdaterat och behover uppdateras utifran dagens synstt
pa parkering och mobilitet.

Stadsbyggnadsforvaltningen har i dialog med berdrda forvaltningar inom stadsutveckling
samt kommunala bolag sdsom Parkeringsbolaget och Framtiden, tagit fram ett forslag pa
parkeringspolicy for Goteborgs Stad. Parkeringspolicyn anger stadens dvergripande
inriktning inom temaomradet parkering. Vid antagande berdknas utdver
Stadsbyggnadsforvaltningen dven Stadsmiljoforvaltningen och
Exploateringsforvaltningen paverkas av inriktningen i policyn. Inriktningen i
parkeringspolicyn berdknas dven péverka Parkeringsbolagets och Framtidens
verksamheter.

Syftet med parkeringspolicyn &r att sdkerstélla parkeringens roll som styrmedel for att
frimja héllbar stadsutveckling. Inriktningen i policyn ska mdjliggdra for hallbar mobilitet
samt yteffektivt marknyttjande.

Parkeringspolicyn anger vérderingar och principer for att styra stadens agerande inom
temaomradet parkering. Principerna i parkeringspolicyn pekar mot ett agerande som
prioriterar parkering for héllbara fairdmedel. Utbudet av parkering anges som ett viktigt
styrmedel for stadens arbete med att nd miljo- och klimatprogrammets klimatmal
avseende minskat végtrafikarbete med motorfordon. Subventioner for bilparkering berérs
utifrén dversiktsplanens inriktning kring néra, sammanhaéllen och robust stad med avsikt
att paskynda processen kring en flytt av markparkeringar till parkeringsanldggningar.
Parkeringspolicyn principer kring subventioner kombinerat med dversiktsplanens och
Goteborgs utvidgade innerstads intentioner kring bebyggelsestruktur skapar
forutséttningar for omradesbasreade parkeringsanldggningar. Pa allmén plats lyfts
parkering for cykel och delad mikromobilitet samt tjanster for kombinerad mobilitet som
viktiga omraden.

Stadsbyggnadsforvaltningens beddmning
Stadsbyggnadsforvaltningen avser att skicka policy for parkering pa remiss till berdrda
interna och externa intressenter.

Stadsbyggnadsforvaltningen anser att inriktningen i parkeringspolicyn ar en fordjupning
av inriktningarna i 6versiktsplanen. Inriktningen i policyn dr dessutom framtagen med
hénsyn till mélen i miljo- och klimatprogrammet och trafikstrategin. Policyn
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konkretiserar stadens viljeinriktning inom temaomrédet parkering utifran aktuella behov
inom omréadet.

Syftet med remissen é&r fé in synpunkter och reflektioner kring inriktningen i policyn.
Remissinstanserna ombeds bedoma forslaget utifran det egna ansvarsomradet.

Henrik Kant Jenny Adler

Stadsbyggnadsdirektor Avdelningschef Strategi och taktik
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Goteborgs Stads styrsystem Om Goteborgs Stads styrande
dokument

& & & o Goteborgs Stads styrande dokument &r véra
forutsattningar for att vi ska gora ratt saker pa
ratt satt. De anger vad ndmnder/styrelser och
forvaltningar/bolag ska gora, vem som ska gora
det och hur det ska goras. Styrande dokument ar

Vara o =~
utgangspunkter &F 3

samlingsbegreppet for dessa dokument.

5 Stadens grundldggande principer sdsom
ar

systematik demokratisk grundsyn, principer om ménskliga

rattigheter och icke-diskriminering omstts i
Styrande dokument

praktisk verksamhet genom att de integreras i
Organisation och samordning stadens ordinarie beslutsprocesser. Beredning av

Vira och beslut om styrande dokument har en stor
AN orvtsittningar betydelse for forverkligandet av dessa principer i

. . . ; ksamheter.
Utgangspunkterna for styrningen av Goteborgs stadens verksamheter

Stad ar lagar och forfattningar, den politiska De styrande dokumenten ska gora det tydligt
viljan och stadens invénare, brukare och kunder.  bide for organisationen och for invanare,

For att forverkliga utgdngspunkterna behovs brukare, kunder, leverantorer, samarbetspartners
forutsattningar av olika slag. Stadens politiker och andra intressenter vad som forvintas av

har mojlighet att genom styrande dokument forvaltningar och bolag. De styrande

beskriva hur de vill realisera den politiska viljan. dokumenten ligger till grund for att utkriva
Inom Géteborgs Stad géller de styrande ansvar ndr vi inte arbetar i enlighet med vad som

dokument som antas av kommunfullméktige och  ir beslutat.
kommunstyrelsen. Dérutover faststéller ndmnder

och bolagsstyrelser egna styrande dokument for

sin egen verksamhet. Kommunfullméktiges

budget dr det Gvergripande och 6verordnade

styrande dokumentet for Goteborgs Stads

ndamnder och bolagsstyrelser.

Styrande dokument

Kommunala foreskrifter Planerande och reglerande
styrande dokument

Normgivning Riktade Planerande Reglerande
mot enskild styrande dokument styrande dokument styrande dokument
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Inledning

Syftet med denna policy

Goteborgs Stads policy for parkering anger den 6vergripande inriktningen for stadens
utvecklingsarbete inom omradet parkering. Policyn ger vigledning till stadens
verksambheter i projekt och processer dir parkering ingér. Det 6vergripande syftet med
policyn ér att sékerstilla parkeringens roll som styrmedel for att framja hallbar
stadsutveckling, god framkomlighet for hallbara trafikslag samt for att uppna stadens
trafik, miljo- och klimatmal.

Policyn ska mojliggora for:

e Hallbar mobilitet
o Yteffektivt marknyttjande

Vem omfattas av policyn

Policyn for parkering giller tills vidare for alla nimnder och bolag i Goteborgs stad som
har ett ansvar for planering. hantering och forvaltning av parkering. Policyn reglerar dven
den 6vergripande inriktningen inom temaomradet parkering i staden.

Bakgrund

Policyn for parkering bygger pa ett uppdrag i stadens budget for 2023 och ersétter
nuvarande parkeringspolicy. Inriktningen for uppdraget ar att minska pa parkeringarnas
fotavtryck samtidigt som tillgdngligheten dr god. Revideringsuppdraget bygger pa att
innehéllet i den nuvarande policyn inte stimmer 6verens med stadens riktlinjer for
styrande dokument. Delar av innehallet dr dessutom utdaterat och behdver uppdateras
utifran dagens synsétt pa parkering och mobilitet.

Definitioner

Med delad mikromobilitet avses enpersonsfordon som inte drivs av en
forbranningsmotor och som &r tekniskt designat for delning.

Med femstegsprincipen avses en metodik for att prioritera atgdrder som bestér av fem
steg. 1. Tank om. 2. Optimera. 3. Testa. 4. Bygg om och 5. Bygg nytt. Metodiken 4r en
vidareutveckling av fyrstegsprincipen, men adderar steget Testa som avser att genomfora
en temporér testbadd av en tilltdnkt dtgird innan byggnation.

Med mobilitetstjsinst avses fysiska och digitala tjanster som stoder mobilitet.

Med mobilitetsatgird avses atgiarder som genomfors av exploatérer pa kvartersmark i
syfte att sinka parkeringstalet samt frimja héllbar mobilitet.

Med mobilitetshubb avses en dppen, fysisk samlingsplats for mobilitetstjénster.
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Med mobilitetsnod avses ett geografiskt omrade med en hog koncentration av dppna
funktioner for mobilitet.

Med pendelparkering avses en fysisk samlingsplats for cykelparkering samt parkering
for bil och motorcykel vid en hallplats eller station.

Med mobilitetsanlidggning avses en viderskyddad, fysisk samlingsplats for héllbara
mobilitetstjénster.

Med parkeringsanldggning avses en véiderskyddad, fysisk samlingsplats for bil- och
motorcykelparkering.

Med subvention avses boendeparkeringsavgift samt avsaknad av avgifter pa
langtidsparkering samt ovriga parkeringsavgifter som innebér en negativ pdverkan pa
beldggning och kostnadstdckning for parkering i anldggning i forhallande till allmén
platsmark, att internaliseringsgraden inte motsvarar parkeringarnas och bilkérningens
externa effekter, att staden far en betydande alternativkostnad for sin mark, att
konkurrensen mot privata aktdrer snedvrids eller att efterfrdgan pé parkering dverstiger
utbudet. Med subvention avses dven parkeringsnormer och exploateringsavtal som
innebdr att ndgon annan &n anvédndarna i slutdndan finansierar parkeringsanldggningar.

Med gron transportplan avses en plan som formulerar mal och atgérder i syfte att
minska miljopaverkan samt fradmja hallbart resande i ett avgrinsat geografiskt omrade.

Koppling till andra styrande dokument

Styrande dokument Koppling till denna policy
Goteborgs Stads miljé- och Miljomaélet Goteborgs klimatavtryck dr
klimatprogram 2021-2030 ndra noll med delmalet Minska

klimatpdverkan fran transporter och dess
indikator Végtrafikarbete, det vill sdiga
antal kérda kilometer med alla typer av

i Goteborg ska vara 25 procent ldgre
jamfort med 2019.

Miljomalet Goteborgarna har en
hdlsosam livsmiljo med delmélen Sdkra
en god luftkvalitet for goteborgarna samt
Sdkra en god ljudmiljé for goteborgarna.

Den tvérgaende strategin Vi driver pd
utvecklingen av hdllbara transporter.

Den tvéirgaende strategin Vi skapar
forutsdttningar for att leva hallbart.

motoriserade vigfordon per vardagsdygn,
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Goteborgs Stads dversiktsplan

Oversiktsplanens utvecklingsinriktning

kring néra, sammanhallen och robust stad.

Séarskilt den tematiska inriktningen for
mobilitet och infrastruktur.
Oversiktsplanen ger en dvergripande
styrning att trafiksystemet ska skapa en
jémlik rorlighet och tillgang till staden
samtidigt som fler ska vilja gé, cykla och
aka kollektivt i stéllet for att vilja bilen.
Fordjupade inriktningar beskrivs sérskilt i
omradet for Effektiv anvdindning av
befintlig infrastruktur och Okad andel
resande till fots, med cykel och med
kollektivtrafik samt och i de geografiska
inriktningarna, sarskilt for innerstaden.

Goteborgs Stads program for en jamlik
stad 2018-2026

Malomrade Skapa hdllbara och jamlika
livsmiljéer med strategierna Skapa
forutsdttningar for en fungerande
ndarmiljo samt Jamlik tillgdng till stadens
resurser.

Goteborg 2035 Trafikstrategi for en nira
storstad

Malomrade Resor med strategin
Effektivisera anvindningen av vigar och
gator. Sérskilt relevant ér effektmal 1 och
2.

Malomrade Stadsrum med strategin
Omdisponera gaturummet och skapa mer
yta ddr mdnniskor vill vistas och réra sig.
Sérskilt relevant dr effektmal 4 och 5.
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Policy

Grundlaggande principer

Parkering ska vara en integrerad del av stadsutvecklingen och bidra till genomférande av
stadens Overgripande mal. Parkeringssystemet ska skapa tillgang till staden samtidigt som
fler har mojlighet att resa med gang, cykel och kollektivtrafik. Parkering ska anvindas
som verktyg for att skapa en nédra, robust och sammanhallen stad. Genom en prioritering
av héllbara trafikslag och ett minskat ytansprak for bilparkering ska en sammanhallen
stadsstruktur mojliggoras.

Utbudet av parkering ska anvéndas som styrmedel for en minskad bilanvindning
och mdjliggora for delnings- och mobilitetstjdnster som komplement till
bildgande.

Langtidsparkering pa gatumark ska flyttas till parkeringsanldggningar och/eller
omvandlas till angdring eller korttidsparkering.

Den totala ytan for parkeringar i Goteborg ska arligen minska i takt med att
platserna anvinds mer effektivt och forutsittningarna for hallbara trafikslag

byggs ut.

Utbudet av cykelparkering och delad mikromobilitet ska oka i hela staden.
Beteendepaverkandeatgérder ska anvindas som verktyg for att 6ka efterfragan pa
cykelparkering och delad mikromobilitet.

Bil- och motorcykeltrafikanter ska bara kostnaderna for parkering. Priset pé bil-
och motorcykelparkeringar ska spegla vad det kostar att bygga nya
parkeringsplatser pa attraktiv mark. I framtiden ska konkurrensbegriansande
subventioner inte forekomma.

Riktlinjer for parkeringstal ska utformas sa nybyggda parkeringar inte kar hyres-
och boendekostnader.

Ett minskat utbud av frimst markparkering for bil och motorcykel ska anvéndas
som verktyg for att forhindra subventioner samt 6ka efterfragan pé parkering i
anldggningar.

Pa platser dér det saknas en juridisk skyldighet ska kompenserande atgérder for
avvecklade bil- och motorcykelparkeringar inte kriavas.
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Parkering for cykel och delad mikromobilitet

Ett stort utbud av cykelparkering och delad mikromobilitet ska mojliggora och uppmuntra
att fler resor sker med cykel. Cykelparkeringar ska skapa tillgdng till méalpunkter i hela
staden och erbjuda parkeringsmojligheter for olika typer av cyklar. Utformningen och
placeringen av cykelparkeringar ska tillfredsstdlla cyklisters behov av enkla och sékra
parkeringsmdgjligheter. Sékerheten och tryggheten ska anpassas utifran om parkeringen ar
till for korttids- eller langtidsparkering.

e Parkering for cykel och delad mikromobilitet ska:
— hahog geografisk téthet.
— vara vl synliga.
— ta ytor for bil- och motorcykelparkering i ansprak framfor ytor for vistelse
och gronska.

e Cykelparkeringar ska:

— vara lokaliserade sé att de dr latta att na.

— placeras i anslutning till viktiga mélpunkter och entréer.
— vara anvéandarvinliga.

— vara sdkra och upplevas som trygga.

o [ Riktlinjer f6r mobilitet och parkering ska ett cykelparkeringstal dven 1 befintliga
kommunala byggnader samt strategiska platser tas fram. Kommunala
fastighetsdgare ska stegvis uppné parkeringstalet genom utbyggnad av
cykelparkeringar.

Tjanster for kombinerad mobilitet

Tjanster for kombinerad mobilitet ska anvéndas som verktyg for att bidra till en minskad
andel bilresor i staden. Infrastrukturen for kombinerad mobilitet ska vara omfattande och
utga fran ett hela resan perspektiv. Resendrer ska ha stora valmdjligheter bade i samband
med arbetspendling samt fritidsresor. Utbudet av mobilitetstjanster vid hallplatser och
stationer ska bidra till att resor &r tidseffektiva och bekvama.

e Ett heltickande ndt av mobilitetshubbar med anslutande mobilitetsnoder ska
tillhandahéllas i innerstaden och mellanstaden.

e Etablering av delade mobilitetstjanster ska fradmjas i mobilitetshubbar och
mobilitetsnoder.

e Extra sikra och védderskyddade cykelparkeringsanldggningar ska tillhandahéllas
vid knutpunkter for kollektivtrafik.

e Ett stort utbud av cykelparkering och parkering for delad mikromobilitet ska
tillhandahéllas vid héllplatser och stationer for att frimja kombinationsresor med
héllbara fardmedel.

e P4 Stadens kvartersmarksparkeringar ska platser reserverade for delad mobilitet,
inklusive mikromobilitet, utgora en &rligen 6kad andel av det totala antalet
parkeringsplatser. Placering for delad mobilitet ska ske pa de mest attraktiva
lagena.

e Knutpunkter for kollektivtrafik ska kompletteras med mobilitetsnoder.

e Ytor for nya pendelparkeringar ska lokaliseras i samverkan med kranskommuner
och regionala aktorer.

e Pendelparkeringar ska placeras i ytterstaden samt mellanstadens ytteromraden.
Prioritering ska vara de stora pendlingsstraken.
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Parkering for bil och motorcykel

Utbudet av parkering for bil och motorcykel ska bidra till ett 6kat resande med hallbara
fardmedel. Ett minskat utbud av bilparkering ska mojliggdra for markparkeringar att
flyttas till parkeringsanldggningar. Antalet boendeparkeringar ar viktiga att virna for
befintliga boende. I de omraden dér det inte &r mojligt att flytta 6ver boendeparkeringar
till parkeringsanldggningar kan i stillet boendeparkering pa markniva fasas ut sa att
konsekvenserna for befintliga boendeparkeringskunder minskas, men pa langre sikt
mojliggdr for nddvandig stadsutveckling. Parkeringsreglering ska anvindas som verktyg
for att sékerstélla en effektiv anvindning av parkering for bil och motorcykel. Med en
andamalsenlig reglering ska tillgangen till bil- och motorcykelparkering sékerstéllas
samtidigt som parkeringsytornas totala fotavtryck i staden tydligt och arligen minskar.

e Parkeringsytor for bil och motorcykel ska utifrdn malstyrning omdisponeras till
ytor for:
— cykelparkering och delad mikromobilitet.
— gang- och cykelvégar.
— vistelse och gronska.
e Samlade bil- och motorcykelparkeringar som himmar stadsliv ska undvikas i
hela staden. Torgytor, gronomraden, forgérdar och kajer ska prioriteras.
e Pé nytillkomna gator ska parkering for bil och motorcykel avgiftsbeldggas
och/eller tidsregleras eller forbjudas.
e Parkeringsreglering ska anvéndas som verktyg i syfte att:
— forhindra konkurrensbegriansande subventioner for bil- och
motorcykelparkering.
— prioritera angdring och korttidsparkering, exempelvis for godsleveranser,
framfor l&ngtidsparkering.
— tillgodose parkeringsbehovet for personer med funktionsnedséttning.
e Laddplatser for elfordon ska finnas tillgdngliga pa samtliga
parkeringsanldggningar, men undvikas pa gata och markparkeringar.
Parkeringsplatser med laddmojlighet ska reserveras for laddbara fordon.
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Mobilitet och parkering i plan-, exploaterings-
och bygglovsprocessen

Mobilitet- och parkering ska i plan- och exploateringsprocessen anvindas som verktyg
for att skapa forutsdttningar for hallbart resande samt bidra till ett minskat bilinnehav.
Parkering ska ske pé kvartersmark och priset pa bil- och motorcykelparkering ska béras
av anviandaren. Mobilitet- och parkeringsanldggningar ska vara yteffektiva och 6ppna for
samnyttjande. Exploateringsprojekt ska bidra till att markparkeringar flyttas till
parkeringsanldggningar.

Befintliga boendeparkeringar ska virnas till antalet i den man det &r mojligt utan att det
hammar stadsutvecklingen. Staden tillimpar parkeringstal diar de boendes efterfragan pa
parkering avgdr omfattningen av parkeringsbehov och betalningsvilja.

Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad anger enbart hogsta tillatna
parkeringstal, 14gsta tillatna parkeringstal ar 0 (utdver parkering for rérelsehindrade och
andra lagkrav). Pa platser med begrinsad kollektivtrafik och andra mojligheter kan
kommunen dock stilla krav pa mobilitetslosningar.

e Den strategiska och taktiska planeringen samt plan- och exploateringsprocessen
ska mojliggdra for samt uppmuntra till:

— att nérhet till cykelparkering, mobilitetsanlédggningar och
kollektivtrafikhéllplatser prioriteras framfor nérhet till parkering for bil och
motorcykel.

— genomforande av mobilitetsatgarder.

— samnyttjande av gemensamma mobilitets- och parkeringsanldggningar bade
inom exploateringsprojekt samt med den befintliga staden.

— att samlade markparkeringar som hdmmar stadsméssighet undviks.

— nyttjande av befintlig kapacitet framfor utbyggnad av nya
parkeringsanldggningar.

— att laddinfrastruktur och delningstjénster for bil frémjas i
parkeringsanldggningar.

— att parkeringsanldggningar byggs som mobilitetshubbar med flera funktioner
samt utifrén att de vid ett framtida minskat parkeringsbehov kan fylla en
annan funktion.

— att parkeringsanldggningar byggs stadsméssigt som estetiskt smaélter in i
stadsbilden med maélséttning om levande bottenplan.

— att inga kommunala parkeringsanldggningar planeras om det innebéar en
pataglig risk att anldggningen inte blir marknadsmaissigt lonsam.

— att antalet parkeringsplatser inte utformas efter enskilda punktbelastningar,
sasom evenemang. Punktbelastningar hanteras genom exempelvis
samnyttjande.

e Markanvisning ska anvidndas som verktyg for att uppmuntra till eller stélla krav
pa:

— genomforande av mobilitetsatgérder.

— samnyttjande av gemensamma mobilitets- och parkeringsanldggningar bade
inom exploateringsprojekt samt med den befintliga staden.

— nyttjande av befintlig kapacitet framfor utbyggnad av nya
parkeringsanldggningar, genom exempelvis parkeringskop i befintliga
anldggningar genom avtal.

— att laddinfrastruktur och delningstjanster for bil framjas 1
parkeringsanldggningar.
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— att parkeringsanldggningar byggs utifran att de vid ett framtida minskat
parkeringsbehov kan fylla en annan funktion.

e Samtliga forvaltningar och bolag som planerar nya parkeringsytor tillimpar
femstegsprincipen innan investering sker, dér steget testbadd ingér.

e (Grona transportplaner ska utifran intentionerna i den strategiska och taktiska

planeringen anvidndas som verktyg for att:
— skapa en sammanhéngande infrastruktur for hallbar mobilitet pa kvartersmark

och allmén plats.
— isamverkan med andra aktorer identifiera och implementera atgirder for att

Oka det héllbara resandet.
— bidra till och kontinuerligt folja upp maluppfyllnad.

Boendeparkering

Boendeparkering ska kunna tecknas bade pé gata och i anlédggningar, men l6pande fasas
ut frén allmén platsmark till kvartersmark bade genom att parkeringsanldggningar byggs
ut och att det totala antalet boendeparkeringar minskas i takt med att forutsittningarna for

hallbara fardmedel forbéttras.

e Goteborgs Stad ska inte ldngre erbjuda abonnemangsparkering eller
tillstindsparkering till privatpersoner utver boendeparkering. Ovriga
parkeringsbehov hanteras genom besoksavgift och nyttotrafiktillstand.
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