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INLEDNING

Goteborgs Stad behdver hjalp med en mobilitetsutredning i detaljplaneskede for en bostad med sérskild
service (BmSS) med atta lagenheter i tva plan vid Sédra Fiskebdcksvagen 262, se Figur 1.

Detaljplaneomrédet ligger i stadsdelen Alvsborg. P& tomten finns ett befintligt BmSS men nuvarande
detaljplan medger inte byggnation av ett nytt BmSS i storleken som avses byggas. | nuldget I6ses parkering
pa gatan dar en del av gatan ar reglerad som tomtmark. Gatan kommer fortsattningsvis att vara tomtmark,
men eftersom gatan ar GCM sd ar det inte lampligt med parkering som innebér att bilarna behover kora pa
GCM vagen. Planforslaget medfor att gaturummet utformas sa att det blir tydligt att strackan ar avsedd for
GCM och den del av kvartersmarken dér parkering idag sker behdéver inforlivas i den befintliga
tradgardsmiljon.

Fiskeback

Kélldale

Bratthammar

Onnered

Figur 1. Fiskeback med detaljplaneomradet markerat med rod prick.

PARKERINGSTAL

STARTVARDE

Vilket normalspann som ska ligga till grund for bedémningen om lampligt parkeringstal for bil avgors
beroende pa vilken zon som projektet ar lokaliserat i, enligt "Riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborg
stad”. Kommunens yta &r indelad i fem typer av omraden med normalspann for parkeringstal for
flerbostadshus (A-E). Det 6vre vardet i normalspannet utgor startvarde for den projektspecifika bedémningen
av mobilitet och parkering. | efterfdljande analyssteg preciseras lamplig niva inom normalspannet.
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Figur 2. Detaljplaneomrédets lokalisering inom omrade D.

Bilparkering

Detaljplaneomradet ar lokaliserat i omrade D. For bostader med sarskild service berdknas startvardet utifran
antal lagenheter. Detta innebaér ett startvarde pa 0,4 parkeringsplatser per lagenhet for bostader med sarskild
service, se Tabell 1. Detta inkluderar parkering fér besdkare och anstéllda, inga boende antas ha bil.

Tabell 1. Startvarde for bostader med sérskild service. Anvisningar till Riktlinjer fér mobilitet och parkering i Géteborg stad, 2021.

Zon ‘ Bilplatser/ldgenhet
D | 0,4

Cykelparkering

For stadsdelen Alvsborg som det aktuella detaljplanomrédet tillhér ska antalet cykelparkeringsplatser vara 36
procent av antalet samtidiga anstéllda och 16 procent av antalet samtidiga bestkare for verksamheten.
Dimensionerande ar veckomaxtimmen. Det antas att i regel maximalt fem personer bestker de boende i de
atta lagenheterna samtidigt. Antaganden om antalet anstallda inom verksamheten har tillhandahallits fran
stadsfastighetsforvaltningen. Som mest kommer tre anstallda vara pa plats samtidigt. Startvardet redovisas i
Tabell 2.

Tabell 2. Parkeringstal for cykel - startvarde

Antal anstallda ‘ Antal besokare

36 % av antalet 16 % av antalet
anstallda besokare




Resultat startvarde

Nedan i Tabell 3 redovisas resultatet av Analyssteg 1. Det vill séaga efterfrdgan av parkeringsplatser for bil
och cykel utifrén startvarde for bostader med séarskild service enligt "Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och
parkering".

Tabell 3. Antal parkeringsplatser for bil och cykel utifran startvarde.
Antal parkeringsplatser
startvirde
Bil
Cykel

LAGESBEDOMNING

Bilparkering
Justering gors inte for bostader med sarskild service enligt Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och
parkering, allts& gors ingen lagesbeddmning for bilparkering.

Cykelparkering

Parkeringstalet for cykel kan hojas om utrymmet for bilparkering begransas eller minskas pa grund av att
projektomradets lage ger goda forutsattningar for cykel. Alternativt kan parkeringstalet sankas om
forutsattningarna for att ta sig till platsen med cykel ar daliga och inte bedéms kunna forbattras.

Planomradet ar belagen i slutet av en lugn bostadsgata och atervandsgata dar cykling sker i blandtrafik.
Planomradet ligger bara ndgra meter fran GC-vagen pa Halleflundregatan. P& huvudgatorna runt
bostadsomradet finns GC-vagar (Halleflundregatan, Stora Fiskeb&acksvagen) som leder in mot centrum och
till andra méalpunkter. Samtidigt ligger planomrédet i den yttersta delen av Alvsborg, langst bort fr&n centrum,
och har en god tillganglighet for biltrafik. Férutsattningarna for att ta sig till platsen med cykel bedéms darfor
inte som sarskilt fordelaktig jamfért med resterande stadsdel. Parkeringstalet for cykelparkering har darfor
inte justerats under lagesbedémningen.

Resultat lagesbeddmning

| Tabell 4 presenteras antalet p-platser for bilparkering efter att lagesbedémning ar gjord. Eftersom
lagesbeddmning inte goérs for bostader med sarskild service och ingen justering gjorts for cykelparkering
galler antalet parkeringsplatser enligt startvarde.

Tabell 4. Antal parkeringsplatser efter lagesbedomning.

Startvarde Lagesbedémning
Bil 3 Ingen justering mojlig
Cykel 2  Ingenjustering kravs



PROJEKTANPASSNING

Forandring av parkeringstalet for bostader och verksamheter kan inom projektanpassningen ske om det
finns sarskilt goda mgjligheter till samnyttjande eller om projektet har séarskilda forutséttningar som kan
motivera en forandring av parkeringstalet.

Inga sérskilda forutsattningar bedéms foreligga som motiverar en projektanpassning. LaAgenheterna planeras
ha en yta pa 40 kvm, vilket ar lite storre 4n parkeringsriktlinjernas antagande, men ingen stor avvikelse. Den
forvantade personaltatheten av maximalt tre personer pa plats samtidigt ligger i linje med
parkeringsriktlinjernas antaganden, se Figur 3.

Bostader med sérskild service
De angivna startvirdena baseras pa virdena i tabellen nedan och kan jus-
teras vid avvikelser. Justering kan ocksa goras om det finns specifika forut-

sattningar for boendet)

Verksamhet Yta per ligenhet Personaltithet
Bostider med g 0,4 anstallda per
5 g : 30-35 m* 3 :
sirskild service ligenhet dagtid

Figur 3. Antagen lagenhetsyta och personaltathet fér BmSS, enligt Anvisningar till riktlinjer for MoP, sid 24

Resultat projektanpassning
Eftersom ingen projektanpassning genomférdes géller fortsatt antalet parkeringsplatser enligt startvarde, se
Tabell 5.

Tabell 5: Antal parkeringsplatser efter projektanpassning.

Startvarde Lagesbedémning Projektanpassning
Bil 3 Ingen justering mojlig  Ingen justering kravs
Cykel 2 Ingenjustering kravs Ingen justering kravs
MOBILITETSLOSNINGAR

Mojlighet att sanka parkeringstalen ytterligare erbjuds till byggherren via mobilitetsatgarder och ar frivilligt.
For att en sankning av parkeringstalen ska vara mojlig ska byggherren inga ett mobilitetsavtal med
kommunen, dar byggherren atar sig att genomfora foreslagna atgarder. For bostader med sarskild service
finns ingen modell for sankning av parkeringstalet genom mobilitetsatgarder. Fastighetsagaren kan dock
foresla lampliga mobilitetsatgarder i mobilitets- och parkeringsutredningen. Mobilitetsatgarderna och
eventuell sankning av bilparkeringstalet bedéms i varje enskilt fall.

Byggherren efterstravar ingen sankning av parkeringstalen med hjalp av mobilitetsatgarder. Ifall det blir
aktuellt i ett senare skede bedoms lampliga mobilitetsatgarder for projektet framst vara att sékerstalla god
cykelparkering, exempelvis vaderskyddade platser.

RESULTAT PARKERINGSTAL

Eftersom ingen justering utifran lage, projektets forutsattningar eller mobilitetslésningar bedomdes
nddvandigt galler fortsatt antalet parkeringsplatser enligt startvarde, se Tabell 6.

Tabell 6: Slutgiltigt antal parkeringsplatser efter alla fyra analyssteg

Startvarde Ligesbedémning Projektanpassning Mobilitetslosningar
Bil 3  Ingen justering maijlig Ingen justering kravs Ingen justering
Cykel 2 Ingenjustering kravs Ingen justering kravs Ingen justering



PARKERINGSPLATSER
BILPARKERING

Antal parkeringsplatser
Enligt analysen ovan krévs tre parkeringsplatser for bil.

Antal platser for rorelsehindrade

| de flesta projekt ska tre procent av bilplatserna kunna ordnas for rérelsehindrade med sarskilt
parkeringstillstand. Om tre procent blir mindre an en plats maste en plats anordnas. Berédkningen gors pa
startvardets antal platser och de ar en del av parkeringstalet for bostéader och verksamheter.

For projektet betyder detta att en av bilparkeringsplatserna maste kunna regleras om till parkeringsplats for
rorelsehindrade (RHP) om behovet uppstar. For att mojliggora detta behover parkeringsplatsen fran bérjan
utformas tillréckligt bred for att uppfylla kraven for handikapparkering. Parkeringsplatsen skyltas som RHP
forst om behov uppstar.

Inga bilpoolsplatser eller sarskilda angorings, servicefordons- eller tjanstefordonsplatser ar aktuella for
projektet.

CYKELPARKERING

Enligt analysen ovan kravs minst tva parkeringsplatser for cykel.

PARKERINGSLOSNING
BILPLATSER - LOKALISERING, UTRYMME OCH UTFORMNING

Bilparkering l6ses som markparkering, se Figur 4. Tre platser tillskapas, varav en utformas med tillréckligt
bredd for att uppfylla kraven for parkeringsplatser for rérelsehindrade (5,0 meter).

Platserna placeras som tvarparkering vinkelratt mot Sédra Fiskebacksvagens kérbana (90 grader).
Korbanan i hojd med platserna ger ett fritt utrymme pa 6ver 6,5 meter, vilket gor det méjligt att backa in eller
ut. Fran parkeringsplats for rorelsehindrade ar det ca 20 meter gangstracka till byggnadens entré. Beroende
pa hur kantsten placeras kan det behovas en ramp/nivellerad kantsten pa lamplig plats inom fastigheten.

Angoring (lastning och lossning) och sophamtning sker fran vandytan framfor grindentrén som, precis som i
nulaget, majliggor T-vandning for sopbilar (LOS). Det ger en dragvag pa mindre an 10 meter till
komplementbyggnadens entré dar sopkarlen placeras. Aven till byggnadens entré ar det bara 5-15 meter
dragvag for leveranser, beroende pa exakt uppstallningsplats.

CYKELPARKERING = LOKALISERING, UTRYMME OCH UTFORMNING

Cykelparkering l6ses utomhus, se Figur 4. Fyra platser tillskapas bredvid komplementbyggnaden som ar
tillgangliga med egen grindentré. | situationsplanen avsétts ca 1,6 kvm per cykelplats, vilket mer &n uppfyller
parkeringsriktlinjernas krav. Fran cykelplatserna nds byggnadens entré inom mindre an 10 meter
gangstracka. | bygglov kommer enligt parkeringsriktlinjerna minst en av platserna behéva utformas med



vaderskydd, eftersom den tillgodoser anstélldas parkeringsbehov. Alla platser kommer behdva méjlighet till
ramlds och med férdel aven vaderskydd.

SKISS SITUATIONSPLAN

Férutsétter att komplementbyggnad kan ldggas ndrme tomtgrans &n 4,5m

SKALA 1:400

b

Figur 4: Situationsplan med parkeringslésning, atta lagenheter i tva plan, framtagen av Fredblad, 18 okt 2024

REGLERING, KOSTNADSTACKNING OCH BYGGSKEDE

Parkering pa gatumark i bostadsomradet ar avgiftsfri pa en del av gatan. Eftersom aven bilparkeringsplatserna
som tillskapas for anstéllda och besdkare planeras vara avgiftsfria finns dock ingen risk att de nyttja allméan

plats istallet.

Boende antas inte &ga bil. Darfor ar frigan om kostnadstackning mindre relevant i detta projekt. Att
avgiftsbelagga parkering for anstallda eller besdkare bedéms vara svart, i och med att det finns gott om
avgiftsfri gatumarksparkering i narheten.

Projektet ar sa pass litet att parkering under byggskedet inte bedéms vara en stor utmaning. Det &r dock
viktigt att sakerstalla att ytan framfor fastigheten inte blockeras, s& att sopbilar alltid kan anvanda den for T-
vandning. Likasa behdver det sakerstéllas att cyklister obehindrat kan cykla langs med Sodra
Fiskebacksvagen. Bedomningen ar att det finnas tillrackligt med utrymme for att kunna uppna detta.



