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Yrkande angaende — Overenskommelse -
Forverkligande av den gemensamma strackningen Goteborg —
Boras

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen och kommunfullmaktige:

1. Overenskommelsen “Férverkligande av den gemensamma strickningen
Goteborg-Boréds” och dess finansiella ataganden for Goteborgs Stad, i enlighet
med bilaga 2 godkinns, dock med undantag av finansieringsdelen av Ostlig
anslutning fran Molnlycke till den nya jarnvégen.

2. Beslut om kommande avtal i enlighet med 6verenskommelse i bilaga 2 fattas av
Kommunfullméktige.

Yrkandet

Vi stiller oss mycket positiva till den framtida jarnvagen mellan G6teborg och Borés.
Den kommer frdmja utvecklingen av hela Goteborgsregionen och stirka besdksnaringen i
Goteborg. Arbetspendlandet underldttas och antalet bussar mellan storstdderna kan héllas
nere vilket minskar trafikbelastningen i Goteborgs centrala delar. Lika positiv &r
tdgforbindelsen till Landvetter flygplats. Nyttorna dr ménga och sedan lidnge efterfragade.

Gillande finansieringsdelen av 6stlig anslutning fran Moélnlycke till den nya jarnvéigen
stéller vi oss dock tveksamma. Dér anser vi att Hirryda Kommun behover ta ett storre
finansiellt ansvar. Goteborgarnas skattemedel ska inte anvéndas for att finansiera andra
kommuners nyttor, framfor allt inte ndr valfarden i Goteborg gér pa knéna.
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Overenskommelse "Foérverkligande av den
gemensamma strackningen Goteborg-Boras”

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen och kommunfullméaktige:

1. Overenskommelsen “Forverkligande av den gemensamma strickningen
Goteborg-Boras” och dess finansiella dtaganden for Goteborgs Stad, i enlighet med
bilaga 2, godkénns.

2. Kommunstyrelsen ges mandat att fatta beslut om kommande avtal i enlighet med
overenskommelse i bilaga 2.

Sammanfattning

Overenskommelsen “Forverkligande av den gemensamma strickningen Goteborg-Boras”
anger den nu 6verenskomna strackningen och stationslagen for den nya jarnvigen
Goteborg-Boras. Den nya jarnvdgen kommer att ha en strackning Goéteborg-Molndal-
Landvetter flygplats-Borés, med en koppling Mdlndal-Mdlnlycke-Landvetter flygplats
(se figur 1).

Overenskommelsen innefattar dven att Visttrafiks zonindelning for biljettsystemet ska
dndras, dar Harryda kommun inkluderas i zon A, samt att Bollebygds kommun ges
dubbel zontillhorighet.

Utifran Trafikverkets uppdrag att bygga en jarnvag mellan Goteborg och Boras for

43,5 mdkr (prisniva 2021) har tva tilligg gjorts i 6verenskommelsen som inte ingar i
Trafikverkets finansiering. Dessa tilldgg &r fyrsparslosning under Landvetter flygplats for
framtida fjarrtagtrafikering samt dstlig anslutning fran Molnlycke station till den nya
banan upp mot Landvetter flygplats. For tilliggen kommer medfinansiering kravas, dir
parterna enats om en medfinansiering pa maximalt 4,5 mdkr. Géteborgs Stads andel av
medfinansieringen dr 1 mdkr (prisniva 2021-02). Projektkostnader och projektrisk utdver
denna medfinansiering bérs av Trafikverket.

Bedomning ur ekonomisk dimension

Under beskrivningen av drendet nedan redovisas mer ingdende de ekonomiska
konsekvenserna av 6verenskommelsen for staden och vilka mojligheter till hantering som
star till buds.

Foreslagen medfinansiering om 1 mdkr enligt 2021-02 ars prisniva motsvarar
ca 1,23 mdkr i 2024-07 ars prisniva.
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Medfinansieringen ska kostnadsforas det ar avtal tecknas, men lagstiftningen medger att
kommuner kan periodisera kostnaden med enhetliga belopp pa upp till maximalt 25 ar.
Projektkostnader och projektrisk utéver denna medfinansiering bars av Trafikverket,
vilket framgér av 6verenskommelsen.

Utover medfinansieringen innebér atagandet att det sker en upprikning av
medfinansieringen fram till dess att kommunen gor de faktiska utbetalningarna till
projektet enligt en framtida betalplan. Den érliga faktiska indexupprékningen belastar
stadens resultat arligen.

Darutover tillkommer rantekostnader for den uppléning som krévs for att genomfora de
framtida utbetalningarna.

Enligt 6verenskommelsen ska respektive kommun sté for de kostnader som uppstar for
respektive kommuns detaljplanearbete och 6verenskommelsen innebér att Vistra
Gotalandsregionen stéar for de kostnader som forknippas med den fordndrade
zonindelningen i biljettsystemet.

Ekonomiska konsekvenser for en eventuell medfinansiering finns inte inarbetade i
“Forutséttningar for budget 2025-2027” och kan behdva omhéndertas i pagéende
budgetarbete utifran forordad hantering.

Bedomning ur ekologisk dimension

En fardigstdlld jimvag mellan Goteborg och Boras vintas ge positiva effekter for miljon,
utifrén en Gverflyttning fran vagtransporter till tdg i straket Goteborg — Boras. Goteborgs
Stad har i tidigare gransknings- och beredningsremiss fort fram ytterligare aspekter
kopplade till Trafikverkets miljokonsekvensbeskrivning, bland annat
miljokvalitetsnormer i Mélndalsan, dversvamningsrisker, paverkan pa Rédasjon under
byggskedet och buller.

Beddmning ur social dimension
En ny jdrnvdg mellan Géteborg och Borés bidrar bland annat till en forstérkt
arbetsmarknadsregion.

Bilagor
1. Overenskommelse ”Den gemensamma strickningen Goteborg-Boras” 2024-06-19

2. Overenskommelse “Forverkligande av den gemensamma strickningen
Goteborg-Boras” 2024-08-30
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Arendet

Arendet giller godkénnande av dverenskommelse “Forverkligande av den gemensamma
strackningen Goteborg — Boréds”, som dven omfattar ekonomiska &taganden i form av
medfinansiering fran Goéteborgs Stad till den kommande jarnvagen Goteborg — Boras.
Beslutet innebar dven ett mandat till kommunstyrelsen att fatta beslut om efterféljande
avtal som baseras pa dverenskommelsen.

Beskrivning av arendet

Bakgrundsinformation kring projekt ny jarnviag Goéteborg-Boras avseende
lokaliseringsutredningen som pégick 2019-2022, utredningar, samradsremisser samt
Goteborgs Stads yttrande till de fyra foregdende samraden finns i kommunstyrelsens
drenden 2020-05-06 § 447 (samréd 1), 2020-11-11 § 941 (samrad 2), 2021-06-16 § 546
(samréd 3) samt 2022-04-27 § 371 (gransknings- och beredningsremiss samt tecknande
av avsiktsforklaring om samverkan for ny jarnvag Goteborg-Boras).

Regeringen fattade 2022-12-22 beslut rorande nya stambanor for hoghastighetstag mellan
Stockholm-Malmo och Stockholm-Goteborg, som Goteborg-Boras var en del av. Beslutet
innebar att Trafikverket avbrot planeringen for ett helt system med nya stambanor for
hoghastighetstag och att Trafikverket pausade arbetet med den nya jarnvigen mellan
Goteborg och Boris till och med 2023-10-25. Parallellt med beslutet fick Trafikverket
uppdraget att utreda hur jarnvagen kan utvecklas i striket Goteborg-Boras.

Trafikverket redovisade 2023-06-26 regeringsuppdraget ”Uppdrag att utreda atgérder i
jarnvigssystemet i striket Goteborg-Boras™!. Syftet med uppdraget var att utreda atgérder
for att forbattra arbetspendlingen i straket och anslutningen till Landvetter flygplats pa ett
mer kostnadseffektivt sdtt dn projekt Goteborg—Boras som en del av nya stambanor for
hoghastighetstig. Trafikverkets hogst rangordnade alternativ for Goteborg—Boras blev en
ny dubbelsparig jarnvdg med en koppling till Kust till kustbanan vid Mdlnlycke.

I den tidigare lokaliseringsutredningen utformades stationen vid Landvetter flygplats med
fyra spar. Tvé spér skulle anldggas vid plattformen, for tdg som stannar pa stationen.
Spéren vid plattformen har en hdgsta tillatna hastighet om 200 km/tim. Tva spar skulle
vara sé kallade forbigangsspar som inte ansluter till plattformen. Dessa skulle ha en
hogsta tilladtna hastighet om 250 km/tim. Foérbigangsspéren skulle vara till for tdg som inte
ska stanna pa stationen, det vill sdga fjarrtdgen som ska vidare mot Jonkoping och
Stockholm.

Niér regeringen gav Trafikverket i uppdrag att utforma jarnvégen for arbetspendling
mellan Goteborg och Boras bedomde Trafikverket att kapaciteten for trafiken klaras med
tva spar vid Landvetter flygplats, om syftet med jarnvidgen enbart ar arbetspendling
Goteborg-Borés, och att forbigangssparen darmed kunde tas bort. Tva spér innebér att
den tillatna hastigheten genom stationen skulle vara maximalt 200 km/tim. Detta medfor
en langre restid for de eventuella tdg som inte ska stanna vid Landvetter flygplats, dels pé
grund av den ldagre hastigheten forbi plattform, dels pa grund av att stannande tag inte kan
passeras.

! Utredningen finns tillgénglig pa: Utredning av atgérder i jirnvigssystemet i strket Gteborg-Borés (diva-portal.org)
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https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1773317/FULLTEXT04.pdf

For att tydliggora parternas 6nskade utformning av ny jarnviag Goteborg-Boras
undertecknade 2023-06-19 Vistra Gotalandsregionen, Swedavia, berdrda kommuner samt
de tva kommunalférbunden i straket en 6verenskommelse Ny jarnviag Goteborg-Boras,
Vistsvenskt stéillningstagande”. Kommunstyrelsen lyfte fram och bekriftade det
véstsvenska stillningstagandet i d4rendet ”Stallningstagande infor inriktningsplanering
avseende nationell plan for transportinfrastrukturen samt regional infrastruktur” (KS
2023-10-25 § 731). I det véstsvenska stdllningstagandet anges bland annat att ”Parterna &r
eniga om att ett attraktivt terminalnéra stationsldge under Landvetter flygplats ska
anldggas med fyrsparslosning for att mojliggora forbigangslosning for framtida fjarrtrafik
och regionala direkttdg utan uppehall”.

Trafikverket fick 2023-10-26 i uppdrag att aterstarta den pausade planldggningsprocessen
av ny jarnviag Goteborg-Boras. | uppdraget angavs att den nya jarnvégen far for staten
inte kosta mer 4n den tidigare beréknade totalkostnaden for jdrnviagen Goteborg-Borés pé
43,5 mdkr. Uppdraget angav vidare att vid en bred regional samsyn for tillkommande
eller alternativa losningar finns mdjlighet till medfinansiering. Utifran detta inleddes
regionala samtal om jérnvégens utformning.

Trafikverket meddelade under varen 2024 regeringen att det for ndrvarande inte fanns
forutsdttningar att komma vidare med planeringsarbetet, utifran oenighet hos berérda
parter i straket Goteborg-Boras om utformningen av jarnviagen. Regeringen gav
2024-05-23 lansstyrelsen 1 uppdrag att sondera forutsattningarna for att finna en 16sning
som kan fa en storre uppslutning mellan parterna i regionen. Syftet med uppdraget var att
en fortsatt planering ska resultera i atgérder som framfor allt forbattrar forutséttningarna
for arbetspendling i regionen samt forbattrar anslutningen till Landvetter flygplats. En
utgdngspunkt for planeringen var att genomforandet av atgdrderna kan ske sé
kostnadseffektivt och snabbt som mdjligt. Uppdraget skulle slutredovisas till regeringen
senast 2024-08-30.

Berorda parter tecknade 2024-06-19 en 6verenskommelse ”Den gemensamma
strickningen Gdteborg-Boras”, se bilaga 1. Overenskommelsen innebir bland annat att
parterna dr 6verens om en utformning av ny jarnvdg Goteborg-Boras enligt foljande
illustration:

GOTEBORG
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-------------- Befintlig jarnvag
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@ Ombyggd station
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I Station Vistlanken

Figur 1: lllustration som visar principiell l6sning med jdrnvdgens strdckning och stationer enligt
overenskommelsen.
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Overenskommelsen innebér bland annat att:

e Ny dubbelspérig jarnvig anldggs mellan Goteborg och Borés inom samma korridor
som Trafikverkets hogst rangordnade alternativ i lokaliseringsutredningen. Jirnvigen
kan ha hastigheter upp till 250 km/tim.

e Pa den nya jarnvdgen anldggs stationer i Mdlndal, vid Landvetter flygplats och i
Boras. En station med fyra spar byggs under Landvetter flygplats. Stationen anpassas
for resande till flygplatsen, samt utvecklas till en hub for regionalt resande, dit bussar
fran omkringliggande kommuner och omréaden trafikerar. Detta ger tillgang till
jarnvégsforbindelser for boende 1 ndromradet, néraliggande kommuner som
Bollebygd och Mark, och avlastar busstrafiken till Géteborg.

e Station ska finnas i Molnlycke, med sévél 6stlig som véstlig anslutning till den nya
banan. Ny dubbelsparig jarnvig anldggs darfor vaster och 6ster om Molnlycke.
Banan vister, Oster och séder om Molnlycke anldggs till del i tunnel. Mdlnlycke
station byggs om och kommer ha tva till tre spar, varav tva vid plattform.

e Den nya jarnvégen planeras med rakstrackor vid Landvetter sddra och Bollebygd i
syfte att inte omdjliggora framtida stationslégen.

Overenskommelsen anger vidare att ”Zon-indelningen i biljettsystemet utvecklas.
Goteborgsregionen och Borésregionen ar idag tva delregionala arbetsmarknader. Den nya
jarnvégen fordndrar detta till en gemensam delregional arbetsmarknad. Da jarnvigen
behovs for att mojliggora arbetsmarknadsforstoring, fa upp resandet med jarnvag och
arbeta bort barriérer som delar upp arbetsmarknadsregionen ar det naturligt att mojliggora
okat resande i regionen. Atgérder for detta dr dels att hela Hirryda kommun inkluderas i
zon A, samt att Bollebygds kommun ges dubbel zon-tillhorighet.”

Avseende finansieringen angav dverenskommelsen att utformningen av jarnvédgen utifran
ovanstéende illustration inte inryms inom de 43,5 mdkr som tilldelats projektet, for
tilldggen fyrsparslosning under Landvetter flygplats for framtida fjarrtagtrafikering och
Ostlig anslutning frén Moélnlycke station till den nya banan. For tilliggen kommer
medfinansiering kravas. Enligt Trafikverkets initiala beddmning i samband med
overenskommelsen uppgavs kostnaden for tilldggen fyrspar under Landvetter flygplats,
(1 mdkr) och 6stlig anslutning frdn Molnlycke (2-4 mdkr), till 3-5 mdkr i prisniva
2021-02.

Overenskommelse "Férverkligande av den gemensamma strickningen
Goteborg-Boras”

Den 30 augusti 2024 antog parterna en efterfoljande dverenskommelse, “Forverkligande
av den gemensamma strackningen Goteborg-Borés”, se bilaga 2. De ekonomiska
atagandena for parterna géller under forutsittning att respektive fullmaktigeférsamling i
Vistra Gotalandsregionen och kommunerna godkénner respektive parts ataganden i
overenskommelsen.

Staten finansierar jarnvagsprojektet med 43,5 mdkr i 2021 ars prisniva. Den
gemensamma striackningen, beskriven 2024-06-19, kraver enligt Trafikverket 3-5 mdkr i
2021 é&rs prisniva i tillkommande finansiering for att forverkligas. Parterna ér beredda att
medfinansiera byggnationen av den nya jarnvagen enligt f6ljande.
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Den erbjudna medfinansieringen &r (samtliga uppgifter enligt 2021-02 &rs prisniva):

e Vistra Gotalandsregionen bidrar med maximalt 2,5 mdkr.

e (Goteborgs Stad bidrar med 1 mdkr.

e Boras kommun bidrar med maximalt 345 mnkr, Hérryda med maximalt 120 mnkr
och Mdlndal med maximalt 235 mnkr. Foérdelningen utgér fran befolkningsstorlek.

e Fran den regionala planen avsitts 200-300 mnkr, givet forankring i Beredningen for
hallbar utveckling och beslut av regionfullmaktige.

e Swedavia AB bér kostnaderna for att upprétta en kollektivtrafikhub p& Landvetter
flygplats. Detta tydliggors i bifogade avsiktsforklaring fran Swedavia AB. Vistra
Gotalandsregionen genom Visttrafik atar sig att trafikera huben med busstrafik.

e Niringslivets organisationer arbetar for att medverka till finansieringen enligt samma
principer som géllande E20, ar 2014. Sddana bidrag réknas av innan fordelningen av
Ovriga parters medfinansiering.

Taket for den medfinansiering som parterna &r beredda att bidra med ar ddrmed 4,5 mdkr.
Understiger den tillkommande kostnaden for byggnationen av tilliggen fyrspér vid
Landvetter flygplats och 6stlig anslutning fran Moélnlycke 4,5 mdkr ska dverskjutande
belopp inte faktureras parterna. Goteborgs Stad bidrag om 1 mdkr ligger dock kvar som
grund for projektets finansiering.

Trafikverket har uppskattat att den tillkommande kostnaden for att fullgéra
overenskommelsen fran 2024-06-19 uppgér till 3-5 mdkr. Den erbjudna regionala och
kommunala medfinansieringen ligger ddrmed i den dversta delen av detta spann. Mot
denna medfinansiering atar sig Trafikverket, givet regeringens mandat, att fardigstilla
den nya jarnvégen, enligt 6verenskommelsen 2024-06-19. Projektkostnader och
projektrisk utdver denna medfinansiering bérs av Trafikverket.

Overenskommelsen anger 4ven att potentiell EU-finansiering bor ing4 i ett kommande
avtal och proportionellt tillgodordknas medfinansieringen.

Samtliga parter har kostnader for jarnvagsprojektet, som ligger utanfor denna
medfinansiering. For kommuner dr det till exempel framtagande och &ndring av
detaljplaner, for Vistra Gotalandsregionen adr det exempelvis den fordndrade
zonindelningen i biljettsystemet.

Juridisk bedémning av medfinansiering

Enligt 2 kap. 1 § KL (2017:725) far kommuner sjdlva ha hand om angeldgenheter av
allmaént intresse som har anknytning till kommunens omrade eller dess medlemmar
(kommunala kompetensen och lokaliseringsprincipen). Enligt 2 kap. 2 § KL far
kommunen inte ha hand om séddana angeldgenheter som ndgon annan ska ha hand om.

Kompetensfragan ska enligt forarbetena bedomas fran synpunkten om det dr lampligt,
andamalsenligt, skéligt osv. att kommunen befattar sig med angeldgenheten. Jarnvég ar
som utgangspunkt en statlig angeldgenhet, men detta 6verlappas av att vilfungerande
infrastruktur och kommunikationer samt planeringen av denna éven &r en angeldgenhet
for kommuner och regioner (jfr. prop. 2008/09:21 s. 35). I lag (2009:47) om vissa
kommunala befogenheter (befogenhetslagen) ges kommunen ocksa utvidgade
befogenheter. Enligt 2 kap. 1 § befogenhetslagen far kommuner l&mna bidrag till jarnvég
som staten ansvarar for. Enligt 1 kap. 2 § befogenhetslagen géller ocksa att det kravs
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sdrskilda skdl for undantag fran kravet pa anknytning i 2 kap. 1 § KL. Det krdvs ddremot
inte sdrskilda skil om bidrag kan tillatas redan utifran att &ven lokaliseringsprincipen
enligt praxis ger ett visst utrymme for engagemang utanfor det egna omradet.
Forutsittningen &r att kommunen kan pavisa en forvéntad nytta som star i rimlig
proportion till kostnaden.

Det saknas ledning i forarbetena om vad som nérmare avses med ett bidrag. I juridisk
litteratur anges att det inte kan vara helfinansiering och att bidraget kan vara pengar, mark
eller fordelaktiga lan. I forarbetena (prop. 2008/09:21 s. 38) uttalas att med sérskilda skal
avses att projektet, till vilket bidraget ges, ska ha regional nytta for ett storre omrade dn
varje enskild kommun. Det anges ocksé att den nya trafikldsningen dven méste medfora
markant forbéttrade kommunikationsmojligheter i omradet och att byggandet av den
aktuella végen eller jarnvégen till exempel kan bidra till kraftigt forbattrade
transportmojligheter som underléttar arbetspendling och skapar storre
arbetsmarknadsregioner, men ocksa framjar foretagsetableringar liksom utvecklingen av
befintliga foretag. Forarbetena framhaller att for storstadsregioner kan det ocksa handla
om investeringar som loser upp flaskhalsar i trafiknétet och ddrmed mo;jliggor dkat
bostadsbyggande och andra exploateringar.

Medfinansiering av jarnvagsprojektet ar tillatet som sadant i och med att det 1
befogenhetslagen finns en rétt att [dmna bidrag till byggande av statlig jarnvig. Det ar
ocksé fraga om ett bidrag enligt lagens mening eftersom det inte ar en helfinansiering.
Sett till den uppskattade totala kostnaden for projektet dr det fraga om ett mindre bidrag
(cirka 2 %) och avsikten ér frémst att finansiera tillagg till projektet utanfér kommunens
omrade men till nytta fér kommunen. Projektets forviantade nytta for kommunen i form
av kraftigt forbattrade transportmdjligheter till och fran staden, inte minst till dess
niarmaste stora flygplats och déri sdkerstélld kapacitet for en framtida utbyggnad till
Jonkoping- Stockholm, for kommuninvanare, foretag och besokare far i hog grad anses
sté 1 proportion till kostnaden och utgora sirskilda skél for ett engagemang utanfor
kommunens omrade. Nu aktuell medfinansiering bor darfor anses tillaten.

Finansiell hantering och effekter av medfinansieringen

Foreslagen medfinansiering fran Goteborgs Stads sida uppgar till 1 mdkr i 2021-02 ars
prisnivd. Uppriaknat med Trafikverkets foreslagna infrastrukturindex for investering
banhallning (jarnvéigsindex) motsvarar det ca 1,23 mdkr i 2024-07 &rs prisniva.

I grunden ska framtida ataganden resultatforas i sin helhet nar finansieringsavtal tecknas.
Men nér det avser kommuners medfinansiering till statlig eller regional infrastruktur
medger lagen om kommunal bokforing och redovisning (LKBR) att kommunen fordelar
kostnaderna pé upp till maximalt 25 &r. En sddan fordelning far endast ske med enhetliga
belopp érligen. Beslut om hantering bor ske i samband med beslut om
medfinansieringsitagandet, men behdver som senast 1aggas fast och hanteras under det
bokforingsar som medfinansieringsavtalet tecknas.

Utover de bokforingsmassiga resultat som foljer av vald hantering ovan bokfors en skuld
for att synliggora det framtida atagandet som sedan indexregleras arligen for att motsvara
virdet av medfinansieringen den dag de faktiska utbetalningarna sker. Fordndringen av
skulden med anledning av den faktiska indexutvecklingen resultatfors arligen. I takt med
att utbetalningarna till projektet genomfors minskas skulden, men utbetalningarna
belastar inte kommunens resultat.
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Stadsledningskontoret forutsitter att Trafikverket i samband med framtagandet av
medfinansieringsavtalet &ven redogor for och har en dialog kring forvéntad betalplan.
Stadsledningskontorets utgangspunkt ar att utbetalning sker i takt med utbyggnaden och
att kommunens medfinansiering inte hanteras som négon form av forskottering.
Stadsledningskontoret forutsétter dven att Trafikverket meddelar vilket uppréknat
jarnvagsindex for 2024 som parterna bor utga ifran for att fa en likalydande hantering,
samt vilken generell prognos for indexeringen som parterna bor anvénda.

Utover kostnaderna for sjdlva medfinansieringen tillkommer de faktiska rdntekostnaderna
for de uppléningsbehov som kommer att krévas i samband med att utbetalningarna sker.
Dessa effekter hanteras inom ramen for koncernbankens ordinarie verksamhet, men
paverkar stadens finansiella kostnader negativt.

Utifran 6verenskommelsen utgdr Goteborgs Stads medfinansiering ett fast belopp och ska
inte regleras om de samlade projektkostnaderna 6ver- eller understiger budgeterad
utbyggnad. Enligt 6verenskommelsen ska ddrmed projektkostnader och projektrisk utdver
denna medfinansiering baras av Trafikverket.

Genom dverenskommelsen fortydligas dven att kostnader forknippade med
detaljplanearbete ska bekostas av respektive kommun. For Goteborgs Stad bedoms detta
inte omfatta visentliga belopp dé strackningen inom Goteborgs geografi dr begrénsad,
men kan komma att behéva omhéndertas inom ramen for den ordinarie budgetprocessen.

Fortsatt process och tidplan
Avseende fortsatt process och tidplan anger 6verenskommelsen fran 2024-08-30:

“Trafikverket arbetar, givet regeringens uppdrag, under september 2024 fram ett avtal,
som aterspeglar den ingangna dverenskommelsen om den gemensamma strackningen
(19 juni, 2024), samt det har foreliggande dokumentet. Avtalet ska tydliggéra och
detaljera vad som ingér i den nya jarnvégsstrickningen, att alla delar ska forverkligas,
samt medfinansieringen.

Trafikverket ska sa fort som mojligt aterstarta planldggning samt starta upp planldggning
for tillkommande delar. Parterna ska gemensamt verka for en skyndsam byggstart samt
skyndsamt fardigstéillande.”

Trafikverket har bekréftat till stadsledningskontoret att de planerar for att ha ett fardigt
medfinansieringsavtal till 2024-09-30, som sedan kan ldggas fram till berorda parter for
beslut i respektive organisation. For att Goteborgs Stad ska kunna fatta beslut om
foreliggande dverenskommelse samt efterfoljande medfinansiering innan érsskiftet
foresléar stadsledningskontoret att ett mandat ges till kommunstyrelsen av
kommunfullméktige att fatta beslut om kommande avtal.

Trafikverket har ocksa meddelat att de under hdsten avser skicka ut en fornyad
beredningsremiss, d& uppdraget fordndrats sedan foregdende beredningsremiss
(KS 2022-04-27 § 371), infor kommande tillatlighetsprovning hos regeringen.

Stadsledningskontorets bedémning

Stadsledningskontoret bedomer att foreslagen utformning av ny jarnvag Goteborg-Boras
skapar forutsittningar for att stirka arbetsmarknadsregionen, minska biltrafiken i straket
samt avlasta busstrafiken in mot Korsvéagen och vidare in i Géteborg.

Goteborgs Stad Stadsledningskontoret, tjansteutlatande 8 (9)



Stadsledningskontoret bedomer att fyrsparsstationen under Landvetter flygplats, som nu
medfinansieras av berérda parter genom &verenskommelsen och efterféljande avtal, dr en
nyckel for att skapa langsiktiga forutsattningar for att effektivt kunna nyttja jarnvigens
kapacitet, i en mgjlig framtida utbyggnad mot Jonkoping-Stockholm.

Avseende kostnader for den fordndrade zonindelningen ér det viktigt att dessa tas av
Vistra Gotalandsregionen, likt overenskommelsen anger. Ddrmed ska inte staden aldggas
kostnader for den fordndrade zonindelningen. I detta sammanhang ser
stadsledningskontoret att staden behdver bevaka att de finansiella forutsédttningarna for
tillkdp avseende exempelvis skolkort och den foéreslagna kommunala subventionen av
periodbiljetter i kollektivtrafiken inte paverkas.

Vid liknande medfinansieringsbeslut, exempelvis avseende Vistsvenska paketet och
motorvigsutbyggnad av E20, har staden valt att omhénderta resultatbelastningen i sin
helhet fér medfinansieringen det &r avtal tecknats. Det &r stadsledningskontorets
uppfattning att det for stadens del i grunden &r mest fordelaktigt att om mojligt ta hela
kostnaden direkt. Samtidigt kan kontoret konstatera att det ser svart ut att kunna inarbeta
dessa ca 1,2 mdkr i arets resultat utifran de senaste ekonomiska prognoserna for stadens
resultat. Om prognoser och utfall utvecklas pa ett sitt som skapar ett ekonomiskt
utrymme for att hantera medfinansieringen under aret far det hanteras inom ramen for
bokslutsarbetet.

Stadsledningskontoret avser dérfor, att i samband med det kommande tjénsteutlatandet
for medfinansieringsavtalets tecknande i kommunstyrelsen, foresla att
stadsledningskontoret far i uppdrag att hantera och inarbeta medfinansieringsétagandet i
bokslutsarbetet utifrdn de finansiella forutsattningarna, och att slutligt beslut om
hantering sker genom faststdllande av arsbokslutet.

I detta sammanhang &r det viktigt att papeka att detta eventuella
medfinansieringsatagande inte finns inarbetat i stadsledningskontorets ”Forutsittningar
for budget 2025-2027”. Det kan dérmed finnas behov i den fortsatta budgetberedningen
att hantera eller skapa beredskap for dessa kostnader for 2025 och framat, med
utgdngspunkt i den hantering av upplosning som forordas politiskt.

Magnus Sigfiisson Eva Hessman

Direktor Sérskilda strukturella fragor Stadsdirektor
och uppdrag

Goteborgs Stad Stadsledningskontoret, tjansteutlatande
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Den gemensamma strickningen Goéteborg-Boris

Landshovdingen och Lénsstyrelsen 1 Véstra Gotaland har av
regeringen getts i uppdrag att sondera forutséttningarna for att finna en
mellan aktorerna gemensam vag att bygga ny jarnvag mellan
Goteborg och Borés.

“Léansstyrelsen ska samrada med regionala och kommunala
foretrddare 1 Véstra Gotalands 1an och med Trafikverket for att nd en
16sning som kan fa en storre upp-slutning i regionen. Lansstyrelsen
bor dven samrada med representanter for néringslivet. Syftet med
uppdraget ér att en fortsatt planering ska resultera 1 atgidrder som
framfor allt forbattrar forutsattningarna for arbetspendling i regionen
samt forbattrar anslutningen till Landvetters flygplats. En
utgangspunkt for planeringen ér att genomforandet av atgdrderna kan
ske sa kostnadseffektivt och snabbt som mojligt.” ”Trafikverket ska
bista ldnsstyrelsen med sddana faktauppgifter, berdkningar och
klarldgganden som ldnsstyrelsen begér.”

Utgéangspunkten for uppdraget ér av staten givna ekonomiska ramar
och att genomforandet sker kostnadseffektivt och s& snabbt som
mojligt. Det finns mojlighet till regional medfinansiering.

De gangna veckornas sonderingar har visat att det finns en mgjlig och
gemensam vig att komma fram och forverkliga den nya jarnvégen.

I detta papper redovisas hur en sadan vig, som samtliga beroérda
aktorer star bakom, ser ut.

En strdvan dr att utveckla samhéllsnyttan med den nya jarnvégen.
Trafikering och kopplingen till 6vriga kommunikationer behover
dérfor utvecklas i det kommande arbetet.

Denna text syftar till att manifestera aktorernas gemensamma vig
framét och utgdra grund for fortsatt arbete. Det finns en gemensam
vilja och en gemensam syn. I augusti behdver denna gemensamma syn
uttryckas i en skriftlig 6verenskommelse. Lansstyrelsen ska rapportera
uppdraget till Regeringskansliet senast 30 augusti 2024.

1. Avtal om hela strickningen

Nedanstaende aktdrer dr verens om att och hur jirnvdgen Goteborg-
Boras ska byggas.

Hela strackningen, med dess olika delprojekt, ska omfattas av ett
sammanhallet avtal med staten, for att sékra att helheten genomfors
och dverenskommelsen forverkligas.

Postadress: 403 40 Goteborg | Telefon: 010-224 40 00 | E-post: vastragotaland@lansstyrelsen.se | Webb: lansstyrelsen.se/vastra-gotaland



ﬂﬁﬁ 2024-06-19

“Zlgt Lansstyrelsen
e o o
webg Vastra Gotaland
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HAGA #8_gt F e HINDAS P
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MOLNLYCKE

St KOLLEKTIVTRAFIK-HUB

Lo
LANDVETTER FLYGPLATS RAVLANDA

MOLNDAL

Ny jarnvag

Vastlianken

-------------- Befintlig jarnvag

m—— Rakstrdcka for majligt framtida stationslage

I Ny station

. Ny station/kollektivtrafik-hub
2 Ombyggd station

° Befintlig station

1 Station Vastlanken

Figur 1. llustration som visar principiell 16sning med jarnvagens strackning och
stationer enligt 6verenskommelsen. Illustrationen utgér fran figur 11 i
Trafikverkets redovisning av regeringsuppdrag att utreda atgarder i
jarnvagssystemet i striket Goteborg-Boras! - med tilligg av 6stlig forbindelse
fran Mélnlycke och ska inte tolkas exakt avseende banans lige, tekniska
l6sningar etc.

[llustrationen visar:

e Ny, dubbelsparig jairnvidg anldggs mellan Goteborg och Borés
inom samma korridor som Trafikverkets hogst rangordnade
alternativ i lokaliseringsutredningen. Jarnvégen kan ha
hastigheter upp till 250 km/tim.

e Paden nya jarnvéigen anldggs stationer i Molndal, vid
Landvetter flygplats och i Boras. Stationen vid Landvetter
flygplats utvecklas till en hub for regionalt
kollektivtrafikresande.

e Station ska finnas i Molnlycke, med sdvil 6stlig som vistlig
anslutning till den nya banan. Ny, dubbelsparig jarnvig

! Utredning av tgirder i jirnvigssystemet i striket Goteborg-Boris, Redovisning av
regeringsuppdrag. Trafikverket 2023. Publikationsnummer 2023:110.
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anldggs darfor véster och 6ster om Molnlycke. Banan véster,
Oster och séder om Molnlycke anldggs till del 1 tunnel.
Molnlycke station byggs om och kommer ha tva till tre spér,
varav tva vid plattform.

e Den nya jarnviagen planeras med rakstrackor vid Landvetter
sodra och Bollebygd i syfte att inte omdjliggora framtida
stationslagen.

2. Molnlycke station
Det ska finnas en station 1 MoInlycke, som har savil en vistlig
som Ostlig anslutning till den nya jdrnviagen. Banan i
MoInlycke omfattar tva till tre spar med bibehallen koppling
till kust-till-kustbanan.

3. Information
Lansstyrelsen atar sig att organisera informationsmoten for
boende 1 Molnlycke-Skogen. Berdrda statliga, regionala och
lokala aktorer samt representanter fran nedanstaende
ndringslivsorganisationer medverkar.

4. Framtida stationsligen
Den nya banan byggs sa att framtida stationsldgen i Landvetter
Soédra och Bollebygd inte omgjliggors.

5. Landvetter flygplats
En station med fyra spar byggs under Landvetter flygplats.
Stationen anpassas for resande till flygplatsen, samt utvecklas
till en hub for regionalt resande, dit bussar fran
omkringliggande kommuner och omréden trafikerar.

Detta ger tillgang till jarnvégsforbindelser for boende i
ndromradet, ndraliggande kommuner som Bollebygd och
Mark, och avlastar busstrafiken till Goteborg.

6. Zon-indelningen i biljettsystemet utvecklas
Goteborgsregionen och Borasregionen ar idag tvé delregionala
arbetsmarknader. Den nya jérnvigen fordndrar detta till en
gemensam delregional arbetsmarknad. D4 jarnvégen behdvs
for att mgjliggora arbetsmarknadsforstoring, fa upp resandet
med jdrnvag och arbeta bort barridrer som delar upp
arbetsmarknadsregionen &r det naturligt att mdjliggora okat
resande i regionen. Atgirder for detta ér dels att hela Hirryda
kommun inkluderas i zon A, samt att Bollebygds kommun ges
dubbel zon-tillhorighet.
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Karlstad
Bengtsfors
Stromstad
Skivde
Lidképing -Sjara
Gateborg
Borés

Lokala arbetsmarknadsregioner (SCB 2022) J

7. Finansiering

Forslaget ryms enligt Trafikverkets tidigare bedomningar inom
den statliga finansieringsramen? med undantag for tilliggen
fyrsparslosning under Landvetters flygplats for framtida
fjarrtdgtrafikering och 6stlig anslutning fran Molnlycke station
till den nya banan. For tilliggen kommer medfinansiering
kravas. Enligt Trafikverkets initiala bedomning uppgér
kostnaden for tilliggen fyrspar under Landvetter flygplats, (1
miljard SEK) och 6stlig anslutning frdn Molnlycke (2-4
miljarder SEK), till 3-5 miljarder SEK utdver ram i prisniva
2021-02. Hub Landvetter flygplats ingar inte 1 den statliga

2'S 5 Utredning av itgérder i jirnvigssystemet i straket Goteborg-Bords,
Redovisning av regeringsuppdrag. Trafikverket 2023. Publikationsnummer
2023:110.
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finansieringsramen.® VGR och parterna ir beredda att
medverka konstruktivt till en medfinansieringslosning for de
tilldgg som foreslds. Vi undersoker ocksé forutsittningar for
niringslivsmedverkan. *

8. Verkstillighetsberedning
En grupp inkluderande samtliga strékets parter — Lénsstyrelsen
Vistra Gotaland, berorda kommuner, Véstra
Gotalandsregionen, Swedavia samt Trafikverket - ges 1 uppgift
att f0lja hela avtalets forverkligande, inklusive den
ekonomiska utvecklingen.

9. Det vidare arbetet
Under juli och augusti 2024 behover berdrda aktorer ta fram
fordjupade underlag pa flera omraden, som grund for ett
gemensamt beslut innan augusti manads utgang.

Underlagen ror bl.a. utveckling av Landvetter som hub for
delregionalt resande, dndrad zon-indelning i biljettsystemet,
hur avtal med staten som tdcker hela den 6verenskomna
strackningen utformas, samt medfinansiering.
Den gemensamma strackningen kommer betyda behov av
tillkommande finansiering for tva extra spar under Landvetters
flygplats, samt den Ostra anslutningen fran Molnlycke till den
Ovriga banan.
10. Aktorer som stir bakom 6verenskommelse om gemensam
inriktning

Bollebygds kommun
Boras kommun
Goteborgs kommun
Harryda kommun
Moélndals kommun
Swedavia AB
Trafikverket

Vistra Gotalandsregionen
Foretagarna

Svenskt Naringsliv
Vistsvenska Handelskammaren

Med stod av Lansstyrelsen 1 Vidstra Gotaland

Goteborg, ldnsresidenset, 2024-06-19

3 Férdndrad zon-indelning medfor en kostnad for regionen.
4 Bollebygds kommun har nu ej méjlighet att medfinansiera, men medverkar till en
16sning.
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Forverkligande av den gemensamma
strackningen Goteborg-Boris

Den 19 juni kom nedanstdende aktorer dverens om en gemensam
strackning for ny jairnvdg mellan Goteborg och Bords. Denna
strackning definierades i ett dokument — ’Den gemensamma
strackningen Goteborg-Bords”, som samtliga aktorer stéllde sig
bakom.

Samtliga 6verenskommelsens punkter fran den 19 juni géller.

I dokumentet fran 19 juni aterfinns ocksa bl.a. fordndringar i
Visttrafiks zonindelning, liksom fragor om information och
trafikering.

I det hir foreliggande dokumentet fordjupas ndgra av
overenskommelsens delar, som krévs for att forverkliga den ingdngna
Ooverenskommelsen. De ekonomiska atagandena for parterna géller
under forutsittning att respektive fullmaktigeférsamling i Véstra
Gotalandsregionen och kommunerna s beslutar, samt regeringens
uppdrag till Trafikverket.

1. Avtal och 6verenskommelser

o Trafikverket arbetar, givet regeringens uppdrag, under
september 2024 fram ett avtal, som dterspeglar den ingdngna
overenskommelsen om den gemensamma strickningen (19
juni, 2024), samt det hér foreliggande dokumentet. Avtalet ska
tydliggodra och detaljera vad som ingar i den nya
jarnvégsstrackningen, att alla delar ska forverkligas, samt
medfinansieringen.

e Trafikverket ska sa fort som mojligt aterstarta planldggning
samt starta upp planldggning for tillkommande delar. Parterna
ska gemensamt verka for en skyndsam byggstart samt
skyndsamt fardigstéllande.

e Vistra Gotalandsregionen arbetar fram och fattar beslut
géllande zonindelning och forbereder trafikering i
kollektivtrafiken, som speglar detta dokument och
Overenskommelsen fran den 19 juni.

e Linsstyrelsen i Viéstra Gotaland haller samman och genomfor
informationsméten 1 Harryda kommun. Medverkar gor
Trafikverket, Viastra Gotalandsregionen och néringslivets
organisationer. Detta tidsétts tillsammans med Hérryda
kommun.
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e Linsstyrelsen hédller samman information om
jarnvégsprojektet, i vilken Trafikverket och Véstra
Gotalandsregionen medverkar, via Lansstyrelsens hemsida.

e Parterna ansvarar for nodvéandiga beslut infor avtals och
ytterligare har nimnda 6verenskommelsers ingaende. Detta
ska ske under 2024 och mdjliggora arbetets framdrift.

2. Medfinansiering
I punkt 7 1 6verenskommelsen den 19 juni star: "Forslaget ryms enligt
Trafikverkets tidigare bedomningar inom den statliga
finansieringsramen' med undantag for tilliggen fyrsparsldsning under
Landvetters flygplats for framtida fjarrtagtrafikering och ostlig
anslutning fran Molnlycke station till den nya banan. For tilldggen
kommer medfinansiering kriavas. Enligt Trafikverkets initiala
beddmning uppgar kostnaden for tilliggen fyrspar under Landvetter
flygplats, (1 miljard SEK) och 6stlig anslutning frdn Molnlycke (2-4
miljarder SEK), till 3-5 miljarder SEK utdver ram i prisniva 2021-02.
Hub Landvetter flygplats ingdr inte i den statliga finansieringsramen.?

VGR och parterna ér beredda att medverka konstruktivt till en
medfinansieringslosning for de tilligg som foreslas.”

Staten finansierar jarnvagsprojektet med 43,5 miljarder SEK 12021
ars prisnivd. Den gemensamma strackningen, beskriven den 19 juni
2024, kraver enligt Trafikverket 3-5 miljarder SEK 1 2021 &rs prisniva
1 tillkommande finansiering for att forverkligas.

Parterna ér beredda att medfinansiera byggnationen av den nya
jarnvégen enligt f6ljande. Den erbjudna medfinansieringen ér
(samtliga uppgifter i 2021-02 &rs prisniva®):

e Vistra Gotalandsregionen bidrar med maximalt 2,5 miljarder
SEK.

e (Goteborgs kommun bidrar med 1 miljard SEK.

e Bords kommun bidrar med maximalt 345 miljoner SEK,
Hérryda med maximalt 120 miljoner SEK och Mélndal med
maximalt 235 miljoner SEK. Fordelningen utgér fran
befolkningsstorlek.

'S 5 Utredning av atgirder i jirnvigssystemet i striket Goteborg-Borés,
Redovisning av regeringsuppdrag. Trafikverket 2023. Publikationsnummer
2023:110.

2 Férandrad zon-indelning medfor en kostnad for regionen.

3 Prisnivd omriiknas i enlighet med Trafikverkets infrastrukturindex for investering
jérnvig.
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e Fran den regionala planen avsitts 200-300 miljoner SEK, givet
forankring i Beredningen for hallbar utveckling och beslut av
regionfullmaiktige.

e Swedavia AB bir kostnaderna for att uppritta en
kollektivtrafikhub pa Landvetter flygplats. Detta tydliggors i
bifogade avsiktsforklaring fran Swedavia AB. Vistra
Gotalandsregionen genom Visttrafik atar sig att trafikera
huben med busstrafik.

e Niringslivets organisationer arbetar for att medverka till
finansieringen enligt samma principer som géllande E20, ar
2014. Sédana bidrag ridknas av innan fordelningen av dvriga
parters medfinansiering.

Taket for den medfinansiering som parterna ér beredda att bidra med
ar ddrmed 4,5 miljarder SEK. Understiger den tillkommande
kostnaden for byggnationen av tilldggen fyrspar vid Landvetter
flygplats och Ostlig anslutning fran Mdlnlycke 4,5 miljarder SEK ska
overskjutande belopp inte faktureras parterna.

Goteborgs bidrag om 1 miljard SEK ligger dock kvar som grund for
projektets finansiering.

Trafikverket har uppskattat att den tillkommande kostnaden for att
fullgora 6verenskommelsen fran den 19 juni 2024 uppgar till 3-5
miljarder SEK. Den erbjudna regionala och kommunala
medfinansieringen ligger ddrmed i den 6versta delen av detta spann.

Mot denna medfinansiering atar sig Trafikverket, givet regeringens
mandat, att fardigstilla den nya jarnvigen, enligt 6verenskommelsen
den 19 juni 2024.

Projektkostnader och projektrisk utdver denna medfinansiering bérs
av Trafikverket.

Trafikverket ska mojliggora en forutsdgbarhet for medfinansieringen,
tex 1 form av periodisering, for ingdende kommuner och regionen.

Potentiell EU-finansiering bor inga i ett kommande avtal och
proportionellt tillgodordknas medfinansieringen.

Samtliga parter har kostnader for jarnvagsprojektet, som ligger utanfor
denna medfinansiering. For kommuner &r det t.ex. framtagande och
andring av detaljplaner, for Vastra Gotalandsregionen dr det t.ex. den
forandrade zonindelningen i biljettsystemet.
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3. Kollektivtrafikhub pd Landvetter flygplats
Landvetter flygplats blir unik i Sverige, da samtliga trafikslag med
kollektivtrafikhuben kommer att ansluta direkt till flygplatsen.
Flygplatsens konkurrenskraft 6kar med anslutning till reguljir
jarnvégstrafik och god kollektivtrafik.

Jarnvégsstationen under jord kommer att ha uppgangar béade 1
flygplatsens terminalhall och 1 marklége, for att mojliggéra snabb och
smidig omstigning mellan trafikslag.

Resenérer ska kunna byta mellan buss och jarnvag, och frdn buss och
jarnvag till flyg.

Swedavia har for avsikt att ta ansvar for att skapa, bygga och investera
1 en regional kollektivtrafikhub pa Goteborg Landvetter Airport, enligt
bilagd avsiktsforklaring. Samverkan med Vistra Gotalandsregionen
och Hérryda kommun &r en forutsittning.

Andra aktorer kan vara av intresse for drift av kollektivtrafikhuben.

Genom den nya infrastrukturen finns en kommersiell potential att
forverkliga tillsammans med néringslivet, vilket dr for Swedavia AB
att utveckla.

4. Zonindelning i Visttrafiks biljettsystem
Hela Hiarryda kommun ska inkluderas i zon A och Bollebygds
kommun ges dubbel zon i Visttrafiks biljettsystem. Véstra
Gotalandsregionen genom Visttrafik svarar for detta. Beslut om tid
for inforande ska fattas i samband med beslut om
medfinansieringsavtal mellan Trafikverket och parterna i stréket.

5. Trafikering
Vistra Gotalandsregionen &tar sig att trafikera den nya banan pé ett
satt som stirker pendling och arbetsmarknadsforstoring, samt tillgéng
till Landvetter flygplats.

Syftet &r att understddja samhillsnyttan med den nya jarnviagen och
stirka tillvaxtforutsdttningarna i kommuner och regionen.

Vistra Gotalandsregionen 4tar sig att trafikera kollektivtrafikhuben pa
Landvetter flygplats med busstrafik. Arbetet sker i samverkan med
kommunerna 1 straket.

Postadress: 403 40 Goteborg | Telefon: 010-224 40 00 | E-post: vastragotaland@lansstyrelsen.se | Webb: lansstyrelsen.se/vastra-gotaland



P ¢ 2024-08-30
%’jﬂ Lénsstyre|sen Arendebeteckning: 21804-2024
wmhy Vastra Gotaland

6. Aktorer som star bakom detta dokument

Bollebygds kommun

Boras kommun

Goteborgs kommun

Harryda kommun

Moélndals kommun

Vistra Gotalandsregionen
Trafikverket

Swedavia AB

Vistsvenska Handelskammaren
Svenskt Néringsliv

Foretagarna

Med stod av Lansstyrelsen 1 Vidstra Gotaland

Goteborg, ldnsresidenset, 2024-08-30
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