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Inriktningsbeslut gallande atgéard for
Kungsportsbron

Forslag till beslut
Stadsmiljonamnden antar inriktningsbeslut for atgarden Kungsportsbron 1480-1032-1
infor framtagande av forslagshandling och systemhandling.

Sammanfattning

Kungsportsbron uppfordes 1899 och brons tekniska livslangd har passerats. Bérigheten
har reducerats till BK3 (max 37,5 tons bruttovikt). Vasttrafik har i dag dispens for att
anvanda kollektivtrafikfalten pa Kungsportsbron med begransad hastighet, vilket medfor
en begransning i kollektivtrafiknatet. For att pa sikt fortsatta tillata kollektivtrafik pa bron
behover barigheten hojas. Aktuell atgard syftar till att tillgodose kapacitet i
Kungsportsbron for BK4-laster (max 74 tons bruttovikt). Atgarden omfattar att riva
befintlig bro och ersatta den med en ny brokonstruktion. Befintlig gestaltning ska
bibehallas i enlighet med bevarandeprogrammet. Trolig l16sning &r att den nya bron utfors
som en betongbro, som utvandigt kl&s in med sten likt befintlig bro och att befintliga
stenracken och 6vrig utsmyckning ateranvands och atermonteras. Att byta bron berdknas
kosta 220 miljoner kronor (prisniva 2023) och ta 10 ar fran planering till genomforande,
varav bron bedoms vara avstangd under cirka tva ar. Stadsmiljoforvaltningen avser att ta
fram en forslagshandling och systemhandling for att klargora forutsattningarna for att riva
befintlig brokonstruktion och bygga en ny Kungsportbro. Beddmd totalkostnad kan
komma att justeras da systemhandlingen fardigstallts. Stadsmiljéforvaltningen har ett
kontrollméatningsprogram pa Kungsportsbron. | dagslaget finns det inget som tyder pa att
ytterligare atgarder behéver goras innan en ny bro &r pa plats.

Beddémning ur ekonomisk dimension

Bedomd totalkostnad for atgarden beraknas till 220 miljoner kronor (prisniva 2023),
vilket omfattar ett riskpaslag om 30 % for oférutsedda kostnader, risker och osakerheter.
Redovisade kostnader ska betraktas som riktkostnader, da de i nulaget ar baserade pa
grova antaganden med tillnérande osékerheter vilka bedéms stora. Prissattningen for
kostnadsbedémningen har genomférts med hjalp av viktning mot aktuella marknadspriser
for material samt erfarenhetsvarden fran projekt med liknande komplexitet i Goteborgs
stadsmiljo.

Kostnadsbeddmningen &r gjord med foljande antaganden:

e Antagna betongvolymer forutsatter en kontinuerlig platsgjuten plattbro, upplagd
pa nya fristdende landfasten och ett nytt mellanstod.

Goteborgs Stad Stadsmiljoférvaltningen, tjiansteutlatande

1()



o De geotekniska forutsattningarna &r ej utredda, men grundlaggningsmetoden
antas till palgrundlaggning med stodpalar i betong.

o Befintlig sten pa bron demonteras/sagas och atermonteras for att aterskapa brons
befintliga utseende.

o Aterstallning av belaggningar likt befintlig utseende.

e Trafik for Paddan ska kunna paga under produktionstiden.

o Tillfallig gang- och cykelbro anlaggs vid sidan.

e Schaktmassor transporteras till deponi och klassas som MKM-FA

e Biltrafik och kollektivtrafik (buss och spar) leds om till andra strackor under
produktionstiden.

e 70 meter dubbelspar rivs och aterstalls.

Kostnader som inte inkluderats i bedémningen ar kostnader for tillfalliga
kollektivtrafikatgarder, ersattningstrafik i kollektivtrafiken under byggtiden och kostnader
for atgarder pa angransande hallplats.

Bedomd totalkostnad kan komma att justeras da systemhandlingen fardigstéllts. Kostnad
for framtagande av forslagshandling och systemhandling beréknas till cirka 30 miljoner
kronor (prisniva 2023).

Atgarden terfinns i Investeringsplan for Stadsmiljénamnden 2025 under
investeringsomrade Reinvestering Byggnadsverk. Eventuella kostnader for hantering av
fororenade massor samt tillfallig gang- och cykelbro finansieras genom kommunbidraget.
Forhandling med Vésttrafik kan komma att bli aktuellt avseende kollektivtrafikrelaterade
kostnader.

Med en ranta pa 2,5 % beraknas kapitalkostnaden totalt bli 432 miljoner kronor.
Genomsnittlig kapitalkostnad per ar for atgarden beraknas till cirka 8,6 miljoner kronor
pa 70 ar.

Bytet av Kungsportsbron mojliggor en mer hallbar och langsiktig drift och underhall,
vilket leder till lagre driftkostnader och langre livslangd pa infrastrukturen. | projektet
ingar att ta fram en uppskattad arlig driftkostnad. Med en ny bro bedoms kostnaderna for
drift- och underhall i ett inledande skede bli lagre an i dag, for att i slutet av
anlaggningens livslangd ligga i niva med dagens drift- och underhallskostnader.

En séker och tillforlitlig bro stdder stadens ekonomiska aktivitet. Dagens bro &r
nedklassad i béarighet och kan inte stodja tunga transporter, vilket paverkar den dagliga
rorelsen av varor och manniskor inom staden och kan stéra andra system som &r beroende
av transportvagar. Genom att byta ut bron sakerstélls att tunga transporter kan passera
utan hinder, vilket forbéattrar transportkapaciteten och sékerstéller en stabil och
funktionell infrastruktur for staden.

Beddmning ur ekologisk dimension

For att pa sikt fortsatta tillata kollektivtrafik pa bron behover barigheten hojas. Genom att
forbattra barigheten och stabiliteten pa bron, 6kar framkomligheten for alla typer av
trafik, inklusive kollektivtrafik som i dag kor med reducerad hastighet 6ver bron. Detta
gor att kollektivtrafiken kan bli mer tillforlitlig och effektiv, vilket starker
kollektivtrafikens attraktivitet och funktionalitet. En ny bro kan minska trafikstockningar
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genom ett battre trafikflode, vilket i sin tur kan forbattra den lokala luftkvaliteten och
minska buller.

Beddmning ur social dimension
Atgarden bidrar till en mer funktionell och siker stadsmiljo, vilket indirekt skapar en mer
attraktiv och halsosam livsmiljo for bade boende och besokare.
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Arendet

Enligt stadsmiljondmndens delegationsordning ska stadsmiljonamnden fatta
inriktningsbeslut, genomforandebeslut och beslut om ekonomiska avvikelser for
investeringsprojekt med en totalkostnad for samtliga skeden éverstigande 20 miljoner
kronor. Atgirden ”Kungsportsbron 1480-1032-1” har en bedémd totalkostnad for
samtliga skeden om 220 miljoner kronor (prisniva 2023) varfor inriktningsbeslut lyfts till
namnden fér avgdrande.

Beskrivning av arendet

Kungsportsbron (konstruktionsnummer 1480-1032-1) ar beldgen i den norra &nden av
Kungsportsavenyn dar den ansluter till Ostra Hamngatan i centrala Géteborg. Bron
uppfordes 1899 och kompletterades 1984 med ett nytt tak pa kulverten mellan de tva
stenvalven och en ovanliggande betongplatta i kollektivtrafikstraket.

Oversiktsbild
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Vy fran 6st/norddst, 2020

Bron har totalt fyra korfélt varav de tva mittforlagda utgors av korfalt innehallande spar
for kollektivtrafik, dér &ven bussar trafikerar. Mellan fardriktningarna finns en upphéjd
mittseparering. Langsgaende korfalt i bada fardriktningarna nyttjas av évrig
motorfordonstrafik. Narmast brorackena pa bada sidorna bron finns gangbanor for
fotgéngare. Cyklister hanvisas till blandtrafik i kérbanan med motorfordonstrafiken.

Vy fran syd/sydost
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Bron innefattas av Riksintresse for kulturmiljovérden — Staden inom vallgraven med
parkbaltet och ingdr dven i Géteborgs Bevarandeprogram — Inom vallgraven 1 och
Nordstaden 2

Den tekniska livslangden for bron har passerats. Kungsportsbron har fatt sin bérighet
reducerad till BK3, vilket innebar att fordon som trafikerar bron maximalt far ha en
bruttovikt pa 37,5 ton. Vasttrafik har i dag dispens for att anvanda kollektivtrafikfalten pa
Kungsportsbron med begransad hastighet, vilket medfér en begransning i
kollektivtrafiknatet. For att pa sikt fortsatta tillata kollektivtrafik pa bron behover
bérigheten hojas. Det angransande vagnatet till bron har idag en hogre barighetsklass an
vad Kungsportsbron har. Brons lagre barighet utgor en begransande faktor for vilka
fardvagar den tunga trafiken kan ta inom Vallgraven. En hogre barighetsklass kan
underlatta bygglogistiken vid exploatering inom Vallgraven.

Aktuell atgard syftar till att tillgodose kapacitet i Kungsportsbron for BK4-laster (max 74
tons bruttovikt). Atgarden omfattar att riva befintlig bro och ersatta den med en ny
brokonstruktion. Befintlig gestaltning ska bibehallas i enlighet med
bevarandeprogrammet. Trolig 16sning &r att den nya bron utférs som en betongbro, som
utvandigt klds in med sten likt befintlig bro och att befintliga stenrdcken och 6vrig
utsmyckning ateranvands och atermonteras.

En ny bro dimensioneras for att ha en teoretisk livslangd pa upp till 120 ar, vilket ger en
hallbar och langvarig 16sning med minimal risk for driftstérningar och omfattande
underhall. Att byta bron beraknas kosta 220 miljoner kronor (prisniva 2023) och ta 10 ar
fran planering till genomférande, varav bron bedéms vara avstangd under cirka tva ar.
Tidplanen om 10 ar inkluderar ett risktillagg om 35 %, det vill séga tva och ett halvt ar.

Oversiktsplanen pekar ut att stadslivsstraket Korsvagen — Avenyn — Ostra Hamngatan
sarskilt behover varnas och starkas utifran hoga floden av gaende och ur
handelsperspektiv. Stadsmiljoforvaltningen har i samrad med stadsbyggnadsforvaltningen
bedomt att befintliga bredder ar tillrackliga. Daremot ska anslutningarna till bron ses
Over. Exempelvis &r anslutningen mot Paddans biljettforséljning en plats dér flodet
behdver trimmas.

Stadsmiljoforvaltningen avser att ta fram en forslagshandling och systemhandling for att
klargdra forutséattningarna for att riva befintlig brokonstruktion och bygga en ny
Kungsportbro.

For att bibehalla kulturmiljon kravs avsteg fran Teknisk handbok vad géller CE-méarkta
broracken och belysningsstolpar.

Forvaltningens beddmning

Stadsmiljoforvaltningen har 6vervégt att forstarka befintlig bro men bedémer att det ar
véldigt osdkert om det alternativet &r genomforbart. Forstarkningsalternativet forlanger
Overbyggnadens livslangd men inte grundl&ggningens, vars livslangd &r passerad. Det &r
troligt att grundlaggningen inte klarar den lastokning som forstarkningen medfér. Dartill
leder troligen forstarkningen till en héjning av farbanan, vilket ger en paverkan mot
racken och sparvagnsspar som maste hanteras.

Stadsmiljoforvaltningen bedomer att aktuell atgard val moter atgardens syfte, det vill séga
att tillgodose kapacitet i Kungsportshron for BK4-laster. Ett brobyte ger en langsiktig

Goteborgs Stad Stadsmiljoférvaltningen, tjiansteutlatande

6 (7)



I6sning och maéjliggor en konstruktion som uppfyller bade dagens och framtida krav,
inklusive BK4.

Projektet bedoms ha en hog komplexitetsniva. Den strategiska betydelsen av atgarden ar
hog vad géller bland annat att mojliggora for fortsatt kollektivtrafiktrafikering,
mojliggora for exploatering inom Vallgraven och varna brons betydelse fér kulturmiljon i
omradet. Andring av eller tillagg till Kungsportsbron innebar en risk for pataglig skada av
riksintresset. Lansstyrelsen och kulturforvaltningen har i inledande samtal betonat vikten
av brons betydelse for kulturmiljon. En fortsatt dialog &r viktig for ett bra genomforande
av projektet. Under byggtiden kommer nérliggande verksamheter och trafikering att
paverkas. Kollektivtrafik och fordon behover troligen ledas om till platser som inte &r
dimensionerade for detta, vilket riskerar att skapa storningar. FOr fotgangare och cyklister
ar planen att upprétta en tillfallig gang- och cykelbro for omledning. Hur trafiken ska
ledas om kommer att studeras i den fortsatta planeringen da trafikforingsprinciper
kommer att tas fram. Samordning med andra projekt kommer krévas och det finns
komplicerade tidsberoenden, framst med Upprustning av kanalmurar langs med
Fattighusan och Stora Hamnkanalen. Troligen kommer en miljodom kravas for att fa
genomfora projektet. Samarbete med bland annat stadsbyggnadsforvaltningen,
kulturforvaltningen, lansstyrelsen, exploateringsforvaltningen och Vésttrafik kommer att
krévas.

Stadsmiljoforvaltningen har ett kontrollmétningsprogram pa Kungsportsbron. | dagslaget
finns det inget som tyder pa att ytterligare atgarder behéver goras innan en ny bro ar pa
plats.

For att klargora forutsattningarna for projektet och arbeta vidare med planeringen av
utbytet av Kungsportsbron foreslar stadsmiljoforvaltningen stadsmiljonamnden att anta
inriktningsbeslut for atgarden Kungsportsbron 1480-1032-1 infor framtagande av
forslagshandling och systemhandling. Namnden kommer att fa ta stallning till projektet
igen nar genomforandebesluts lyfts av forvaltningen infor start av projektering och
produktion.

Josefine Johansson Anders Ramsbhy

Avdelningschef Forvaltningsdirektor
Planering och investering
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