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Bakgrund

Inom ett planomrade i sédra Askim vid Brottkarrsmotet, cirka 12 kilometer séder
om Goéteborgs centrum, vill man mdojliggéra for fler centrumverksamheter och fylla
igen glappet i stadsbilden mot S&réleden. Det féreslagna planomradet &gs av Nya
Hovas Fastigheter AB och bestdr idag av markparkering som anvénds av
kringliggande verksamheter och som uppstallning for byggmaterial, en slant av
naturmark i den &stra delen och en kontorsbyggnad om tva vaningar i den sédra
delen, kallat Lomarhuset. Genom planomradet gar Bjérklundabacken, en
dtervandsgata pa kvartersmark, fr&n kontorsbyggnaden norr om planomradet till
den kommunala Bjérklundavégen séder om planomradet, se figur 1.

Hovas Hagstig

Brottkarrsmotet

O"‘\C” an

Brottkarrsmotet

/ / \\ ‘\\
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Figur 1. Angrénsande végar, h8llplatser (réda punkter med namn),
kollektivtrafiklinjer (lila linjer) och cykelbanor (gréna linjer). Planomr8det &r
markerat med réd streckad linje. Kélla: Géteborg Stad

De nya exploateringsplanerna inom planomradet bestar av en ny byggnad om fyra
vaningar med kontor och verksamheter, samt parkering i den véstra delen av den
férsta vaningen. Det nya kontorshuset berdknas utgéra cirka 3 260 m?2
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kontorslokaler och cirka 860 m?2 parkeringsutrymme. Utdver den nya byggnaden
planeras Lomarhuset byggas pa med tva vaningar med kontor och verksamheter.
Lomarhuset rymmer idag 1 530 m2 och beraknas bli totalt cirka 3 060 m?, se figur
2. All markparkeringen i den 6stra delen av planomradet foéreslas behallas pa
samma satt som idag och Bjdrlundabacken foreslas fortsatt vara en dtervandsgata
pd kvartersmark.

R
L % s

NODI NOBLASKOLAN LOMARHUSET NYTT KONTORSHUS PRIMOHUSET

Figur 2. Den féreslagna tillkommande exploateringen &r markerad med réd nyans.
Byggnaden som ska byggas p8 med tv8 v8ningar syns till vénster (Lomarhuset).
Den helt nya byggnaden syns till héger. Gestaltningsférslag fr8n White 2024-02-
16. Kélla: Géteborg Stad

Syfte och fragestillning
Syftet med utredningen ar att visa hur framkomligheten fér buss- och biltrafiken

paverkas av det nya exploateringsplanerna. Framkomlighet studeras i
mikrosimuleringsverktyget Vissim och utvarderas med restid och kélangder.

Utredningen &mnar besvara féljande fragestallning:
e Hur p8verkas biltrafiken i omr8det?
o Uppst8r n8gra framkomlighetsproblem?
o Uppst8r kéer ut p§ Saréleden?

e Hur p8verkas framkomligheten fér kollektivtrafiken ldngs Hov8s Allé?
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1.2 Avgransningar
Rambolls uppdrag omfattar att ta fram en trafikutredning dar
framkomlighetseffekter studeras for buss- och biltrafik i forhallande till
exploateringsplanerna som finns i det féreslagna planomradet och jamféra mot
framkomlighet med dagens férhallanden med hjalp av mikrosimulering i Vissim.

Gator som ingdr i utredningen visas som heldragna svarta linjer i figur 3 nedan.
Dartill har aven sarskilt studerade korsningar och strackor markerats med réda
cirklar. Platserna som star i fokus utgérs av avfartsrampen fran Saréleden,
korsningarna avfartsrampen/Hov3as Allé, Bjorklundabacken/Bjérklundavagen samt
Hovas Allé/Krogabacksvégen.

g
"t

Figur 3. Gator som ing8r i utredningen &r markerade med svarta linjer och sarskilt
studerade strdckor och korsningar &r markerade med réda cirklar.

3av 14

1320069444



1320069444

RAMBGLL

Mikrosimuleringsverktyget Vissim

Trafikanalysen genomfors i mikrosimuleringsverktyget Vissim (version 2023) dar
en modell byggs upp éver det studerade omradet. Med mikrosimulering menas att
modellverktyget ar av hog detaljeringsgrad och lampar sig val fér att simulera
trafiknat for ett mindre geografiskt omrdde som till exempel ett trafiksystem med
ett begransat antal korsningspunkter. Vissim ar ett vedertaget verktyg for att
studera kapacitet, framkomlighet och interaktioner for gang-, cykel-, kollektiv-
och biltrafik.

I Vissim byggs en modell éver det studerade gatunatet och férutsattningar sa som
beteenden, vajningsplikter, trafiksignaler, hastigheter etcetera stélls in for att
efterlikna verkligheten. Indata i form av trafikfloden och ruttval 1dggs dven in i
modellen.

Vanligtvis simuleras de hégst trafikerade timmarna pa vardagsdygnet, férmiddag
och eftermiddag maxtimme for att se hur den studerade l6sningen klarar de mest
belastade trafiksituationerna. Eftersom trafiksituationen kan se lite olika ut mellan
olika dagar simuleras flera olika slumptal i Vissim, vilket representerar flera
maxtimmar.

Fran resultat av simulering i Vissim gar det exempelvis att utldsa restider,
kélangder och hastigheter. Det ar aven mojligt att studera interaktioner och
framkomlighet i modellen medan simuleringen pagar.

Platsbesok

Ett platsbesdk utférdes den 29/5 2024 mellan kl. 15:30-17:30 i syfte att fastsl3
nar eftermiddagsrusningen dgde rum pa den studerade platsen. Under
platsbesoket 1&g fokus bland annat pa att observera trafikbeteenden hos samtliga
trafikanter och ifall langre kébildningar uppstod.
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4. Trafikfloden

4.1 Fordonstrafik
Trafikfloden inhdmtades under ett platsbesék med drénare. I figur 4 visas den

vinkel som anvandes for att fanga hela utredningsomradet. Drénarfilmningen
utférdes den 3/6 2024 mellan kl. 16:15-17:15.

Figur 4. Vinkeln som anvéndes vid drénarfilmningen. Kélla: Ramboll

Drénarfilmerna analyserades i programvaran GoodVision, som berdknade
genomfartsflodet 1angs Hovas Allé och flddet genom korsningarna Hovas
Allé/Krogabécksvégen samt avfartsrampen/Hovas Allé, se figur 5. Trafikfléden
beraknade i GoodVision ér sammanstallda i tabell 1.

el = b

Figur 5. Analysen utférd i GoodVision. Kélla: Ramboll
5av 14
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Tabell 1. OD-matris fr8n GoodVision. Kélla: Ramboll

Origin (column) - Destination (row) matrix - TOTAL

A B C D E F
A — 13 0 270 59 153
B 17 — 0 49 7 14
C 267 35 — 74 0 210
D 77 14 0 — 26 71
E 0 0 0 0 — 0
F 184 4 0 142 75 —

Gang- och cykeltrafik
Gang- och cykelfldden samt trafikfloden i korsningen

Bjérklundavagen/Bjorklundabacken rédknades manuellt fr&n dronarfilmerna for att
sakerstélla hog kvalité pa underlaget. En sammanstéllining av gang-och
cykelfléden redovisas i Figur 6. Rédmarkerad passage fangades ej i drénarfilmen
och darfér har schablonvarden om 50 fotgangare och 50 cyklister/h/riktning
antagits.

\

Figur 6 G8ng-och cykelfléden enligt drénarfilm. Kélla: Ramboll

6 av 14



4.3

4.4

1320069444

RAMBGLL

Kollektivtrafik
Kollektivtrafik i denna analys utgdr fran dagens linjedragning och turtathet.

Utredningsomradet trafikeras av tva busslinjer under eftermiddagens maxtimma
(linje 258 och linje X2) vars linjedragning och turtdthet faststallts med hjalp av

Véasttrafiks hemsida. Inom utredningsomradet finns en busshallplats pa vardera

sida av Hovas allé. Hallplatsldge A &r kérbaneférlagd och hallplatsldge B har en

angoringsficka.

Alstrad trafik fran exploateringen
Enligt den tidigare utférda utredningen DP Bjoérklundabacken Platsbedémning luft

véntas planomradet alstra cirka 330 bilresor per dygn, vilket innebér att ADT p3
Bjérklundavagen 6kar med cirka 28%. Fér att erhdlla framtida trafikfloden har
sdledes dagens trafik till och frdn omradet 6kats med 28%. Riktningsférdelning av
tillkommande trafik har baserats pd genomférd drénarfilmning. For att terspegla
ett eventuellt “worst-case” har antagandet gjorts att gdng-och cykeltrafik vaxer
enligt samma procentsats som fordonstrafiken.
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Studerade scenarier

I denna analys studeras tva olika scenarion i enlighet med erh3llet
forfrégningsunderlag:

e Nulage EM

e Framtid EM (nulage + alstrad trafik)

Utgdngspunkten for bdda scenariona &r dagens utformning av utredningsvagnatet
men skillnaden ligger i mangden trafik. Nuldgesscenariot utreds med trafik enligt
dagens floden under medan framtidsscenariot utreds med trafikfloden dar aven
alstring fran den tillkommande exploateringen inkluderats.

Utformning
I Figur 7 nedan visas hur utredningsvagnatet kodats i Vissim-modellen.

Figur 7 Simuleringsmodellens uppbyggnad enligt dagens utformning

Trafiksignal
Den programmerade trafiksignalen i Vissim-modellen baseras pa befintliga

signalhandlingar for anldggning 5861 Billdalsvagen erhdllits fran Trafiksystem dar
exempelvis funktionsbeskrivning, sparrtidsmatris och 6évriga anvisningar ingar.

I Figur 8 nedan visas fasbilder for signalkorsningen 5861 Billdalsvagen.

2

~ & NE 5T

Ne

Figur 8. Fasbilder i anldggning 5861
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Resultat och analys

I detta kapitel redovisas resultat i form av medelhastigheter, kélangder och
restider. Resultaten baseras pa& 10 simuleringskérningar med olika slumptal
motsvarande 10 olika vardagsmaxtimmar for att minska slumpens inverkan och
for att ge stabila utdata.

Medelhastigheter

Nedan presenteras heatmaps som visar medelhastigheter pa de ldnkar som ingar i
modellen. Alla bilder &r tagna vid samma tidpunkt i ett tidsintervall d&
trafikflodena motsvarar 100% av maxtimmans forvéntade flode. Liga
medelhastigheter &r ofta ett tecken pa bristande kapacitet, vilket gér det mojligt
att identifiera problempunkter i det modellerade natverket. Att hastigheten ar
lagre &n skyltad hastighet pa Bjérklundavagen beror pd gatans utformning och har
stamts av mot insamlad GPS-data.

Simuleringsresultaten tyder ej pd ndgra betydande kapacitetsproblem i ndgon av
de studerade korsningspunkterna, varken med nulégets trafik eller nar alstrad
trafik tillkommer, se figur Figur 9.

Nulédge Framtid

Figur 9 Medelhastigheter scenario Nuldge och Framtid
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Kolangder
I detta kapitel redovisas uppmatt medel- och maxkd under eftermiddagens

maxtimma. Maxkder presenteras for att kunna avgéra i vilken utstrackning trafik
pd avfartsrampen paverkar framkomligheten pa Saréleden.

Medelko
Under eftermiddagens maxtimma observeras relativt korta medelkder i bada de

studerade scenariona for samtliga studerade korsningspunkter, se Figur 10.
Framkomligheten fér bil-och busstrafik bedéms vara fortsatt god.

Medelkd Nuléige Medelkd Framtid

Figur 10 Medelké scenario Nuldge och Framtid

Maxko
Observerade maxkoer tyder pd att det stundtals uppstar langre koer i samtliga

korsningspunkter, framst pd Hovas allé, se Figur 11. Kéerna pa avfartsrampen
stracker sig som langst ca 65 m med trafik enligt nuléget och ca 70 m i
framtidsscenariot. Avstdndet mellan signallykta och avfartsrampens koppling till
Saroleden ar ca 235 m, varfor kosituationen pa rampen ej bedoms paverka
framkomligheten pa Saréleden.

p

Maxkd Nulage o Maxkd Framtid

Figur 11 Maxké scenario Nuldge och Framtid
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I Figur 11 g8r ocksd att se att det stundtals uppstdr kder genom signalkorsningen.
Kobildningen beror framfér allt pa ett hogt flode av hdgersvdngande fordon fran
Krogsbacksvdagen mot Hovas allé som méts av réd signal med kort magasin
relativt snart efter svéng. S8ledes fylls magasinet upp och kderna véxer bak in i
korsningen.

6.3 Restider
Inom analysens ramar har restider tagits fram p& utvalda snitt for kollektivtrafik.
Resultaten presenteras i form av diagram dar minsta restid, medelrestid och
standardavvikelse for varje studerat snitt redovisas. Tva olika restidssnitt om cirka
450 m vardera har analyserats, se Figur 12. De studerade snitten f&ngar in de
busslinjer som trafikerar utredningsomradet.

Figur 12 Studerade restidssnitt for busstrafik

I Figur 13 visas restid for kollektivtrafik under eftermiddagens maxtimma for
scenario Nuldge EM och Framtid EM. Under eftermiddagens maxtimma noteras
liknande medelrestider i bdda de studerade scenariona. En marginellt mindre
restidsspridning noteras i vdstgdende riktning i framtidsscenariot. Skillnaderna
jamfort med nuldgesscenariot &r dock sma.
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Restid buss

1,75 1,66
2 . . 1,71 1,64

Restid [min]

ostgdende = vastgdende  Ostgdende = vastgdende
Nulage EM Framtid EM

@ Medel e Min o Max - Standardavvikelse

Figur 13 Restider for busstrafik i minuter under eftermiddagens maxtimma

Trafiksituation vid Noblaskolan
N&got som &r svart att fanga i simuleringsmodellen &r trafiksituationen vid

Noblaskolan som nds via Bjérklundavéagen. Ett fatal parkeringsplatser for
hamtning och lamning finns i direkt anslutning till skolan samt en cykelparkering,
se Figur 14. D@ parkeringsplatserna vid skolan &r begransade véljer manga
foraldrar att nyttja den storre parkeringen vid Bjérklundabacken istéllet och ta sig
till fots till och fran skolan. Saledes &r det manga oskyddade trafikanter som rér
sig i omradet, vilket pdverkar framkomligheten for biltrafik genom s&nkt
medelhastighet. Fordon som angor i direkt anslutning till skolan behdver backa ut
fran parkeringsplatsen, vilket kan paverka framkomligheten i korsningen
ytterligare men ocksa trafiksakerheten pa platsen. Nar ytterligare trafik alstras till
foljd av exploateringen finns en potentiell risk for att ovan ndmnd problematik
forvarras. Ingen djupare trafiksékerhetsanalys eller beteendeanalys genomférs
inom ramen fér denna studie. Enligt underlag fran kommunen skall skolan sténgas
2031 och sedan erséattas av kontor. Detta har inte studerats i denna trafikanalys.
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Slutsats och rekommendation

Resultaten av simuleringsstudien visar att det med nuldgets utformning ej uppstar
ndgra kapacitetsproblem i utredningsvagnatet, varken med trafiksiffror enligt
nuldget eller med framtidsscenariot med alstrad trafik. Tillkommande trafik frén
exploateringen &r relativt 13g och beddms ej ha ndgon stérre inverkan pa
framkomligheten i utredningsomradet.

Observerade medelkélangder ar relativt korta i samtliga korsningspunkter, vilket
dven 3terspeglas i de uppmatta medelhastigheterna. Stundtals byggs léngre koer
upp i natverket, framfér allt 1angs Hovas allé dar busshallplatsens placering i
kérbanan bidrar till att kder snabbt byggs upp. Kéerna avvecklas dock snabbt nar
bussen angjort och signalen sldr om till gront. Késituationen pa avfartsrampen
bedéms ej paverka framkomligheten pa Saréleden i ndgot av de studerade
scenariona. Vidare uppstar stundtals kder genom signalkorsningen till féljd av ett
hogt flode hégersvdngande fordon fran Krogsbédcksvagen som méts av réd signal
med kort magasin, se Figur 15 Hogersvangande fordon som fyller upp befintligt
kdmagasin . Magasinet fylls upp och kderna vaxer bak in i korsningen. Att se dver
trafiksignalens funktionalitet skulle potentiellt kunna avhjalpa situationen nagot.

Figur 15 Hégersvédngande fordon som fyller upp befintligt kémagasin

De studerade restidssnitten visar pa relativt oférandrade medelrestider for
kollektivtrafik bade i vast- och dstgdende riktning nar den alstrade trafiken frén
exploateringen tillkommer. Spridningen i restid férandras ndgot, men den alstrade
trafiken bedéms ej paverka kollektivtrafikens framkomlighet.

I simuleringsmodellen &r det svart att aterspegla férarbeteendet hos bilister som
angor befintligt parkering i anslutning till Noblaskolan. Skolan ar belagen i
korsningen med Bjérklundavdgen och manga oskyddade trafikanter ror sig i
omrédet samtidigt som angérande biltrafik gér korta stopp fér lamning- och
upphamtning. En 6kad mangd oskyddade trafikanter och bilister i korsningen vid
skolan under vissa tidpunkter av dygnet gor att framkomligheten for framfor allt
biltrafik i omradet paverkas.

13 av 14



RAMBGLL

Trafiksdkerheten i anslutning till Noblaskolan har inte studerats i detalj. Nar skolan
(F-6) stanger 2031 kan problematiken i samband med hamtning/lamning minska.
Samtidigt kan den 6kade biltrafiken och det 6kande antalet oskyddade trafikanter
gora att problematiken kvarstar eller 6kar. Det rekommenderas att

trafiksakerheten pd platsen utreds mer i detalj for att sdkerstélla en trafiksaker
utformning och reglering.
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