V4

- Goteborgs
Stad

Anteckningar fran extramote med Vasttrafik 10 januari 2023
O-dialogen, Demokrati och medborgarservice

Diarienummer: N043-0009/23

Utfardat: 13 januari 2022

Plats: Hybridmote Ekelundsgatan och Teams

Narvarande

Henrik Sjostrand, ordférande O-dialogen, namnden fér demokrati och medborgarservice
My Stéhl, 6-representant O-dialogen

Patrik Gustavsson, 6-representant O-dialogen

Lotta Sjoberg, direktor for forvaltningen for demokrati och medborgarservice

Aldina Mehmedovic, forvaltningen fér demokrati och medborgarservice

Inga-Lisa Adler, forvaltningen for demokrati och medborgarservice

Axel Josefson, kommunstyrelsen
Anders Sundberg, kommunfullmaktige och styrelseledamot Business Region Géteborg AB
Ruben Malmstrom, stadssekreterare

Joakim Larsson, ordférande stadsmiljonamnden

Leif Blomqvist, stadsmiljonamnden och trafiknamnden
Per Wingqvist, stadsbyggnadsfoérvaltningen

Sara Bronstring, stadsbyggnadsforvaltningen

Gunnar Palm, stadsmiljéférvaltningen

Peter Hermansson, Vastra Gotalandsregionen
Per Tenggren, Vastra Gotalandsregionen

Eva Lindh, Vasttrafik

Maria Lindqvist, Sweco

Stefan Svensson, ordférande och i styrelsen for Géteborg och CO
Peter Gronberg, VD Goteborg och CO
Annelie Karlsson, Géteborg och CO

Stefan Olinder, kollektivtrafiknamnden
Ronald Johansson, Ockerd Kommun



Bakgrund och sammanfattning av dagens méte

Den 2 november 2022 besoktes O-dialogen av Vésttrafik som informerade om och
presenterade sitt pdgaende arbete med en forstudie infor skapandet av ett
upphandlingsunderlag av skargardstrafiken. Vasttrafik informerade da om att forstudien skulle
vara fardig och att man kan ha dialog med medborgare fram till arsskiftet 2022/2023 och att
nasta steg ar att upphandlingsprojektet ska ta vid.

O-dialogens representanter uttryckte missnoje dver att Vasttrafik inte informerat eller sokt
dialog med medborgare om forstudien i ett tidigare skede samt stor oro 6ver det forslag som
Visttrafik hittills arbetat fram. O-dialogen uppfattade att Vasttrafik brustit i att vinda sig till
skargardens demokratiska forum eller géteborgarna och att forstudien saknade lokal kunskap
fran de som bor och verkar i sodra skargarden.

O-dialogens representanter utsag tva ledaméter i O-dialogen for att driva
skargardstrafikfragorna mot Vastra Gotalandsregionen, férvaltningar och namnder i Goteborgs
Stad. Forutsattningarna har varit knappa da Vasttrafik inte kunnat flytta fram sitt slutdatum for
nar forstudien ska vara klar. De utsedda ledaméterna har under perioden genomfort flera
moten i tat foljd med Vasttrafik och olika forvaltningar och fortroendevalda i Goteborgs Stad.
En mobilisering av flertalet aktorer har lett fram till dagens extramote den 10 januari 2023.
Vasttrafik presenterar under dagens extramote ett omarbetat forslag i forstudien. Detta
omarbetade forslag ar ett arbetsmaterial och laggs som bilaga till dagens motesanteckningar.

De Overgripande inspel som Vasttrafik tagit del av fran skola och andra aktorer har skruvats pa
jamfort med det férslag som presenterades i november. Kollektivtrafikslinjen for hallplats
Stenpiren var da en stor farhaga hos O-dialogen da linjen riskerade att bli nedlagd. Enligt det
nya reviderade forslaget kan linjen behallas i sin nuvarande form. Vasttrafik har tagit hansyn
till 6nskemal om tvartrafik. Vasttrafik har ocksa tagit tillbaka sitt forslag om att manga turer
skulle ga via hallplats Styrso Bratten med forlangda restider som foljd. Vasttrafik beskriver
ocksa att de arbetar for att skapa underlag fér en tredje snabbfarja. Det nya forslaget bygger
pa att Vasttrafik investerar i en tredje snabbférja, i stéllet for en av de "vanliga” farjorna.
Totala antalet farjor ar detsamma. Investeringen i en tredje snabbfarja ar beroende av att det
kommer att finnas maojligheter att ladda farjorna pa Saltholmen.

| stort ar restiderna pa manga turer forkortade i och med det nya forslaget. Det finns dock
ingen fardig exakt turlista i dagslaget, men det finns ett 6vergripande tank kring férbattrade
restider i sédra skargarden. Motets deltagare upplever att Vasttrafiks nya forslag ar battre dn
det férslag som presenterades i november och att Vasttrafik lyssnat in O-dialogens synpunkter
i stort. Representanter fran O-dialogen och Géteborgs Stad ser dock ett behov av utékade
turer fran och till Stenpiren.

Vasttrafik ar tydliga med att det ar en ekonomi fran Vastra Gotalandsregionens budget som
styr Vasttrafiks utrymme. Vasttrafik forsdker nyttja antal fartyg och hastighet for mesta moijliga
turtathet for hela skdrgarden. Forstudien ska beslutas om i februari och Vasttrafik uppfattas ha
lyssnat in pa ett 6vergripande satt och tagit till sig av de inspel som inkommit.

Goteborgs Stad, Demokrati och medborgarservice 24



Motesanteckningar

Motesdeltagare undrar om Vasttrafik har tittat mer pa fragan om att utveckla strackan mellan
Oarna och Stenpiren.

Vasttrafik svarar att det inte har varit motiverat att utdka till trafiken till Stenpiren. Dock har
Vasttrafik sett till att det nya forslaget mojliggor att bibehalla dagens lage, det vill sdga turerna
har inte minskat.

Motesdeltagare undrar hur Vasttrafik har gatt till vaga for att skapa kunskapsunderlaget till
forstudien. Det ar viktigt att titta pa bade fragan om att behalla och utdka trafiken till
Stenpiren.

Vasttrafik svarar att Vasttrafiks uppdrag i forsta hand ar att sakra arbets- och skolpendling.
Battrafiken till Saltholmen &r prioriterad framfor att utoka med fler tider fran darna till
Stenpiren. Det skulle vara kostsamt att kora fler turer till Stenpiren och Vasttrafik har ett
ansvar for hela regionen och har idag inget tydligt uppdrag att utoka turerna till Stenpiren. En
utokning till Stenpiren skulle utifran dagens resurser innebara att man skulle behéva minska
antalet turer mellan 6arna och Saltholmen.

Moétesdeltagare fragar om det finns mojlighet till omlaggning av de tider som gar fran
Stenpiren idag. Det finns en stor kapacitetsbrist bussmassigt mellan Stenpiren och Saltholmen.

Vasttrafik svarar att man har pratat med Styrsobolaget om detta och kommer att se 6ver
detta. Det ska kunna ga att dndra.

Motesdeltagare lyfter att det behovs ett helhetsgrepp. Mer trafik behover flyttas till Stenpiren
och fanga upp de vattenvagar som finns dar. Man behover dven fanga upp den kommande
flytten av Stena Line-terminalen och fanga ihop detta med Ockerds battrafik. Motesdeltagaren
fragar om det finns en beslutad summa kring vad skargardstrafiken far kosta.

Vasttrafik svarar att budgeten ar satt sa att det dr ungefar samma produktion som idag. Dock
far kostnader som &r utéver, sdsom elektrifiering, 6verskrida den budgeten. Vasttrafik
uppfattar att man har gjort de justeringar som O-dialogen lyfte samt justeringar Vasttrafik
sjalva sag var nodvandiga. Vasttrafik ser inte att man kan géra mer an detta just nu och
betonar att det nya forslaget inte innebar nagra forsamrande férandringar utifran dagens
trafik.

Motesdeltagare patalar att Stenpiren ar en central fraga bade for skargardsbefolkningens
vardagsliv och for Goteborgs turistnaring. Fragan om en mer tillganglig skargard har dven lyfts
av goteborgarna i stort i samband med stadens 400-arsjubelium. Man skulle behova titta pa
Stenpiren ur ett systemperspektiv och plocka in kunskap kopplat till detta, i stallet for att
endast titta pa en enskild kostnad. Géteborg och Company samt Business Region Géteborg ar
garna med och bidrar till att 6ka kunskapen kring detta.

Motesdeltagare tilldgger att Stenpiren avlastar parkeringen pa Saltholmen. Detta ar ocksa
viktigt for att bo och verka i skdrgarden.
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Motesdeltagare understryker att man behover titta pa skargardens robusthet pa ett
overgripande och langsiktigt satt.

Vasttrafik menar att man nu ndrmar sig beslut om forstudien och tycker att detta forslag ar sa
pass bra att man kommer lyfta forstudien for beslut till Vasttrafiks styrelse i februari. Efter
detta tar upphandlingsprojektet vid. Vasttrafik uppfattar att de flesta ar 6verens om att detta
nya forslag ar ganska bra. Vasttrafik ser inte att det ar aktuellt i dagslaget att motivera fler
turer till Stenpiren, det ar for kostsamt.

Motesdeltagare efterfragar en skélig uppskattning av vad utékade turer till Stenpiren skulle
kosta.

Vasttrafik svarar att det ar svart att bedéma, det finns for manga om- och men. Nagon annan
aktor skulle behova finansiera for att kora ett extra fartyg. Det gar att kdpa in extra under
avtalstiden men det &r bra att ga in ratt fran borjan.

Flera motesdeltagare patalar att Vasttrafiks nya forslag ar bra men undrar hur man gar vidare
framat med fragorna kring Stenpiren och utvecklingen i stort. Vem talar med vem och hur
struktureras detta samtal inom Goéteborgs Stad?

Fore detta Trafikkontoret kommer att ha fortsatt dialog med Vasttrafik. Trafikkontoret ser att
Vasttrafiks bedomning funkar och att ansatserna ar bra. Det ar alltid svart att tillgodose
onskemal nar man inte har tillrackligt med resurser. Det finns forutsattningar att agera senare
och kopa till en farja i form av ett tillkép utéver den upphandling som foreslas nu.

Motesdeltagare patalar att nasta steg handlar om politiska beslut, detta behdver redas ut sa
att inspel kan ges till Vasttrafik. Det &r ocksa viktigt att ta samtalet pa en regional niva for att
sdkerstalla att Goteborg behaller sin plats som turistdestination.

Summering av nasta steg:

e Underlag for kostnader fér fler turer frdn Stenpiren. Onskemal om fler direktturer till
Stenpiren. Undersdka mojligheten att i upphandlingen fa med option pa ytterligare en
farja for att eventuellt utdka turerna.

e Langsiktiga — mer strategiska arbetet, ha fortsatt dialog i trafikforsorjningsprogrammet

e Kan det finnas ett forum for att bara fragan vidare?
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ARBETSMATERIAL!

Sedan sist

- Forlangda restider motiverade att féregaende
forslag inte arbetades vidare med.

 Omarbetat forslag baserat pa dagens trafik och
med s& sma forandringar som mojligt tillgodose
behov for skolan och bastidtabell hela aret. Dock
inga ovriga forbattringar.

* Vid berakning av maijlig elektrifiering och
kostnader framkom att ytterligare ett
snabbgaende fartyg ev skulle kunna raknas hem
pa grund av hogre andel eldrift.

Nytt forslag har tagits fram som bygger pa
tre snabbatar. Samma antal fartyg och volym
som idag.

FOrutsatter att Goteborgs Stad och Vasttrafik
kan losa laddinfrastruktur med mera vid
Saltholmen, helst till avtalsstart.

T vasttrafik



Forslag till linjenat

281 Saltholmen — Kopstadso — Styrs6 Bratten — Donso — Vréng_i_j
(och vissa turer via de mindre 6arna, Styrso Skaret och Aspero O)

* Trafikeras alla turer med snabbatar (3 st)

* Tre varianter:
a) bas enligt ovan
b) extra snabba turer Vrango-Donsd-Styrso Skaret-Saltholmen i

pendlingslagen
c) kortturer som vander vid Styrso Bratten i pendlingslagen

* Till stor del samma utbud som idag

ARBETSMATERIAL!
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Saltholmen

Aspero Norra

Forslag till linjenat

Branno
Bréanno

281 Saltholmen — Kopstadso — Styrs6 Bratten — Donso — Vréng_c'_j
(och vissa turer via de mindre 6arna, Styrso Skaret och Aspero O)
Branno Husvik
* Trafikeras alla turer med snabbatar (3 st)
Stora For:

* Tre varianter:

a) bas enligt ovan

b) extra snabba turer Vrango-Donsd-Styrso Skaret-Saltholmen i Vi 5 2115
B9 Ol“ Knarrholmen

Styrso6 Tangen

pendlingslagen
c) kortturer som vander vid Styrso Bratten i pendlingslagen
Styrso Bratten

Styrs6

* Till stor del samma utbud som idag
Styrso Skiret

282 Branno Husvik — Styrso Tangen — Styrso Bratten
Sjumansholmen

(vissa turer som idag via de mindre darna)
Utokat utbud for att erbjuda resor vid skoltider och fler resmojligheter O,

ARBETSMATERIAL

dag- och kvallstid samt helger inom Soédra skargarden
* Dagliga turer till Knarrholmen och St Foro Karholmen
Ordinarie turer
283 Branno Rodsten — Asperd N — Saltholmen mssnnnn Vissa turer
* Utbudsutokning for att kunna erbjuda timmestrafik hela dagen fon®
Vrango 1000 m A
@ m © Mapbox © OpenStreetMap

* Trafikerar inte via Asperd O



ARBETSMATERIAL!

FOorbattringar

* Snabbare restider Styrso Tangen, Styrso Bratten och
Kopstadso till Saltholmen samt inga langsamma turer

Vrango, Donso till Saltholmen
- 15 min Styrso Bratten — Saltholmen
- 29 eller 35 min Vrango — Saltholmen

* Enklare tidtabell med takttidtabell, samma restider
och farre ruttvarianter

e Samma bastidtabell hela aret

» Kapacitetsbrist morgontur fran Vrango/Donso6
atgardas med ny snabbat med hogre kapacitet

e Battre forutsattningar for skolorna, framst pa Styrso

» Dagliga turer till Knarrholmen och St F6ro = : —=— = -

* Fler resméjligheter inom Sodra skdrgarden dagtid, = — = == .
kvallar och helger : e —

e Spridning av ankommande och avgdende turer
Saltholmen for att minska trangsel

* Elektrifiering Kan kora snabbatarna pa hogre andel el S vsttrafik
an annars



ARBETSMATERIAL!

Ovriga konsekvenser

* Nya avgangs- och ankomsttider, frimst pga kortare

restider.

- Under hogtrafik ankommer batarna till Saltholmen pa
morgonen och avgar pa eftermiddagen vid ungefar samma tider
som idag.

* Resor Styrso Tangen — Saltholmen far byte vid
Styrso Bratten

- men danda 7-17 min kortare restid an idag pa de flesta turer pga
snabbat.

* Bytesmojlighet vid Aspero O forsvinner
- Hanvisas till byte vid Saltholmen eller resa via Branno Husvik som
far fler turer. Beror i pendlingslagen endast tva turer som ev kan
bibehallas

Y vasttrafik
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