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Inriktningsbeslut for gang- och cykelbro
mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj

Forslag till beslut
I stadsbyggnadsnamnden

1. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att inriktningen ska vara att gdng- och
cykelbron mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj planeras som en
dubbelklaffbro med dverliggande motvikter

2. Stadsbyggnadsndmnden godkénner informationen angéende aktuell
utredningsstatus och projektets ansatser avseende linjeforing, brosektion,
segelfri hojd och farledsbredd infor fortsatt utredning och infor arbetet med
design, detaljplan och miljodomsansokan.

Sammanfattning

Inom projektet Gdang- och cykelbro mellan Packhusplatsen och Hugo Hammars kaj pagar
en genomforandestudie med syfte att ta fram underlag for detaljplan och
miljodomsansokan samt beslutsunderlag for genomforande av byggnation.

Genomforandestudien tas fram parallellt med detaljplan och miljdédomsansdkan och
utreder mojligheter att utforma och bygga bron tids- och kostnadseffektivt i enlighet med
fattade beslut. Krav och dnskemaél analyseras med syfte att balansera intressenters behov
och onskemal, sdkerstdlla en hanterbar riskniva for projektgenomforandet och sékerstilla
nyttan med bron. En av dessa utredningar &r val av brotyp.

Exploateringsforvaltningen har i samband med tidigare tjénsteutlatande om
gestaltningsprocessen foreslagit att aterkomma till exploateringsndmnden med
inriktningsbeslut infor fortsatt arbete inom projektet. Enligt ny ordning ska beslut
avseende exempelvis brotyp fattas av stadsbyggnadsndmnden infor vidare hantering av
exploateringsndmnden.

Foreslagen brotyp som planeras som en dubbelklaffbro med 6verliggande motvikter
beddms bland annat medge kortare 6ppningstid samt béttre sdkerhet vid brodppning och
bittre forutsittningar for teknisk utformning av en lag bro 4n enkelsidig lyftsvéngbro.
Stadsbyggnadsndmnden beslut kommer att ligga till grund for nésta steg i projektet som
innefattar att designa' en bro som kan genomf6ras inom givna tidsméssiga, ekonomiska
samt tekniska ramar.

! Med design avses hir bade teknisk systemutformning och gestaltning.
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Bedomning ur ekonomisk dimension

En dubbelklaffbro med overliggande motvikter dr en vil beprovad konstruktion vilket &r
positivt ur den ekonomiska dimensionen utifran ett forvaltningsperspektiv och ger
likvardiga eller battre forutsdttningar dn alternativen att skapa en kostnadseffektiv design
utifran ett investeringsperspektiv.

Bedomning ur ekologisk dimension
En dubbelklaffbro med 6verliggande motvikter kan vara positivt ur den ekologiska
dimensionen da overliggande motvikter dr ovanfor normal vattenniva i Gota alv.

Genom en gang- och cykelbro dver Gota dlv mojliggors ett mer héllbart resande, vilket ér
i linje med kommunfullmiktiges mél om att ’Go6teborgs klimatavtryck ska kraftigt
minska for att vara néra noll senast 2030 i linje med Goteborgs Stads miljé- och
klimatprogram”.

Bedomning ur social dimension

Gang- och cykelbron starker kontakten mellan sddra och norra dlvstranden, binder
samman staden och bidrar till att stadskérnan véxer 6ver dlven. Bron ska skapa ett
kapacitetsstarkt och sammanhéngande géng- och cykelstrak 6ver Goéta dlv samt
mojliggora ett mer hallbart resande i centrala Géteborg.

En dubbelklaffbro med 6verliggande motvikter ger goda forutsittningar att skapa en
design som ar vl gestaltad och harmoniserar med kulturmilj6 och stadsbild vilket
bedoms positivt ur den sociala dimensionen.

Bilagor

1. Linjeforing GC-bro, utvalda vyer med aktuella ansatser
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Arendet

Inom projektet Gadng- och cykelbro mellan Packhusplatsen och Hugo Hammars kaj pagar
en genomforandestudie med syfte att ta fram underlag for detaljplan och
miljodomsansdkan samt beslutsunderlag fér genomforande av byggnation.

Enligt ny ordning ska stadsbyggnadsndmnden besluta om inriktning infor vidare
hantering av exploateringsndmnden for att mojliggora att projektet kan genomforas inom
givna tidsmassiga, ekonomiska samt tekniska ramar.

Beskrivning av arendet

Inom pagaende genomforandestudie har det genomforts en utredning av brotyp, det vill
sdga vilken teknisk princip som ska gélla for att realisera den Gppningsfunktion som
mojliggor fartygspassage pa Gota alv.

Inom uppdraget gors 16pande ansatser som utreds, revideras eller verifieras pd den
overgripande nivd som omfattas av aktuellt skede. Under stadsbyggnadsndmndens
bedomning ges en 6verblick 6ver nagra av de aktuella ansatser som for ndrvarande utreds
och som ér projektets konceptuella utgangspunkt infor fortsatt arbete med design,
miljodom och detaljplan.

De beskrivna ansatserna dr framtagna gemensamt av stadsbyggnadsforvaltningen och
exploateringsforvaltningen samt forankrade inom projektets styrgrupp dér dven
stadsmiljéforvaltningen och Alvstranden Utveckling AB ingar.

Tidigare fattade beslut
Nedan redovisas de tidigare fattade besluten som Goteborgs stad tagit i drendet.

Beslut i trafikniimnden 2021-03-18 (§ 87 4649/20)

1. Trafikndmnden fér i uppdrag att aterkomma med forslag pa alternativ tidplan dér
bron kan tas i drift senast 8 ar efter kommunfullméktiges inriktningsbeslut.

2. Trafikndgmnden foreslar kommunfullméaktige att ge trafikndmnden i uppdrag att,
tillsammans med berérda forvaltningar och bolag, planera for en gdng- och
cykelbro utifran foljande inriktningar:

e Bron ska vara placerad mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj inom
det geografiska omrade som redovisas i bilden.

e Den totala projektramen fir maximalt uppga till 900 mnkr i 2020 ars
prisniva.

3. Trafikndmnden beslutar under forutsittning att kommunfullmaktige beslutar om
ovan:

e Bron ska erbjuda géende och cyklister minst 4 meter bred trafikyta vardera.
e Bron ska ha en segelfri hojd pa 6-7 meter
e Bron ska ha fri hojd i 6ppet lage

Inriktningsbeslut i kommunfullméktige 2021-09-16 (§ 13 0637/21):

1. Trafikndmnden fér i uppdrag att, tillsammans med berdrda nimnder och styrelser,
planer for en géng och cykelbro 6ver Gota dlv i enlighet med trafikndmndens
forslag och inriktningar:
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e Bron ska vara placerad mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj inom
det geografiska omradet som redovisas i trafiknamndens forslag.
e Den totala projektramen far maximalt uppga till 900 mnkr i 2020 ars
prisniva.
2. Inriktningen géller under forutséttningen att Lindholmsfoérbindelsen fortsétter
planeras antingen som en tunnel eller en bro med segelfri hojd pa 27 meter.

Beslut i kommunfullméiktiges budget for 2023

Exploateringsndmnden far i uppdrag att paskynda byggnationen av den beslutade gang-
och cykelbron.

Beslut i exploateringsnimnden 2023-05-22 § 149

Forvaltningsdirektdren far i uppdrag att avbryta arbetet med gestaltningstdvling och
aterkomma till nimnden med att ta fram alternativa 16sningar.

Beslut i exploateringsnimnden 2023-10-23 § 262

Om processalternativ for gestaltning av gang- och cykelbro mellan Packhuskajen och
Hugo Hammars kaj:

e Exploateringsndmnden forklarar uppdraget att d&terkomma till nimnden med
alternativa 16sningar for gestaltningsprocess av gang- och cykelbron slutfort.

e Exploateringsndmnden beslutar att inriktningen for projektet ska vara att
genomfora gestaltningsprocessen med hjélp av en aktdr med erforderlig
kompetens inom bade gestaltning och den tekniska kompetens som kréavs for
genomforandet.

e Forvaltningen far i uppdrag att i ett tidigt skede sékerstélla att frAdgor som ror
erforderliga miljdtillstand samt géng- och cykelbrons paverkan betrdffande
oppettider for Hisingsbron ska vara utredda, och att dessa redovisas for
ndmnden.

Beslut i exploateringsndmnden 2023-10-23 § 258

Exploateringsndmnden beslutar att projektet ska utreda en gang- och cykelbro mellan
Packhuskajen och Hugo Hammars kaj med segelfri hojd mellan 4,5m och 7m.

Beslut i exploateringsnidmnden 2023-11-20 § 289

Exploateringsndmnden forklarar uppdraget att aterkomma till nimnden med forslag pé
alternativ tidsplan for fardigstéillande av bron som mdjliggor att bron ska kunna tas i drift
senast 8 ar efter kommunfullméktiges inriktningsbeslut slutfort.
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Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

Val av brotyp
For att skapa en 30 meter bred farled” med fri h6jd i oppet ldge samt plats for ledverk pa
omse sidor om farleden bedéms den dppningsbara brodelen bli cirka 60 meter?.

En analys och utredning av olika brotyper har genomforts i tva steg. I steg 1 har de
alternativa brotyper valts bort som &r mindre lampliga utifran aktuella férutsattningar och
krav. Bortvalda alternativ i steg 1 &r bland annat flytbro, rullbro, enkelsidig klaffbro samt
dubbelsidig lyft-svangbro.

I steg tva har varianter pa dubbelsidiga klaffbroar samt enkelsidig lyftsvingbro studerats
vidare och ett val gjorts utifran vilken brotyp som sammantaget har egenskaper som ger
bist forutsittningar?,

Den sammanvigda bedéomningen &r att inriktningen ska vara att den dppningsbara delen
av gang- och cykelbron planeras som en dubbelklaffbro med ovanliggande motvikt>.

En dubbelklaffbro med ovanliggande motvikt beddms bland annat medge kortare
oppningstid® 4n enkelsidig lyftsvingbro samt bittre siikerhet vid brodppning’ och bittre
forutsittningar for teknisk utformning av en 1ag bro®.

Totalt sett bedoms en dubbelklaffbro darfér medfora bast forutsittningar att bygga en
géng- och cykelbro i enlighet med fattade beslut som kan ge 6nskvérd nytta under brons
livslangd.

Ovriga ansatser och forutsattningar

Brosektion

Déavarande trafikndmnden har tidigare beslutat att bron ska erbjuda gaende och cyklister
minst 4 meter bred trafikyta vardera. En bredare bro skulle medfora 6kade kostnader och
utreds for ndrvarande inte inom projektet. En smalare bro skulle kunna vara ett mojligt
besparingsalternativ men utreds for ndrvarande inte inom projektet.

2 30m &r samma farledsbredd som Hisingsbron vilket &r ansats for kommande fartygssimuleringar
i enlighet med dialog med Sjofartsverket.

3 Exakt métt pa oppningsbar del beror av dimensionering, konstruktion och detaljprojektering.
Matt pa Sppningsbar del ar en kostnadsdrivande konstruktionsforutséttning.

4 Parametrar som grundlidggning och sittning, ddimning och avvattning, maskineri, ppningstid och
trafikpéverkan pa farled, drift- och underhall, felavhjélpning, farledspéverkan och ledverk,
driftsdkerhet, tillgangliga konstruktionslosningar ”best practice”, effektbehov, trafiksidkerhet och
investeringskostnad.

5 Konceptet kallas ocksa holldndsk klaffbro, dr vil beprovat och har frihetsgrader for gestaltning.
% Den tekniska dppningstiden ér den del av den totala Sppningstiden (som innefattar
sdkerhetsavstand for batar och trafikanter) som projektet kan paverka med val av brotyp.

7 En svingbro kan skapa risker for fritidsbatar som inte r inforstddda med &t vilket hll bron
Oppnar. En dubbelklaff utgor ett naturligt hinder for gdng- och cykeltrafikanter utan de risker vid
overtriadelse av avstdngning som en svingbro kan medfora.

8 For en dubbelklaffbro med underliggande motvikter hamnar klaffkamrarna under vatten.
Bérverket for en lyftsvangbro bygger mer i hojd &n motsvarande dubbelklaffbro vilket kan ge ett
storre visuellt intryck samt medfor en mer avancerad konstruktion.
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Projektets ansats ir att erbjuda en plan broyta’®. Detta forenklar anvindning och atkomst
samt ger flexibilitet for att uppfylla tillfalliga eller framtida behov. En sammanhéngande
plan yta r ocksa fordelaktigt vid raddningstjanst och vid drift- och underhall av bron.

I nedanstiende bild illustreras aktuell ansats for brosektion'*:

T GANG - CYKEL

Figur 1. Ansats for sektion for gang- och cykelbanan pa bron.

Linjeforing

Brons linjeforing styrs 6vergripande av anslutningspunkternas geografiska placering och
hojder samt av farledspassagens utformning och segelfria hojd.

Anslutningen p& Packhusplatsen anpassas till ca +2,3m markniva (RH2000) och
samordnas med kanalmursprojektet. Brobanans passage genom &dlvkantsskyddet utformas
sd att bron kan hogvattensdkras sa att vatten inte kan ledas in i staden vid framtida
extrema hogvattensituationer'!. Styrande for placeringen av anslutningspunkten har bland
annat varit att skapa forutsattningar for att trafikalt kunna hantera brons trafikfloden i
anslutningspunkten ',

En kvarvarande fragestéllning ar att antalet anvéndbara kajplatser kring packhuskajen
kommer att minska och att de batar som angoér dir idag kommer att behdva
omlokaliseras'?.

Anslutningen pa Lindholmen anpassas till ca +2,6m (RH2000) med nedrampning till
befintlig markniva'* (ca +2m). Styrande for placeringen av anslutningen i stapelbddden

° Fordelar med ett alternativ med forhojd mittbalk bedéms inte uppviiga nackdelarna. Bl a minskar
den praktiskt anvéndbara ytan pa bron med 1m.

100,5m sikerhetsavsténd till fast hinder (rdcke) har adderats i enlighet med teknisk handbok.

' Givet befintlig markniva p4 Hugo Hammars kaj kommer bron att vara avstingd vid extrema
hdgvattensituationer i framtiden. Avstdngning av bro och hogvattensikring ar driftatgarder.

12 Vald anslutningspunkt ger ocksa minskad p&verkan pa tullpackhuset och kajpromenaden samt
begrénsar de tekniska utmaningar och kostnader som en alternativ anslutningspunkt pa nocken av
packhuskajen skulle innebéra.

13 En fortsatt dialog planeras initieras av projektet varen 2024 med berdrda verksamheter ihop med
representanter for stadsbyggnadsforvaltningens uppdrag med kajstrategi samt
stadsmiljoforvaltningen.

4 Hojd tas for att framtida eventuell exploatering av omrédet kan komma att forindra marknivan.
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har bland annat varit de befintliga stabilitetsforutsdttningarna som inte medger en
placering ndrmare Hugo Hammars kaj utan kostsamma atgérder. Den befintliga kranen
kommer att behdva flyttas pé siikert avstand fran bron'>.

Efter analys av genomford batrikning, krav och dnskemaél fran intressenter'® samt
standardiserade bétklasser pd inre vattenvégar i det transeuropeiska transportnétet!” har
projektet ansatt 5,5m segelfri hojd for bron'®.

Utifran ovanstaende har projektet valt att ga vidare med en linjeféring som utgar fran en
rak, svagt S-formad strickning med jamn lutning. Utav tdnkbara linjeforingar dr det den
genaste kopplingen over Gota dlv, den som mojliggdr den mest effektiva konstruktionen
och den som ger bast forutséttningar for god gestaltning. En gen koppling begransar
ocksa byggprojektets materialétgang vilket mojliggor ett mindre klimatavtryck.

Lutningen pa bron blir mindre &n Hisingsbron och kommer i kombination med att
hojdskillnaden ér ldgre ge en bittre standard in Hisingsbron'.

En planskiss for beskriven linjeforing ges nedan®’;

15 Nuvarande kranplacering medfor bland annat risk for nedfallande is.

16 Preliminér analys ir baserad pé inledande kontakter. Remissvar fran avgrinssningssamrad inom
miljoprocessen &r i dagsldget ej kompletta och samrad inom detaljplaneprocessen kvarstar.

17 Som inte anviinds idag pd Gota dlv men som skulle kunna bli aktuella i en framtid.

18 Detta innefattar en viss marginal for 6kning av framtida medelhdgvattenstand.

19 Om segelfri hdjd 6,5m ansiitts blir lutningen >4% vilket ir 18g standard for GC-bana enligt
teknisk handbok. I grova 3D-skisser dr brons lutning 6ver 3% fran Hisingssidan och ca 3% fran
packhuskajen — exakta siffror kan ges forst da brons ppning och barverk &r konstruerade.
Hisingsbrons géng- och cykelbanas lutning 4r ca 4%.

20 BI4 linjer dr den geografiska avgrinsningen for brons strickning som ges av KF-beslut. Gron
linje &r farledsmitt, inriktad mot rdnnan mot Hisingsbron.
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Figur 2. Planskiss for beskriven linjeforing. (Bld linjer utgor den box som beslutats for linjeforingen i
kommunfullmdktige).

En 3D-skissmodell med en schematisk brobana och ledverk har tagits fram for linjeforing
enligt planskiss i Figur 2. 3D-skissmodellen omfattar inte vrig teknisk utformning eller
gestaltning och ska betraktas illustrativt. Utifran 3D-skissmodellen har nagra illustrativa
vyer genererats, se bilaga 1, Vyer, linjeforing for GC-bro januari 2024.

Ovrigt

Fran 2025 ar stadens tillkopta kapacitet den enda élvtrafiken 1 Visttrafiks regi som
trafikerar brosnittet enligt Visttrafiks upphandling av dlvtrafiken. Detta har
overenskommits mellan Visttrafik och Stadsmiljoforvaltningen. Det nya trafikavtalet ger
goda forutsittningar for att omplanera den tillkGpta kapaciteten och medfor att inga
kollektivtrafikfarjor kommer att planeras att passera GC-bron?!.

Brons ldga delar utformas sa att atgarder for aterstdllning efter framtida extrema
hogvattensituationer? ska vara hanterbara. En forutséttning ar att stadens strategiska
planer att stinga ute havet genom att etablera Yttre havsnivaportar 2070 genomfors. Om
Yttre havsportar inte byggs kan bron och Géteborgs laglénta delar komma att utséttas for
mer omfattande och mer frekventa 6versvdmningar vars konsekvenser inte enkelt kan
forutses.

2! Innebir att firjan mellan Lundbystrand och Stenpiren som ér under driftsittning kommer att
ersittas av gang- och cykelbron samt att Lilla Bommen inte planeras att trafikeras av
kollektivtrafikfarjor. Frekventa broSppningar skulle annars krivas for kollektivtrafikfarjornas
passage vilket i sin tur skulle paverka nyttan av bron negativt.

22 F n utreds konsekvenserna i projektet av ett extremt hdgvattenscenario vilket innebér en
vattenniva i Go6ta dlv om 3,75m (och ger en viss marginal om Yttre havsportar ej &r pa plats 2070)
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Farleden for fartygens passage utformas for 30 meters farledbredd matt vinkelratt
farledens riktning vid brons 6ppning?. Brooppningen blir bredare for att inrymma
ledverk pa 6mse sidor om farleden®*. Den principiella nautiska utformningen har
forankrats med Sjofartsverkets representanter (lotsar och infrastruktursamordnare) att
ligga till grund for de farledssimuleringar som planeras 2024.

En kvarstédende fragestéllning &r utformning av pakorningsskydd for att bland annat
hantera pakorningsrisk vid mandverbortfall for fartyg pa Gota dlv. Sddana
pakorningsskydd ar kostnadsdrivande for byggprojektet och kan ocksé negativt paverka
tillginglighet till stadens kajer. Fragestéllningen &r mer utmanande an f6r Hisingsbron,
bland annat pa grund av de stora godsfartyg (ca 8200 ton) som kan antas komma bli
vanligare p& Gota lv efter att Trafikverket och Sjofartsverket byggt nya slussar 1
Trollhéttan®.

Fortsatt arbete

De ansatser som redovisats?® ir aktuell utredningsstatus for projektarbetet. Ansatserna
kan komma att justeras allt eftersom projektet fortskrider?” och kommer att vara foremal
for samrad samt formell provning inom detaljplaneprocessens myndighetsutdvning samt
ligga till grund {6r miljddomsansdkan och dess provning i miljddomstol. Beslut om
samrad planeras till stadsbyggnadsndmndens sammantrade 1 maj 2024.

Ett beslut om brotyp skapar ett fokus for det fortsatta utrednings- och brodesignarbetet.
En bro som gestaltas for att harmonisera med kulturmiljo och stadsbild kan bidra till att
minska osékerheter i detaljplaneprocessen och i miljddomsprocessen.

Om beslut inte fattas kommer projektets osikerhet att 6ka vilket kommer att paverka
projektets kostnader och tidplan negativt.

Henrik Kant Jenny Adler

Stadsbyggnadsdirektor Avdelningschef Strategi och taktik

23 Samma som Hisingsbron.

24 Brodppningens bredd ir kostnadsdrivande for byggnationen samt paverkar ocksé
utrymningstider for gdende vilket i sin tur paverkar nyttokalkylen.

25 Nir frekvensen av de storsta fartygen dkar, dkar sannolikheten for risken.

26 Dvs avseende landningsplatser, linjefdring och segelfri hojd etcetera

27 med syfte att sikerstilla nyttan med bron, sikerstilla en hanterbar riskniva for
projektgenomforandet, balansera olika intressenters behov och 6nskemal sa att utredning och
byggnation kan genomforas tids- och kostnadseffektivt i enlighet med fattade beslut.

Stadsbyggnadsforvaltningen, Tjansteutlatande



	Förslag till beslut
	Sammanfattning
	Bedömning ur ekonomisk dimension
	Bedömning ur ekologisk dimension
	Bedömning ur social dimension
	Bilagor
	Ärendet
	Beskrivning av ärendet
	Tidigare fattade beslut

	Stadsbyggnadsförvaltningens bedömning
	Val av brotyp
	Övriga ansatser och förutsättningar
	Brosektion
	Linjeföring
	Övrigt
	Fortsatt arbete


