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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Vision Alvstaden antogs av kommunfullméaktige i oktober 2012. Denna anger
stadens vision och inriktningen for centrala Goteborg utmed alven, daribland
Backaplan. Visionen syftar till att G6teborg ska vara en stark regional karna och
malet ar att skapa en attraktiv och hallbar stad ur ett socialt, ekologiskt och
ekonomiskt perspektiv. Program for Backaplan godkéndes av byggnadsnamnden
den 23 april 20109.

Stadsbyggnadskontoret, fastighetskontoret och Norra Backaplan Bostads AB
arbetar med ny detaljplan for bostader, lokaler, gronytor och service vid
Backavagen inom stadsdelen Backa. Detaljplanen betecknas aven DP3.

Det ar den fjarde detaljplanen fér omvandlingen av handels- och
verksamhetsomradet Backaplan till en attraktiv blandstad saval socialt som
funktionelit.

Riskkallor som ber¢r detaljplanen &r Lundbyleden, Hamnbanan samt
Kvilleleden/Lillhagsvédgen vilka samtliga studeras i den har riskutredningen.
Notera att det tidigare genomforts kvantitativa riskutredningar for Backaplan DP1
och DP2. Under 2019 hojde Trafikverket kravet pa sekretess avseende dessa
uppgifter vilket bidragit till att en hanvisning till tidigare riskutredningar gjorts for
dessa uppgifter. Uppgifterna gar att fa tillgang till men da ska kontakt tas med
Trafikverket.
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1.2 Syfte, omfattning och avgransning

Uppdraget innebar att genomfdra en kvalitativ riskanalys i syfte att klarldagga om
foreslagen bebyggelse vid avseende mangd och geografisk placering i forhallande
till Lundbyleden, Hamnbanan och Kvilleleden. Individ- och samhallsrisk har
bedomts kvalitativt genom jamforelser gentemot resultat fran tidigare genomforda
riskanalyser for ett intilliggande planomrade. Uppdraget innebar ocksa att foresla
riskreducerande atgarder sa att sannolikheten for att en olycka intraffar, samt
konsekvenserna av en s&dan, kan minimeras.

De risker som behandlas i utredningen har sitt ursprung i eventuella olyckor som
kan intraffa pa studerade farligt gods-leder.

Riskanalysen ar genomférd med avseende pa den verksamhet som planeras for
omradet och som beskrivs i denna analys. Annat anvandningsomrade med
forandrad personintensitet eller forandrad placering av byggnader och
verksamheter kan paverka riskbilden och den bedémning som gors.

Brand i byggnader eller risker for miljon har inte ingatt. Belastningskrafter,

detaljutformning och hallfasthetsberakningar av eventuella sakerhetshéjande
atgarder har inte ingatt i utredningen.
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2 Beskrivning av risk och kriterier

| detta kapitel presenteras bakgrund och begrepp for risk och kriterier for tolerabel
risk i samhaéllsplanering.

2.1 Risk

Riskniva &r ett abstrakt begrepp. Olika individer uppfattar risker pa olika satt och
accepterar olika risker beroende pa om risken till exempel ar frivillig, kéand eller
gagnar ett intresse. En risk kan beskrivas som produkten av sannolikhet
(handelsefrekvens) och konsekvens.

RISK = SANNOLIKHET - KONSEKVENS

I denna analys behandlas sannolikheter som &r sa sma att de kan vara svara att ta
till sig. Konsekvenserna ar emellertid synnerligen patagliga. Effekten av en propan-
BLEVE eller ett utslapp av giftig gas kan resultera i ett stort antal omkomna eller
skadade manniskor. Handelsefrekvensen for propanolyckor i allmanhet ar sa lag att
den 6ver huvud taget inte skulle beaktas om konsekvensen inte hade varit sa stor.

Samhaéllet accepterar hantering av farliga &mnen. Anvandning av olika kemiska
varor innebar ocksa transporter av dessa mellan olika platser. Idag &r de flesta
konsekvenser som orsakas av utslapp av farliga @amnen kanda. Darfor har
hanteringen belagts med restriktioner och krav pa utrustning, bland annat
tankkonstruktion, tankmaterial och tankkontroll.

Transportolyckor med utslapp av farliga &mnen som f6ljd har 1ag sannolikhet.
Detta tack vare de restriktioner som rader. Den laga sannolikheten ar en viktig
parameter som i en beddmning av risknivan skall varderas tillsammans med
konsekvenserna pa ett balanserat sétt.
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2.2 Riskacceptans

I riskanalyser kan risknivan presenteras som individrisk och/eller samhéllsrisk.
Individrisken &r lattare att definiera och vardera &n samhallsrisken. Individrisken &r
oberoende av antalet personer som befinner sig pa ett omrade medan
samhallsrisken paverkas av mangden personer som befinner sig pa ett utsatt
omrade.

Individrisk &r risken for en enskild individ som befinner sig i narheten av en
riskkélla.

Samhallsrisken &r risken for en grupp méanniskor som befinner sig i ett riskomrade.

Samhallsrisken &r direkt beroende av hur manga individer som befinner sig i ett
riskomrade medan individrisken ar helt oberoende av antalet personer pa
riskomradet.

Sambhallet har lattare att acceptera flera olyckor med begrénsande konsekvenser én
ett fatal med mycket allvarliga eller katastrofala konsekvenser. Detta innebér att
riskacceptansen eller toleransen blir l&gre ju fler manniskor som férvantas kunna
komma till skada. | dagens samhalle har manga risker accepterats utan att fran
borjan blivit varderade.

Avseende individrisk bor féljande etiska princip efterstravas:

> Den risk som vi utsétts for av naturliga handelser bor inte 6kas ndmnvart
genom aktiviteter som vi inte rader over.

Avseende samhallsrisk bor foljande etiska princip efterstravas:

> En aktivitet kan godkannas om en valgrundad riskanalys visar att risknivan ar
acceptabel eller tolerabel.

> En aktivitet kan godkannas om samhéllsnyttan av den bedéms vara stérre an
risken.

For denna analys kommer bade individrisk och samhéllsrisk anvandas for att
analysera risknivan i omradet.

2.3 Kriterier avseende farligt gods

Det finns inget nationellt framtaget kriterium for riskvérdering och riskpolicy i
Sverige men vissa publicerade dokument och kriterier anvénds generellt i samband
med riskanalyser. | detta kapitel refereras till nagra av dessa. | denna analys
kommer beréknad individ- och samhéllsrisk jamféras med DNV:s kriterier.
Samhallsrisken kommer &ven att jamféras med kriterier i Goteborgs oversiktsplan.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A225819-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/Kvalitativ riskutredning farligt gods Backaplan DP3_ver_1.1.docx



6

COWI

KVALITATIV RISKANALYS FOR BACKAPLAN DP3

2.3.1 DNV:s kriterier

| Vardering av risk (SRV, 1997) har Det Norske Veritas (DNV) gett forslag till
individ- och samhallsriskkriterier.

Individriskkriterier

Individrisk &r risken for en person som befinner sig i narheten av en riskkalla att
omkomma och definieras har som "summan av frekvensen - andel omkomna for
respektive skadehandelse".

DNV's forslag till individriskkriterier (SRV, 1997):

> Ovre grans dar risker under vissa forutsattningar kan tolereras; 10 per ar
> Ovre gréans dar risker kan anses sma; 107 per ar

I denna analys ges tva individrisknivaer for omradet. En individrisk utomhus som
baseras pa oskyddade personer och en plan topografi. Dessutom ges en individrisk
inomhus som representerar individrisken for personer som befinner sig inomhus.

Samhallsriskkriterier

Samhaéllsrisk &r den risk som en eller flera manniskor (vilka som helst) utsétts for.
Samhallsrisken presenteras i FN-diagram déar (F) &r den summerade
olycksfrekvensen for alla handelser som leder till ett visst antal omkomna (N), se
figur 1. Generellt &r det farre handelser (olyckor) som leder till att manga
omkommer vilket gor att olycksfrekvensen oftast minskar med tkat antal
omkomna.

I Sverige finns det idag inga nationellt beslutade gransvérden for hur hog
samhdllsrisk som kan accepteras. Varje situation maste diskuteras och varderas
utifran sina forutsattningar sasom riskniva kontra samhallsnytta och méjligheten att
minska risknivan genom skyddsatgéarder. DNV har givit forslag pa gransvarden for
acceptabel riskniva med avseende pa samhallsrisken. | DNV:s kriterier finns tva
gransvarden:

> En gréns for tolerabel risk. Risknivaer dver denna niva tolereras inte
(presenteras som rott omrade i figur 1).

> En gréans for omrade dar risker kan anses som sma. Vid risknivaer under denna
niva behdver ytterligare sakerhetshéjande atgarder inte varderas (presenteras
som grént omrade i figur 1).

For risknivaer som ligger daremellan ska rimliga sakerhetshojande atgarder
varderas ur kostnads-nytta synpunkt. Detta omrade kallas ALARP-omradet och
representeras av gult omrade i figur 1.
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Figur 1. Kriterium for samhéllsrisk Vardering av risk (SRV,1997). Forklaring till varden
pa y-axel: 1E-3 = 0,001 = 1*10-3. Kriteriet galler 2 sidor om transportleden pa en stracka
om 1000 m.

2.3.2 Riskpolicy fran Lansstyrelserna i Skane,
Stockholm och Vastra Gétalands lan

Lansstyrelserna i Skane, Stockholm och Vistra Gotalands lan har gemensamt tagit
fram en riskpolicy fér markanvandning intill transportleder for farligt gods (2006).
Enligt dessa skall riskhanteringsprocessen beaktas vid all nybyggnation inom 150
meters avstand ifran farligt gods-led. I Lansstyrelsens policy finns inga exakta
avstand for tillaten markanvandning utan zonerna ar glidande och beroende pa
platsspecifika egenskaper och forhallanden, se figur 2. Omradet i zon A, som ar
zonen narmast vagen, foreslas exempelvis anvandas till ytparkeringar, vag och
odling. Zon B i den glidande skalan kan exempelvis anvandas for kontor, lager,
parkeringshus och sallankdpshandel och markanvéandning i zon C foreslas vara
bostader, annan handel, skola, hotell och konferens.
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(utan batydands &skddarplatser)

Figur 2. Zonindelning dar zonerna representerar foreslagen markanvandning utmed
transportled for farligt gods. Lansstyrelserna i Skane, Stockholm och Vastra Gotalands lan.

2.3.3 Goteborgs oversiktsplan

Enligt Goteborgs oversiktsplan skall ett bebyggelsefritt omrade upprattas 30 meter
pa 6mse sidor av leder med farligt gods. Det bebyggelsefria omradet kan
exempelvis anvéndas for ytparkering. Enligt samma 6versiktsplan kan kontor och
liknande verksamheter placeras pa avstand langre an 30 respektive 50 meter ifran
jarnvég respektive vag (farligt gods-led). Enligt dversiktsplanen kan bostader
placeras 80 respektive 100 meter ifran jarnvag respektitve vag. Avstand till olika
sorters etableringar, exempelvis bostéder och arbetsplatser, i enlighet med
Gateborgs dversiktsplan redovisas i figur 3. Notera att dessa avstand anger avstand
matt fran vagkant/banvall.
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Figur 3. Avstand till olika sorters etableringar, exempelvis bostader och arbetsplatser, i
enlighet med Goteborgs 6versiktsplan. (GOP, 1999)
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3 Forutsattningar

| detta kapitel beskrivs de grundlaggande forutsattningarna for studien sasom,
omradesbeskrivning, planerad verksamhet samt personintensitet.

3.1 Beskrivning av studerat omrade

Backaplan bestar i dagslaget av externhandel och verksamheter med tillhérande
parkeringsytor, gatustrukturer och ett mindre gronomrade utmed Kvillebacken.
Syftet med planprogrammet &r att mojliggéra for en utveckling av innerstaden i
enlighet med Vision Alvstaden. Planprogrammet for Backaplan ligger till grund for
den overgripande strukturen, se Figur 5.

N

Arodsberget

S

-
BruniiSha Station....

< Lundbyleden/ == ?A =
p e
_ 4

(9 ‘¢' 

Figur 5. Illustration av DP1, 2, 3 och 4 fran programmet fran Backaplan

Detaljplanen som studeras i detta uppdrag, DP3, omfattar endast en del av
programomradet. DP3 omfattar centrala Backaplan, se Figur 6.

Tillkommande bruttoyta for DP3 &ar ca 250 000 kvm BTA innehallande ca 210 000

kvm bostéder, 6 000 kvm handel, 12 000 kvm kontor och 14 000 kvm skola och
forskola.
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Figur 6. Den aktuella detaljplanen (DP3) och férdelning av markanvéndning i de olika
kvarteren. Underlag daterat 2022-03-30.

Figur 7. Planerad lokalisering av handel, forskolor och grundskola i programmet fran
Backaplan.
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Planomradet ligger néra ett flertal transportleder for farligt gods:

Transportled Avstand TYP ?V kel RO
Primar 84-led
Hamnbanan Ca 250 meter X
Bohusbanan Ca 140 meter X
Minelundsvégen Ca 190 meter X
Lundbyleden Ca 90 meter X
Lillhagsvédgen Ca 160 meter X
Kvilleleden Ca 100 meter X

Baserat pa Lansstyrelsens riskhanteringsavstand med avseende pa farligt gods (150
meter) och de avstand som anges ovan bedéms féljande farligt gods-leder rimliga
att beakta i denna riskanalys:

> Lundbyleden

> Bohusbanan

> Kuvilleleden (Lillhagsvégen)

Avstand till planomradet fran respektive farligt gods-led presenteras i Figur 8, 9
och 10 nedan. Avstanden fran respektive led motsvarar Lansstyrelsens
riskhanteringsavstand (150 meter) samt rekommenderade avstand enligt Goteborgs
Oversiktsplan;

> 30 respektive 80 meter till verksamheter och bostader for jarnvag

> 50 respektive 100 meter till verksamheter och bostader for vag

https://cowi.sharepoint.com/sites/A225819-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/Kvalitativ riskutredning farligt gods Backaplan DP3_ver_1.1.docx
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Figur 8. Avstand fran Lundbyleden (r6tt =50 meter, orange =100 meter, gult =150 meter)
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Figur 9. Avstand fran Bohusbanan (morkblatt =30 meter, ljusblatt =80 meter, gult =150 meter)
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Figur 10. Avstand fran Kvilleleden (rétt =50 meter, orange =100 meter, gult =150 meter)
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4 Trafik och transporter med farligt gods

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for amnen och produkter, som har sadana
egenskaper att de kan skada méanniskor, miljo, egendom och annat gods. Farligt
gods delas in i olika ADR-! och RID-klasser? beroende pa vilken typ av fara som
amnet kan ge upphov till. Klassificeringen ar en internationell dverenskommelse
avseende regler fOr transporter av farligt gods i Europa.

Av alla transportklasser som redovisas i foljande kapitel &r det féljande &mnen som
ger storst konsekvenser varfor dessa har valts som dimensionerande i riskanalysen:

> Kilass 1.1 Massexplosiva &mnen, exempelvis dynamit

> Klass 2.1 Brandfarliga gaser, exempelvis propan, acetylen
> Kilass 2.3 Giftiga gaser, exempelvis svaveldioxid

> Klass 3 Brandfarlig vatska (klass 1), exempelvis bensin

> Kilass 5.1 Oxiderande &mnen, exempelvis vateperoxid

I denna rapport bedéms Lundbyleden, Kvilleleden/Lillhagsvégen samt Bohushanan
vara relevanta farligt godsleder att studera, se avsnitt 3.

4.1 Lundbyleden

Lundbyleden ansluter mot vag E6 vid Tingstadstunneln i éster och E6.20 vid
Alvsborgsbron i véster. Avsnittet mellan Ringémotet, Brunnsbomotet,
Lerakersmotet och Brantingmotet utgér primar transportled for farligt gods-
transporter (L&nsstyrelsen, 2020). Avsnittet mellan Brantingmotet och
Brunnsbomotet passerar Backaplan varfor samtliga klasser av farligt gods far
transporteras forbi det aktuella planomradet.

! ADR=European Agreement Concerning the International Carriage of Dangerous Goods
by Road
2 RID=Regulations Concerning the International Carriage of Dangerous goods by rail
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De vaéstligaste 2 kilometrarna av Lundbyleden utgérs av Lundbytunneln vilken
enligt de lokala trafikforeskrifterna om transporter av farligt gods tillhor
tunnelkategori E. Tunnelkategori E innebar férbud mot transport av allt farligt gods
i fordon som ar markningspliktiga med undantag av ett fatal farligt gods tillhdrande
klass 6.2 (smittfarligt &mne), 7 (radioaktiva amnen) och 9 (6vriga farliga &mnen).
Dessa klasser bedéms vanligtvis inte vara dimensionerande med avseende pa
olyckor med farligt gods da de antingen har ett begransat konsekvensomrade eller
ar mycket séllan féorekommande.

Pa grund av férbudet mot transporter av majoriteten av farligt gods-klasser genom
Lundbytunneln och &ven Tingstadstunneln beddms ingen genomfartstrafik med
farligt gods-transporter forekomma pa Lundbyleden. Inventeringen av farligt gods
som redovisas i detta avsnitt ar tagen ifran den tidigare riskanalys som COWI
genomfort for Backaplan (2016). Den inventering som utforts har genomforts som
en fordjupad inventering och har helt och hallet baserats pa mail- och
telefonkontakter med ansvariga vid de potentiella malpunkter som identifierats i
omradet. Merparten av malpunkterna utgérs av drivmedelsstationer.

| tabell 1 redovisas det samlade antalet farligt gods-transporter till de identifierade
malpunkterna i omradet. De transporter for vilka man kan utesluta att de inte
anvander Lundbyleden redovisas inte i tabellen. Detta innefattar bland annat
transporter av diesel till Volvo Lastvagnar. Vidare redovisas antalet transporter
endast for respektive farligt gods-klass och inte for respektive malpunkt.
Information om antalet transporter till respektive malpunkt ar majligt att erhalla
fran COWI pa forfragan.

Tabell 1. Antal transporter av farligt gods p& Lundbyleden baserat p& genomford

inventering.
Farligt gods-klass Antal transporter per ar
2.1 18
3 1516
9 15
Varierande styckegods (okand klass) 52

Specifika transporter till Ringén har inte gatt att identifiera och ingar darfor inte i
tabell 1. Antalet transporter i tabellen bedoms dnda vara en konservativ
sammanstallning da:

> Transporter till bensinstationer antas ga endast till en enda bensinstation. |
realiteten &r det troligt att en transport kan leverera drivmedel till flera
bensinstationer i naromradet.

> Det antas att samtliga transporter av drivmedel till bensinstationerna anvénder
Lundbyleden. Att detta verkligen &r fallet bedoms inte troligt da de i sjalva
verket snarare borde komma vasterifran, fran hamnen eller raffinaderierna
vaster ut pa Hisingen. Att passera Lundbyleden &r da ingen naturlig vag till
malpunkterna. Detta géller sarskilt avsnittet mellan Brunnsbomotet och
Brantingsmotet.
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> Aven om det kan forvantas ha skett en forandring av antalet och placering av
bensinstationer i omradet sedan 2016 bedéms det som mest sannolikt att
antalet bensinstationer vilka hanterar flytande branslen kommer att minska
inom en 20 ars period.

En sannolikare verklig omfattning av transporter av farligt gods-klass 3
(brandfarlig vatska) pa Lundbyleden &r lagre an vad som anges i tabell 8. Det har
dock inte gatt att verifiera transportvagar av drivmedel till bensinstationerna.

De transporter av farligt gods-klass 2.1 (brandfarlig gas) som identifierats och
presenteras i tabell 1 utgors av transporter av gasflaskor med vatgas och acetylen.
Dessa transporter utgor inte genomfartstrafik utan leveranser till lokala malpunkter.
Det bedoms vara lag sannolikhet att dessa transporter skall resultera i omfattande
konsekvenser.

Sammanfattningsvis beddms omfattningen av farligt gods-transporter pa
Lundbyleden, sarskilt mellan Brunnsbomotet och Brantingsmotet, idag vara liten.
Av anledningar som namnts bedéms antalet farligt gods-transporter pa den aktuella
strackan snarare minska &n oka i framtiden varfor ingen upprékning av antalet
transporter for ett framtidsscenario har gjorts.

4.2 Kvilleleden/Lillhagsvagen

Lillhagsvégen &r en 84-led vilken l6per fran Brunnsbomotet till Skogome. Till
Lillhagsvéagen ansluter idag Minelundsvégen vilken &ven den &r transportled for
farligt gods.

Som en del av pagaende fortatningen med bostader, handel och andra verksamheter
langs Norra Alvstranden och Backaplan, samt till nya infrastrukturprojekt behéver
Lundbyleden anpassas. Som en del i denna anpassning planeras Kvilleleden, se
Figur 11.
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Figur 11. Som en anpassning av trafiksystemet kring Backaplan planeras Kvilleleden.

Efter byggnation av Kvilleleden kommer Lillhagsvégen inte ldngre ansluta till
Minelundsvégen vilket innebér att transporter av farligt gods till denna vég
kommer att behov trafikera Kvilleleden. Enligt uppgifter fran Trafikkontoret och
Réaddningstjansten Storgéteborg bor Kvilleleden antas ersatta Lillhagsvagen som
84-led i denna riskutredning.

Da Kvilleleden annu inte ar fardigstalld finns inga data avseende faktiska
trafikmangder pa denna. Det antas darfor fortsattningsvis att dagens trafik pa
Lillhagsvagen kan anvandas for att uppskatta antalet farligt gods-transporter pa
Kvilleleden.

Trafikflodet pa Lillhagsvagen langs aktuell stracka (Brunnsbomotet —
Minelundsvégen) har blivit uppmétt av trafikkontoret under 2018 (Trafikkontoret,
2021). Insamlade data visar att Lillhagsvagen ar trafikerad med 22 800 fordon per
dygn (arsmedelvardagsdygnstrafik). Andelen tung trafik ar 12 procent vilket
innebér 2 690 tunga fordon per dygn.

Enligt de lokala trafikforeskrifterna avseende végvalstyrning for transporter av
farligt gods &r Lillhagsvéagen en sa kallad 8§4-led, vilket definieras enligt nedan:

4 8 Trots bestammelserna i 2 § far transport av farligt gods ske till och fran
plats for lastning respektive lossning

Det bedoms darfor troligt att mangden farligt gods pa Kvilleleden/Lillhagsvagen ar
begréansat och uppskattningsvis i samma storleksordning som pa Lundbyleden, se
avsnitt 4.1. Vidare beddms det troligt att aven férdelningen av de transporter som
gar pa Kvilleleden/Lillhagsvagen liknar den fordelning som rader pa Lundbyleden,
dvs framst brandfarliga vatskor och en mindre méngd brandfarliga gaser, se avsnitt
4.1
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Bedomningen stods av det faktum att det i dagslaget inte finns nagra storre
industrier i naromradet som hanterar farligt gods. Vidare &r det inte en naturlig
transportvag for farligt gods, varken i nord-sydlig eller i dst-véastlig riktning
eftersom Tingstadstunneln, Marieholmstunneln och Lundbytunneln tillhér
tunnelkategori E. Tunnelkategori E innebér férbud mot transport av allt farligt gods
i fordon som &r markningspliktiga med undantag fér en handfull &mnen i klass 2
och 3. De stora volymerna av farligt gods-transporter till/fran raffinaderierna
forutsatts ga via Hisingsleden respektive via Alvsborgsbron och inte beréra aktuellt
omrade. Transporter av ADR-klass 2 till/fran AGA/Linde gas trafikerar enligt
uppgift Tuvevégen.

4.3 Bohusbanan

Bohushanan I6per mellan Géteborg och Strémstad, se figur 12 nedan. Strackan
Goteborg/Kville — Uddevalla ar knappt 9 mil lang och enkelsparig med motesspar
pa driftplatserna. Bohusbanan ar elektrifierad i hela sin langd och &r idag fjarrstyrd
(Trafikverket, 2018).
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Figur 12. Bohusbanans strackning mellan Géteborg och Strémstad (Trafikverket, 2018).

Bohusbanan trafikeras framst av persontdg men betydande transporter av farligt
gods forekommer ocksa framst pa grund av transporterna mellan Géteborg och
Stenungsundsfabrikerna.

Vid en tidigare riskutredning (COWI, 2011) har fragan kring framtida transporter
av klor samt LNG transporter pa Bohusbanan diskuterats. Fragan gallande
transporter av LNG besvarades da med att den foreslagna LNG terminalen i
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Goteborg inte har planer pa att anvanda Bohusbanan for transporter. Enligt ansokan
sker deras transporter pa fartyg och lasthil varfor denna inte bedéms generera nagra
transporter av farligt gods pa jarnvagen.

Enligt tidigare uppgifter fran Raddningstjansten i Stenungsund skulle transporter
av klor pa Bohusbanan eventuellt kunna bli aktuellt i framtiden ifall Inovyn
(tidigare Ineos) inte byggde en ny kloranlaggning i Stenungsund. Vid tidpunkten
for denna riskutredning har Inovyn anlagt en egen kloranlaggning varfor det i
denna riskutredning antas att det i framtiden inte kommer att g nagra
klortransporter harrérande fran Inovyns verksamhet pa jarnvéagen.

COWI har i samband med tidigare projekt langs med Bohusbanan varit i kontakt
med Trafikverket och erhallit uppgifter om antal vagnar farligt gods pa
Bohusbanan fordelat pa olika RID-klasser (COWI, 2020b). Dessa uppgifter har
baserats pa uppgifter mellan 2013-2018. Da uppgifterna for 2018 inte varit
fullstdndiga har COWI valt att inte inkludera dessa uppgifter.

Uppskattade mangder transporterat farligt gods har raknats upp for att representera
ett framtidsscenario ar 2040. Vid upprékningen antas antalet transporter med farligt
gods oka i samma takt som antalet godstransporter pa jarnvag. Upprakningen
baseras pa prognosvarden for ar 2040 for godstransporter pa jarnvag fran
Trafikverket (2018) och innebéar en 6kning med 1,4 % per ar. COWI bedoémer
antagandet som mycket konservativt. Da indata avseende farligt gods utgar ifran
statistik fran 2013-2017 i den har riskbedémningen innebar en 6kning med 1,4%/ar
en total 6kning pa 32,2% fran ar 2017 till ar 2040.

| tabell 2 presenteras uppskattat antal vagnar pa Bohusbanan forbi studerat omrade
ar 2040.

Tabell 2. Uppskattat antal transporter av farligt gods per RID-klass pd Bohusbanan
(vagnar/ar) ar. Vardena har raknats upp med totalt 32.2% for att galla &r 2040 (1,4%/ar).

RID-klass Uppskattat antal vagnar farligt gods/ar pa
Bohusbanan intill planomradet ar 2040

1.1 Massexplosiva &mnen - 0

stora

2.1. Brandfarliga Gaser 7791

2.3 Giftiga gaser 477

3. Brandfarlig véatska klass 1 88

5. Oxiderande &mnen 2
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5 Faror vid olycka med farligt gods

I detta kapitel redovisas inledningsvis generella faror vid olycka med farligt gods
och darefter foljer en genomgang av de handelseforlopp som kan ge allvarliga
konsekvenser vid studerat omrade.

I tabell 2 redovisas en sammanstalining av huvudsakliga faror med olika
kemikalier i de olika ADR-/RID-klasserna. Tabellen anger dven de riskavstand
som kan vara aktuella for en grov bedémning av allvarlig skadepaverkan pa
oskyddade méanniskor (FOA, 1995).

De typer av gods som forvantas transporteras forbi omradet och som kan ge
allvarliga konsekvenser avseende méanniskoliv & ADR-/RID-klass 1, 2.1, 2.3, 3
och 5.1.

Nedan ges en kort summering av olyckseffekterna med &mnen i dessa klasser.
Konsekvensen av de nedanstaende olyckorna beror pa hur manga manniskor som
befinner sig inom riskavstand vid ett olyckstillfalle. Konsekvensens omfattning &r
aven direkt beroende av lackagets storlek, placering pa havererad behallare och
utstrémningsvinkeln.
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Tabell 2. Generella faror med olika transportklasser av farligt gods.

Dominerande fara Riskavstand
Transportklass
Explosion |Brand |Férgiftning | Ovrig risk | Meter
\ 100 - 1 000
1. Explosiva amnen
S <100
v > 1000
2. Gaser
\ 100 - 1 000
3. Brandfarliga vétskor S <100
4. Brandfarliga fasta amnen S \ <100
\ <100
5. Oxiderande &mnen
\ 100 - 1 000
6. Giftiga &mnen \ <100
7. Radioaktiva amnen v <100
8. Fritande &mnen \ \/ <100
9. Ovriga farliga &mnen \ <100

5.1 Farligt gods-olycka

For att en farligt gods-olycka skall ske krévs att ett fordon lastat med farligt gods ar
inblandat i en olycka, t.ex. en kollision eller ursparning. Vidare maste behallare pa
fordonet skadas sa att lackage av ett farligt &mne sker.

Ett utslappt giftigt &mne sprids som vétska eller gas. Halten av det farliga @mnet
avtar med avstandet till &mnet. For att en manniska skall komma till skada maste
dessa befinna sig inom det omrade dar amnet uppvisar en skadlig halt.

For brand- och explosionsfarliga amnen maste dessutom en antandningskalla
finnas som kan starta en brand eller ett explosionsforlopp. Aven har galler att

méanniskor méste finnas inom riskomradet for att komma till skada.

Riskomradets storlek beror pa typ av @mnen och handelse som ar dimensionerande.
Detta beskrivs schematiskt i figur 13.
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Figur 13. Schematiskt handelseférlopp vid farligt gods-olycka.

5.2 Olycka med massexplosivt amne (klass 1.1)

Inom klass 1 (explosiva amnen) ar det framst klass 1.1 (massexplosiva dmnen) som
kan orsaka skada for personer i samband med en olycka.

Vid transport av massexplosiva amnen finns risk for explosion som kan orsakas av
spontan reaktion, yttre brand eller rérelseenergin som utvecklas vid stétar. Pa det
sétt som massexplosiva &mnen och material forpackas minimeras emellertid risken
for att explosion eller brand ska intraffa.

Vid en eventuell olycka kan h&ndelseforloppet utvecklas mycket snabbt och ge
svara konsekvenser. Hur stora konsekvenserna blir beror pa mangden transporterat
amne samt avstandet till manniskor. Hur stora skadorna blir pa byggnader beror till
stor del pa byggnadskonstruktion och material.

En explosion leder till hdga tryck i narzonen, trycket minskar sedan med avstandet
fran explosionen. Manniskor tal tryck béattre &n vad byggnader gér. Dodsfall som
direkt foljd av tryckvagen vid en fullastad véagtransport (16 ton) kan forvantas
intraffa pa avstand upp till 75 meter ifran olycksplatsen. F6r mindre transporter
(50-1000 kg) kan dodsfall forvantas pa upp till ca 25 meter ifran olycksplatsen.
Skador pa lungor och trumhinnor (pa grund av tryck) kan intraffa upp till 25 meter
ifran olycksplatsen for olycka motsvarande ca 200 kg.

Dadsfall och skador kan intraffa i och med att byggnader rasar, eller fran splitter
och flygande material. Aven nyare betongbyggnader med val sammanhallen
stomme kan raseras pa ett avstand av ett par hundra meter fran explosionscentrum.
Skador pa manniskor inomhus &r troliga, liksom dodsfall, bade vid olyckor med
sma och stora transporter. Skador pa grund av splitter och flygande material kan
forekomma pa ett omrade mellan nagra 10-tals meter upp till 1 km beroende pa
storleken pa explosionen, var den intraffar och i vilken typ av omrade/bebyggelse
som olyckan intraffar.
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5.3 Olycka med kondenserad brandfarlig gas
(klass 2.1)

Propan och butan ar exempel pa kondenserade brandfarliga gaser. En
tankbilsolycka som leder till utslapp av kondenserad brandfarlig gas som antands
kan leda till nagon av féljande handelser:

> Jetbrand
> Gasmolnsbrand
> Gasmolnsexplosion

> BLEVE (Boiling Liquide Expanding Vapour Explosion)
Jetbrand

En jetbrand uppstar da gas strommar ut genom ett hal i en tank och darefter
antands. Darmed bildas en jetflamma. Flammans langd beror av storleken pa halet i
tanken samt om lackaget sker i vatske- eller gasfas.

Gasmolnsbrand

Om gasen vid ovanstaende scenario inte antands omedelbart uppstar ett brannbart
gasmoln. Om gasmolnet antands i ett tidigt skede &r luftinblandningen vanligtvis
inte tillracklig for att en explosion ska intraffa. Forloppet utvecklas da till en
gasmolnsbrand med diffusionsforbranning. Detta kan dven uppsta vid antandning i
ett senare skede.

Konsekvensen for personer utomhus ar vid jetbrand och gasmolnsbrand férutom
dodsfall dven 1:a till 3:e gradens brannskador. For jetbrand forvéntas inga

omkomma pa langre avstand &n 50 meter ifran en olycka. Omkomna pa grund av
gasbrand forvantas inte férekomma pa langre avstand dn 100 meter ifran olycka.

Gasmolnsexplosion

Om gasmolnet inte antdnds omedelbart kommer luft att blandas med den
brandfarliga gasen. Vid antdndning kan en gasmolnsexplosion ske om gasmolnet
bestar av en tillrackligt stor mangd gas/luft av en viss koncentration. En
gasmolnsexplosion kan beroende pa vindstyrka och riktning intraffa en bit ifran
sjalva olycksplatsen.

BLEVE

BLEVE &r en speciell handelse som kan intraffa om en tank med kondenserad
brandfarlig gas utséatts for yttre brand. Trycket i tanken stiger och pa grund av den
inneslutna mangdens expansion kan tanken ramna. Innehallet 6vergar i gasfas pa
grund av den hoga temperaturen och det lagre trycket utanfor och anténds. Vid
antadndningen bildas ett eldklot med stor diameter under avgivande av intensiv
varmestralning. For att en sadan handelse ska kunna intraffa kravs att tanken hettas
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upp kraftigt. Tillganglig energi for att klara detta kan finnas i form av en anténd
lacka i en annan narstaende tank.

Héndelsen med BLEVE sker med en viss fordrojning vilket kan ge tid for att
utrymma omradet ifall risk for BLEVE foreligger. Om en BLEVE intraffar utan att
omradet utrymts kommer dodsfall och skadade personer finnas upp till flera 100
meter ifran olyckan.

5.4 Olycka med kondenserad giftig gas (klass
2.3)

Exempel pa kondenserad giftig gas ar svaveldioxid, ammoniak och klor som alla &r
giftiga vid inandning och som redan vid laga koncentrationer kan ge svara skador
och i véarsta fall leda till dodsfall. Gasen transporteras under tryck i vatskeform och
vid utstromning till luft forangas vatskan fort och 6vergar i gasform. Generellt &ar
gaserna tyngre an luft vid sjalva utsléppet varfor spridning av gasen primért sker
langs marken.

Giftig kondenserad gas kan ha riskomrade pa hundra meter upp till manga
kilometer och gasen nar ofta sin storsta utbredning efter bara nagra minuter.
Utbredningen och hur hog koncentrationen blir beror pa ett antal parametrar sa som
vindstyrka och riktning samt storleken pa lackaget. Vid exempelvis hogre vind
blandas mer luft in i gasmolnet vilket resulterar i Iagre koncentrationer.

Andelen omkomna beror pa vilken toxisk gas som forekommer, utslappets storlek,
vaderforhallande, inbyggda skydd etc. Risken for att omkomma &r som storst
narmast utslappet. Pa langre avstand minskar andelen omkomna men i samband
med det okar andelen svart- och lindrigt skadade. Gasen sprider sig i vindens
riktning vilket gor att skadeutfallet (antalet omkomna och skadade) beror pa hur
marken ser ut och hur manga personer som befinner sig i omradet dar gasmolnet
drar fram.

Ett lackage kan variera i storlek beroende pa vad som orsakar lackaget. Ett mindre
begransat utslapp kan orsakas av lackage pa en packning medan en punkterad tank
kan orsaka ett mycket stort utsl&pp under langre tid.

Oavsett storleken pa lackaget kommer koncentrationen i gasmolnet narmast
utslappet vara sa pass hog att det kan orsaka dodsfall. For att personer ska
omkomma inomhus kravs ett kontinuerligt utsl&pp under langre tid. For ett mindre
utslapp kommer koncentrationen for dodligt utfall mycket troligt vara kortare &n 50
meter medan skador och irritation kan férekomma upp till flera hundra meter ifran
utsléppet. FOr punktering av tank &r andelen omkomna 100 % upp till flera hundra
meter ifran utslappet. Skador forekommer endast i vindriktningen.

5.5 Olycka med brandfarlig vatska (klass 3)

En tankbilsolycka som leder till utslapp av brandfarlig vatska kan antdndas och
resultera i en polbrand (brinnande vétska pa marken). Beroende pa utformning av
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omradet kring vagen kan vatskan antingen sprida sig narmre byggnader eller sa kan
en utspridning begrénsas av exempelvis ett dike.

Det finns olika typer av brandfarlig vétska, vanligt forekommande &r bensin och
diesel. Bensin har en flampunkt under 21°C och kan anténdas vid normala
utomhusforhallanden medan brandfarlig vatska, av typen dieselolja, har hogre
flampunkt och forvéntas inte antdndas vid lagre temperatur 4n 55°C. Omkring
40 % av transporterade klass 3 produkter utgor vaskor med Iag flampunkt.

Beroende pa storleken pa en polbrand kan paverkansomradet variera. Berakningar
har visat att en stor pélbrand (200 m?) inte forvantas ha langre paverkansomrade pa
byggnader och personer inomhus an max 50 meter. Konsekvensen for personer
utomhus ar vid en brand foérutom dodsfall aven 1:a till 3:e gradens brannskador.
Brannskador i olika grader kan forvantas pa langre avstand an 50 meter. Hur hog
varmestralning en person klarar av utan att erhalla skador beror bland annat pa hur
lange personen exponeras for stralningen. En person som blir varse en brand
kommer troligtvis att forsoka ta sig ifran omradet och pa sa satt kan graden av
brannskada till viss del begransas. Detta forutsétter dock att personen i fraga kan
forflytta sig, blir varse branden samt reagerar tillrackligt fort for att kunna/hinna
agera.

5.6 Olycka med oxiderande amne (klass 5)

Till klass 5 hor oxiderande amnen (klass 5.1) och organiska peroxider (klass 5.2)
som vid upphettning, kontakt med organiska &mnen (t.ex. bensin eller motorolja)
eller vid mycket kraftiga stotar kan fa tillrackligt med energi for att spontant bérja
reagera och darefter orsaka brand eller i varsta fall explosion. Om dmnet, vid en
olycka, endast lacker ut foreligger normalt ingen risk for personskada.
Explosionsrisk foreligger ifall oxiderande &mne lacker ut och blandas med
exempelvis fordonsbransle, vilket kan ske ifall fordonstanken &ven skadas vid en
olycka eller om andra fordon &r inblandade. Konsekvenserna liknar de som uppstar
vid en olycka med massexplosiva @&mnen och utfallet paverkas av mangden
explosiv blandning.

Exempel pa oxiderande &mne ar vateperoxid, vilket ar det mest frekvent
transporterade dmnet i transportklassen.

Utifran berakningar och antaganden som genomforts for massexplosiva amnen
gors bedémningen att dodliga skador kan forekomma upp till ca 50 meter ifran en
explosion motsvarande 2-3 ton. Skador pa lungor och trumhinnor, pa grund av
trycket, kan uppkomma upp till ca 100 meter ifran olycksplatsen. Skador pa grund
av splitter fran fonster och flygande material kan intraffa upp till ca 500 meter fran
en olycka.
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6 Beddmning av riskniva

Risknivan ar en produkt av sannolikheten och konsekvensen for en olycka med
farligt gods. Sannolikheten beror av antalet farligt godstransporter pa respektive led
medan konsekvensen beror av typ av farligt gods, avstand fran farligt gods-led
samt bebyggelsens typ (kanslighetsgrad och antal personer).

6.1 Lundbyleden och Kvilleleden

Lundbyleden och Kvilleleden ar bada §4-leder vilket innebér att samtliga farligt
gods-klasser far transporteras pa dessa. Enligt den inventering som genomforts

transporteras det dock huvudsakligen farligt gods-klass 3 (brandfarliga vatskor)
och en mindre mangd klass 2.1 (brandfarlig gas) pa de bada lederna.

Avstandet mellan planomradet och Lundbyleden ar ca 90 meter medan avstandet
till Kvilleleden ar ca 100 meter. Pa dessa avstand &r risken med avseende pa farligt
gods klass 3 i princip obefintligt da konsekvensomradet ej 6verstiger 50 meter.
Brandfarlig gas kan ha langa konsekvensavstand om storre utslapp sker alternativt
om en BLEVE uppstar. Den hantering som identifierats i inventeringen avseende
transporter pa de bada lederna, dvs. transport av mindre gasflaskor till lokala
malpunkter, bedoms dock innebéra en mindre potentiell konsekvens dar projektiler
i form av gasflaskor bedoms vara den huvudsakliga faran pa avstand >50 meter.

Den bebyggelse som ligger inom 150 meter fran Lundbyleden ar kvarter 50 och 48.
Ca halva kvarteren ligger inom 150 meter fran Lundbyleden. For Kvilleleden galler
att halva kvarter 32 och en liten del av kvarter 31 ligger inom 150 meter fran
vagen.

Sannolikheten att en farligt gods-olycka pa Lundbyleden och Kvilleleden skall
paverka det studerade omradet bedéms vara mycket lag. Detta da mangden farligt
gods som transporteras pa lederna &r lag samtidigt som de typer av farligt
godsklasser har begransade konsekvenser pa det avstand dar bebyggelse planeras.
Studerad detaljplan utgdrs dessutom till storsta delen andra radens bebyggelse
vilket gor att den skyddas av framférvarande bebyggelse. Kvarter 32 ligger vid den
rondell dar framtida Backavagen ansluter till omradet varfor ingen bebyggelse
ligger mellan kvarter 32 och Kvilleleden (se Figur 8).

Baserat pa ovanstaende bedoms risknivan for den aktuella planen med avseende pa
narhet till Lundbyleden och Kvilleleden vara mycket lag. Bedémningen att
risknivan ar mycket lag stods av tidigare utférda berdkningar avseende
individrisknivan® med avseende pa narhet till Lundbyleden (COWI, 2020a).
Avstanden i tabell 3 utgar fran vagkant pa Lundbyleden och inga skyddsatgarder

3 Individrisknivan &r oberoende av planerad bebyggelse varfor en direkt jamforelse ar
mojlig
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har beaktats. Vidare tar den redovisade risknivan aven hansyn till Hamnbanan da
denna lag inom 150 meter fran DP2 vilken studerades i refererad rapport.

Gula siffror i tabellen indikerar att risknivan ligger inom det omrade dar
skyddsatgarder skall bedémas ur kostnad nytta synpunkt. Grona siffror indikerar en
riskniva som ligger under den niva som anses som lag och dar behov av ytterligare
skyddsatgarder ej anses foreligga.

Tabell 3. Tidigare utférda berakningar avseende individrisknivan med avseende pa narhet
till Lundbyleden (COWI, 2020a). Avstanden utgar fran vagkant pd Lundbyleden och den
redovisade risknivan tar dven hansyn till Hamnbanan. Avstand pa vilket narmsta
bebyggelse inom DP3 planeras markeras med rott

Avstand Individrisk for personer pa olika avstand fran studerad stracka
(m) Ute Inne
0-25
7,36E-07 5,15E-07
25-50
1,56E-07
50-100
100-150
150-200

Individrisknivan pa de avstand fran Lundbyleden och Kvilleleden dar planerade
bebyggelse enligt DP3 planeras &r mindre &n 1,0E-10 per ar vilket far betraktas
som mycket lagt.

Aven bidraget till samhéllsrisknivéan for Backaplan som helhet med avseende pa
narhet mellan DP3 och Lundbyleden samt DP3 och Kvilleleden bedéms som
mycket lagt baserat pa resonemang om avstand, konskevensavstand samt
framforliggande bebyggelse ovan.

6.2 Bohusbanan

Pa Bohusbanan transporteras enligt den inventering som genomforts framst
brandfarliga gaser i bulk (klass 2.1) samt giftig gas (klass 2.3). Avstandet mellan
Bohusbanan och den ostra delen av DP3 &r ca 140 meter vilket &r inom
konsekvensomradet for giftig gas och dven vissa av de olycksscenarion som kan
ske med avseende pa transporter av brandfarlig gas i bulk, framst BLEVE.

Risken med avseende pa giftig gas ar beroende av vindriktningen. Den
forharskande vindriktningen i omradet &r vastlig varfor sannolikheten att ett utslapp
med giftig gas skall paverka omradet bedéms vara ytterligare ldgre &n den redan
laga basfrekvensen for att ett utslapp 6verhuvudtaget sker.
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BLEVE &r en speciell handelse som kan intraffa om en tank med kondenserad
brandfarlig gas utsatts for yttre brand. Trycket i tanken stiger och pa grund av den
inneslutna mangdens expansion kan tanken ramna. Innehallet 6vergar i gasfas pa
grund av den hoga temperaturen och det lagre trycket utanfor och anténds. Vid en
BLEVE bildas ett eldklot som ger upphov till varmestralning och tryckeffekter. For
att en sadan handelse ska kunna intréaffa kravs att tanken hettas upp kraftigt.
Tillganglig energi for att klara detta kan finnas i form av en antand lacka i en annan
narstaende tank. Erfarenheter fran intraffade BLEVE visar att det ofta tar lang tid
for en BLEVE att utvecklas. Om sa ar fallet finns mojligheter att utrymma
naromradet. Sannolikheten for att en BLEVE skall uppsta givet en farlig
godsolycka bedoms vara lag.

Den bebyggelse inom DP3 som ligger inom 150 meter fran Bohusbanan ar en liten
del av kvarter 32.

Risknivan med avseende pa nérhet till Bohusbanan bedéms vara mycket lag. Detta
da avstandet mellan planomradet och Bohusbanan &r Iangt (140 meter) och
sannolikheten for de olyckstyper som kan sa ge langa konsekvensavstand (>140
meter) att uppkomma beddms vara lag.

Studerad detaljplan utgdrs dessutom till storsta delen andra radens bebyggelse.
Kvarter 32 ligger vid den rondell dar framtida Backavégen ansluter till omradet
varfor endast detta kvarter inte skyddas av framférvarande bebyggelse.

Bedomningen att risknivan ar mycket lag stods av tidigare utforda berdkningar
avseende individrisknivan med avseende pa narhet till Bohusbanan (COWI,
2020b). Avstanden i tabell 4 utgar fran narmsta spar pa Bohusbanan och inga
skyddsatgarder har beaktats.

Gula siffror i tabellen indikerar att risknivan ligger inom det omrade dar
skyddsatgarder skall bedomas ur kostnad nytta synpunkt. Grona siffror indikerar en
riskniva som ligger under den niva som anses som lag och dar behov av ytterligare
skyddsatgarder ej anses foreligga.
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Tabell 4. Tidigare utférda berakningar avseende individrisknivadn med avseende pa narhet
till Bohushanan (COWI, 2020b). Avstanden utgar fran narmsta spar pa Bohusbanan.
Avstand pa vilket narmsta bebyggelse inom DP3 planeras markeras med rott

Avstand Individrisk for personer pa olika avstand fran studerad stracka
(m) Ute Inne
0-25 3,02E-07 3,01E-07
25-50 1,84E-07 1,13E-07
50-100
100-150
150-200

Individrisknivan pa de avstand fran Bohusbanan dar planerade bebyggelse enligt
DP3 planeras &r ca 1,0E-08 per ar (utomhus) och mindre an 1,0E-10 per ar
inomhus.

Aven bidraget till samhallsrisknivén for Backaplan som helhet med avseende pa
narhet mellan DP3 Bohusbanan bedéms som mycket Iagt baserat pa resonemang
om avstand, konskevensavstand samt framférliggande bebyggelse ovan.

| tidigare riskanalyser for Backaplan DP1 och DP2 har ventilation placerad hogt
och vand fran leden rekommenderats for all bebyggelse inom 150 meter fran
Hamnbanan. Atgarden har syftat till att skydda mot en olycka p& Hamnbanan
vilken leder till utslapp av giftig gas. Denna atgard bedéms ej rimlig ur
kostnad/nytta-synpunkt for DP3. Bedomningen baseras pa det faktum att det
transporteras ca 3 ggr sa mycket giftig gas pa Hamnbanan som pa Bohusbanan
vilket innebar att atgarden far en betydligt lagre effekt pa risknivan fran
Bohushanan jamfért med Hamnbanan. Det &r aven bara en liten del av kvarter 32
som ligger inom 150 meter fran Hamnbanan.
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7 Osakerhets- och kanslighetsdiskussion

Riskanalyser innefattar ett betydande matt av osékerhet pa grund av bland annat
litet statistiskt underlag 6ver olyckor, i viss man antaganden om exempelvis
variabel konsekvens pa grund av till exempel olika vadersituationer, halstorlekar
etc vid olyckstillfallet.

Resultatet av analysen bygger pa ett antal ansatser betraffande trafikunderlag for
farligt gods, olycksscenario, olycksfrekvenser, m.m. Utgangspunkten i gjorda
antaganden och bedomningar har varit att dessa sé langt som mojligt skall ’spegla
den verkliga situationen” eller, i vissa fall, vara medvetet konservativa. Med
begreppet "konservativa" avses har att bedomningarna leder till att risknivan
Overskattas. Malet ar att erhalla en balanserad samlad bedémning.

Exempel pa omraden som kan paverka resultatet ar:

> Farligt gods (mangd, &mnen)

> Omgivning (verksamheter, markanvandning och befolkningsmangd)
> Olycksstatistik

> Konsekvenser (brand, explosion, giftig gas, vaderlek, topografi)

Den samlade bedémningen &r att de bedémda risknivaerna ar realistiska och kan
anvandas som en grund for bedémning av risknivan och som stod for arbetet med
lampliga skydd och krav pa omradet med avseende pa farligt gods.
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8  Slutsats och skyddsatgarder

Syftet med riskanalysen &r att undersdka risknivan med avseende pa olycksrisker
med transporter av farligt gods for studerat planomrade. Genom en riskanalys kan
mojliga olyckor identifieras och beddmas och eventuella skyddsétgarder kan
darmed rekommenderas.

Enligt de riktlinjer for riskhanteringsprocessen som presenteras i GOP (1999)
anges att kontor ska placeras pa storre avstand an 30 meter respektive 50 meter fran
transportled for farligt gods, jarnvag respektive vag. Enligt samma riktlinjer anges
att bostéader ska placeras pa storre avstand an 80 meter respektive 100 meter fran
transportled for farligt gods, jarnvag respektive vag.

Delar av ny bebyggelse inom planomradets sydvastra del foljer inte dessa riktlinjer
med avseende pa narheten till Lundbyleden da bostader planeras ca 90 meter fran
Lundbyleden. Ny bebyggelse foljer riktlinjerna avseende nérheten till Kvilleleden
och Bohusbanan da bebyggelse planeras pa mer dn 80 meter fran Bohusbanan och
mer &n 100 meter fran Kvilleleden. | GOP (1999) finns inga specifika avstand till
offentlig verksamhet sa som skolverksamhet.

I den riskpolicy for markanvandning intill transportleder for farligt gods (2006)
som Lansstyrelserna i Skane, Stockholm och Vastra Gotalands lan gemensamt har
tagit fram framgar att bostader, handel och centrum bor forlaggas i zon C dar zon A
ar zonen narmast vagen. Enligt dessa riktlinjer bor kontor placeras som narmast i
zon B. Planerad bebyggelse bedoms folja dessa riktlinjer med avseende pa samtliga
studerade farligt gods-leder.

Da individrisken ar oberoende av antalet personer inom ett planomrade har
individrisknivaer som beraknats i tidigare rapport for de aktuella farligt gods-
lederna studerats. Jamfort med DNV's kriterier hamnar individrisknivan for
samtliga farligt gods-leder inomhus respektive utomhus, utan hansyn till nagra
skyddsatgarder, pa en niva dar risken anses vara acceptabel och dar behov av
ytterligare skyddsatgarder ej anses foreligga.

Det bidrag som DP3 ger till samhallsrisknivan for Backaplan som helhet bedéms
som mycket lagt. Denna bedémning baseras pa att avstandet mellan farligt gods-
leder och DP3 i de flesta fall 6verskrider de langsta férvantade
konsekvensavstanden fran de typer av farligt gods som transporteras pa respektive
led. Undantaget ar utslapp av giftig gas och BLEVE pa Bohusbanan da
konsekvensen fran dessa olyckor kan na planomradet. Sannolikheten for BLEVE
och att giftig gas skall spridas mot planomradet bedéms dock vara lag samtidigt
som DP3 till stérsta delen kommer att utgdras av andra radens bebyggelse.
Bedomningen att DP3s paverkan pa samhallsrisken for Backaplan som helhet &r
mycket lag kvarstar darfor.

Baserat pa inventering av farligt gods samt de resonemang och bedémningar som
presenteras i avsnitt 6 bedoms foreslagen exploatering med avseende pa omfattning
och geografisk placering i nérheten av Lundbyleden, Kvilleleden och Bohusbanan
mojlig. Med avseende pa den bedémda risknivan bedoms inga skyddsatgarder
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nddvéndiga for att mojliggdra planen ur risksynpunkt. Notera att detta enbart galler
vid den markanvandning som presenteras under kapitel 3.

I tidigare riskanalyser for Backaplan DP1 och DP2 har ventilation placerad hogt
och vand fran leden rekommenderats for all bebyggelse inom 150 meter fran
Hamnbanan. Atgarden har syftat till att skydda mot en olycka p& Hamnbanan
vilken leder till utslapp av giftig gas. Denna atgard bedoms ej rimlig ur
kostnad/nytta-synpunkt for DP3. Bedémningen baseras pa det faktum att det
transporteras ca 3 ggr sa mycket giftig gas pa& Hamnbanan som p& Bohusbanan
vilket innebar att &tgarden far en betydligt lagre effekt pa risknivan fran
Bohusbanan jamfoért med Hamnbanan. Det &r &ven endast en liten del av kvarter 32
som ligger inom 150 meter fran Bohusbanan.
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