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Planeringsbeslut avseende fortsatt arbete
med etapp 1 av sparvag i Alléstraket

Forslag till beslut
| stadsbyggnadsnamnden

1. Stadsbyggnadsnamnden foreslar kommunfullmaktige att ge
stadsbyggnadsndmnden och exploateringsndmnden i uppdrag att, tillsammans
med berdrda namnder, fortsatta planering for en forsta etapp av sparvag i
Alléstraket utifran foljande inriktningar:

a. Sparvagen ska vara placerad inom det geografiska omrade som redovisas
inom figur 2 i stadsbyggnadsforvaltningens tjansteutlatande.

b. Den totala investeringskostnaden ska som mest uppga till 1,2 miljarder
kronor i prisniva januari 2023

c. Sparvéagen ska kunna tas i drift senast 8 ar efter kommunfullméktiges
planeringsbeslut

d. Sparvéagens utformning ska anpassas till omgivande miljé och
ambitionen ska vara att minimera barriarer, intrang i park samt paverkan
pa trad

2. Fortsatt planering av en forsta etapp av sparvag i Alléstraket forutsatter att
likalydande beslut fattas inom Vastra Gotalandsregionen.

3. Stadshyggnadsnamnden foreslar kommunfullmaktige att ge stadsdirektoren i
uppdrag att teckna avsiktsforklaring, bilaga 5, med Vastra Gétalandsregionen,
givet beslut enligt punkt 1.

4. Stadsbyggnadsnamnden forklarar uppdraget att ta fram inriktningsbeslut och
avsiktsforklaring for Allélankens delstracka (etapp 1) mellan Hagakyrkan och
Gamla Ullevi med koppling till befintlig sparvég vid hallplats Ullevi norra for
fullgjort.

Sammanfattning

Sparvag i Alléstraket ar en ny sparvagslank mellan Hagakyrkan och snabbsparet vid
Akareplatsen. Lanken erbjuder en ny resvég for sparvagsresenérer i centrala Goteborg,
och syftar till att skapa kortare restider och avlasta de kapacitetskritiska punkterna vid
Drottningtorget och Brunnsparken. Sparvag i Alléstraket skapar forutsattningar for att
staden ska kunna omhanderta en véxande befolkning, och ett 6kat hallbart resande.
Vidare dkar robustheten i sparvéagssystemet av lanken.
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Stadsbyggnadsforvaltningen bedémer att det &r angeldget att fortsatta planeringen av en
sparvag i Alléstraket da den ar av stor vikt for att skapa ett kapacitetsstarkt och robust
kollektivtrafiksystem. | ett forsta skede beddms genomférandestudie och framtagande av
detaljplan for den forsta etappen av lanken, mellan Hagakyrkan och Gamla Ullevi med
anslutning till befintlig sparvag vid Ullevi norra, kunna paborjas. Det antas att anslutning
till befintlig sparvag sker via Ullevigatan, men stéllningstagande behover goras under
genomforandestudiens gang. Projektet ar gemensamt med Vastra Gétalandsregionen och
en parallell beslutsprocess pagar inom regionen. Fortsatt planering av den forsta etappen
av Allélanken forutsatter att likalydande beslut fattas inom regionen.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Kostnaden for fardigstallande av den forsta etappen av Allélanken, mellan Hagakyrkan
och Gamla Ullevi med anslutning till hallplats Ullevi Norra, for vilken planeringsbeslutet
avser, bedoms uppga till ungefar 1,1 miljarder kronor*. Kostnaden for utbyggnad av hela
Allélanken, inklusive anslutning till snabbsparet vid Akareplatsen har bedémts till cirka
1,7 miljarder kronor.

| framtagen successiv kalkyl ingar utdver investering i sparvag dven ombyggnader och
anpassning av Nya Allén och omkringliggande gatunat. Kostnadskalkylen innehaller
vissa osékerheter, dar behov av flytt av ledningar ar séarskild betydande. Kalkylen har
tagit hojd for behov av ledningsflytt, men omfattningen och kostnaden kan férandras nar
atgardens genomforbarhetsmassiga forutsattningar blir tydligare. Vidare kan aven
exempelvis krav pa kvalitetshojningar pa stadsmiljon i anslutning till hallplatser innebéra
kostnadsfordyringar. Behov av kompensationsatgarder eller alternativa lokaliseringar vid
eventuellt tradflytt kan ocksa paverka projektkostnaden.

Forslag till ekonomisk ram ar satt till 1,2 miljarder kronor. Det innebér att viss riskreserv
ingar jamfort med utfallet i den successiva kalkylen. Om kostnadsramen inte bedoms
kunna hallas behdéver avvikelserapportering enligt ordinarie rutiner goras i
exploateringsnamnden. Innan genomforandebeslut tas en ny kostnadskalkyl fram.

Enligt géllande samarbetsavtal avseende sparvagnstrafikens bedrivande har Géteborgs
Stad och Véstra Gétalandsregionen ett gemensamt ansvar for att finansiera
sparvagsinvesteringar?. For att genomforandebeslut ska kunna komma till stand kravs
sannolikt extern finansiering, och i bilagd avsiktsforklaring framgar att statlig
medfinansiering ska sdkas for att minska kostnaden for Staden och regionen. For
narvarande pagar arbete med att ta fram underlag for att nominera objektet till statlig
medfinansiering fran Trafikverkets kommande nationella plan avseende aren 2026-2037.

Investering i ny sparanlaggning foranleder kapitalkostnader for Staden.
Kapitalkostnaderna ar beroende hur stor andel av sparvagsinvesteringen som Staden
behover sta for. | framtagen avsiktsforklaring anges att statlig medfinansiering for minst
50 procent av investeringskostnaden ska sokas, och givet att statlig medfinansiering
beviljas ska stad och region forhandla om férdelning av resterande belopp. Om Staden
exempelvis skulle finansiera 25 procent av investeringen genererar det kapitalkostnader

! Enligt successiv kalkyl, se bilaga 2. Prisniva 2023-01, 50-percentil.
2 Huvudavtal avseende ansvar for sparvagstrafikens bedrivande i Géteborgs Stad och MélIndals
stad, tecknat i juni 2018
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pa cirka 15 miljoner arligen. Skulle Géteborgs Stad ta en storre eller mindre andel av
investeringskostnaden paverkas dven kapitalkostnaderna.

Drift- och underhallskostnaderna bedoms, utslaget dver sparvagens tekniska livslangd,
uppga till ungefar 4 miljoner kronor per ér.® Drift- och underhéllskostnader kopplade till
sparanlaggning finansieras, enligt banavgiftsavtalet, av Vastra Gotalandsregionen.
Fordjupning av kostnaderna behdéver goras tillsammans med stadsmiljoforvaltningen
infor genomférandebeslut.

Inom ramen for Vastsvenska paketet finns 60 miljoner kronor i 2009 ars prisniva (cirka
100 miljoner kronor i 2023 ars prisniva) avtalat for genomférandestudie och projektering.
Genomforandestudien samt del av projektering beddms kunna inrymmas inom de redan
avtalade medlen.

Utover kostnaden for genomforandestudie tillkommer &ven kostnaden for framtagande av
detaljplan. Detaljplanekostnader kan inte finansieras via Vastsvenska paketet, utan &r en
kostnad som Goteborgs Stad och Véstra Goétalandsregionen behdver béra.
Sparvagsanlaggningen behdver ha detaljplanestdd i sin helhet, vilket innebar att
detaljplan langs hela strackningen kravs. Vid hallplatserna kan detaljplanens geografiska
omfattning bli nagot storre an sjalva sparanlaggningen. Det antas att
exploateringsforvaltningens genomforandestudie blir bestéllare av detaljplanerna utifran
identifierat behov. Kostnaden for framtagande av detaljplan har i ett initialt skede
bedomts uppga till ungefarligen till 10 miljoner kronor, och kostnaden avses fordelas lika
mellan Staden och regionen i enlighet med bilagd avsiktsforklaring. Bedémd kostnad for
detaljplan overstiger utfallet for exempelvis Engelbrektsldnken men &r en konsekvens av
att planen for Allélanken omfattar en langre stracka och innehaller fler risker och hansyn.
Kostnaden kan komma att revideras nar forutsattningarna och omfattningen av
detaljplanen klarlaggs inom ramen for genomférandestudien. Exploateringsforvaltningen
beddms vara bestéllare av detaljplanen och darmed béra dess kostnad. Plantaxan ar
driftmedel for exploateringsndmnden. For att sakerstélla detaljplanens framdrift behdver
medel tillforas till exploateringsforvaltningen.

Byggnation av sparvag i Alléstraket bedoms fa begransade direkta ekonomiska
konsekvenser for mark- och fastighetsvarden langs sparvéagsstrackningen. Mojligheterna
till omfattande nyexploatering i anslutning till sparvagen ar liten, da sparvagen ar
lokaliserad langs park respektive befintliga byggnader.

| ett storre perspektiv ar Allélanken av stor betydelse for att mojliggora en vaxande
befolkning och fortsatt exploatering, framfor allt inom det som kallas mellanstaden, da
lanken tillfor kapacitet i ett fullt utnyttjat sparvagsnat, och darmed skapar forutsattningar
for flera hallbara resor.

Beddmning ur ekologisk dimension
Allélanken &r en central atgérd for att skapa ett mer robust och kapacitetsstarkt
kollektivtrafiksystem. Da kapaciteten i sparvagssystemet i stort sett &r nadd riskerar

3 Baserat pa projektspecifik driftkostnadskalkyl.
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nyexploatering och en vaxande befolkning fa till foljd att resor i hig utstrackning sker
med bil, da sparvagssystemet inte kan mota behovet.

Sparvag i Alléstraket mojliggor for fler hallbara resor genom att avlasta Brunnsparken
och Drottningtorget och genom att erbjuda en ny, gen, kérvag for resor i dst-vastlig
riktning. Lanken beddms darmed bidra till den ekologiska dimensionen genom att frdmja
fler kollektivtrafikresor. Detta gar i linje med malsattningar inom 6versiktsplan och
Stadens miljo- och klimatprogram.

Allélanken kommer, liksom samtliga infrastrukturella projekt, att innebara klimatutslapp
under byggnation. Enligt framtagen klimatkalkyl beddms utsldppen uppga till cirka 6 000
ton koldioxid. Redovisning av forutsattningar och de olika resultaten fran framtagen
klimatkalkyl finns i bilaga 4, PM nyttobedémning och klimatkalkyl. Beraknade
klimatutslapp utgar fran antaganden avseende bland annat materialval. Utslappen kan
minska om exempelvis mer klimateffektiva material och drivmedel anvéands, men det kan
samtidigt rendera en 6kad investeringskostnad. Uppdatering av klimatkalkyl kommer att
go6ras inom genomfdrandestudien.

Om Allélanken inte realiserar beddms kommande utbyggnad i mellanstaden innebara fler
bilresor, da kollektivtrafiksystemet har begransad kapacitet att inrymma fler resenarer.
Det skulle medféra 6kade klimatutslapp, samt behov av atgarder for starkt vagkapacitet.

Pa en lokal niva, i direkt anslutning till den nya sparvagen, kan viss negativ paverkan
utifran den ekologiska dimensionen ske. Sparvéagen innebar att trad kan behova flyttas
eller tas ned, framst beroende pa de kontaktledningsstolpar som behover etableras. |
tidigare inventeringar har slutsatsen dragits att cirka 200 trad kan beréras, och cirka 40
behdva fallas. Inom ramen for genomforandestudien behéver fragan studeras narmare,
med ambitionen att minimera negativ paverkan pa trad. Yta for eventuella
kompensationsatgarder behdver utredas.

Allélanken kan dven paverka mojligheten till utveckling av Kungsparken da den trafikala
barridren langs Parkgatan och Nya Allén riskerar att beféstas.

Beddmning ur social dimension

Ur ett 6vergripande perspektiv mojliggér Allélanken exploatering och fortatning i
enlighet med 6versiktsplanens intentioner. Lanken forbattrar framforallt restiden och
tillgangligheten for resor i 6st-vastlig riktning. Det innebdr att de delar av staden som
framst paverkas positivt dr sydvastra Goteborg, dstra centrum och norddstra Goteborg.
Fortatning kan skapa underlag for verksamheter, lokal service, 6kat stadsliv och darmed
trygghet. Darutover bidrar lanken till jamlika resevillkor och boende i tidigare ndmnda
omraden ges forbattrade forutsattningar att forflytta sig utan bil.

For att sparvagen inte ska medféra nya oonskade barriérer for bland annat gaende och
cyklister behdver sparvagens hastighet anpassas och sparanlaggningen utformas for att bli
en integrerad del i staden och stadsstrukturen.

Det kapacitetstillskott Allélanken skapar skulle eventuellt kunna méjliggdra borttagning
av spar langs Norra Hamngatan i samband med kanalmursrenoveringen. Vid skapandet
av ett stadslivsstrak som knyter an till den planerade gang- och cykelbron vid
Packhusplatsen skulle gang- och cykelmdjligheterna i centrala Goteborg kraftigt
forbattras. Borttagande av spar kraver bred dialog och samsyn mellan stad och region.
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Formellt beslut om borttagande av spar fattas av sparinnehavare och anlaggningségaren,
stadsmiljondmnden.

Bilagor

1. Forstudie for sparvag i Alléstraket, remisshandling november 2021
2. Grov kostnadsindikation (GKI1), utifran successiv kalkyl

3. Driftkostnadskalkyl

4, PM Nyttobeddmning och klimatkalkyl, 2024-09-17

5. Avsiktsforklaring om sparvag i Alléstraket, 2024-09-13
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Arendet

Némnden ska ta stallning till om berérda forvaltningar ska fortsétta planering av en
sparvag i Alléstraket i enlighet med, de i beslutssatserna, angivna forutsattningarna.
Planeringsbeslut (tidigare bendmnt inriktningsbeslut) ar en forutsattning for att
genomforandestudie och detaljplanearbete ska kunna pabdrjas. En parallell beslutsprocess
sker inom Véstra Gotalandsregionen.

Beskrivning av arendet

Forstudien och Malbild Koll2035

Sparvag i Alléstraket ingar i Malbild Koll2035* och beskrivs i mélbilden som en central
atgard for att avlasta centrala Goteborg. | malbilden anges att “Kollektivtrafiken genom
City kan begransas och speciellt Brunnsparken kan avlastas genom att skapa en forbifart
med angoringspunkter pa randen till City. Studier har visat att sparvag i Alléstraket béast
fyller denna funktion.”

| dversiktsplan for Goteborgs Stad beskrivs Allélanken, eller sparvag i Alléstraket, som
en framtida sparvag dar strackningen kan bli aktuell pa lang, medellang eller kort sikt.
Detta beroende pa vad Staden véljer eller hur behovet ser ut. Syftet med Allélanken enligt
oversiktsplanen &r att avlasta Brunnsparken, oka robustheten i sparvagsnatet och forbattra
kollektivtrafiken i Goteborg. Det beskrivs vidare att straket ligger i en kanslig
innerstadsmiljo varfor avvégningar behdver goras ur flera perspektiv.

Mot bakgrund av utpekandet i Malbild Koll2035 samt uppdrag i Handlingsplan 2020
2024° togs en teknisk forstudie for sparvag i Alléstraket fram av davarande trafikkontoret
och Vasttrafik med deltagande fran davarande stadsbyggnadskontoret samt park- och
naturférvaltningen. Forstudien skickades pa remiss hosten 2021. Forstudien studerar i
forsta hand hur Allélanken skulle kunna utformas, och vilka konsekvenser foreslagen
utformning far for bland annat biltrafiken.

4 Malbild Koll2035, Kollektivtrafikprogram for stomnétet i Goteborg, Mdlndal och Partille, april
2018

5 Kommunfullméktige godkéande handlingsplan 2020-2024 for att nd Malbild Koll2035 vid
sammantréde 2020-09-10
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Charles Felix

Lindbergs plats

Figur 1. Studerad strackning av sparvag i Alléstraket i forstudien

Vid stadsbyggnadsnamndens sammantrade den 20 maj ar 2023 presenterades en tankbar
etappindelning av sparvag i Alléstraket, dar en forsta etapp utgor strackan mellan
Hagakyrkan och Ullevi. Den forsta etappen ska kunna utforas i nartid for att skapa en
avlastning av Brunnsparken och Drottningtorget och darmed underlétta renoveringen av
kanalmurarna. For den andra etappen, som avser anslutning till snabbsparet vid
Akareplatsen och etablerandet av en knutpunkt vid platsen, pagar forstudie.

Stadsbyggnadsnamnden gav 2024-04-23 forvaltningen i uppdrag att ta fram
inriktningsbeslut och avsiktsforklaring for en forsta etapp av Allélanken, mellan
Hagakyrkan och Gamla Ullevi, med koppling till befintlig sparvag vid hallplats Ullevi
Norra. Anslutning beddms ske antingen via Ullevigatan eller Stampgatan.

Beskrivning av foreslagen atgard

| forstudien for sparvag i Alléstraket antas att sparvagen lokaliseras i Parkgatan, och att
biltrafiken i Nya Allén dubbelriktas. Biltrafiken antas fa ett korfalt i varje riktning, och
trevagskorsningar med separata svangfalt anlaggs. Hallplatser bedoms kunna lokaliseras
vid Avenyn (Charles Felix Lindbergs plats) samt vid Akareplatsen (efter det att lanken &r
fullt utbyggd).

| framtagen kostnadskalkyl har férstudiens antagna utformning varit en forutséttning.
Inom ramen for genomforandestudien behover dock bade sparvagens och biltrafikens
utformning, utbredning och funktion studeras ndrmare. Sarskild hdnsyn behéver tas till
Kungsparken och det riksintresse parken utgor, samt till biotopskyddade alléer langs
strackan. Sparvagen behover vara utformad for att inte utgora en barridr i stadsrummet.
De radiella strakens funktion behover varnas, framfor allt utifran fotgangare och
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cyklisters perspektiv. Utgangspunkten for ny sparvag samt ombyggnation av
omkringliggande gator behdver vara Stadens inriktning avseende utformning av gaturum
och gestaltad livsmiljo, beskrivet i bland annat dversiktsplan och dvriga strategiska
dokument.

Parallellt med genomférandestudie och detaljplan bedrivs angrdnsande utredningar,
daribland en omfattande for Kungsparken och Alléstraket. Utredningen for Kungsparken
och Alléstraket syftar till att avvaga olika projekt, ansprak och kvaliteter i omradet for att
skapa en attraktiv helhetsldsning. Genomforandestudie och detaljplan behtver beakta
slutsatserna i utredningen.

Det antas att genomférandestudien omfattar Parkgatan, Nya Allén, Ullevigatan och
Stampgatan samt angransande gatunét soder om Parkgatan. Att angrdnsande gatunét
inkluderas beror pa att anpassning av gator kan behdva ske for att bland annat méjliggéra
angoring till fastigheter. Sparvagen bedéms lokaliseras i Parkgatan.

Nordstan

Inom Vallgraven Z

Pustervik = ’

———————————

[}
I
1
1 -
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Hagas=i /Ll ~ == ~= - =~ | Vasastaden

Figur 2. Bedémd ungeférlig geografisk avgransning for genomférandestudie

Det finns i dagslaget inget stallningstagande kring hur den forsta etappen av Allélanken
ska ansluta befintlig sparvag och hallplats Ullevi Norra. Genomforandestudien antas
darfor omfatta bade Ullevigatan och Stampgatan. Huvudscenario &r att sparvag
lokaliseras i Ullevigatan, men under studiens gang behover stallningstagande om
sparvagens lokalisering goras, bland annat utifran kanalmursrenovering men aven utifran
andra efterstravansvérda kvaliteter. Beddmningen i nuldget &r att staliningstagande sker i
stadsbyggnadsndmnden, efter dialog med Véstra Gotalandsregionen och Vasttrafik.

Antalet hallplatser och lokalisering av dessa ar inte faststallt. | forstudien antas att
hallplatser placeras vid Avenyn respektive Akareplatsen, men det ar sannolikt att en
tillfallig hallplats ungefarligen vid Gamla Ullevi behdver byggas innan dess att lanken ar
fullstandigt utbyggd.
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For att Allélanken ska leda till 6nskvérd avlastning av Brunnsparken och Drottningtorget
krévs att lanken ansluter till snabbspéret. Det antas ske vid Akareplatsen, och utgéra
etapp 2 av lanken. | dagslaget finns inte planeringsmassiga forutsattningar for att paborja
en genomfoérandestudie dven for nésta etapp av lanken. Bland annat behdver dagens
broar, Stampbroarna, 6ver kanalen rivas och nya anlaggas for att sparvag ska kunna
inrymmas. Dessutom behd6ver sparvagens ansprak avvagas mot andra kvaliteter pa
platsen. En sarskild forstudie for Drottningtorget och Akareplatsen pégér, och vid ett
framtida stallningstagande skulle genomférandestudien kunna uttkas for att omfatta dven
den geografin. Det fordrar emellertid ytterligare politiska beslut i stadsbyggnadsnamnden
och kommunfullméktige. Vidare planering av den forsta etappen av Allélanken &r
emellertid inte avhangigt planeringsbeslut for etapp 2.

Eventuell
tillfallig hallplats

Antagen strackning
via Ullevigatan

bA

Foreslagen
hallplats

Figur 3. Etapp 1 av sparvag i Alléstraket

Utbyggnad av sparvag i Alléstraket forutsatter detaljplanestod for hela
sparvagsstrackningen. Det antas att genomférandestudien bestéller detaljplan fran
planavdelningen och darmed sétter ramarna for detaljplanens omfattning. Detaljplanen
bedoms hantera sjalva sparanlaggningen och intressen i dess direkta néarhet, dock ingen
tillkommande exploatering langs strackan.

Utbyggnad av den forsta etappen av Allélanken beddms, enligt framtagna kalkyler, kosta
cirka 1,1 miljarder kronor. I kostnadskalkylen ingar forutom byggnation av sjalva
sparvagen aven ombyggnad av Nya Allén samt anslutande végar. Kalkylen omfattar aven
byggnation av ny sparvég i Ullevigatan. Det ar dock vért att beakta att kostnadskalkylen
togs fram i ett tidigt skede, dér vissa tekniska och genomforbarhetsmassiga
forutsattningar fortfarande &r oklara. Omfattningen av exempelvis ledningar som kan
behdva hanteras ar en osdkerhet som behdver studeras ndrmare under
genomforandestudien. Vidare kan hantering av trdd som berdrs av Allélanken vara en
faktor som bade kan leda till 6kade kostnader och projektforseningar.
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Figur 4. Fotomontage, Allélanken vid Avenyn

Stadsbyggnadsforvaltningen gér beddémningen att en forsta etapp av Allélanken skulle
kunna finnas pa plats och dppna for trafik ungefarligen atta ar efter det att
planeringsbeslut fattas i kommunfullméktige. Genomforandestudie bedoms ta cirka tva
till tre ar att ta fram och detaljplan cirka tre ar.
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Figur 5. M6jlig tidplan for Allélanken inklusive beroenden och behov av beslut

De tidsméssiga riskerna avser bland annat risk for 6verklaganden av detaljplanen, déar
fragan om lankens paverkan pa riksintresse och biotopskyddade alléer ar central. Vidare
kan avsaknad av sakerstélld extern finansiering for projektering och byggnation av
sparvagen leda till forseningar.
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Sparanlaggningen ar tillstandspliktig och en forutsattning for att fa tillstand hos
Transportstyrelsen &r att stadsmiljoforvaltningens sakerhetsordning med
sakerhetsstyrning och sakerhetsbestammelser foljs fran planering till slutforande.
Séakerstallande av att anldggningen foljer stadsmiljoforvaltningens regelverk och att
sparvagen ar kompatibel med nuvarande anlaggning antas ske inom ramen for
genomfdrandestudien.

Behov av kommande stéallningstaganden
Genomforandestudien omfattar ett relativt stor geografiskt omrade. For att projektet ska
kunna ga vidare till projektering och byggnation krévs ett antal stallningstaganden, vilka
genomforandestudien behover forhalla sig till.

Foéljande stéllningstaganden bedéms aktualiseras och tas upp for beslut i
stadshyggnadsnamnden under genomférandestudiens gang:

- Antal hallplatser och lokalisering av dessa
- Sparvag i Stampgatan eller Ullevigatan

| forstudien for sparvéagen har antagande om hallplatserna lokaliseringar gjorts, men inget
beslut har fattats. Stallningstagande kring detta kommer att behdva ske. Behov av
justering eller borttagande av befintliga hallplatser i forsta hand vid Avenyn behéver
ocksa studeras.

| forslag till planeringsbeslut ansluter Allélankens forsta etapp till hallplats Ullevi Norra.
Anslutning kan ske antingen genom att lanken ansluter till befintliga spar i Stampgatan,
genom en ny bro 6ver kanalen, eller genom att ny sparvag anlaggs i Ullevigatan.
Huvudscenario &r att sparvagen lokaliseras i Ullevigatan, bland annat da det ur
kanalmursrenoveringens perspektiv ar fordelaktigt att Iagga spar dar. Renoveringen
underlattas, och risken for forgavesinvesteringar minskar. Beslutsunderlag som beskriver
for- och nackdelar med respektive alternativ ska tas fram och namndbehandlas. Underlag
tas fram av stadsbyggnadsforvaltningen.

Behov av ytterligare stallningstaganden kan uppkomma under genomférandestudien.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

Sparvagssystemet i Goteborg ar hart belastat, med fulla vagnar och sma majligheter att
utoka trafikeringen under hogtrafik. Kapacitetsbristen ar en foljd av sparvagssystemets
uppbyggnad, dar nastan samtliga av dagens spar och linjer angér Brunnsparken och
Drottningtorget. Det far till konsekvens att kollektivtrafiken blir storningskanslig, och
forutsattningarna att omhénderta en vaxande befolkning och ett 6kat resande forsamras.
Problemet ar sarskilt stort for resor i ost-vastlig riktning - till och fran nordostra
Goteborg, Ostra centrum samt sydvéstra Goteborg.

Saval befolkningsprognos som politiska mal om bostadsbyggande och okat hallbart
resande indikerar att efterfragan pa kollektivtrafikresor kommer att bli an storre, vilket
ytterligare forstarker dagens situation och problem.
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Ny sparvag i Alléstraket ar av central betydelse for att avlasta Brunnsparken och
Drottningtorget och skapa 6kad kapacitet i kollektivtrafiksystemet. Allélanken skapar en
ny korvag for spartrafiken i centrala Goteborg som undviker dagens flaskhalsar.
Restiderna for de linjer som trafikerar l&nken blir betydligt kortare &n idag, och fler turer
kan trafikera sparvéagssystemet som helhet. Genom Allélanken kan kollektivtrafiken pa ett
battre satt méta det resandebehov som uppstar nar staden far fler arbetsplatser och en
véxande befolkning.

Allélankens utformning och hastighet behéver anpassas for att sakerstalla att sparvagen
inte utgor en barriar for fotgangare och cyklister. Ambitionen &r att sparvéagen ska vara en
integrerad del av staden och stadsstrukturen. De radiella straken behéver varnas. Vid
byggnation ska paverkan pa tradalléer och intrang i gronomraden minimeras.

Planeringsbeslut ar en forutsattning for att fortsatt planering av Allélanken ska kunna ske.
Beslut kravs for att genomfdérandestudie och detaljplaner ska kunna pabdrjas, vilka i sin
tur skapar de planeringsmaéssiga ramarna for en framtida byggnation.

Fortsatt arbete forutsatter att parallellt beslut fattas av Véstra Gotalandsregionen som
kollektivtrafikmyndighet. Enligt gallande sparvagsavtal har Goteborgs Stad och regionen
ett gemensamt ansvar for att utveckla sparvagssystemet och for att hitta
finansieringsldsningar. Stadsbyggnadsforvaltningen bedémer att extern finansiering,
statlig eller annan, behdver tillkomma for realisera projektet. Regionen har spelat in
objektet till nationell plan for transportsystemet, i syfte att stka statlig medfinansiering.

Henrik Kant Jenny Adler

Stadsbyggnadsdirektor Avdelningschef Strategi och taktik
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