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1 Bedomning av projektets
positiva och negativa effekter

Denna PM beskriver och beddmer de nyttor och effekter som uppstar vid
byggnation av sparvég i Alléstriket, mellan Hagakyrkan och snabbspéret vid
Akareplatsen. Sparvigen antas lokaliseras i Parkgatan, i enlighet med
forstudien.
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Bedomd strdckning av Alléldnken

I planeringsbeslutet &r Allélanken uppdelad i tva etapper, dir etapp ett utgdr
strdckan mellan Hagakyrkan och Gamla Ullevi, med anslutning till befintlig
sparvig vid Ullevi Norra och etapp tva ar anslutningen till snabbsparet vid
Akareplatsen. Foreliggande nyttobedomning och klimatkalkyl avser hela
Allélankens utbyggnad, det vill sdga bade etapp ett och tva. Nyttobedomningen
utgér fran lokalisering av sparviagen i Parkgatan och att hallplatser anldaggs vid
Avenyn samt vid Akareplatsen.

Effektbeskrivningen har stora likheter med Trafikverkets mall for samlad
effektbeddmning, men kategoriseringen av nyttor skiljer sig at. Exempelvis
finns i Trafikverkets mall en kategori for intrang, men utifrén stadens perspektiv
ar paverkan pé stadsrum en mer rittvisande beskrivning.

Ingen kvantifiering av nyttorna gors, endast beddmning och beskrivning. Det
innebér att det, utifran det hir underlaget inte 4r mdjligt att uttala sig om
objektets samhillsekonomiska l6nsamhet. En berdkning av objektets
samhéllsekonomiska Ionsamhet kommer att goras under hosten 2024, som
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underlag till kommande nationell plan for transportsystemet. Pagédende
berikningar och antaganden ligger till grund for beddmningarna i denna PM.

1.1 Positiva effekter

De positiva effekterna, eller nyttorna, av en sparvig i Alléstraket bedoms vara
foljande, listade utifran olika effektkategorier.

Kollektivtrafik

- Tillgénglighet och restid
- Kapacitet
- Robusthet

Stadsutveckling

- Utbyggnadspotential
Klimat

- Hallbara resor

Nedan beskrivs effekterna och bedomningarna av dessa mer utforligt.

1.1.1 Kollektivtrafik

Den stora positiva effekten av att bygga en sparvig i Alléstraket dr dess bidrag
till kollektivtrafikens attraktivitet, kapacitet och robusthet.

Allélanken far till f61jd att Brunnsparken och Drottningtorget kan avlastas fran
sparvégstrafik samtidigt som trafiken sprids 6ver fler korsningspunkter &n i
dagslaget, vilket ger forbéttrad framkomlighet. Sparvigssystemets uppbyggnad
innebdr att de flesta banor och ddrmed linjer ansluter till Brunnsparken och
Drottningtorget. Kapacitetstaket vid dessa hallplatser dr nadd, vilket innebér att
forutsattningarna for att utoka trafikeringen ar ringa. I takt med att Gteborgs
befolkning véxer okar dven tringseln pa vagnarna, da det inte 4r mojligt att sétta
in fler turer. Alléldnken innebir en ny gen resvidg som mojliggor for fler linjer
och turer i hogtrafik &n idag.

Sparvig i Alléstraket far ocksa som fo6ljd att kortiden for de linjer som trafikerar
lanken minskar jamfort med idag. I forstudien for sparvig i Alléstraket gjordes
oversiktliga restidsberdkningar for resor mellan Jarntorget och
Drottningtorget/Akareplatsen, se figur nedan.. Enligt restidsberiikningarna
innebdr sparvig i Alléstraket en marginell forbéattring av restiden jamfort med
strackan via Stenpiren, men en pataglig forkortning jamfort med strackorna via
Vistra Hamngatan och Vasagatan, ungefirligen 5—6 minuter. Restidsvinsten
uppnas inte genom hogre hastighet, utan tack vare att Allélanken innebér en
genare strickning med farre hallplatsuppehall.
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Restid (minuter) 0 5 10 15

Strak 1 - Via Stenpiren

Strdk 2 - Via Vistra Hamngatan

Strik 4 - Via Vasagatan/Avenyn

Strik 6 - Via Alléstriket

— 1 1

Kortid Hillplatstid ~ Fordrijning
Bedomda restider med Alléldnken samt alternativa resvigar genom centrum

Aven de linjer som inte bedoms trafikera Alléldnken, utan som forvintas ga
kvar vid Brunnsparken och Drottningtorget, har potential att f4 minskade
restider. Idag finns ett tidtabelltilldgg for linjer som ang6r Brunnsparken och
Drottningtorget, till f61jd av det stora antalet vagnar vid héllplatserna i
hogtrafik. Tidtabelltillagget skulle kunna tas bort om Brunnsparken och
Drottningtorget frigors.

Slutligen far Allélanken till f61jd att robustheten i sparvégssystemet 6kar och
storningskénsligheten minskar. Dagens utformning av sparvégssystemet innebar
att bade oférutsedda héndelser och ldngre planerade omledningar, far
foljdverkningar i hela systemet. Med spérvag i Alléstraket kan trafikering
upprétthallas dven vid trafikstopp vid Brunnsparken och Drottningtorget.

1.1.2 Stadsutveckling

Goteborgs stads befolkningsprognos illustrerar att en stor del av den planerade
utvecklingen kommer att ske i nira anslutning till dagens Ost-vistliga
sparvéagsdragningar. Det dr en naturlig konsekvens av att omrddena har god
kollektivtrafiktillgdnglighet och av att det redan finns befintlig bebyggelse,
service och utbud i néra anslutning.
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1.1.3
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Tillkommande bostdder per primdromrade enligt bostadsprognos 2023—-2030 med utblick mot
2050, underlag OISS

Allélanken beddms stddja utbyggnaden av mellanstaden genom att tillskapa ett
kapacitetstillskott som gor att kollektivtrafiksystemet kan omhénderta fler turer
och darmed fler resenérer. I forldngningen innebar det att forutséttningarna for
att Goteborg ska vixa okar. Redan idag stoppas nyexploatering i bland annat
Kortedala, Bergsjon samt Tynnered och Frolunda med hénvisning till begrédnsad
kapacitet i kollektivtrafiksystemet.

Klimat — hallbara resor

Sparvig 1 Alléstraket mojliggor for fler hallbara resor genom att avlasta
Brunnsparken och Drottningtorget och genom att erbjuda en ny, gen, korvag for
resor i Ost-vistlig riktning. Lanken beddms darmed bidra till den ekologiska
dimensionen genom att frimja fler kollektivtrafikresor. Detta gér i linje med
malséttningar inom oversiktsplan och stadens miljo- och klimatprogram.

D4 kapaciteten i sparvéigssystemet i stort sett dr nadd riskerar nyexploatering
och en vixande befolkning fa till foljd att resor i hog utstrackning sker med bil,
da sparvigssystemet inte kan omhénderta behovet. Allélinken bedoms skapa
forutsdttningar for fler hallbara resor i en vixande stad.
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Indirekt kan sparvég i Alléstréket dven paverka antalet bilresor i centrala
Goteborg genom att kapaciteten i Nya Allén och Parkgatan minskar. Allélianken
innebdr att korfilt ianspraktas for sparvig och att den idag gena tvérldanken i
centrala Goteborg blir mindre attraktiv.

1.2 Negativa effekter

De negativa effekterna, eller onyttorna, av en sparvég i Alléstraket bedoms vara
foljande, listade utifran olika effektkategorier.

Biltrafik
- Tillgénglighet och restid
Stadsmiljo

- Barridr
- Intréng och paverkan pé trad

Klimat

- Byggskede

1.2.1 Biltrafik

Allélanken kommer fa spaverkan pa biltrafiken, da Parkgatan, som idag
trafikeras av cirka 10 000 fordon per dygn, kommer att ianspréktas. Det far till
foljd att Nya Allén behdver dubbelriktas, och framkomligheten for
genomgaende biltrafik minska.
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biltrafikfloden, forstudie for sparvdg i Alléstrdket
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1.2.2

Biltrafiken genom Nya Allén och Parkgatan har minskat 6ver tid, men
konsekvensen av byggnation av Allélédnken blir &ndé att biltrafiktillgingligheten
1 centrala Goteborg minskar. Det dr emellertid inte endast sparvig i Parkgatan
som medfor minskad biltillginglighet. Aven pigdende stadsutveckling vid
bland annat Jarntorget, Linnéplatsen och Korsvdgen minskar bilens
framkomlighet i centrala Goteborg. Dessutom bedomer forstudien for sparvéigen
att viss kapacitetsforstarkning kan ske i Parkgatan.

Stadsmiljo

Den stora negativa effekten av Allélinken beddms vara dess barridrverkan samt
dess paverkan pa trad i anslutning till sparen. Dessutom paverkar linken
mojligheterna till utveckling av Kungsparken.

Inom forstudien for sparvég i Alléstraket, samt i alternativutredningen, togs
bedomningar av konsekvenserna pa triden langs Parkgatan fram. Cowi gjorde,
utifrén underlag fran park- och naturférvaltningen, bedomningen att ungefar
200 trad langs Parkgatan paverkas, och cirka 40 behover fillas. Park- och
naturforvaltningen gjorde en egen, kompletterande analys utifran bland annat
platsbesok. Forvaltningens slutsats var att av 160 inventerade trdd bedomdes
cirka 25 % av traden behdva fillas eller flyttas nir sa dr mojligt.

I beddmningen har endast sparviagsanlaggningen i dess slutliga utférande
utvérderats. Darutover tillkommer inverkan under byggnation, vilket ytterligare
kan fa negativa konsekvenser for traden. Illustration av vilka trdd som péaverkas
av sparvigen redovisas nedan.

Inventerade trad

. Paverkas ej
O Beskarning
. Féllas/flyttas

e o Pl

Bedomd paverkan pa trdd, utifrdn inventering gjord i forstudie for spdarvig i Alléstrdket (Park-
och naturforvaltningen)

Allélanken kommer ocksa att fa konsekvenser for gronstrukturen och utveckling
av Kungsparken. Dels kommer sparvégen i sig bli strukturerande, dels kommer
biltrafik hanvisas till Nya Allén, vilket bedoms 6ka biltrafikflodena pa gatan.
Mojligheterna till omdaning av trafikala ytor minskar, och den trafikala
barridren i omradet bibehalls.
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Markanvéindningskarta for Goteborgs oversiktsplan, illustrerar dvergripande gronstruktur med
befintliga och framtida stads- och stadsdelsparker

Péaverkan kan bli mer eller mindre betydande beroende pa hur sparvigen
utformas, men det dr sannolikt att Alléldnken kommer innebédra en odnskad
barridr. Det ar framst de tviargdende straken till och frén Vasastan, i forsta hand
Vasaplatsen och Avenyn som bedoms péverkas. Redan idag utgoér Parkgatan
och Nya Allén en stor barridr, som en konsekvens av de stora biltrafikflédena.
Sparvig har emellertid krav pa prioritet i trafiksignaler, vilket ytterligare skulle
kunna forstarka barridreffekten.

1.2.3 Klimat - byggskede

Allélanken medfor, precis som alla nya infrastrukturinvesteringar, utslapp under
byggskede. Utsldppen har kvantifierats genom Trafikverkets klimatkalkyl, och
resultatet beskrivs utforligare under nista kapitel.

1.3 Forsumbara effekter

Ett antal effekter som beddms forsumbara har identifierat. Det finns dock skél
att beskriva dessa effekter da bland annat utformning av spéarvéigen och
lokalisering av héllplatser kan paverka utfallet.

Fotgingare och cyklister

- Genhet och tillgdnglighet

Stadsutveckling

- Tillgénglighet och attraktivitet
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1.3.1

1.3.2

Fotgangare och cyklister

Alléldnkens paverkan pa fotgdngare och cyklister ér svarbestdimd. Redan idag
utgdr Nya Allén en stor barridr, till foljd av de hoga biltrafikflodena. Barridren
skulle kunna forstirkas av sparvig, da sparvigen har hoga krav pa
framkomlighet och sékerhet. Farhdgor om 6kade barridrer for radiella strak
framfordes av davarande stadsbyggnadskontoret i remissvaret till forstudien.
Hur stor effekten blir beror dock pa hur sparviagen utformas. Visualiseringar av
sparvdgen, forankrade med spérinnehavaren, visar att Alléldnken skulle kunna

vara mojlig att forena med passager utan signalreglering.

Visualisering av spdrvdig i Alléstrdket vid Parkgatan

Det kapacitetstillskott Allélanken skapar skulle eventuellt kunna mojliggora
borttagning av spar langs Norra Hamngatan i samband med
kanalmursrenoveringen. Vid skapandet av ett stadslivsstrdk som knyter an till
den planerade gang- och cykelbron vid Packhusplatsen skulle gdng- och
cykelmgjligheterna i centrala Goteborg kraftigt forbéttras.

Stadsutveckling - tillganglighet och attraktivitet

Anlédggandet av ny sparvig kan innebéra en positiv effekt for mark- och
fastighetsvirden 1 anslutning till spar och hallplatser. Genom att skapa en dkad
kollektivtrafiktillganglighet kan viljan att investera i utvecklingen av mark bli
storre. Sparvag bedoms ha en sérskild positiv effekt jamfort med busstrafik.
Den sa kallade sparfaktorn innebér att sparvég ses som mer strukturerande dn
busstrafik, medan busstrafikens korvagar ldttare kan fordndras ligger
sparvagsspar kvar over tid.

Spéarfaktorns paverkan pé mark- och fastighetsvérden samt viljan att exploatera
i anslutning till Alléldnken bedoms dock som relativt liten. Allélédnken forldggs
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i ett omrade som redan idag har god tillgdnglighet till kollektivtrafik, dessutom
ar den tillgéingliga marken i anslutning till spar och héllplatser liten. Vid
Akareplatsen skulle viss exploatering kunna ske, men det #r sannolikt inte

Allélanken som &r avgdrande for viljan att bebygga, utan det centrala léget.

Ndrhet till kollektivtrafikhadllplats i stomnditet, Stadsformsanalyser
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2 Klimateffekter

Klimateffekterna av att bygga en sparvig i Alléstraket uppstér vid tva olika
tidpunkter, dels i samband med byggnation av projektet (byggskede,
produktionsskede och transportskede), dels efter att forbindelsen 6ppnat for
trafik.

Effekterna av utsldppen till foljd av byggnation av Alléldnken har beréknats
med hjélp av Trafikverkets klimatverktyg, version 8.0. Klimatberdkningen avser
hela objektet, det vill sdga bade etapp 1 och etapp 2.

I klimatkalkylen ingér bade effekten av byggnation av sjilva sparviagen och
effekten av omdaning och anpassning av Nya Allén. Utgangspunkten ar
framtagen successiv kalkyl fran forstudien. Flera avgriansningar och antaganden
for klimatkalkylen har gjorts. Klimatkalkylen har inkluderat mark- och
anliggningsarbeten for delarna Parkgatan, Nya Allén, Akareplatsen,
Drottningtorget, Nya Allén samt Stampbroarna. Aven spérarbeten for
Parkgatan, Akareplatsen, Ullevigatan samt korsande sparvigstrafik ingar i
klimatberdkningen. Inom varje ovan ndmnd del har ytterligare antaganden samt
avgransningar gjorts.

Berdkningen har tagits fram i samrad med experter inom utbyggnad av spar i
gata och utgar frén projektets byggdelar samt deras bedomda méngder.
Tillvdgagangssittet beror pa att sparvag ar en typ av atgird som inte inryms
bland Trafikverkets typétgarder, darfor har anpassning av berékningen behovt
goras.

Enligt klimatverktyget bedoms byggnation av sparvég i Alléstraket generera
utsldpp motsvarande cirka 6 000 ton koldioxidekvivalenter (CO2e). Utsléppen
bestar av nedan delar, dér ny sparvég (ban och markarbeten - jairnvédg) samt
ombyggnation av vag utgor de storsta utsldppsfaktorerna.

Klimatbelastning Bygg, totalt

7000
6000
5000
7.1 Ban
§ 4000 - 6.4 Vig
5 3000 6.2 Byggnadsverk/Konstbyggnad

W 65.1 Markarbeten - Jarnvig
2000

1000 -
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Klimatbelastning bygg, resultat fran klimatkalkyl for spdrvég i Alléstraket

Oversatt till arliga utslipp, beriknat dver sparviigens antagna tekniska livslingd,
uppgér utsldppen till cirka 120 ton per ar. Dessa bedoms fordelas enligt nedan
diagram.

Arligt (ton CO2e)

Asfalt, AG

Asfalt, ABS

Betong, anldggning, generellt varde (C35/45)

mRE|

M Diesel (MK 1)

B Dvrigt

W Betong, anldggning, generellt varde (C35/45)
Asfalt, ABT
Asfalt, ABS

Asfalt, AG

Klimatbelastning bygg, reinvestering samt drift och underhdll per dar, resultat fran klimatkalkyl
for sparvig i Alléstraket

Darutdver tillkommer utsldpp koppla till drift och underhéll, exempelvis om réls
och kontaktledningsstolpar behdver bytas och asfalt 1dggas om.

Utsldppen under byggnation kan minska genom att exempelvis anvianda mer
klimateffektiva material samt drivmedel och fordon. Detta kan dock innebéra en
okad investeringskostnad &n den framtagen i successivkalkylen.

Som jamforelse bedoms ombyggnation av Kallebdcksmotet generera 6 500 ton
koldioxidutsléapp under byggskedet, medan mer omfattande atgarder som
exempelvis Tvarforbindelse Sodertdrn ger koldioxidutslapp under byggskedet
som uppgar till 160 000 ton koldioxid.

Den trafikala klimateffekten, det vill sdga klimatutsldppen efter 6ppnande,
beddms positiv, da atgirden framjar hallbara resor genom att starka
kollektivtrafiksystemets kapacitet. Det innebér att fler turer kan trafikera
sparvigssystemet, vilket innebar minskad véntetid och minskad triangsel
ombord. Dessutom minskar restiden for de sparvégsresenérer som nyttjar
Allélanken, vilket ytterligare starker kollektivtrafikens attraktivitet. Minskning
av biltrafikkapaciteten i Nya Allén bedoms ocksé medfora att konkurrenskraften
for héllbara trafikslag stérks.
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3 Sammanvagd
nyttobedomning

I tabellen nedan sammanstills Alléldnkens positiva och negativa effekter.

Effektkategori Effekt Bedémning
Kollektivtrafik Tillganglighet och restid | Positiv effekt
Kapacitet Positiv effekt
Robusthet Positiv effekt
Biltrafik Tillgénglighet och restid [ INegativ effekt |
Fotgangare och Genhet och Forsumbar
cyklister tillganglighet effekt
Stadsutveckling Utbyggnadspotential Positiv effekt
Tillganglighet och Forsumbar
attraktivitet effekt
Stadsmiljo Barriar Liten negativ
effekt
Intrdng och paverkan pa
trad
Positiv effekt
Liten negativ
effekt

Beddomda positiva och negativa effekter av Alléldinken

Den stora positiva effekten av Allélanken ar dess avhjdlpande av
kapacitetsbrister i kollektivtrafiksystemet och den restidsnytta som uppstar for
de linjer som trafikerar lanken. I forldngningen innebér det att
utbyggnadspotentialen i Goteborg dkar eftersom kollektivtrafiken kan
omhénderta fler resendrer. Forutsittningarna for hallbara resor bedoms ocksé
oka till f6ljd av Allélanken. Det beror dels pa att kollektivtrafikens attraktivitet
starks, dels att kapaciteten for biltrafiken i centrala Goteborg minskar.

Den stora negativa effekten av Alléldnken &r dess paverkan pa trdd i nira
anslutning till sparvigen. Det dr sannolikt att trdd behover tas ned eller flyttas
nér kontaktledningsstolpar etableras. Allélanken far dven viss barridrverkan och
leder till ndgot samre tillgidnglighet for bilister.

Ur ett klimatperspektiv beddms Alléldnken, liksom samtliga
infrastrukturprojekt, innebéra utsléapp under byggskedet. Utslappen under
byggskedet bedoms dock kunna uppvigas av att fler ges mojlighet att resa
hallbart nér lanken &r pa plats.

Sammantaget bedoms Allélankens nyttor vara betydligt storre dn dess onyttor.
De negativa effekter som uppstar bedoms delvis kunna hanteras genom
omsorgsfull och genomtiankt utformning av lanken, i syfte att minska dess
barridreffekt och péverkan pa omkringliggande milj6.
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