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Ny sparvag pa
Linnéplatsen

Den framtida sparvagstunneln Lindholmsférbindelsen kommmer att
mynna ut pa Linnéplatsen. Under varen 2023 halls ett samrad om
var pa Linnéplatsen den nya sparvagen ska lokaliseras. Projektet har
tagit fram tre alternativa férslag som presenteras dversiktligt har.

Lindholmsférbindelsen pa Linnéplatsen
Lindholmsfoérbindelsen kommer att ansluta till
Linnéplatsen via en bergtunnel strax éster om
Goteborgs naturhistoriska museum. Dar dvergar
forbindelsen i en betongtunnel som passerar under
Slottsskogspromenaden. Oster om gar férbindelsen éver
i ett Oppet tradg. Sparen ndr marknivan strax innan en
utbyggd sparvagnshallplats, som &r lokaliserad dster om
Slottsskogen.

Tre alternativ till lokalisering

Projekt Lindholmsférbindelsen har tagit fram tre férslag
pa alternativa lokaliseringar av sparvagen; Vastligt
alternativ, Ostligt alternativ 1 samt Ostligt alternativ

2. Alternativen har arbetats fram utifran trafikala,
stadsmassiga, utformningsmassiga och naturgivna
forutsattningar.

De tre alternativen ska inte ses som fardiga trafik- och
utformningsforslag utan som férslag i tidigt skede.

Efter beslut om alternativ kommer ett mer detaljerat
forslag att tas fram. Det kommer att utgdra en del

av saval den jarnvagsplan som tas fram for hela
Lindholmsférbindelsen, som den detaljplan som tas fram
for utformningen av Linnéplatsen.
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Utveckla Linnéplatsen

| samband med att Lindholmsférbindelsen anldggs kommer Linnéplatsen att starkas som
bytespunkt for kollektivtrafiken. Samtidigt ska Linnéplatsen utvecklas till en trygg, attraktiv och
levande entré till sdval Slottsskogen som Linnéstaden.

For att fa tillracklig kapacitet behover hallplatsen vid Linnéplatsen byggas ut. Hallplatsen
far fyra hallplatsldgen dedikerade for sparvagnar. Busshallplatserna rustas upp och far nya
hallplatslagen ute pa Dag Hammarskjoldsleden.

| samtliga alternativ kommer ytan for biltrafik pa Linnéplatsen minskas till férman fér ytor for
kollektivtrafik och oskyddade trafikanter (det vill sdga fotgangare och cyklister).

Genom avgransade gang- och cykelstrak parallellt med samtliga gator tydliggdrs platsen och
varje trafikslag far egna utrymmen, nagot som minskar risken for konflikter. Det finns mojlighet
att anldgga passager fér oskyddade trafikanter, med motsvarande lage och funktion som idag,
Over gatorna runt Linnéplatsen.

Undvika tunneli lera

| samtliga tre alternativ som nu ar pa samrad ligger Lindholmsférbindelsens spar under
markniva vid Slottsskogens huvudentré. Darmed nar tunneln tillrackligt djupt fér att, med
marginal, anldggas under den lerficka som finns dar tunneln passerar under Vegagatan.

Ytterligare tva alternativ har studerats men valts bort. De tva alternativen skulle innebéra att
Lindholmsférbindelsen passerar Slottsskogens huvudentré i markplan. Det i sin tur innebar att
sparvagen skapar en barridr mellan Linnégatan och Slottsskogen. Alternativen kréver ocksa
att tunnelstrackan under Vegagatan byggs i dppet schakt da taket pa tunneln skulle befinna
sig i lera, och inte i berg. Det skulle innebara en mycket stérre paverkan pa omgivningen och
forsvara projektets genomférande.

Det &r viktigt att anlaggningen utformas sdkert. Exempelvis far inget vatten vid ett skyfall rinna
ner i Lindholmsférbindelsen. For att hindra vatten fran att rinna ner i tunneln kan skyfallsportar
anlaggas i anslutning till trdgets mynning.
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W}u @ VASTLIGT ALTERNATIV
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Bild till vénster: Linnéplatsen idag med nedslag pa platsen déar sparvégen ska ga i tunnel. Bild till héger: Visar de tre alterna-
tivens olika placeringar av traget. Bildkalla: Lantmateriet, bearbetad av COWI



Bild ovan:
Illustrationsplan éver
Linnéplatsen for
Vastligt alternativ.

Bild nere till vanster:
Visar nytt
hallplatslage och
resenarsfunktion.

Bild nere till hoger:
Visar den rundade
formen.

Vastligt alternativ

| detta alternativ ar Lindholmsférbindelsen
lokaliserad vaster om Frélundabanan
(sparvagen till/fran Linnégatan). Samtliga
hallplatslagen ligger parallellt med varandra.
En tillkommande resenarsfunktion kan
lokaliseras i anslutning till traget. Ett mindre
antal trad sdder om sparvagnshallplatsen
samt i anslutning till traget behdver flyttas
eller tas ned.

Den rundade formen, som aterfinns i
husfasaderna vid Linnéplatsen kan till viss del
aterspeglas i gestaltningen av Slottsskogens
huvudentré.

Frélundabanan ansluter till sparvagen pa
Linnégatan i hdéjd med korsningen Dag

Hammarskjéldsleden-Ovre Husargatan.
Darigenom kan Linnégatans sektion med
sparvag i mitten och kérbanor samt gang-
och cykelbanor pa dmse sidor férlangas fram
till korsningen Dag Hammarskjoldsleden-
Ovre Husargatan. Det innebér att
sparvagsstrackningar tvars entréytan vid
Slottsskogens huvudentré undviks och
platsen tydliggérs med fokus pa oskyddade
trafikanter. Konfliktpunkten mellan sparvégen
och gang- och cykeltrafiken vid entréytan
flyttas fran Linnéplatsen till hallplatsldgenas
norra ande.

| Vastligt alternativ finns mojlighet att koppla
ihop sparvagen pa Linnéplatsen direkt med
sparvag i sddra delen av Ovre Husargatan.



Bild ovan:
Illustrationsplan éver
Linnéplatsen for
Ostligt alternativ 1.

Bild nere till vanster:
Visar nytt
hallplatslage och
resenarsfunktion.

Bild nere till hoger:
Visar den rundade
formen.

Ostligt alternativ 1

Har &r traget lokaliserat 6ster om
Frélundabanan, som har kvar sin nuvarande
strackning och placering av hallplats. Dock
behdver sparen hojas cirka en meter vid
Slottsskogens huvudentré. Hallplatsen for
Lindholmsférbindelsen lokaliseras i héjd
med Plikt- och prévningsverket, vilket

gor att de bada hallplatserna férskjuts i
férhallande till varandra. Den tillkommande
resenarsfunktion kan anldggas pa ytan mellan
Lindholmsférbindelsen och Frélundabanan.

Paverkan pa parken, och om mark behover tas
i ansprak, beror pa hur ytan mellan parken och
hallplatsen utformas. Men sannolikt kommer

inga trad langs Frélundabanans in mot parken
att paverkas.

Linnéplatsens rundade form kan tydligt tas
upp vid Slottsskogens huvudentré. Det finns
ocksa utrymme att tillskapa en stérre yta

for vistelse i anslutning till Slottsskogens
huvudentré. Langst dsterut pa den ytan
passerar Frolundabanan, vilket skapar en
konfliktpunkt mellan sparvég och oskyddade
trafikanter.

| Ostligt alternativ 1 finns ingen majlighet att
koppla ihop sparvagen pa Linnéplatsen direkt
till en framtida sparvag i sédra delen av Ovre
Husargatan.



Bild ovan:
Illustrationsplan éver
Linnéplatsen for
Ostligt alternativ 2.

Bild nere till vanster:
Visar nytt
hallplatslage och
resenarsfunktion.

Bild nere till hoger:
Visar den rundade
formen.

Ostligt alternativ 2

Ostligt alternativ 2 &r snarlikt Ostligt alternativ
1, men med skillnaden att Frélundabanans
sparlage flyttas langre in i parken. Detta gor
att Frélundabanans sparvégsdragning till och
fran Linnégatan kan anpassas till befintliga
markhdjder och marken vid Slottsskogens
huvudentré behdver inte hdjas. | alternativet
tas parkmark i ansprdk och ett flertal trad vid
dagens hallplats kommer att behova flyttas
alternativt tas ner.

En tillkommande resenarsfunktion

kan lokaliseras pa ytan mellan
Lindholmsférbindelsen och Frélundabanan.
Den rundande formen som aterfinns i
husfasaderna vid Linnéplatsen kan till viss
man tas upp vid Slottsskogens huvudentré.

Det finns ocksa utrymme att tillskapa en yta
for vistelse i anslutning till Slottsskogens
huvudentré. Men likt Ostligt alternativ 1
passerar Frolundabanan dver ytan, nagot som
skapar en konfliktpunkt mellan sparvég och
oskyddade trafikanter.

Liksom i Ostligt alternativ 1 finns ingen
mojlighet att koppla ihop sparvagen pa
Linnéplatsen direkt till en framtida sparvag i
sédra delen av Ovre Husargatan.



Viktigaste skillnaderna
mellan alternativen

Som framgar ger de tre alternativen olika forutsattningar for anvandningen och utformningen
av angransande ytor. Det géller bland annat Slottsskogens huvudentré, gatustrukturen och
stadsrummet vid Linnéplatsen samt det utbyggda hallplatsldget med resendrsfunktionen.

| Vastligt alternativ ligger Frolundabanan (sparvéagen till/fran Linnégatan) mellan traget

och gatorna i omradet. Ostligt alternativ 1innebér att Frolundabanan behalls i sin befintliga
strdckning medan i Ostligt alternativ 2 behdvs en ny sparvagstrackning som placeras l&ngre in i
Slottsskogen. Det gdr att ostligt alternativ 2 far storst paverkan pa befintlig parkyta. Samtidigt
ger Ostligt alternativ 2 bast forutsattningar for att integrera en del av bytespunkten i parken.

Samtliga alternativ mdjliggdr for en samlad hallplats. | det vastra alternativet &r hallplatsldgena
parallella och i de 6stliga forskjutna.

Trad i omrddet kommer att pdverkas oavsett alternativ, men pdverkan ar som storst i Ostligt
alternativ 2. | Ostligt alternativ 1 beddms i stort sett inga trad l1&ngs Frdlundabanan ut mot
parken att paverkas.

Traget i det vastliga alternativet utgor, jamfort med de 6stliga alternativen, inte en lika stor
barridr mellan bytespunkten och staden. Traget avskarmar i stallet parken fran trafikstrukturen.
Vastligt alternativ ger daremot samre méjligheter att utforma Slottsskogens huvudentré enligt
den rundade formen

Korsningen Dag Hammarskjsdldsleden-Ovre Husargatan blir mer komplex i det vastliga
alternativet da aven sparvagnstrafiken ansluts i korsningen. | de bada &stliga alternativen
kvarstar konfliktpunkter mellan sparvagnar och oskyddade trafikanter i anslutning till
Slottsskogens huvudentré. | det vastliga alternativet kan i stallet en vistelseyta utan konflikter
mellan sparvagstrafik och oskyddade trafikanter skapas.

Direktkoppling till och fran sparvéag i Inte mojligt i de dstliga alternativen.
Ovre Husargatan

Hantering av skyfall Skyfallsportar behdver stangas oftare i de dstliga alternativen.
I'E])en rctlmdade formen vid Slottsskogens Samre mojlighet att starka den rundade formen i det vastliga alternativet.
uvudentré

P&verkan pa trad langs Frolundabanan in | Ostligt alternativ 2 har paverkan pé flest trad.
mot parken

Slottsskogens méte och utbredning mot | Ostligt alternativ 2 har stérst paverkan pd parken.
Linnéplatsen

Lokalisering av resenarsfunktion Resenarsfunktionen far ndgot séamre koppling till bytespunkten i det vastliga
alternativet.

Lokalisering och utformning av Samtliga alternativ mojliggor for en samlad hallplats.
bytespunkten | det vastliga alternativet &r hallplatsl&dgena parallella och i de 6stliga
alternativen férskjutna.

Gatunatets struktur och konfliktpunkter For de 6stliga alternativen &ar konfliktpunkterna mellan sparvagen och de
oskyddade trafikanterna lokaliserade vid Slottsskogens huvudentré.

Foér det vastliga alternativet aterfinns konfliktpunkten i anslutning till
hallplatsen vid Dag Hammarskjdldsleden.




Detta dr Lindholmsforbindelsen

Lindholmsforbindelsen ar en sparvagstunnel som planeras att byggas
mellan Lindholmen och Linnéplatsen, med en underjordisk hallplats vid
Stigbergstorget. Lindholmsférbindelsen blir en snabb, kapacitetsstark
och tillforlitlig sparvagsférbindelse, med stadsbanekvalitet, som skapar
helt nya resméjligheter i G6teborg och lankar ihop den vaxande staden
dver alven. Forbindelsen blir en del av den sd kallade innerstadsringen,
vilken binder samman bytespunkter och malpunkter i innerstaden och
avlastar kollektivtrafiken i de mest centrala delarna av Géteborg.

Medfinansieras av staten
Lindholmsférbindelsen ar en del
av det stdrre projektet Sparvag
och Citybuss Brunnsbo-

Linné via Lindholmen och
delfinansieras av staten via den
sa kallade Sverigeférhandlingen.
Ovrig finansiering star
Goteborgs Stad och Vastra
Gotalandsregionen for. Projektet
ingar i Malbild Koll2035, den
gemensamma malbild for
stadstrafikens stomnat som
Goteborg, MéIndal, Partille

och Vastra Gotalandsregionen
kommit éverens om. Syftet

ar att dka kollektivtrafikens
attraktivitet och bidra till

battre framkomlighet, godare
stadsmiljder och en mer hallbar
stadsutveckling.

Lindholmen
Goéta alv

e

Hallplats Stigbergstorget

Jarnvigsplan och samrad
Gobteborgs Stad har inlett
arbetet med att ta fram

en jarnvagsplan for hela
Lindholmsférbindelsen, enligt
en lagstadgad process. En
faststalld jarnvagsplan kravs fér
av Lindholmsférbindelsen ska
kunna byggas. Jarnvagsplanen
for hela Lindholmsférbindelsen
kommer att ga ut pa samrad

i ett senare skede. Den fraga
som &r ute pa samrad varen
2023, och som beskrivs i denna
broschyr, handlar enbart om
var Lindholmsférbindelsen

ska lokaliseras pa

Linnéplatsen. Byggstart for
Lindholmsférbindelsen ar
planerad till 2031/32.

Slottsskogen

Stigberget

Linnéplatsen
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