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Genomforandebeslut for Alfred Gardes vag,
projektering och produktion.

Forslag till beslut

I stadsmiljondmnden

Stadsmiljondmnden godkadnner genomforandebeslut for atgarden Alfred Gardes vag infor
start av projektering och produktion.

Sammanfattning

Alfred Gardes vag ar identifierad som en saknad lank i det Gvergripande cykelvégnatet.
Atgiirden innefattar en dvergripande ging- och cykelbana lings Alfred Girdes vig delen
Brudaremossen till parkeringen Delsjobadet sddra, en stricka pé cirka 870 meter.

Bakgrunden till atgdrden &r ett uppdrag fran Trafikndmnden till Trafikkontoret
innefattande utforande av en cykelbana utmed Alfred Gardes vdg om andra cykelprojekt
drabbades av forseningar. Sedermera godkénde trafikndmndens arbetsutskott
skedesbeslut for en genomforandestudie.

Atgirden har en bedémd totalkostnad for samtliga skeden om cirka 23,9 miljoner kronor
(16pande prisnivd). Kostnadsbedomningen baseras pé framtagen kalkyl i arbetet med
genomforandestudie for atgirden.

Da atgédrden har en bedomd totalkostnad for samtliga skeden 6verstigande 20 miljoner
kronor ska stadsmiljondmnden fatta genomférandebeslut for atgarden. Ett eventuellt
framtida behov av reviderat genomforandebeslut hanteras enligt forvaltningens rutin for
avvikelsehantering.

Beddmning ur ekonomisk dimension
Atgiirden aterfinns i Investeringsplan for stadsmiljonimnden under investeringsomréade
Gang- och cykeltrafik (Investeringsplan 2021-2025).

Atgirden har en bedémd totalkostnad for samtliga skeden om cirka 23,9 miljoner kronor
(16pande prisniva). Kostnadsbedomningen baseras pa framtagen kalkyl i arbetet med
genomforandestudie for atgarden.

Eventuella kostnader for hantering av fororenade massor finansieras genom
kommunbidraget.

Genomsnittlig kapitalkostnad per ar for atgérden berdknas till cirka 572 000 kronor.
Kapitalkostnaden finansieras genom kommunbidraget.
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Atgirden har beviljats Statlig medfinansiering enligt forordning (2009:237) om statlig
medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanldggningar m.m.. Den statliga
medfinansieringen uppgar till 5 995 000 kronor.

I syfte att fa fram kapital som kan finansiera satsningar som bidrar till hallbar utveckling
emitterar Goteborgs Stad grona obligationer. Investeringsomrade ”Gdng- och cykeltrafik”
ar en av de atgirder som finansieras genom grona obligationer.

Ett eventuellt framtida behov av reviderat genomf6randebeslut hanteras enligt
forvaltningens rutin for avvikelsehantering.

Bedomning ur ekologisk dimension

Delsjoomradet &r utsett till ett omrade av riksintresse for friluftsliv med Delsjobadet i
soder. Atgirden ligger inom strandskyddsomrade. Ansékan om strandskyddsdispens har
beviljats. Anmélan om vattenverksamhet har lamnats till Lénsstyrelsen och beslut véntas
under december ménad 2023.

En standardhojning av gdng- och cykelbanan bedoms stddja ett minskat anvdndande av
bil till forman for resor med cykel och resor till fots. Detta ger positiva
miljokonsekvenser 1 form av minskade utslépp och biltrafikfloden, vilket i sin tur medfor
en forbattring ur luftkvalitetssynpunkt. Om ménniskor véljer cykeln eller att transportera
sig till fots minskar belastningen pa resterande vignét och pé kollektivtrafiken samtidigt
som det kan péverka folkhélsan positivt. En 6kad andel resor med cykel och resor till fots
bidrar till en mer hallbar stad inom fler aspekter. Det skapar exempelvis en mer attraktiv
stadsmiljo med mer liv och mindre buller samtidigt som det &r béttre for miljo och hélsa.

Atgiirden kan bidra till att minska utslédppen av viixthusgaser frdn byggnation, drift och
underhall beroende pé vilka krav som stélls pa genomforandet (till exempel krav pa att ta
fram en klimatkalkyl som ska uppdateras genom &tgérden).

Beddmning ur social dimension

Pé en Gvergripande niva bidrar béttre forbindelser for fotgéingare och cyklister till en mer
sammanhallen stad vilket motverkar segregation och otrygghet. En bra géang- och
cykelinfrastruktur underléttar ockséd ménniskors vardag genom att forbéttra mojligheterna
att ta sig till skola, arbete, mataffaren samt rekreationsomraden pa ett effektivt och sakert
satt. Detta ger framfor allt barn och unga eller andra som saknar korkort en béttre
mojlighet att sjdlva rora sig i omradet.

For att personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsforméga ska kunna ta sig fram som
gaende pa ett sdkert sétt behdver det finnas majlighet att ta sig fram pa en separerad
géngbana alternativt en separat gang- och cykelbana. I tilldgg 4r det en forutséttning att
platser dér korsningsanspréak finns ar tydliga och trafiksékra. Detta bedoms sikerstéllas
med aktuell gang- och cykelbana.

Generellt giller att de dtgérder som ger okad trygghet, trafiksékerhet, tillgdnglighet,
framkomlighet och orienterbarhet for Gvriga aldersgrupper i samhaéllet &r sérskilt viktiga
for barn. Detta innebar att gdng- och cykeltrafiken dr separerad sinsemellan samt att
fotgéngare och cyklister dr separerade frén motorfordonstrafiken i méjligaste man. Det &r
dven viktigt att ddmpa hastigheten pa strackor med cykling i blandtrafik samt i
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korsningspunkter. Barn kan uppleva smala sektioner som sérskilt otrygga. En god
orienterbarhet i trafikmiljon dr ocksa extra viktigt for att underlétta for barn och unga.

Barn kan ha svart att komma upp i samma hastigheter som vuxna cyklister. Dérfor 4r det
viktigt att det finns mojlighet att gora sdkra omkorningar pa cykelbanorna. Precis som for
ovriga cyklister dr det dven viktigt for barn att underlaget pé cykelbanan &r jamnt.
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Arendet

Enligt stadsmiljondmndens delegationsordning, ska stadsmiljondmnden fatta
inriktningsbeslut, genomforandebeslut och beslut om ekonomiska avvikelser for
investeringsprojekt med en totalkostnad for samtliga skeden Gverstigande 20 miljoner
kronor.

Alfred Gérdes vig har en bedomd totalkostnad for samtliga skeden om cirka 23,9
miljoner kronor (16pande prisnivé) varfor genomforandebeslut lyfts till ndmnden for
avgorande.

Beskrivning av arendet
Bakgrund

1 ”Cykelprogram for en ndra storstad 2015 — 2025 finns ett uttalat mal att tredubbla
antalet cykelresor till ar 2025 och en av atgédrderna for att uppna detta dr att bygga en
sammanhéngande och vél utformad cykelinfrastruktur.

Norrifran langs Alfred Gérdes vig finns idag en Overgripande gang- och cykelbana fram
till och med Brudaremossen, dérefter sker cykling i blandtrafik. Alfred Gérdes vig ar
identifierad som en saknad ldnk i det Gvergripande cykelvagnatet.

Omrédet &r ett stadsnédra, populdrt rekreationsomrade och har flertalet malpunkter sdsom
badplats och idrottsanldggningar. Alfred Girdes véig anvénds flitigt av besokare till och
fran de ménga fritidsaktiviteterna, sarskilt under sommarhalvéret.

Tidigare beslut och stéillningstaganden

Trafikndmnden beslutade i mars 2019 (TN 2019-03-31 §118) att Trafikkontoret skulle ta
fram ett forslag for hur strickan Alfred Géirdes vig, frén Delsjokolonin till Delsjon kan
bereda plats for gang- och cykelvig. Vid trafikndimndens sammantréde i december 2019
aterrapporterade trafikkontoret uppdraget (TN 2019-12-12; §473). Trafikkontoret fick i
samband med aterrapporteringen i uppdrag att genomfora den foreslagna cykelbanan
utmed Alfred Gérdes vdg om andra cykelprojekt drabbas av férseningar. I oktober 2021
(TNAU 2021-10-14 §94) godkénde trafikndmndens arbetsutskott skedesbeslut for en
genomforandestudie.

Syfte

Atgirdens syfte ir att 6ka framkomligheten och tillgéingligheten samt skapa en sékrare
trafiksituation for fotgéngare och cyklister.

Innehall

Atgirden innefattar en 6vergripande ging- och cykelbana lings Alfred Girdes vig delen
Brudaremossen till parkeringen Delsjobadet sddra, en stracka pa cirka 870 meter. Goda
och trafiksdkra cykelkopplingar ska sékerstillas till alla befintliga anslutande vigar som
det ar tillatet att cykla pa. I atgdrden ingér att sdkerstélla fler cykelparkeringar i anslutning
till parkeringen Delsjobadet sodra.
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Brudargmossen
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Figur 1: Bla markering avser aktuell stricka om ca 870 meter. (Gokart 2021-09-10).

Aktuellt trafik- och gestaltningsforslag uppnar stéillda funktionskrav/maélstandard i
Teknisk handbok. I fraga om korbanan sé uppnar den normal standard for gata utan
kollektivtrafiklinjer, bredden &r dock tillrdcklig for tva bussar att motas. Den uppdelade
gang- och cykelbanan, separeringen mellan géang- och cykelbanan och kérbanan samt

separeringen mot fasta enstaka hinder, i detta fall belysningsstolpar, uppfyller likasa
normal standard.

Den aktuella gang- och cykelbanan gor ansprak pa befintliga parkeringsytor for bil (cirka
38 parkeringsplatser) och kommer ha en péverkan pé antalet tillgéngliga
parkeringsplatser, sérskilt under hdgsidsong nar ménga besokare reser till platsen med bil.
I delar foreslas dessa platser ersittas av cykelparkeringsplatser.
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Figur 2. Grén markering anger att funktionskrav/mdlstandard enligt Teknisk handbok uppnas.

I trafik- och gestaltningsforslaget identifierade risker bedoms kunna hanteras inom ramen
for atgérden.

Forvaltningens/bolagets bedomning

Stadsmiljoforvaltningen bedomer att aktuellt trafik- och gestaltningsforslag och
genomforandet av detta, vil moter atgdrdens syfte, det vill séga att 6ka framkomligheten
och tillgéngligheten samt skapa en sékrare trafiksituation. Att framkomligheten och
tillgdngligheten forbéattras for fotgdngare och cyklister inklusive personer med nedsatt
rorelseforméga, gynnar tillgangen till natur och rekreation for personer utan bil som
onskar besoka Delsjoomradet. Tryggheten bedoms 6ka i och med att fotgéngare och
cyklister separeras fran motorfordonstrafiken pa den smala végen.

Stadsmiljoforvaltningen bedomer i att tgérden ligger vél i linje med trafikstrategins och
cykelprogrammets mél dé atgérden bidrar till att uppna malet att bygga en
sammanhéngande och vil utformad cykelinfrastruktur genom att bland annat knyta
samman start- och malpunkter. En sammanhéngande och vél utformad cykelinfrastruktur
ar en viktig komponent i arbetet med att uppfylla malen om att tredubbla antalet
cykelresor till &r 2025 samt att tre av fyra géteborgare ska anse att Goteborg ér en
cykelvénlig stad.
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En utbyggd cykelbana ger goda forutsattningar for en 6kad cykeltrafik vilket pa langre
sikt mdjliggor att fler véljer cykling framfor transport med motorfordon.
Stadsmiljoforvaltningen foreslar saledes att stadsmiljondmnden godkadnner
genomforandebeslut for Alfred Gérdes vég, projektering och produktion.

Kerstin Elias Anders Ramsby
Avdelningschef, Forvaltningsdirektor,
Avdelning Planering och investering Stadsmiljoforvaltningen
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