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Bakgrund och
syfte

Under ar 2023 kommer battrafiken i Géteborgs Sédra
Skargard att handlas upp, med trafikstart i december 2025.

Infor upphandlingen ska en férstudie genomféras. Den ska
tydliggdra vad som ska upphandlas, med hansyn taget till hur
det ser ut i dag samt framtida planer och malsattningar som
kommer att paverka kollektivtrafiken under den kommande
avtalstiden.

Den trafik som ska handlas upp ingar idag i avtal Battrafik 2014
- Alvtrafiken och Sédra skargarden. Avtalet omfattar battrafik
vars syfte ar att skapa kollektivtrafikférbindelser mellan
utpekade 6ar i Goteborgs sddra skargard samt fastlandet.

| avtalet ingar att tillgodose resbehov for saval boende,
verksamma och besdkande.

Idag ar det Styrsdbolaget AB som har avtalet for Sédra

skargarden och ar 2019, det vill sdga fére Coronapandemin,

uppgick resandet till cirka 2 400 000 resor. Befintligt avtal Figur 1
omfattar fyra batlinjer.

Dagens linjenat Sédra skdrgarden.

Arbete har foljt Vasttrafiks process Genomfora forstudie infor
trafikupphandling.
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Styrande

malbilder och Vastra Gétalandsregionen har tilsammans med Visttrafik tagit fram ett antal malbilder och

strategier strategier som ska beaktas, bade i forstudie, upphandling och under avtalstiden. Dessa dokument tar

generellt sin grund i samhdllets behov med syfte att skapa drivkrafter och hallbar utveckling (social,
ekonomisk och ekologisk) inom teknik-, stads- och samhallsutveckling med hjalp av kollektivtrafiken.
Nedan foljer en sammanstallning 6ver de dokument som har identifierats ska beaktas i forstudien

samt de viktigaste delarna som upphandlingen och avtalet ska forhalla sig till.

Regionalt
trafikforsorjningsprogram for
Vastra Goétalands lan

Trafikforsorjningsprogrammet ar Vastra
Gotalandsregionens framsta dokument for

att styra bade den kortsiktiga och langsiktiga
kollektivtrafikutvecklingen i regionen. Dokumentet
innehaller bland annat.

o Uppsatta mal till olika malar for exempelvis
resande, geografisk tillganglighet, attraktivitet,
miljépaverkan och social hallbarhet.

 Prioriterade strak som ska tillgodose behov for
framst arbets- och studiependling.

e Utveckling av de regionala pendlingsnaven dar
en stor andel av resandedkningen ska ske samt
att kollektivtrafiken behéver utvecklas for att
underlatta regional inpendling.

e Beskrivning av grundutbud for kollektivtrafik
pa landsbygd och orter upp till 3 000 invanare
utanfor prioriterade strak.

Figur 2. Regionalt
trafikférsdrjningsprogram

for Véstra Gotalands lan.

Miljo- och klimatstrategi

| Vastra Gotalandsregionens miljé- och
klimatstrategi finns forslag till mal om att minska
koldioxidutslappen med 90% ar 2035. | strategin
beskrivs féljande ambitioner:

e Senast ar 2030 ska enbart fornybar energi
anvandas inom kollektivtrafiken oavsett trafikslag.

Figur3. Miljé-och

» Allatransportslag ska i hog grad bidra till att Klimatstrategi

uppfylla miljé- och klimatmalen.

» Fartygstrafik bér i nya upphandlingar elektrifieras
till 100% pa kortare strackor och i sa hog grad
som mojligt pa langre strackor.

o EIfor framdrift av fordon ska vara ursprungsmarkt
med ursprungscertifikat och 100% fran férnybar
kalla.


https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/SOFIA/KTN6620-2120840548-20/SURROGATE/H%c3%a5llbara%20resor%20i%20V%c3%a4stra%20G%c3%b6taland%20beslutad%2018%20maj.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/SOFIA/KTN6620-2120840548-20/SURROGATE/H%c3%a5llbara%20resor%20i%20V%c3%a4stra%20G%c3%b6taland%20beslutad%2018%20maj.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/SOFIA/KTN6620-2120840548-20/SURROGATE/H%c3%a5llbara%20resor%20i%20V%c3%a4stra%20G%c3%b6taland%20beslutad%2018%20maj.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/SOFIA/KTN6620-2120840548-48/SURROGATE/Milj%c3%b6-%20och%20klimatstrategi%20f%c3%b6r%20kollektivtrafiken%20i%20V%c3%a4stra%20G%c3%b6taland%202018-1.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/SOFIA/KTN6620-2120840548-48/SURROGATE/Milj%c3%b6-%20och%20klimatstrategi%20f%c3%b6r%20kollektivtrafiken%20i%20V%c3%a4stra%20G%c3%b6taland%202018-1.pdf
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Strategi for kollektivtrafik pa
jamlika villkor

Strategin innehaller ett dvergripande mal som
sager att kollektivtrafiken ska utformas sa att den
ar inkluderande och att resenarerna kanner sig
valkomna.

Fem atgardsomraden som ska bidra till malet har

pekats ut:
Figur4. Strategi fér
« Ettfullt tillgangligt prioriterat nat kollektivirafik pd jamlika

villkor.

Ett gott bemdtande till alla resenarer

e Resenarerna ska kdnna sigtryggai
kollektivtrafiken

Inkluderande kommunikation

Strategisk planering for jamlik kollektivtrafik


https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/SOFIA/KTN6620-2120840548-104/SURROGATE/Strategi%20f%c3%b6r%20kollektivtrafik%20p%c3%a5%20j%c3%a4mlika%20villkor%20beslutad%20anpassad.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/SOFIA/KTN6620-2120840548-104/SURROGATE/Strategi%20f%c3%b6r%20kollektivtrafik%20p%c3%a5%20j%c3%a4mlika%20villkor%20beslutad%20anpassad.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/SOFIA/KTN6620-2120840548-104/SURROGATE/Strategi%20f%c3%b6r%20kollektivtrafik%20p%c3%a5%20j%c3%a4mlika%20villkor%20beslutad%20anpassad.pdf
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Dagens trafik
och affar

Idag trafikeras Sddra skargarden med fyra batlinjer som alla
utgar fran Saltholmen pa fastlandet. Linjestrackningarna
redovisas nedan, dar 6éar inom parentes angoérs i mer sallan.

Linje 281 Vrango - (Karholmen) - (Sjumansholmen) -
Donso - Styrso - Kopstadso - (Aspero)

Linje 282 (Branno) - (Vargo) - (Kallo) - Styrso —

Kopstadso - (Asperd)

Linje 283 Branno - Aspero

Linje 284 Stora F6r6 - Knarrholmen

Sommartid trafikeras Sédra skargarden med en sarskild
sommartidtabell med ett utdkat utbud fran borjan av juni
fram till slutet av augusti dd sommarboende och 6kat antal
besbdkare medfor en betydande resandedkning.

Figur 6. Karta éver dagens linjenét for Sédra Skargéarden.



Det finns sex storre 6ar med aretruntboende och sex sa
kallade sommaroéar i Sédra skargarden. De storre 6arna ar
Vrango, Donso, Styrso, Kopstadso, Asperd och Brannoé. Pa de
flesta sommaroar bor det idag ndgra personer aret runt, men
6arna klassificeras som sommaroéar da det endast ar ett fatal
fastboende. Alla 6ar féorutom Stora Ford har vintervatten och
avlopp. Styrso, Brannd och Asperé har fler an en brygga eller
kaj som trafikeras med kollektivtrafik.

Dagens linjenat och tidtabell ar framst planerad med hansyn
till arbets- och skolpendling. PA morgonen prioriteras inresor
fran skargarden till Saltholmen och pa eftermiddagen det
omvanda.

Resor inom skargarden ar idag relativt vanligt, bade for resor
till och fran skola och arbete. Asperd Ostra fungerar idag

for nagra turer som en bytespunkt for resor inom Sédra
Skargarden, men for de flesta turer behdver resenaren aka till
Saltholmen for att byta.

Linje 281 Vrango-Saltholmen

Linjen trafikeras under veckans samtliga dagar med cirka
22 dubbelturer per vardag, 19 dubbelturer per lI6rdag

och 16 dubbelturer per séndag. Linjen har ett stort antal
linjevarianter under saval vardag som helg. Samtliga turer
trafikerar bryggorna Vrango, Dons6 och Styrsé Skaret.
Darutover trafikeras Styrso Bratten och Kdpstadsoé i relativt
stor omfattning. Bryggorna pa Karholmen, Sjumansholmen
och Asperd Ostra trafikeras i begransad omfattning. Under
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sommaren 6kar utbudet pa linjen markant under saval vardag
som helg.

Linje 282 Branno Husvik-Saltholmen

Linjen trafikeras under veckans samtliga dagar med cirka

14 dubbelturer per vardag, 8 dubbelturer per |[6rdag och 6
dubbelturer per sondag. Linjen har ett stort antal linjevarianter
under saval vardag som helg. | stort sett samtliga turer
trafikerar bryggorna Styrs6 Tangen, Styrso Bratten och
Kdpstadso. Bryggorna vid Brannd Husvik, Vargo, Kallé och
Asperd Ostra trafikeras med knappt hilften av turerna. Under
sommaren utokas utbudet pa linjen pa helgen, men inte under
vardagar.

Linje 283 Branno Rédsten-
Saltholmen

Linjen trafikeras under veckans samtliga dagar med cirka

21 dubbelturer per vardag, 16 dubbelturer per I6rdag och 14
dubbelturer per séndag. Linjen har fa linjevarianter jamfort
med linje 281 och 282. Samtliga turer trafikerar bryggorna
Brannd Rodsten och Asperd Norra. Darutdver trafikeras
Asperd Ostra med ett fatal turer. Under sommaren ar utbudet
ungefar detsamma som under vintertidtabell.



Linje 284 Saltholmen-Knarrholmen-
Stora Foro-Saltholmen

Linjen trafikeras i huvudsak pa fredag, [6rdag och séndag
under stora delar av aret med 1-2 dubbelturer. Linjen har

inga linjevarianter. Under sommaren uttkas utbudet till 6
dubbelturer per vardag respektive 4 dubbelturer under l6rdag
och séndag.

Direktturer Stenpiren

Under vardagar trafikerar tva dubbelturer mellan Stenpiren
och Saltholmen férdelat morgon och eftermiddag.
Direktturerna trafikerar ocksd under sommaren under
samtliga veckodagar, med samma utbud som vintertidtabell,
men vid tider som ar mer anpassade utifran badgasternas
behov.

Restider till Saltholmen

Saltholmen har en funktion som bytespunkt till anslutande
landburen kollektivtrafik, cykel eller bil for resor till och fran
Sodra skargarden. Restiden till Saltholmen fran respektive 6
varierar till viss del framst beroende pa olika linjestrackningar
for olika turer samt vilken fartygstyp som trafikerar den
aktuella turen. Exempelvis medfér snabbatarna betydligt
kortare restid fran framfor allt Vrang6 och Donsoé. Till héger
redovisas restidsspannet i minuter fran respektive brygga till
Saltholmen.
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Tabell 1. Restid med bat till fastlandet/ Saltholmen fran darna i S6dra Skdrgarden.

TilllFran TilllFran Saltholmen

(Minuter)
Vrangd 27 -51
Karholmen 24— 47
Sjumansholmen 31-54
Donsd 17-37
Styrso Skaret 13-37
Styrso Bratten 13-26
Styrsd Tangen 25-38
Vargd Stjarnvik 30-45
Kallo 26 —42
Kopstadsd 9=21
Brannd Husvik 39-53
Brénnd Radsten 16-23
Asperd Norra 12-19
Asperd Ostra 6-12
Knarrholmen 15-27
Stora Ford 17-25
Bytespunkt Saltholmen

Samtliga batlinjer fran Sédra skargarden angor fastlandet vid
Saltholmen och platsen utgdr darmed en stor bytespunkt for
vidare resa med kollektivtrafik eller annat fardmedel.

Anslutande kollektivtrafik utgors av sparvagns- och
busstrafik. Avstadnden mellan bat och sparvagn/buss ar kort.
Till sparvagnshallplatsen ar det drygt 200 meter och till
busshallplatsen knappt 100 meter.
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Sparvagnstrafik

Anslutande sparvagnstrafik utgors framst av linje 11
(Saltholmen-Centrum-Bergsjon). Pa vardagar (vintertabell)
uppgar utbudet till en avgadng var 6-8:e minut i hdgtrafiken,
8-10:e minut mitt pa dagen och 6vriga tider var 15-20:e
minut. Linjen skapar resmajlighet in till centrala Goteborg via
Majorna. Restiden fran Saltholmen till Centralstationen &r 35
minuter.

Utover linje 11 trafikerar ocksa enskilda turer med linje 13
mellan Saltholmen och Centralstationen via Sahlgrenska.
Turerna trafikerar enbart under morgonen i riktning mot
centrum med totalt 5 turer mellan klockan 06-08:30
under vardagar. Turerna erbjuder en direkt resméjlighet till
Sahlgrenska med en restid pa cirka 25 minuter.

Kapaciteten i sparvagnssystemet ar 6verlag god pa
strackan ut mot Saltholmen, baserat pa data fran Vasttrafiks
kundrékningssystem. Under sommaren finns dock ett
forstarkningsbehov da antalet fritidsresenarer som vill aka
ut till Saltholmen och Sodra skargarden okar, framfor allt
under dagar med fint vader. Av denna anledning forlangs
under sommaren linje 9 (Kungssten-Centrum-Angered) till
Saltholmen i syfte att forstarka utbudet.

Hallplatserna langs linje 11 ar tillsammans med linje 5
prioriterade att férlangas till kommande 45-meters
sparvagnar med preliminar trafikstart under 2024. De
langre sparvagnarna kommer darmed pa sikt att forstarka
kapaciteten ytterligare.
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Figur 6. Karta éver bytespunkt vid Saltholmen .

Busstrafik

Utdver sparvagnstrafiken kompletterar linje 114 "O-snabben”
utbudet till och fran Saltholmen med en anpassad tidtabell
utifran battrafikens ankomster och avgangar i Saltholmen.
Linjen trafikerar direkt mellan Saltholmen och Brunnsparken
via Jarntorget i pendlingsriktning, det vill sdga fran Saltholmen
pa morgonen och till Saltholmen pa eftermiddagen. | motsatt
riktning under samma tider trafikerar linjen via Fagelvagen
och Nya varvet, vilket forlanger restiden med cirka 10 minuter.
Linjen ar anpassad framst for pendlingsresor mellan Sédra
skargarden och centrala Géteborg och trafikeras under
hogtrafik pa vardagar, men ocksa utifran syftet fritidsresor

da linjen trafikerar under I6rdagar. Linjen trafikerar under
sommaren med nagot glesare trafik pa vardagar jamfort
vintertidtabell, dock i ungefar samma tidslagen. Pa l6rdagar
gar tatare trafik jamfort med vintertidtabell.

Linje 114 har en konkurrensférdel gentemot sparvagnen da
restiden till centrala Géteborg ar kortare. Med direktturerna
pa linje 114 ar restiden fran Saltholmen till Jarntorget cirka 15

1"
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minuter, medan motsvarande resa med linje 11 tar cirka 25
minuter.

Belaggningen pa linje 114 ar relativt hog under morgon och
eftermiddag fran och till Saltholmen. Batarna ankommer och
avgar i regel samtidigt vid Saltholmen. Detta innebar att linje
114 under vissa tider avgar med tata intervaller for att mota
resandebehovet till och fran Sédra skargarden.

Resandet i Sodra Skargarden

Ar 2019, det vill sdga det senaste aret innan Coronapandemin,

. . e . . Figur 7. Resandeutveckling Sédra Skdrgarden 2014-2021. Cirka 2% resandedkning ar
uppgick resandet i S6dra skargarden till 2,37 miljoner resor. 2014-2019, Ar 2020 och 2021 minskade resandet markant pé grund av Covid-19.
Resandeutvecklingen i Sodra skargarden har varit liten
men stabil sedan nuvarande avtal startade 2014. Under
pandemiaren 2020 och 2021 minskade resandet drastiskt.

Dock har det borjat aterhamta sig nagot under 2022.

| Sédra skargarden bor manga aret runt. Dock dkar resandet
under sommarmanaderna da 6arna aven ar populara

fritids- och semesterresmal. Dagens resande utgors under
storre delen av aret framfor allt av arbets- och skolpendling.
Under sommarperioden da resandet ar hogre tillkommer fler
fritidsresor.



Antalet resenérer per tur varierar for linjerna enligt nedan.
Det 6kade resandet sommartid ar en bidragande faktor till
resandet per tur.

Linje 281: 69 resenarer per tur

Linje 282: 67 resenarer per tur

Linje 283: 44 resenarer per tur

Linje 284: 38 resenarer per tur

Slutsatsen av resandeanalysen i denna forstudie visar pa att
resandet under en stor del av aret ar stabilt, dar kunderna
ar trogna och reser for att de behover det. PA sommaren
Okar resandet markant och varierar da mer beroende pa
sommarens vader.

Goteborgs kommun har idag ingen egen skoltrafik eller nagot
tillkop for skoltrafiken i Sddra Skargarden. Det innebar att
eleverna ar beroende av det utbud som Vasttrafik erbjuder.
Lasar 2021-2022 utfardades 477 skolkort for grundskolelever
i Sodra skargarden.

Dagens affar

Dagens avtal ar ett produktionsavtal med incitamentsdel,
med fast och rorlig ersattning. For trafikatagandet ligger ett
fast arligt grundpris som ar oberoende av produktionen och
ska ticka exempelvis hyror for lokaler och hamnplatser,
investeringar samt administrativa kostnader. Den rorliga
ersattningen ska tacka exempelvis personalkostnader,
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Figur 8 Resandefdrdelning éver dret. Pa sommaren ékar resandet markant.

drivmedel och dvriga kostnader férknippade med anvandning
av fartyg. Den betalas ut per produktionstimme respektive
tidtabellslagd timme. | trafikatagandet finns ocksa en

rorlig ersattning i form av ersattning per registrerad resa

for att framja Trafikforetagets arbete mot malet om dkat
resande. Slutligen kan Trafikforetaget erhalla eventuell

bonus fér kundnéjdhet, som betalas ut som ett procentuellt
paslag pa den totala arliga ersattningen, inklusive
resandeincitamentsersattningen, for trafikatagandet.

Bestallaren har inom varje trafikavtal ratt att forandra den
totala trafikvolymen infor varje tidtabellperiod utan att
ersattning for utford trafik Andras. Darfér har man i varje
trafikavtal sa kallade frivolymsramar som reglerar hur mycket
trafikvolymen far Andras utan att ersattningsnivaer behover

13



omférhandlas. Frivolymsramar i nuvarande avtal ar £10%
pa arsbasis jamfort med foregaende trafikar. Under hela
avtalstiden tillater frivolymsramarna en maxokning pa 20%
och maxminskning pa 10% fran faststalld trafikvolym vid
avtalsstart.

Trafikforetaget bedriver trafik inom trafikatagandet enligt
6verenskommen tidtabell, samt satter ut foérstarkningstrafik
vid behov i samrad med Vasttrafik. Installda avgangar
forekommer séllan och det sker i forekommande fall oftast pa
grund av otjanlig vaderlek.

Kostnadstackningsgraden for linjerna i Sodra skargarden ar
idag:

o 281:11%

e 282:12%

o 283:13%

o 284:4%

Forstarkningstrafik idag

| dagens avtalstid har forstarkningar utforts under de
sommarmanader nar behov funnits, under pask och andra
storhelger pa varen samt férsommaren. Under pandemin
skedde forstarkningar i storre utstrackning for att undvika
trangsel. Den oplanerade forstarkningen har omfattat cirka
100 timmar per ar.
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Kundsynpunkter

De kundsynpunkter angaende trafiken i Sédra skargarden som
kommit in till Vasttrafik mellan ar 2019-2021 4r sammanlagt
cirka 700 till antalet. Dessa har framst handlat om avvikelser

i leveransen som férseningar och instéllda avgangar men

aven bemotandet mot kunden. 120 synpunkter patalar att det
idag ar ett for daligt trafikutbud och av dessa ar det dnskemal
om fler avgangar till Knarrholmen som star for cirka 65% av
synpunkterna. Utover det ar det cirka 30 synpunkter som
beror utbudet till Vrango, Dons6 samt Styrso. Ett trettiotal
synpunkter patalar att baten var fullsatt. Nagra synpunkter
beroér trangsel under pandemin, bade pa fartygen och pa
bryggorna och da framst pa Saltholmen. Det férekommer aven
nagra fa synpunkter om att det ar cyklar och sparkcyklar i
vagen samt att palsdjur befinner sig pa fel plats i fartyget.

Skolverksamheten har dessutom framfort 6nskemal om att
avgangarna bor samordnas battre med skoltiderna, bade for
elever och anstallda.

14
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Tabell 2. Antal inkomna kundsynpunkter 2019-2021 per kategori.

Kategori Antal synpunkter

A: Trafikutveckling 262%
B: Annan trafikpersonal 95%
C: Fullsatt fordon 67%
D: Fordon 46%
E: Resevillkor 45%
F: Gick inte i utlovad tid 36%
G: Forare 30%
H: Hallplatsfutrustning 25%
I: Byte/Samtrafik 20%
J: Biljettkontroll 18%
K: Korde forbi hallplats 14%
L: Information pa fordon 11%
M: Forsiljningskanaler 4%
N: Gvrigt- trafikrelaterat 3,5%
0: OlyckalTrafikolycka/Skada 3,5%
P: Tillganglighetsanpassning 3.5%
Q: Pris och produkter 3.5%
R: Kopvillkor 3.5%
S: Storningsinformation 3,5% Figur 9. inkomna kundsynpunkter 2019-2021 per kategori. Fér exakta siffror se tabell 2.
T: Ersittningstrafik-omlaggning 3.5%
U: Hittegods 3.5%
V: Marknadsundersékningar 3.5%
W: Miljo 3.5%
X: Sjuk/Serviceresor 3,5%
Ti"kop Tillkopet av seniorkort bedéms paverka resandet for de

seniorer som bor i S6dra skargarden marginellt da de redan
idag genomfor de resor som de behdver. Dock kan det
medfora ett 6kat resande av besdkande seniorer fran évriga
kommuner inom zon A, men da framst under tider nar det finns
kapacitet kvar och under tider da kortet galler.

Goteborgs kommun erbjuder sina invanare seniorkort for
personer 6ver 65 ar. Biljetten ar giltigt under vardagar mellan
klockan 08:30-15:00 och 18:00-06.00 samt dygnet runt pa
helger och helgdagar. Kortet ar giltigt i zon A, det vill sdga inom
Goéteborg, MéIndal, Partille och Ockerd kommun.



Fartyg och
drivmedel idag

Sodra skargardens trafik bedrivs idag med 5 fartyg storre
delen av aret, 7 fartyg sommartid samt ett reservfartyg.
Samtliga fartyg ags idag av trafikforetaget.

Fartygen skall férutom att transportera passagerare dven
kunna transportera cyklar och s mycket gods som man som
resenar sjalv kan bara. Tyngre bagage skall avgiftsbelaggas
enligt frakttaxa som ar dverenskommen med Vasttrafik.
Intakten tillfaller trafikforetaget. | dagens avtal tas taxa ut for
skrymmande cyklar da de pa grund av sakerhetsskal behéver
begransas i antal ombord.

Till Sédra skargarden erbjuds dven godstransporter som
bedrivs av Styrsébolaget och fartygen utgar fran Fiskeback.
De har en separat godstaxa som ar satt av Trafikkontoret.

Tabell 3. Dagens fartyg och kapacitet.

Fartygets Antal Anta! FLAT
namn passagerare LD

ombord
Froja 382 Ca 15-20
Silvertérnan 389 Ca 15-20
Vesta 447 Ca 15-20
Ylva 447 Ca15-20
Vipan (reserv) 300 Ca15-20
Skarven (reserv) 298 Ca 15-20
Valo 163 Ca10

Rivo 163 Ca10

Figur 10. Fréja &r 2919 meter lang och 7,72 meter
bred. Fartyget har ett kraftigt isklassat stalskrov.
Passagerarkapaciteten &r 382 passagerare,
varav 200 sittplatser i salonger. Maxfart 125
knop.

Figur11. Silvertdrnan édr 30,22 meter lang och
7,72 meter bred med ett skrov byggt i aluminium
och som dr kraftigt dimensionerat och férstarkt
fér gang i is. Passagerarkapaciteten &r max 389
personer. Det finns 196 sittplatser i salongerna,
varav 47 i caféet som finns ombord pé detta
fartyg. Maxfart &r 13 knop.

Figur12. Vesta ar 34,42 meter lang och

802 meter bred, med ett kraftigt isklassat
stélskrov fér att kunna ga i trafik dven under
svara isvintrar. Passagerarkapaciteten &r max
447 personer och det finns 246 sittplatser i
salonger, varav 68 i caféet som finns ombord
detta fartyg. Maxfart &r 13 knop.



Figur 13. Ylva ér 34,16 meter ldng och

7,76 meter bred, med ett isklassat stalskrov.
Passagerarkapaciteten ar 447 med 229
sittplatser i salongerna, varav 76 i caféet som
finns ombord detta fartyg. Maxfart &r 13 knop.

Figur 14.Vipan &r 2960 meter lang och

6,72 meter bred och &r en halvsnabb
aluminiumbat. Max passagerarantal ér 300
personer och det finns 164 sittplatser. Vipan ar
reservfartyg i Sédra skdrgarden, men kor vissa
fasta turer i sommartabellen. Maxfart &r 17,5
knop.

Figur 16.Valé och Rivé ar 27,09 meter langa och
839 meter breda. Passagerarkapaciteten ar 163
personer, vilket ar lika med antalet sittplatser

i salongen da det inte ar tillatet med staende
under férd. Valé och Rivé ar katamaranbatar
som &ven bendmns “snabbatar” | Sédra
skdrgardens trafik. Maxfart ér 28,5 knop.

Figur 16. Skarven &r 2880 meter lang och
7,52 meter bred och ar byggd i aluminium.
Passagerarkapaciteten &r 298 personer, med
196 sittplatser. Maxfart &r 13 knop. Skarven kér
endast i Sédra skargarden under sommartid.
Under évriga tider pa aret &r hon reservbat for
Alvtrafiken.

Produktion

4. FARTYG OCH DRIVMEDEL IDAG |

Den planerade produktionen for ar 2022 var 20 600
tidtabellstimmar. Darutdver tillkom oplanerad forstarkning
med mera motsvarande cirka 250 tidtabellstimmar per ar.

Drivmedel

Avtalets sju fartyg kors idag med cirka 10% HVO och 90%
diesel. Drivmedelsatgangen uppgar till cirka 2,2 miljoner liter

per ar.



o

Nedan foljer en sammanstallning av de infrastrukturella forutsattningar som
har identifierats och som bedéms fa paverkan pa det kommande avtalet och

trafikeringen.

Infrastrukturella

forutsattningar och

fartomraden

Forbud mot bilar, mopeder och
cyklar

Det ar idag forbjudet att kora bil pa 6arnai Sédra skargarden.
Undantaget ar Donso och Styrso6 dar det tillats golfbilar. Pa
ovriga oar tillats taxi och arbetsfordon om man har ett sarskilt
tillstand.

Pa Donso och Styrso trafikerar Aven en Flexlinje som erbjuder
serviceresor pa och mellan Styrsé och Donsé for den som har
svart att ta sig fram sjalv.

Pa Asperd, Branno och Vrango ar det tillatet med trehjuliga
mopeder samt cyklar, medan inga motorfordon eller cyklar ar
tillatna pa Kopstadso.

Bryggor

De bryggor dar skargardstrafiken idag angor ar utformade
for stavtillaggning, alltsa tillaggning med féren forst, byggda i
tra eller betong. Vid Styrso Bratten och Styrso Tangen finns
idag flytbryggor och det finns &ven planer pa nybyggnation
av flytbryggor vid Dons6, Branné Rédsten och Saltholmen vid
tidpunkten da denna forstudie tas fram. Dagens trafikféretag
anvander sig ibland av hydrauliska héj- och sdnkbara

Bryggor

Dagens trafik trafikerar féljande bryggor:

Asperd Norra
Asperd Ostra
Brannd Rodsten
Branné Husvik
Kopstadso
Styrs6 Tangen
Styrso6 Bratten
Styrso Skaret
Dons6

Vrango
Kéarholmen (privat)

Sjumansholmen (privat)

Vargo Stjarnvik (privat)

Kall6 (privat)
Knarrholmen (privat)
Stora Foro (privat)

Saltholmen
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ramper for att underlatta hantering av pa- och avstigning
vid hégvatten. Ramperna ags, bekostas och underhalls av
trafikféretaget sjalv,

De bryggor som inte ar privata ags av Géteborgs stad. Drift
och underhall av dessa bryggor regleras via ett hamnavtal
mellan Trafikkontoret och Vasttrafik. | hamnavtalet framgéar
det att Trafikkontoret ansvarar for upphandling av drift och
underhallsarbete av de bryggor som ags av staden. Parterna
ska i samrad besluta om investeringar och reinvesteringar

i anlaggningarna. Trafikkontoret upphandlar, administrerar
och finansierar beslutade investeringar. Investeringens
kapitalkostnad debiteras darefter Vasttrafik utifran den andel
som beddms héarroéra till kollektivtrafiken.

For de privatdgda bryggorna finns inga hamnavtal som

styr krav pa utformning, drift och underhall for att sékra att
bryggan kan nyttjas pa ett sakert satt av kunder, trafikoperator
och dess personal. Det finns dock nyttjanderattsavtal gallande
godstrafik till dessa bryggor och ambitionen ar att i samarbete
med Trafikkontoret under 2023 arbeta fram en plan for hur de
privatdgda bryggorna ska hanteras framgent.

Utmaningen med att trafikera privatagda bryggor utan ett
hamnavtal ar vem som bar ansvar for sdkerheten. Idag laggs
det ansvaret 6ver pa angdrande fartygs befalhavare. Med
hamnavtal sdkerstaller man aven investeringsbudget for
framtida projekt, bade pa kort och lang sikt.

Figur17. Placering av trafikerade bryggor i sédra skdrgarden. Namn pa alla 6ar finns i figur 50.
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Fartbegransningar och
farvattenomraden

Idag ar det sa kallat Fartomrade E i hela den del av Sédra
skargarden som Vasttrafik trafikerar.

Det finns fartbegransningar inom Sodra skargarden (och Gota
alv for turerna in till Stenpiren) som behéver beaktas.

Tabell 4. Fartbegrénsningar i S6dra Skérgéarden.

Maxfart Nri

Geografiskt omrade iknop karta

1
2

Styrso Brattens hamn

Kopstadsd, sund mot Stora
Mosskullen

Sundet mellan Rivo och Asperd
Brustholmarna

Styrso Tangen, farled

Styrsio Tangen mot Vargo
Stjarnvik

Sillfartsholmen (St Knarrholmen)
Saltholmen

~N|lo|lo| w |

3
4
D)
6

~

7

Rlvshorgs fastning - Lindholmen

o100 |w| ol

Oster om Lindholmen

Figur 18. Fartbegréansningar Sédra skargérden.



Saltholmen

Soédra skargardens trafik utgar idag fran Saltholmen.
Terminalen med dess fasta anlaggningar ags av Géteborgs
kommun och hyrs av Vasttrafik. Det finns sammanlagt sex
kajplatser som alla ar avsedda for stavtillaggning. Darutover
finns en sjunde kajplats dar endast ett mindre fartyg kan lagga
till. Kajhojden ar 1,70 meter vid normalvattenstand. Utanfor
respektive kajplats finns fem dykdalber att fortéja fartygen vid
samt for att férhindra sammanstétningar med andra fartyg vid
sjohavning och stark vind. Till kajplatserna finns elanslutning
for inkoppling av landstrom till fartygen.

Foljande anldggningar ingar i hyresavtalet:

» Byggnader pa skargardsterminalens omrade bestaende av
entrébyggnad med biljettexpedition och vanthall.

» Servicebyggnad bestaende av verkstadslokal, forradslokal,
oljeforrad, personalrum, évernattningsrum, toalett/
omkladningsrum, rum fér mellanlagring av gods och kylrum.

o Trafikinformationssystem bestaende av elektroniska
destinationsskyltar, monitorer, styrdator, hogtalaranlaggning
och évervakningskamera.

e Vatten- och avloppsledning med pump mellan
terminalbyggnaderna och allman VA-ledning i
Saltholmsgatan.

» P4 omradet befintliga inhdgnader med undantag for
cykelparkering.

5. INFRASTRUKTRELLA FORUTSATTNINGAR |

Utférande av och kostnader for drift och skétsel av ovan
namnda anlaggningar pa terminalen aligger trafikforetaget.
Utférande av och kostnader for reparationer och underhall
av anlaggningarna pa terminalen dligger trafikféretaget med
undantag for mark, kajer, bryggor och vattenomrade som
aligger Goteborgs kommun enligt hyresavtalet.
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Aspero

On har tva farjelagen - Asperd Norra och Asperd Ostra.

Det ar trangt och mycket stromt vid Asperd Norra. Det medfor
att dagar nar det blaser mycket blir det svart att Iagga till och
trafiken till Asper6 Norra kan behoéva stéllas in.

Asperd Ostra utgdr idag framst bytespunkt mellan
skargardslinjerna for resor mellan 6arna inom skargarden.
Bryggan ar framst avsedd for trafik sdderut mot Styrsoé.

Figur 20. Asperd Norra. Figur 21. Asperd Norra.

Figur 22. Asperd Ostra.

Figur 19. Hamnar pa Asperd; Asperd Norra
och Asperé Ostra.

Figur 23. Asperd Ostra.
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Branno Kopstadso
Branno har tva farjelagen. Brannd Husvik ligger narmast Kopstadso ar framst bebyggt pa sddra delen av 6n och det ar
Styrs6 och anvands framfor allt av skolbarn som gar i skolan aven dar som ons farjelager ligger. Kajen ar en fast betongkaj.

pa Styrsd, samt de som reser mellan 6arna. Branné Rédsten
anvands framst av dem som reser till fastlandet. Avstandet
mellan bryggorna ar cirka 2 kilometer. Bada bryggorna ar fasta
lagen. Dock planeras Branno Rodsten rustas upp. Prognos for
en fardig flytbrygga ar idag 2026.

Branno Husvik ar en
vindkanslig brygga, varfor
trafiken ibland behoéver
stallas in nar det blaser
mycket. Detta sker i snitt ett
par tre dagar per ar och da

oftast under vinterhalvaret.
Figur 26. Hamn pa Képstadsé.

Figur 24. Hamnar pa Brannd.

Figur 26. Brénnd Rédsten. Figur 27. Képstadsa.



Styrso

Styrso har tre bryggor: Styrsé Tangen, Styrsé Bratten och
Styrso6 Skaret.

Storre dellen av bebyggelsen ligger vid bryggan Tangen. Dock
gar skargardsbatarna framst till Bratten da det ligger i straket
mot Donso och Vrangd och det tar lang tid att kdra via Tangen.
Styrso Skaret ligger i utkanten av bebyggelsen.

Figur 29. Styrsé Tangen.

Styrso har ett vagnat forbundet med Donsé via en
landsvagsbro med god framkomlighet for transporter, service
och raddningsfordon.

Figur 30. Styrsé Bratten.

Figur 28. Hamnar péa Styrsé.

Figur 31. Styrsé Skéret.

5. INFRASTRUKTRELLA FORUTSATTNINGAR |
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Donso

Donso har en brygga, som idag ar en fast kaj. Det planeras for
renovering av kajen som ocksa innebér att Dons6 inom ett
antal ar kommer fa en flytbrygga pa plats.

Pa Donso finns ett tiotal rederier, som gér Donsé till ett av
varldens rederitataste samhallen. | Donsé hamn samsas
Vasttrafiks skargardslinjer darmed med manga frakt- och
fiskefartyg.

Figur 32. Hamn pa Donsé.

Figur 33. Donsé.

5. INFRASTRUKTRELLA FORUTSATTNINGAR |
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Vrango

Pa Vrango angors bryggan vid Vrango Mittvik. Vrango har en
flytbrygga. Bryggan ar vindutsatt och utmanande att trafikera
vid blasigt vader. Bryggan har dock tre olika lagen, varfor det
oftast gar att trafikera ndgot av lagena.

Figur 35. Vrangé.

Figur 36. Virangé.

Figur 34. Hamn pa Vrangé.
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Sommaroarna

Manga av de 6ar som omfattas av begreppet "sommardar”
har ndgra fa aret runt-boende. Dock trafikeras dessa 6ar
mestadels under "ljus period” det vill siga mellan april och
september.

w " o . . Figur 37. Karholmen.
De 6ar som omfattas ar Karholmen, Sjumansholmen, Vargo,

Kallo, Knarrholmen och Stora Foro. Dessa 6ar har endast en Figur 38. Kérholmen.
hamn vardera dar skargardstrafiken angor.

Bryggorna vid dessa dar ar av varierande skick, vilket syns pa
bilderna nedan.

Figur 39. Sjumansholmen.
Figur 40. Sjumansholmen.
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Figur 42. Vargé.

Figur 46. Knarrholmen.
Figur41. Vargd

Figur 45. Knarrholmen.

Figur 48. Stora Foré.
Figur 43. Kéll6.

Figur 44. Kallé.
Figur 47. Stora F6ré.
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Natthamnar idag

Det finns idag sju platser for nattangéring vid Saltholmen.
Trafikforetaget ansvarar for att [6sa 6vriga nattlagen om
ytterligare behov finns. Nuvarande trafikféretag anvander

tva platser pa Styrso Bratten och en plats pa Dons6 som
natthamn. Platserna pa Saltholmen och Styrsé Bratten upplats
av Goteborgs Kommun medan nuvarande trafikféretag

hyr platsen pa Dons6 av Donsé Hamnférening. Fér mer
information om Saltholmen, se tidigare avsnitt.

Parkeringar

Parkeringsplatser for boende i Sédra skargarden finns vid
Saltholmen och Saltholmsgatan, dar platserna i huvudsak
ar reserverade for boende pa 6arna. Bilinnehavet for Soédra
skargardens fasta befolkning ar enligt statistik 21%, vilket
motsvarar 1000 bilar och 0,57 bil per hushall.

Besotkare som vill ta bilen till Saltholmen, for vidare resa till
Sodra Skargarden, hanvisas framst till att parkera vid
Talattagatan och Vikebacken som ligger drygt en kilometer
fran Saltholmen. P4 sommaren erbjuds &dven parkering pa
Hinsholmskilen, tva kilometer fran Saltholmen. Det finns
mojlighet att resa med sparvagn fran dessa parkeringar till
Saltholmen samt mdjlighet att lAmna av personer och bagage i
narheten av farjelagret.

Figur 49. Beséksparkeringar vid Saltholmen.



Marknadsanalys

Vad ar kollektivtrafikens funktion?

Kollektivtrafik har olika syften i olika geografiska omraden.

» Palandsbygden ska kollektivtrafiken framforallt erbjuda en
grundlaggande tillganglighet, men den kan inte alltid vara
konkurrenskraftig gentemot bilen da den ofta har en lagre
turtathet eftersom resandeunderlaget ar lagt.

« | de prioriterade kollektivtrafikstraken har kollektivtrafiken
en annan roll. Har ar den till for att knyta ihop olika delar
av regionen. Har kan kollektivtrafiken ofta erbjuda snabb
trafik pa lite langre strackor. Trafiken i straken kan vara
effektiv och kan konkurrera med bilen for till exempel
arbetspendling. Daremot kan den inte alltid stanna
overallt och bidra till hog geografisk tillganglighet eftersom
restidskvoten behover hallas nere.

o | staden elleriden storre tatorten ar kollektivtrafiken
framforallt en del av ett platseffektivt transportsystem och
fokus ligger pa hog kapacitet for att transportera manga
tillsammans. Har ar ofta utbudet stérre och avstand till
hallplats kortare.

Den trafik som denna forstudie behandlar forsorjer ett omrade
som framst utifran sitt befolkningsunderlag kan betraktas som
landsbygd.

Den trafik inom Géteborgs Stad som denna forstudie
behandlar finns i landsbygd, i form av battrafik med koppling
till, och for vidare resa fran fastlandet i vastra Géteborg.

Syftet med trafiken ar att tillgdngliggdra 6arna i Géteborgs
sodra skargard och skapa forutsattningar for en levande
skargard dar manniskor kan bo och verka.

Battrafiken ar inte anpassad efter resandebehov pa samma
satt som trafiken pa land. Férutom att se till faktiska resebehov
behover battrafiken ocksa bidra till att gora skargarden

tillganglig.

Den allmanna kollektivtrafiken i Vastra Goétalandsregionen

ar primart planerad for regionens invanare och deras

behov av arbets- och studiependling. Utéver detta kan en
storre efterfrdgan pa resor skapa underlag for ytterligare
resmojligheter. Detta kan exempelvis gélla i S6dra skargarden
med manga delarsboende och besdkare vid fint vader, och
darmed en potential till 6kat resande framst sommartid.



Vem ar kunden? Malgrupper och
demografiska forutsattningar

Goteborgs Sodra skargard har sarskilda forutsattningar
jamfoért med de flesta andra 6ar i Vastra Gotaland. Den

utgdr en enhet som trots avsaknaden av fast forbindelse till
fastlandet till stor del kan béara viktig samhallsservice, sdsom
forskola, grundskola, vardcentral, dldreboende, affar samt
flera fritidsverksamheter. Detta forutsatter att det finns en god
mojlighet att resa mellan 6arna. Styrsé och Donsdé har en fast
forbindelse mellan sig och kan darfér anses vara en enhet och
har tillsammans cirka 60% av den totala befolkningen. Ovriga
Oar har lika goda forbindelser med fastlandet som med Styrsé
(s& nar som pa restiden). Detta innebar att for att skargarden
skall kunna vara ett mer sjalvstadende samhalle behdver
trafiken internt vara god nog for att konkurrera med att valja
fastlandets motsvarande funktioner. Samtidigt ar det manga
6bor som har sin arbetsplats pa fastlandet och darfoér naturligt
utnyttjar samhallsservice i land.

For att kunna skapa en attraktiv kollektivtrafik som man vill
resa med ar det viktigt att forstd kundens behov. Vissa behov
har manga kunder gemensamt, medan andra behov varierar
mellan olika omraden. For att kunna identifiera och tillgodose
de olika kundernas behov ar det viktigt att forsta vem kunden
ar.

Inom arbetet med forstudien har flera olika demografiska
forutsattningar tagits fram och analyserats med hjalp av
programmet Remix. Exempel pa vad som har analyserats

ar aldersstrukturer, utbildningsniva, hushallens inkomster,
utlandsk bakgrund, antal barn, bilinnehay, férvarvsarbetande
och arbetssdkande etc. Nedan foljer en sammanfattning av
slutsatserna for Sédra skargarden.

6. MARKNADSANALYS |
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Befolkningsstruktur, utbyggnadsplaner och
befolkningsprognos

| Sédra skargarden fanns det ar 2021 cirka 4 700 bofasta enligt
Statistiska Centralbyran SCB. Antalet kvinnor och méan ar
ungefar lika manga och ungefar halften av befolkningen utgoérs
av ungdomar och seniorer. Jamfort med 6vriga Goteborg har
Soédra skargarden en betydligt I1agre andel invanare i aldern
20-40 ar, medan andelen 60+ ar storre.

Sysselsattningsgraden hos de i arbetsfor alder ar hog, 85%
jamfort med 79% for Géteborg i snitt. Andel av befolkningen
som har en eftergymnasial utbildning ligger pa drygt 40%,
vilket ar nagra procentenheter hogre an 6vriga Goteborg.
Arsmedelinkomsten ar nagot hdgre an snittet for Géteborg,
347 000 kronor jamfort med 326 000 kronor. Andelen
personer med utlandsk bakgrund ligger pa drygt 7%, jamfort
med 28% for Géteborgs som helhet. Ohalsotalen ligger pa
ungefar samma niva som for resten av kommunen.

Nio av tio hushall 4ger sin bostad och majoriteten bor i ett eget
smahus. De senaste aren har det framst byggts nya bostader
pa Donsé. Det planeras for ytterligare 150 bostader i S6dra
skargarden inom perioden 2022-2027, varav cirka 70 smahus
pa nordostra Styrso vid Styrso Skaret.

Den officiella befolkningsprognosen (kalla: Goteborgs stad)
pekar mot att folkmangden ar 2028 ar samma som 2021,
men att andelen personer éver 65 ar 6kar med drygt 10% och
andelen ungdomar i grundskolealdern minskar med 10%.

Tabell 6. Géteborgs Stads befolkningsprognos fér Sédra Skdrgéarden 2021-2028.

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027

6. MARKNADSANALYS |

2028

‘ 4801 ‘ 4769 ‘ 4759 ‘ 4815 ‘ 4787 ‘ 4778 ‘ 4752 ‘ 4778 ‘

Enligt Goteborgs Stads dversiktsplan bor bebyggelse framst
tillkomma inom och i anslutning till befintliga bebyggelsemiljoer
dar det redan finns samhallsservice, vatten och avlopp

samt kommersiell service som underlattar aretruntboende.
Boendeformer som kompletterar smahusbebyggelsen ska
prioriteras. Detta for att kunna locka olika befolkningsgrupper
och underlatta for att bo kvar pa sin 6 vid &ndrad livssituation.

Tillgangen pa lampliga tomter som méjliggdr denna typ av
bebyggelse ar dock begransad. Den stérsta potentialen for
att 6ka befolkningen pa 6arna ligger i att befintliga fritidshus
omvandlas till aret runt-boenden. Detta innebar i sa fall att de
6ar som har storst antal fritidshus ocksa har storst potential
for befolkningsodkning.
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Tabell 6. Beskrivning av antal boende och malpunkter per 6 i Sédra Skargérden.

Nummer
i karta

Bofasta

Fritidshus

Malpunkter boende

Skola F-3, forskola,

Malpunkter
besdkande

1 Aspert 400 40  mataffar, kyrkor, Badplats, naturstigar
festlokal
Restauranger,
Skola F-3, férskola, caféer, pensionat,
2 Branno 1000 350 mataffar, bageri, naturreservat,
tradgardsbutik, kyrkor badplatser, sjéscouter,
Brénnd brygga
3 Kopstadso 130 100  Enférskola Café sommartid
Skola F-9, forskolor,
matafférer, aldreboende, .
vardcentral, tandldkare Hestz_auranger, cafger,
4 Styrsé 1300 250 X ' ' pensionat, naturstigar,
optiker, kyrkar,
: badplatser
simhall,
Amneviksvallen
Skola F-6, forskolor, Hotell, caféer och
5 Donsé 1500 100  kyrkor, mataffar, restauranger
jarnhandel, Donstvallen  Badplatser
Hotell, caféer
6 Vrango 370 B0 Etiskole AT matarian oS iAUrangen
Naturreservat och
populdra badplatser
1 Karholmen 80 20
8 Sjumansholmen - 30
9 Vargs 1-2 20 Naturreservat och
populdrt turistmal
10 Kallo 3 30
Restaurang pa
1" Knarrholmen 50
sommaren
12 Stora Foré 2 100

Figur 50. Oar i Sédra Skargarden som trafikeras av Vsttrafik.
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Samhallsservice

Samhallsservice for de boende i Sédra skargarden ar framst
koncentrerad till Styrs6. Mataffarer finns pa de fem storsta
darna.

Kyrkan ar en viktig samlingspunkt for manga pa 6arna och det
finns en mix av olika samfund med kyrkor pa 6arna Aspero,
Branno, Styrs6 och Donso.

Pa Styrso finns en simhall och aven en idrottsanlaggning
Amneviksvallen dar Styrs6 BK erbjuder fotbollstraning,
grupptraning och gym. Dar finns aven naturstigar for traning
och avkoppling. Pa Donsé finns en storre fotbollsanlaggning,
Donsovallen. For évrig idrott eller fritidsaktiviteter hanvisas de
boende i stor utstrackning till fastlandet.

For den mesta 6vrig service hanvisas de boende i Sédra
skargarden till fastlandet.

Skolor och skolresor

Pa Asperé och Brannd finns skolor for arskurs F-3, pa Dons6
F-6 och Styrso6 F-9. Det innebar att manga elever, framfor allt
fran arskurs 4 och uppat, gar pa skola pa en annan 6 &n den
som de bor pa och diarmed ar beroende av battrafiken for att
kunna ta sig till skolan.

Da det inte finns ndgon gymnasieskola i Sddra skargarden gar
i princip alla gymnasieelever, knappt 200 personer ar 2022, pa
skolor framst pa Norra alvstranden eller i centrala Goteborg.
Dessa ungdomar ar darmed beroende av att kunna ta sig

med bat in till fastlandet. Likasa de som gar eftergymnasial
utbildning.

Det finns i dagslaget inga planer varken pa att bygga nya eller
avveckla nagra skolor inom Sédra skargarden.
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Tabell 7. Skolor och antal elever per skola.

Bostadsd Skola Antal elever
ASPER( Asperéskolan F-3 25
ASPERO Styrsdskolan F-9 18
ASPERO Ovriga enheter' 17
BRANNO Styrstskolan F-9 53
BRANNO Branndskolan F-3 44
BRANNO Ovriga enheter' 12
DONSO Donstskolan F-6 134
DONSO Styrsoskolan F-9 66
DONSO Ovriga enheter' 5
KOPSTADSO Styrstskolan F-9 13
KOPSTADSO Ovriga enheter' 1
STYRSO Styrsoskolan F-9 139
STYRSO Ovriga enheter' 16
VRANGO Donsoskolan F-6 30
VRANGO Styrsdskolan F-9 9

'Ovriga enheter avser skolor pa fastlandet.

Figur 61. Skolor i Sédra skérgéarden.



Arbetsplatser och arbetspendling

Liksom 6vriga omraden i Géteborg ar andelen som arbetar
inom naromradet hog. Cirka 30% av de boende arbetar
inom Sodra Skargarden. Arbetstillfallena utgors framst av
egenforetagare samt anstallda inom vard, omsorg och skola,
vilket framst aterfinns pa de storre 6arna Styrsé och Donsoé.
Det innebar att det darmed finns ett behov av att kunna
genomfora arbetsresor inom Sddra skargarden.

| 6vrigt ar det pa fastlandet de stora malpunkterna fér arbete
ligger. De flesta arbetar inom centrala Géteborg, men aven
runt Norra Alvstranden och Vastra Frélunda. De enskilt
stOrsta arbetsplatserna ar Sahlgrenska, Styrsébolaget och
Volvo Cars. For arbetspendlare till fastlandet kravs vanligtvis
forst en batresa till fastlandet och sedan ett byte till annat
transportslag for att na sin malpunkt.

Tillganglighet till kollektivtrafiken

En god tillganglighet till kollektivtrafiken ar viktigt for att man
ska se kollektivtrafiken som ett resalternativ. Enligt kol-TRAST
Planeringshandbok for en attraktiv och effektiv kollektivtrafik
bor avstandet till en hallplats inom tatbebyggda omraden inte
vara langre an 400 meter. For mer glesbefolkade omraden,
som i Sodra skargarden, betraktar Vasttrafik 1000 meter som
ett acceptabelt avstand.

| S6dra skargarden har merparten av de fastboende kortare
an 1000 meter till nArmsta skargardslinje och bebyggelsen ar
oftast koncentrerad till omraden i anslutning till ett farjelage.

Figur 62. Arbetspendling ut fran Sédra skdrgéarden.

Figur 63. Geografisk tillgénglighet 1000 m frén hamn.
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Det finns dock en viss skillnad vad géller tillganglighet i
praktiken da farjelagena ofta aterfinns pa ena sidan av 6n och
terrangen ofta ar kuperad. Infrastrukturella forutsattningar
medfor darfor att det verkliga gadngavstandet fran bostad

och farjelage kan bli langre. Darmed ar manga ébor beroende
av att kunna ta sig till farjelagena med exempelvis cykel eller
moped da biltrafik inte ar tillatet.

Turism och sommarboende

Under sommaren 6kar befolkningen markant i Sédra
skargarden da manga har sommarboende pa éarna. Da
befolkas dven de mindre 6arna mer.

Soédra skargarden ar aven ett populart turistmal, framst
sommartid. Turisterna aker ut till skargarden for att sola och
bada, men ocksa for att vandra i naturen, dansa pa Branné
brygga med mera. Aven batresan i sig med skargardstrafiken
ser manga som ett turistmal.

Turismen och den 6kade befolkningen skapar underlag for
fler verksamheter i skargarden framfor allt pd sommaren,
som restauranger, caféer, hotell och pensionat. Dessa
verksamheter ar framst koncentrerade till de stérre éarna.

Potential for okat
kollektivtrafikresande

Da det inte finns ndgon fast landférbindelse till S6dra
skargarden sker alla resor in till Saltholmen med kollektivtrafik
eller med egen bat.

Det innebéar att de bofasta idag redan reser med
kollektivtrafiken s mycket som de maste och kan. Samtidigt
forvantas antalet bofasta i arbetsfor alder att minska framéver.
Potentialen for ett 6kat resande bland de bofasta bedéms
darmed som mycket liten. Dock beddms resandet 6ka i
samma takt som befolkningsékningen, det vill siga med cirka
1-2% per ar.

Potentialen for ett 6kat resande bedéms framst finnas i

att fa fler att vilja bosétta sig, hela eller delar av aret, i sina
fritidshus samt genom att locka fler turister till skargarden.
Detta beddms vara lattast och darmed storst potential under
sommarhalvaret.

Slutsats marknadsanalys

Utifran den marknadsanalys som har genomforts har foljande
brister i dagens trafikupplagg och dnskemal om férbattringar
identifierats, och ar det som ligger till grund for framtaget
trafikeringsforslag.

Det finns 6nskemal fran 6-borna om utdkat turutbud till

och fran Sédra skargarden, framfor allt under hogtrafik.

De utvecklingsplaner som Géteborgs Stad har for Sdédra
Skargarden forvantas inte generera ett storre resande

an att det beddms kunna hanteras inom ramen for

befintlig trafikvolym. Det som framst kommer att paverka
resandevolymerna ar om Géteborg i 6vrigt vaxer och det i
sin tur medfor att manga fler vill resa ut till S6dra Skargarden
varma sommardagar. Det beddms dven finnas en potential
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for okat resande om fler véljer att boséatta sig och da
arbetspendla fran sina fritidshus. Det finns vanligtvis kapacitet
kvar i systemet, varfor inte heller det beddéms medféra att
trafikvolymen behdver utdkas. Dock kan kapaciteten behdva
utdkas nagot vissa turer, forslagsvis genom att trafikeras med
fartyg som tar nagot fler passagerare.

Det har framkommit att det idag ar svart att ta sig mellan
6arna inom Sodra skargarden, vilket innebar att det ar

svart att anvanda service, fritidsaktiviteter med mera inom
skargarden, vilket inte gynnar en levande skargard. Skolorna
ute i skargarden har svart att fa till sina scheman bade for
personal och elever. Battre resmojligheter inom skargarden
kommer framst att underlatta for yngre och aldres vardag,
vilket ar nagot som forstudien ser bor efterstravas. Battre
resmojligheter mellan 6arna ar aven en férutsattning for att
man bade ska kunna bo och arbeta inom Sodra skargarden.

Idag upplevs restiderna till och fran arbete och skola pa
fastlandet som langa, och lyfts fram som ett av skalen till

att fler inte valjer att bosatta sig permanent ute i Sédra
skargarden. Kortare restider och fler direktturer till city ar
darmed nagot som efterfragas. Vasttrafik ser en potential i att
kunna korta restiderna inom Sédra skargarden nagot genom
fler turer med snabbatar i framfor allt straket Vrang6-Dons6-
Styrso-Saltholmen. Dock bedéms det inte som motiverat att
kora fler turer direkt in till city. Detta pa grund av att det finns
ett bra utbud med landburen kollektivtrafik med motsvarande
restider som ansluter vid Saltholmen. Det ar da av ekonomiska
skal inte ar motiverat att kora parallellt med battrafik.

Dessutom ser forstudien att fartyg och produktion kan gora
mer nytta for fler skargardsbor om de anvands inom Sédra
skargarden an att de under en langre tid lases upp till att kora
till och fran city. Dock behéver den landburna kollektivtrafiken
anpassa utifran forandringar i battrafiken och det behover
sakerstillas att kapaciteten racker till.

En annan dterkommande synpunkt ar att tidtabellerna dndras
pa sommaren sa att de som arbetspendlar da far andra tider
da de kan resa. Detta stéller till problem framfor allt for dem
som har fasta arbetstider, som personal inom vard, skola och
omsorg till exempel. Forstudien har darmed som ambition att
samma grundtidtabell ska gilla hela aret, med tillkommande
forstarkningar pa sommaren nar kapaciteten behdver utdkas.

Dagens trafikeringsuppléagg ar otydligt, med pa vissa linjer
nastan lika manga ruttvarianter som avgangar. Det ar darfor
svart for resenarerna att forsta nar turerna avgar till/fran
respektive 6 och hur de ska resa. Forstudien énskar darfor
forenkla detta.

| dagens trafikeringsupplagg ankommer och avgar flera fartyg
fran Saltholmen samtidigt. Det innebar storre trangsel vid
hamnen samt att det Aven paverkar den anslutande landburna
kollektivtrafiken. Genom en battre spridning avankommande
och avgaende turer kan trangseln vid Saltholmen minska.
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Trafikeringsforslag

Forstudien har fatt i uppdrag att se dver trafiken sa att
resurserna anvands pa ett effektivt och bra satt for att na
uppsatta mal. Det innebar darmed i forsta hand omfoérdelning
av befintliga resurser som antal fartyg och produktion.

Utifran den marknadsanalys som har genomfoérts inom
forstudien har féljande malsattningar satts upp for den
kommande trafiken i S6dra Skargarden och som framtaget
trafikeringsforslag baseras pa.

Att inom samma trafikvolym och antal fartyg som idag skapa:
o En bastidtabell aret runt sa att resmojligheterna for

arbetspendling forblir desamma dven under sommaren.

* Tillkommande férstarkningsturer sommartid dar det
verkligen behdvs.

» Tydligare och enklare tidtabeller och linjestrackningar.

o Kortare restider i framst straket Vrang6-Dons6-Styrso-
Saltholmen genom att infora en tredje snabbat.

« Battre anpassning till skoltiderna och fler turer att véalja
mellan for hemresa fran skolan, framst pa eftermiddagen.

e Fler resmdjligheter inom Sédra skargarden dagtid och
pa eftermiddag, kvall och helger for arbetsresor inom
skargarden utanfor pendlingstider, serviceresor samt
fritidsresor genom béattre samplanering och passning av
linjer inom Sodra skargarden.

» Battre spridning av ankommande och avgaende turer och
darmed aven resenarer vid Saltholmen och pa anslutande
kollektivtrafik, i syfte att minska trangseln.

For att kunna uppna dessa malsattningar behover
trafikeringen forandras. Det géller framfor allt nya

avgangs- och restider och i vissa fall forandrade resvagar
for en del resenarer, beroende pa vilka turer de reser

med idag. Férandringarna kommer darmed att paverka
vaneresenarerna, men med ambitionen att gbra det battre
for fler och skapa en grund att fortsatta att utveckla trafiken
utifrdn under den kommande avtalstiden. Utbudet kommer i
princip vara detsamma som idag. For mer detaljer, se avsnitt
konsekvensbeskrivning per hamn.
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Nytt trafikeringsforslag

Det trafikforslag som arbetats fram omfattar tre linjer:

 Linje 281 Vrangd - Donso - Styrso Bratten — Kopstadso -
Saltholmen

o Linje 282 Branno Husvik — Styrsé Tangen - Styrso Bratten

e Linje 283 Branno Rodsten - Aspero Norra - Saltholmen

Nuvarande linje 284 har integrerats i 6vriga linjer. For
beskrivning av nuvarande linjenat, se kapitel 3. Dagens trafik
och affar.

Linjerna trafikerar till stor del med sa kallad takttidtabell, det
vill sdga avgar samma klockslag varje timme. Dessutom &r det
fa turvarianter och darmed ar dven restiderna i stort desamma
for samtliga turer.

Tidtabellen ska vara densamma aret om. Sommartid utékas
utbudet med tillkommande turer som inte ska paverka den
ordinarie tidtabellen.

Figur 64. Férslag nytt linjenét fér Sédra skargarden.



Linje 281 Vrango - Donso - Styrso Bratten - Kopstadso -
Saltholmen

Basen i det nya trafikforslaget ar linje 281 dar samtliga turer
trafikeras med snabbatar. Linjen trafikerar storre delen av
trafikdygnet Vrango — Donsé - Styrso Bratten - Kopstadso -
Saltholmen.

Under hogtrafik trafikerar nagra turer, precis som idag, direkt
fran Vrango och Donso via Styrso Skaret till Saltholmen.
Utbudet kompletteras da med kortare turer som endast
trafikerar mellan Styrsd Bratten, Kdpstadso, Asperd Ostra och
Saltholmen.

Asperé Ostra, Sjumansholmen och Karholmen trafikeras med
motsvarande antal turer som idag. Styrso Skaret trafikeras
med nagot farre turer an idag.

Linjen trafikeras med timmestrafik som bas hela trafikdygnet,
vardagar och helger, med nagot utdkat utbud motsvarande
idag under hogtrafik. Forandringen innebar ett utdkat utbud pa
helger jamfoért med idag.

Samtliga turer kérs med snabbatar och restiden Vrangd -
Saltholmen blir 35 minuter. Under hogtrafik trafikerar nagra
turer som snabbturerna, precis som idag, med en restid pa
27-29 minuter mellan Vrangd och Saltholmen.

Restiden Styrso Bratten - Saltholmen blir 15 minuter for
samtliga turer. Det medfér snabbare restider jamfért med idag
da flertalet turer trafikeras med langsamtgaende bat.

Figur 65. Férslag framtida linjedragning for linje 281.
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Linje 282 Branno Husvik - Styrsé Tangen - Styrso Bratten
Linje 282 ar den linje som i forsta hand ska méjliggora
forbattrade tvarforbindelser inom Soédra skargarden, genom
dikrektforbindelse eller genom anpassade byten vid Styrsd
Bratten. Linjen trafikerar Branné Husvik - Styrs6 Tangen -
Styrso Bratten, men angor vissa turer Vargo, Kallo, Stora Ford
och Knarrholmen.

Linjen trafikeras med en tur varannan timme som bas hela
trafikdygnet, vardagar och helger. Morgon och eftermiddag pa
vardagar ar utbudet ndgot tatare for att underlatta for arbets-
och skolresor. Detta ar en utokning av utbudet jamfort med
idag, framfor allt till/fran Branno Husvik.

Samtliga turer ska ha samtrafik med linje 281 till och fran
Saltholmen vid Styrsé Bratten for att mojliggdra snabba och
trygga byten mellan linjerna. For resa till och fran Vrang6 och
Donso blir vantetiden ungefar en kvart.

Figur 56. Férslag framtida linjedragning for linje 282.
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Linje 283 Brinno Rédsten — Asperd Norra — Saltholmen
Linje 283 foreslas trafikera samma strackning som idag. Inga
turer kommer dock langre angdra Asperd Ostra da det inte
kommer finnas samma behov av eller méjlighet till byte dar.

Linjen trafikeras med timmestrafik som bas hela trafikdygnet,
vardagar och helger, med utdkat utbud motsvarande idag
under hogtrafik. Detta ar en utdkning av utbudet mitt pa dagen
samt helger dar det idag endast erbjuds en tur varannan
timme. Avgangs- och ankomsttiderna for linje 283 ar for
merparten av turerna anpassade sa att de ska méjliggora bra
byten med kort vantetid till och fran linje 281 vid Saltholmen.

Direktturer till city

Det finns idag tva direktturer mellan Sédra skargarden och
Lindholmen samt Stenpiren, en dubbeltur pa morgonen och
en pa eftermiddagen. Nar sommartidtabell infors flyttas dessa
turer, vilket det aven gor idag, till forman for direktturer vid
andra tider anpassade for besdkande till S6dra skargarden.

Syftet med dessa turer ar framst att minska trangseln pa
sparvagnar och bussar ut till Saltholmen samt efterfragan

pa bilparkering vackra sommardagar da manga besotkare vill
resa ut i skargarden. For skargardsborna underlattar turerna
till city i vintertidtabellen arbets- och skolpendling da de far en
direkt och, eller med byte, ett mer attraktivt resalternativ, med
mindre trangsel och battre majligheter for att kunna arbeta
under resan an vad som kan erbjudas med buss eller sparvagn
in till city.

Figur 67. Férslag framtida linjedragning for linje 283.

Forstudien beddmer att antalet direktturer inte ska utokas,
men bibehaller nuvarande antal turer.

Sommartidtabell

Sommartid 6kar efterfragan pa resor till och fran Soédra
skargarden. Dels ar det manga fler som bor ute i skargardeni
sina fritidshus, dels ar det fler besékande.

For att hantera ett 6kat resande behéver utbudet
kompletteras vid storre helger samt sommartid fran borjan av
juni till slutet av augusti. Aven stérre planerade evenemang ute
i Sodra skargarden behoéver tas hansyn till.

Exakt hur den utokade trafikeringen ska se ut ska arligen
planeras tillsammans med Vasttrafik och kommande
trafikforetag for att pa basta satt komplettera och avlasta
den ordinarie trafiken, som inte ska &ndras pd sommaren.
For den utdokade sommartrafiken foreslar forstudien att
avtalet rymmer en trafikvolym motsvarande cirka 1700
bemanningstimmar per ar och som kan trafikeras med tva
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storre fartyg utdver ordinarie fartyg, se kapitel 9 fartyg och
miljo.

Istidtabell och onormala vattenstand

Nagra dagar per ar kan blast och hogt vattenstand leda till att
det inte gar att trafikera enligt ordinarie tidtabell. Da kan det
vara svart att lagga till vid vissa hamnar och koértiderna kan
bli lAngre pa grund av hard sj0. Vissa fartyg ar dessutom inte
lampliga att trafikera med vid hard sjo.

Vintertid kan isen lagga sig i Sodra skargarden under kortare
eller langre perioder samt att det kan komma is drivande i
Gota Alv. Aven da kan det vara vissa fartyg som det inte gar att
trafikera med samt att kortiderna paverkas.

Under dessa forutsattningar behéver en sarskild tidtabell
tillampas, vilket skargardsborna ar vana vid. Hur denna
tidtabell ska se ut ar nagot som ska planeras tillsammans
med kommande trafikféretag under avtalets etableringstid.
Den kraver dock ingen utdkning av utbud eller fartyg utan ska
rymmas inom ordinarie volym. Denna tidtabell ska aven ses
over arligen.

Konsekvensanalys

Det trafikforslag som forstudien arbetat fram har generellt
manga fordelar.

» Med en bastidtabell aret runt bibehalls resmojligheterna for
arbets- och studiependling &ven sommartid, vilket de inte
goridag.

Tydligare och enklare tidtabeller med farre turvarianter
gor det lattare for resenaren att hitta sin resa. Takttidtabell
medfor aven att det blir Iattare att |ara sig nar batarna avgar.
Det blir dessutom en jamnare spridning av turerna éver
dagen och darmed stoérre chans att det finns en tur som
passar for resenarens behov.

Kortare restider, framst straket Vrang6-Dons6-Styrso-
Saltholmen, medfér en restidsbesparing for en stor andel
av resenarerna. Dessutom medfér det en enkelhet och
tydlighet med i princip samma restid varje avgang . Kortare
restider gor det aven mer attraktivt och mojliggor for fler att
bo i Sédra skargarden och pendia till fastlandet.

Bittre passning till skoltiderna och fler turer att valja
mellan for hemresa fran skolan, framfoérallt eftermiddagen,
medfor att skolorna far battre mojlighet att lagga bra
scheman samt att eleverna inte behdver vanta lika lange pa
baten. Dessutom blir det tydligare att Branné Husvik blir den
primara hamnen for skolresor mellan Brannoé och Styrso.

Fler resméjligheter inom Sédra skargarden dagtid,
kvillar och helger skapar fler resmoéjligheter for framfor
allt de som arbetspendlar iinom skargarden, daglediga
och seniorer samt for fritidsresandet. Utdkning av utbudet
pa helger gynnar saval de som arbetar pa helgerna som
fritidsresandet.

Battre spridning av ankommande och avgaende turer
vid Saltholmen medfér mindre trangsel vid Saltholmens
resecentrum och pa den anslutande kollektivtrafiken.

Knarrholmen och Stora F6ro6 far dagliga turer vilket
skapar mojlighet att bo och arbetspendla fran dessa Oar.



Den storsta negativa konsekvensen blir att skargardsborna
behover anpassa sig till nya avgangs- och ankomsttider
jamfort med idag. Detta beror framst pa att restiderna blir
kortare. Under hogtrafik ankommer batarna till Saltholmen pa
morgonen och avgar pa eftermiddagen vid ungefar samma
tider somidag.

Ett fatal turer tas bort for ndgra farjelagen. Resenérerna kan
dock vanligtvis hanvisas till en annan tur som avgar inom
30 minuter. Styrs6 Skaret far nagot reducerat utbud, men
bibehaller motsvarande dagens turutbud i hégtrafik.

Asperd Ostra avvecklas som bytespunkt, varfor inte langre
linje 283 kommer att angora farjelaget. For resor mellan
Branno och 6vriga Sddra skargarden hanvisas resenarerna

till att resa via Brannd Husvik, som far fler avgangar, eller till
byte vid Saltholmen. Vid byte vid Saltholmen blir restiden
nagot langre, men kompenseras av kortare restid med linje 281
jamfort med idag. Idag ar det endast vid ett fatal turer per dag
som det gar att byta vid Asperé Ostra.

Konsekvensbeskrivning per hamn

Nedan foéljer en mer detaljerad sammanstallning av vilka
konsekvenser trafikforeslaget far for de som reser till och
fran respektive farjelage utdver férandrade ankomst och
avgangstider.
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Vrango
Vrangd kommer att fa utdkat utbud med ett par turer pa
helgen, vilket ger en jAmn timmestrafik hela dagen.

Antalet linje- och turvarianter kommer att minska och alla
turer férutom snabbturerna kommer att ta 35 minuter till/fran
Saltholmen jamfort med upp mot 62 minuter idag,.

Dagens snabbturer kommer att bibehéllas under hogtrafik,
forutom turen klockan 15:40 fran Saltholmen som behoéver
trafikera via Styrso Bratten pa grund av skolresor och av
kapacitetsskéal behov av utdkat turutbud till Styrsé Bratten vid
16-tiden.

Dagens tur klockan 7:56 fran Vrangdé kommer att avga vid k.
T:35 istallet for att passa anslutning for skoltiderna pa Styrso,
med ankomest till Styrs6 Skaret klockan 7:50.

Under lagtrafiktid far ndgra turer, 4-5 per riktning, 35 minuters
restid istallet for dagens 27-29 minuter da dessa turer kommer
ga via Styrso Bratten.

Donso
Donsé kommer att fa utdkat utbud med ett par turer pa helgen,
vilket ger en jAmn timmestrafik hela dagen.

Antalet linje- och turvarianter kommer att minska och alla
turer férutom snabbturerna kommer att ta 25 minuter till/fran
Saltholmen jamfort med upp mot 40 minuter idag.
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Dagens snabbturer via Styrs6 Skaret kommer att bibehallas
under hogtrafik, férutom turen klockan 15:40 fran Saltholmen
som behover trafikera via Styrs6 Bratten pa grund av skolresor
och av kapacitetsskal behov av utdkat turutbud till Styrsé
Bratten vid 16-tiden.

Dagens tur klockan 08:07 fran Vrang6 kommer att avga 20
minuter tidigare for att passa anslutning for skoltiderna pa
Styrso, med ankomst till Styrsé Skaret klockan 7:50.

Under lagtrafiktid far nagra turer, 4-5 per riktning, 25 minuters
restid istallet for dagens 18 minuter da dessa turer behover ga
via Styrso Bratten.

Styrso Skaret

Styrso6 Skaret har fa boende och verksamheter inom sitt
upptagningsomrade, trots planerad utbyggnad av bostéder.
Dessutom har Styrsé tva andra farjelagen som resenarerna
kan hanvisas till. For att snabba upp restiden for resor till

coh fran Vrangod och Donsd, som ar betydligt fler, foreslas att
utbudet reduceras nagot. Dock bibehalls dagens turer under
hogtrafik.

Styrso Bratten

Resande till och fran Styrso Bratten ar de som framst kommer
att gynnas av det nya forslaget da restiden till Saltholmen
kommer att minskas till 15 minuter for samtliga turer, jamfort
med upp mot 39 minuter idag.

Undantaget ar en tur pa kvallen vid 19-tiden fran Styrs6
Bratten mot Saltholmen som far en langre restid da den
kommer att ga via Knarrholmen och Stora Foro.

Utbudet till och fran Saltholmen kommer att forbli i stort
detsamma som idag, men kommer att spridas jamnare dver
dagen under lagtrafiktid och skapar darmed storre chans att
det finns en tur som passar for resenarens behov. En tur vid
13-tiden fran Styrso Bratten mot Saltholmen avvecklas och
resenarerna hanvisas till en tur som gar 20 minuter tidigare
eller 40 minuter senare istallet.

Utbudet till Branné Husvik kommer att utokas till 12 turer per
riktning pa vardagar jAmfort med 5 idag. Pa helger utokas
utbudet fran dagens tva turer per riktning till 9 turer. Detta
skapar battre mojligheter att resa inom Sédra skargarden till
och fran Branné.

Styrso6 Tangen

Styrs6 Tangen har idag direktférbindelse till Saltholmen. |
framtiden kommer resenarerna att behova byta vid Styrsé
Bratten. Dock kommer restiden anda bli 7-17 minuter kortare
an idag for de flesta turer pa grund av att linje 281 endast
trafikeras med snabbatar. Bytena vid Styrsé Bratten kommer
att vara samordnade sa att batarna vantar in varandra och
att bytet ska kunna ske snabbt och smidigt. Restiden Styrs6
Tangen - Saltholmen kommer ta 24-28 minuter beroende pa
vilka mellanliggande 6ar som angors.



Ett par turer morgon och kvall i icke pendlingsriktning kommer
att fa 2-9 minuters langre restid an idag da passningar for
resor i pendlingsriktning har prioriterats.

Pa vardagar tillkommer tva turer dagtid fran Styrsé Tangen
till Styrso6 Bratten. Dessutom tillkommer sju turer till och fran
Branno Husvik. Pa helgerna utdkas utbudet fran dagens sju
dubbelturer till nio. Utbudet sprids jamnare éver dagen med
varannantimmestrafik och tillkommande turer ar kvallstid vid
klockan 21:30- och 23:30-tiden.

Kopstadso

Da Koépstadsoé endast kommer att trafikeras med snabbatar
kommer restiden till Saltholmen bli 10-12 minuter fér samtliga
turer, jamfort med 9-21 minuter idag.

Majlighet att Iamna barn som ska till skola pa Styrsé vid baten

i samband med resa till arbete pa fastlandet kommer kvarst3,
antingen genom att féraldrarna far vanta 10 minuter pa bat
mot fastlandet eller att foraldrarna reser med barnen till Styrsé
Bratten dar baten vander for resa mot Saltholmen.

Kopstadso trafikeras idag av bade linje 281 och 282. Det
medfor att utbudet vissa tider ar hogre an fér andra oar.

Dessa parallella turer kommer att avvecklas da endast linje
281 kommer trafikera i straket. Det innebar att Kopstadso far
nagot farre turer an idag. Antalet personer som reser till och
fran Kopstadso pa dessa turer ar dock relativt fa, vanligtvis 1-2
personer per tur. Resenarerna kan hanvisas till en annan tur
med avgangstid inom 30 minuter.
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Asperd Ostra

Asperd Ostra kommer inte i framtiden att angéras av linje
283. Att linjen stannar vid Asperd Ostra idag ar framst for att
skapa bytesmajligheter for dem som reser mellan Branné
Rodsten och dvriga skargarden. Idag ar detta byte endast
moijligt vissa turer. Under hogtrafik ar det idag endast for tva
turer som mojliggor ett byte vid Asperd Ostra. Denna méjlighet
kommer att férsvinna med det nya trafikupplagget, varfér
resenarerna hanvisas till att antingen resa till eller fran Branno
Husvik istéllet dar utbudet utdkas eller genomfora sitt byte vid
Saltholmen. Vid byte vid Saltholmen blir restiden nagot langre,
men kompenseras av nagot kortare restid med anslutande
linje 281 anidag.

Bebyggelsen pa Aspero ligger i anslutning till Asperé Norra.
Det innebar att de som ska resa till Branné eller Saltholmen
redan idag framst reser med linje 283 fran Asperd Norra, en
resmajlighet som kommer att kvarsta. For de som ska resa till
och fran 6vriga Sodra skargarden kommer linje 281 att aven
fortsattningsvis stanna vid Asperd Ostra med motsvarande
antal turer som idag.

Forslaget innebar darmed sma konsekvenser for de som ska
resa till och fran Asperd, utan paverkar framst de som ska resa
mellan Branno och évriga Sédra skargarden.

Aspero Norra och Brann6 Rédsten

Asperd Norra och Branné Rédsten kommer att fa timmestrafik
alla vardagar och helger. Det innebar att turutbudet kommer
att utokas fran dagens 21till 26 dubbelturer pa vardagar och
fran 17 till 21 dubbelturer pa helger.



| och med att linje 283 inte ldngre ska angdra Asperd Ostra
kommer samtliga turer ta 16-18 minuter mellan Branné och
Saltholmen, vilket ar en restidsforkortning med 4-7 minuter for
de turer som idag gar via Asperd Ostra.

Nagra dagar per ar kan inte Asper6 Norra angéras pa grund
av daligt vader. | de fallen kan resenarerna fran Asperé Norra,
precis som idag, hanvisas till Asperd Ostra som d& kan
angoras istéllet med bibehallen kortid.

Branno Husvik

| det nya trafikforslaget ar det i storre utstrackning via Branno
Husvik som resor inom skargarden till och fran Branno
forvantas ske. Utbudet kommer att utdkas fran dagens 5
dubbelturer till 12 pa vardagar. Pa helger kommer en tur
varannan timme att erbjudas, vilket innebar en utékning fran
dagens 2 dubbelturer till ©.

De turer som tillkommer pa vardagar ar anpassade efter
skolans 6nskemal for att kunna lagga battre skolscheman.
Elever som bor pa Brannd och gar pa skola pa Styrsé kommer
snabbast kunna resa till och fran skolan om de reser via
Branno Husvik.

Idag finns det nagra turer som erbjuder direktférbindelse
mellan Brannd Husvik och Saltholmen. | fortsattningen
kommer de resenarer som ska resa mellan Branné Husvik och
Saltholmen att behdva byta vid Styrsé Bratten. Dock kommer
restiden att bli kortare &n idag pa grund av att anslutande linje
281 kommer att trafikeras med snabbatar samt att antalet
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resmojligheter kommer bli fler i och med utdkat utbud pa linje
282. De flesta som reser fran Branno till Saltholmen reser dock
via Brannd Roédsten dar utbudet ar battre och restiden kortare,
s fa resenarer paverkas av férandringen.

Knarrholmen och Stora F6ro

Idag ar det inte mojligt att arbetspendla fran Knarrholmen och
Stora Foro da det endast gar ett par turer pa fredag, [6rdag och
s6ndag under vintertidtabell. | det nya forslaget tillkommer det
dagliga anropsstyrda turer till och fran Knarrholmen och Stora
Foro vid 05:30- och 9-tiden p& morgonen och vid 19-tiden pa
kvéllen. Resorna sker vanligtvis med byte vid Styrso Bratten.
Pa helgerna bibehalls en tur vid lunchtid och en vid 18-tiden
som idag.

Sommartid féreslas Knarrholmen och Stora Foro fa ett utbud
motsvarande som idag. Avgangstider och strackningar kan
komma att justeras nagot.

Sommaréarna Vargo, Killo, Sjumansholmen och
Karholmen

Varg6, Kallo, Sjumansholmen och Karholmen foreslas fa ett
utbud motsvarande idag. Avgangstiderna kan komma att
justeras nagot.
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Goteborgs Stads
inspel

| samband framtagandet av denna férstudie har Vasttrafik Foéretagare och kommunala verksamheter dnskar goda
varit i kontakt med flera av Goéteborgs Stads forvaltningar mojlighet att pendla ut till skargarden for sina anstallda.
och olika grupper med anknytning till S6dra skargarden. De

vanligaste synpunkterna har varit 5nskemal om fler turer Knarrholmen och Stora For6 har under flera ar framfort
till och fran Saltholmen samt att det skall gé fortare att n& dnskemal om dagliga turer for att kunna méjliggdra for

fastlandet. Onskemal om fler turer med bat mellan Saltholmen
och centrala Géteborg, vintertid for arbetspendling och
sommartid for besdkare, har ocksa framforts av flera.

arbetspendling aven fran dessa 6ar.

Vasttrafiks forslag till framtida trafikering tar i stor utstrackning

hansyn till stadens 6nskemal genom att foresla:

Skolorna har framfort 6nskemal om andrade avgangstider for
att de ska kunna gora bra scheman, samt att personalen ska o

o A « fler turer pa kvéllar och helger
kunna ta sig till och fran arbetet.

« kortare restider till och fran Vrango, Dons6, Styrs6 och
For barn och ungdomar &r det viktigt att det finns Képstadsd genom en tredje snabbat
resmoijligheter aven pa kvallarna inom Soédra skargarden.
Detta for att det ska kunna utvecklas fritidssysselsattning ute
pa 6arna och inte endast pa fastlandet, samt majlighet for » battre och fler resmoéjligheter inom skargarden genom fler
barn att stanna kvar och leka med kompisar efter skolan, vilket turer pa linje 282 och samordnade byten vid Styrso Bratten
manga idag inte kan.

e jamnare utbud av turer éver dagen

« dagliga anropsstyrda turer morgon och kvall till Knarrholmen

. . B . . . och Stora Foro
Fran Social- och aldrenamnden dnskas det ett battre utbud

mellan 6arna for att lattare kunna utnyttja service, sa som « att bibehalla dagens batturer till och fran centrala Goteborg
vardcentralen och fritidsaktiviteter, samt for att kunna umgas
mellan 6arna.



Vasttrafik foreslar dock att det inte handlas upp fler batturer
till centrala Goteborg da nyttan inte i tillrackligt hog grad
motsvarar kostnaden samt att det skulle krava ytterligare
fartyg.

Vasttrafik foreslar inte heller fler turer mellan Sédra
skargarden och Saltholmen under hogtrafik da det antal turer
och den kapacitet som kommer att erbjudas framéver racker
till fér dagens och bedémt framtida resbehov. For att kunna
motivera en utbudsutékning under hogtrafik behdver resandet
darmed forst 6ka markant.

8. GOTEBORGS STADS INSPEL |
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Fartyg och miljo

Vastra Gotalandsregionen har som mal att
» Senast ar 2030 ska enbart férnybar energi anvandas
inom kollektivtrafiken oavsett trafikslag.

» Fartygstrafik bor i nya upphandlingar elektrifieras till
100 % pa kortare strackor och i sa hog grad som mojligt

pa langre strackor.

Eldrift innefattar fullelektriska fordon och fartyg,
elektrisk andel av trafik med laddhybridfordon

samt branslecellsdrivna fordon som férsérjs med
drivmedel med minst 90 % minskningsvarde avseende
klimatpaverkande utslapp.

Enligt Vasttrafiks Miljo- och klimatstrategi ska el vara det
priméra valet av bransle for battrafik, darefter flytande
biodrivmedel . For att krav pa el eller flytande biodrivmedel
ska vara mojligt behdver de infrastrukturella forutsattningarna
vara sékerstéllda for avtalstiden.

Totalt bér all planerad trafik i Sédra skargarden, inklusive
sommarforstarkning, kunna kravstallas att drivas med minst
70 % el.

Ordinarie planerade turer ska under normala
vaderforhallanden genomféras med minst 85% eldrift

aret runt. Samtliga fartyg ska dock vara utrustade med en
generator (forbranningsmotor) som kan drivas med ickefossilt
bransle vilken kan nyttjas nar yttre faktorer medfoér att
laddningen inte racker till, exempelvis vid extremt hart vader,
vid stromavbrott eller transport till varv etcetera.

Forstudien ser att det finns potential for &nnu hégre andel
eldrift i avtalet, exempelvis genom den teknikutveckling
som nu sker samt vid inkdp av nya lattare batar som ar mer
energieffektiva. Avtalet bor darmed innehalla incitament for
det trafikféretag som kan 6ka andelen eldrift ytterligare.

Forstudien foreslar att forstarknings- och reservfartygen inte
kravstélls med eldrift d& det bor finnas en stor flexibilitet i nar
och hur de kan trafikera, beroende pa hur resandeefterfragan
varierar under framst sommaren. Fartygen boér darmed inte
begriansas av att de behdver ga in och ladda flera ganger
under dagen. Dock kan krav stéllas pa hybridisering och
darmed en viss andel el samt forslagsvis incitament for det
trafikforetag som kan efterstrava ytterligare andel eldrift.

| forstudien har kapacitetsbehovet utretts per linje, vilket
resulterat i nedan foreslagna fartygsstorlekar. Resultatet ar



baserat pa kapacitetsbehovet i férhallande till turutbud och
med hansyn taget till begransningar gallande dagens farvatten
och bryggor. Som underlag for att bedéma kapaciteten har
forstudien utgatt fran marknadsanalysen samt att nuvarande
trafikféretags passagerarregistrering anvants som underlag.

Fartygen som anvands for trafiken i S6dra skargarden ska
uppfylla kraven for Fartomrade E. Fartygen bor inte vara
mer an max 35 meter langa for att kunna vanda inne vid
Saltholmen.

Samtliga fartyg ska vara anpassade utifran befintliga bryggor
i S6dra skargarden samt tillganglighetsanpassade enligt
Vasttrafiks riktlinjer.

Vasttrafik har som standardkrav att fartygen ska klara upp till
fem centimeter nyis. Minst fyra av fartygen ska kunna klara att
koéra vid tjockare is och vid hart vader, men da enligt sarskild
tidtabell, se avsnitt Istidtabell och onormala vattenstand.

Vasttrafik har ansvar for att upphandla kollektivtrafik, det

vill sdga trafik for persontransporter. Vasttrafik har darmed
inget uppdrag att tillgodose eventuella godstransportbehov.
Det finns idag andra foretag som kor godstransporter till och
fran 6arna i Sodra skargarden. Darmed bor fartygeni avtalet i
forsta hand enbart anvandas fér persontransporter inklusive
cyklar och det bagage som resenaren kan bara ombord.
Detta enligt Vasttrafiks resevillkor. Det ar darfor viktigt att i
kommande avtal kravstalla viss yta for cyklar, mindre gods
etcetera. Det gods som i sa fall kan hanteras ar sddant som

resendr sjalv bar med sig. Ovrigt, ej handburet gods, kommer
prioriteras i sista hand, det vill siga persontransportuppdraget
kommer alltid vara prioriterat. Hur och nar gods kan tas
ombord behoéver specificeras i kommande avtal.

Natthamn och laddinfrastruktur

Vasttrafik kommer att erbjuda/villkora plats for sex fartyg vid
Saltholmens brygga och ett vid Styrs6 Bratten. Det finns en
sjunde plats vid Saltholmen, men huruvida den kan anvandas
eller inte beror pa fartygens storlek da det &r en mindre och
trang plats. Natthamn for ovriga fartyg far trafikforetaget l6sa
sjalv.

Vasttrafiks har som ambition ar att det ska finna méjlighet
bade till nattladdning av samtliga fartyg och snabbladdning
for minst tva fartyg samtidigt vid Saltholmens brygga till
avtalsstart. Dessutom efterstravas mojlighet att kunna ladda
fartyg for linje 282 vid Styrso Bratten, bade nattladdning

och stédladdning under dagen. Detta ar dock inte sakrat i
forstudien utan behdver arbetas vidare med tillsammans med
Goteborgs stad, se avsnitt Behov av infrastrukturatgarder.

9. FARTYG OCH MILJO |
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Fartyg och kapacitet

For att kunna trafikera enligt framtaget forslag, klara
passagerarkapaciteten och uppna Vasttrafiks mal om

Tabell 8. Féreslagna fartygskrav avseende drivmedel coh kapacitet.

Linje/
funktion

Fartygstyp*

Drivmedel
primart

Passagerar-
kapacitet

Cykel-
kapacitet
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elektrifiering ser forstudien att foljande fartyg behover inga i . Minst 200 pass, Ska vara
K 3 snabbga- El . - .
ommande avtal. L 281 ende fart (hybrider] varav minst 160 Ytaca 30 cyklar  prioriterade for
o ) } ) ¥9 Y sittande. linje 281
Fartygen ska kunna koéra i den hastighet som behoévs for v
. . i . inst 150 pass,
att k"unna"hall.a framtagen tlcljlltab.ell, med hansyn Fa%et till L 282 i El _ R
de férutsattningar och begransningar som finns i Sédra (hybrider) sittplatser
skargarden avseende till exempel fartbegransningar, .
g . v 1 exemp g ng £ Minst 300 pass,
framkomlighet med mera. L 283 1 fartyg (hybrider) varav 200 sit-  Yta ca 30 cyklar
y tande
Minst fyra av fartygen ska kunna klara att kéra vid tjockare is . L Minst 450 pass
. o . . . N o Forstarkning| Biodrivmedel ; !
och vid hart vader, men da enligt sarskild tidtabell. resery 2 fartyg e minst 200 Yta ca 30 cyklar
sittande
. . L Minst 300 pass,
Konvertering av befintliga fartyg Reserv 1 fartyg (Be'gify';‘;jgg' varav minst 200 Yta ca 30 cyklar
sittande
Idag finns en begransad mangd elektrifierade fartyg att tillga
pa marknaden. Ledtiderna for att konvertera gamla fartyg 8 fartyg

till eldrift samt bygga nya fartyg kan vara langre an avtalets
etableringstid.

Forstudien foreslar darmed att trafikforetagen ska fa upp till
tre ar pa sig att hinna bygga nya eller konvertera befintliga
fartyg till eldrift. Snabbatarna ska prioriteras och minst

en av snabbatarna ska vara elektrifierad till avtalsstart.

| samband med konvertering av gamla fartyg kan fartygen
behova férlangas och darmed kan det skapas en hogre
passagerarkapacitet. Om trafikféretagen kan visa upp en
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plan for konvertering samt att kapacitetskraven klaras efter
konverteringen kan det vara acceptabelt att kéra med nagot
lagre passagerarkapacitet 4n vad kraven sager de forsta aren.

Anbudslamnarna behéver darmed kunna visa upp en plan for
hur och nar infasning av eldrift kommer att ske.



Kapacitetskrav cykel

Enligt ett beslut av Kollektivtrafiknamnden (2017-04-28)
rekommenderas att resenar med giltigt fardbevis far ta med
cykel kostnadsfritt i man av plats. Férstudien rekommenderar
darfor att fartygen for Sédra skargarden bor ha en yta som kan
ta emot cirka 30 cyklar at gdngen.

Manga resenarer 6nskar ta med sig cykel till och inom Sédra
skargarden. Det finns darfor en risk for kapacitetsproblem
under hdgsommaren da resandet ar stort och manga vill ta
med cykel ombord. Darmed finns aven risk att en resenar
inte far plats med sin cykel pa vag tillbaka fran éarna, eller for
Oborna pa vagen hem.

Det ar viktigt att Vasttrafik ar tydlig i sin kommunikation
gallande cyklar pa batarna i Sédra skargarden. Det maste
framga att:

o Cyklar tas mediman av plats.

« Vanliga cyklar lastas pa forst och lastcyklar tas med i man av
plats.

» Resenar som tar med cykel till/fran Sédra skargarden
riskerar att inte kunna ta med cykeln tillbaka om plats
saknas pa fartyget vid avgang.

Marknadsdialog

Under hésten 2022 har en marknadsdialog genomforts.
Vasttrafik har traffat ett antal trafikféretag som visat intresse
for de kommande batupphandlingarna for att ta in aktuell
kunskap kring fartygsfragor och elektrifiering. Det underlaget
har sedan anvants i arbetet med att ta fram de fartygskrav
som foreslas galla for det nya avtalet.

9. FARTYG OCH MILJO |
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10

Behov av
infrastruktur-
atgarder

Laddinfrastruktur vid Saltholmen
och Styrso Bratten

Vasttrafik arbetar for att skapa mojligheter for elladdning
av fartygen vid Saltholmen och Styrso6 Bratten, dels for
nattladdning, dels for snabbare stédladdning dagtid.

Det rader dock stora osdkerheter kring nar det kan finnas pa
plats. Saltholmens resecentrum ska byggas om pa sikt, men

laddinfrastruktur behdver finnas pa plats innan dess, helst till
avtalsstart.

Det beddms som mgjligt att kunna dra fram den effekt som
behovs for skargardstrafiken, men det ar bygglov samt

ytor och Iésningar for placering av tillhérande infrastruktur
som behover sakerstallas. Ungefar vid den réda linjen

i kartan till hoger behover det anlaggas en eller flera
laddkranar eller liknande anslutningar for att kunna ladda
elektrifierade fartyg i framtida avtal. Aven placering av

nat- och transformatorstationer behéver ombesorjas, samt
kablagedragning till laddkranarna.

Figur 68. Ungeférlig placering av framtida laddanslutning till fartygen.

Om inte all laddinfrastruktur kan byggas samtidigt ska
infrastruktur for att ladda de tre snabbatarna prioriteras. Det
behover aven sakerstallas att fartygen gar att ladda under
tiden en framtida ombyggnad av Saltholmen sker.

Vid Styrso6 Bratten behovs en lagre effekt da det endast ar ett
fartyg som ska laddas samt kan laddas nagot langsammare
dagtid. Dock kan det trots det vara svart att fa fram tillracklig



effekt, varfor alternativa I6sningar kan behdva utredas, till
exempel batterilagring iland. Samtidigt ar det trangt vid
Styrso Brattens hamn med begransade ytor att nyttja for
laddinfrastruktur.

Forstudien kommer inte att slutféra arbetet med att ta fram de
I6sningar och beslut som behdvs for att sdkra att det kommer
ga att ladda fartygen vid Saltholmen coh Styrsé Bratten. Detta
pa grund av dess komplexitet och infrastrukturella utmaningar.
Det beddms inte heller kunna hanteras inom kommande
upphandlingsprojekt, utan kommer behdva drivasi ett separat
projekt parallellt. For detta projekt behéver det tillsattas en
projektledare samt ett team med kompetens och expertis
inom omradet.

Ombyggnad Saltholmens
resecentrum pa sikt

Saltholmens resecentrum bérjar fa nagra ar pa nacken och
upplevs idag som slitet och eftersatt. Resecentrumet ar darfor
i stort behov av att byggas om och moderniseras, bade for

att moéta resenarernas och kommande trafikféretags behov.
Vasttrafik behéver darfor under de narmsta aren tillsammans
med Géteborgs Stad utreda vilka behov som Saltholmens
resecentrum behover tillgodose samt ta fram I6sning och plan
for ombyggnad av kajer, hamnytan och tillhérande fastigheter.

Saltholmen ar i behov av en flytbrygga for att kunna ombesoérja
framtida trafik samt erbjuda ett tillganglighetsanpassat
resande fran skargardstrafikens nav. Vasttrafik har

10. BEHOV AV INFRASTRUKTURATGARDER |

tillsammans med Goéteborgs Stad tagit fram en
overenskommelse géllande en Genomférandestudie (GFS)
som ska understka majligheterna och hitta den basta
I6sningen for placering av en flytbrygga vid Saltholmen. GFSen
kommer troligtvis att genomféras under ar 2023 och forst
efter det kan en beddémning géras om nar en flytbrygga kan
vara pa plats.

Arligen passerar éver tva miljoner resenarer Saltholmens
resecentrum, en siffra som dkar stadigt. Hamnytan upplevs
idag som trang och rorig. Planen har sa kallade potthal, det
saknas tillrackligt med sittplatser och det finns endast ett
mindre vaderskydd. Ytan behover darfér byggas om for att
minska trangseln och tydliggora vilket lage som respektive
linje avgar fran.

Figur 69. Dagens véaderskydd vid Saltholmen.



Idag finns det vid Saltholmen en separat fastighet som ags av
Trafikkontoret, men hyrs av Vastfastigheter, se pilen i bilden till
hoger. | denna fastighet finns det en biljettexpedition samt en
underdimensionerad vanthall.

Biljettexpeditionen ar nyrenoverad och inkluderar aven

ett pentry, en personaltoalett och ett mindre sovrum for
besattningen. Sjélva fastigheten ar dock gammal med
eftersatt underhall. | avvaktan pa GFS:en har Vastfastigheter
vantat med att vidta nagra atgarder for att inte lAgga ner
eventuella kostnader om det exempelvis skulle tas beslut om
att byggnaden skarivas.

Den inringade byggnaden pa bilden till hbger ags av
Trafikkontoret. Avtalet I6per pa en femarsperiod i taget sa
lange det bedrivs kollektivtrafik pa platsen. Denna byggnad
renoverades for tre ar sedan och har ryms en verkstad, ett
kylrum, omkladningsrum och kladskap for besattningen, ett
mindre sovrum, ett lager, en septiktank och en oljecistern.
Har ser Vasttrafik en stor utmaning i att kunna ta emot

de 6kade mangder av svartvatten som kommer dels fran
skargardstrafiken, dels fran smabatshamnarna.

Vasttrafik kommer under det kommande aret behdva se
Over nuvarande avtal med Goéteborgs Stad avseende vilka
funktioner som ska finnas vid Saltholmens resecentrum pa
sikt, till exempel typ av fastigheter, personalytor med mera.
Detta arbete behover bedrivas parallellt med kommande
upphandlingsprojekt.
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Figur 61. Dagens vénthal vid Saltholmen.

Figur 60. Placering av dagens vénthall och biljettexpedition.

Figur 62. Placering av dagens personalutrymmen och véntsal, se réd markering.
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Ekonomiska
konsekvenser och
risker

Ekonomiska konsekvenser

Foreslagen trafikldsning omfattar en utdkning av dagens
tidtabellsproduktion fran 20 600 timmar per ar idag till cirka
22 500 timmar per ar samt nagot hdgre personaltid.
Utokningen beror framst pa ett utdkat utbud kvallar och helger
for att skapa ett bra grundutbud och tillganglighet varje dag
hela aret om.

Det som framst beddms bli kostnadsdrivande ar omstéllningen
fran dagens diesel MK1 till flytande biodrivmedel, da det ar
betydligt dyrare. Nar omstalining till eldrift har genomfoérts kan
kostnaderna for drivmedel minskas markant igen.

Det rader stor osdkerhet kring vad olika branslen kommer
att kosta i framtiden, men bedémningen ar att el kommer

vara betydligt billigare an flytande biobranslen, som ar det
drivmedelsalternativ som forutom el uppfyller miljokraven.

Omstallningen till eldrift kan medféra en 6kad kostnad, bade
for investering i fartyg och laddinfrastruktur. Dock beddéms
det totalt anda bli billigare an alternativet att kora pa flytande
biodrivmedel.

Den tillkommande kostnaden for ytterligare ett snabbgaende
fartyg i Sodra skargarden bedéms kunna raknas hem genom
att det medfor att de dvriga tva snabbatarna kan kora pa en
betydligt stérre andel el, och darmed blir drivmedelskostnaden
lagre. Dock kommer det initialt bli dyrare om inte
laddinfrastruktur finns pa plats till avtalsstart och snabbatarna
kan koras pa el.

Risker

Det kommer att komma in kundsynpunkter pa den nya
trafikeringen, vilket det alltid gor nar férutsattningarna
forandras for individuella resenérer. Forstudien ser dock att
forslaget medfor positiva férandringar for manga, och att
de forsamringar som forslaget medfor paverkar fa och kan
motiveras.

En av de storsta riskerna som férstudien har identifierat ar
om inte den laddinfrastruktur som behdvs finns pa plats till
avtalsstart. Det innebér i sa fall att trafiken, tills elektrifiering
ar mojlig, behover drivas med flytande biodrivmedel vilket
beddms bli betydligt dyrare.
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Det finns dven en risk med framtida ombyggnad av
Saltholmen. Det ar viktigt att planera den sa att laddning av
fartygen kan ske, eventuellt med tillfalliga I6sningar, aven under

byggtiden.

Forstudien har aven identifierat en risk med att det kan vara
ett begransat antal trafikféretag som har maojlighet att Iamna
anbud pa upphandlingen. Detta beror framst pa att det ar ett
stort avtal som kraver manga fartyg, vilket fa trafikféretag har
tillgang till idag och darfér behoéver kopa nya eller begagnade
fartyg. Genom att dela upp dagens avtal i tva delar, ett for
Sédra skidrgarden och ett for Alvtrafiken, bedémer flera av de
trafikféretag som deltagit i genomférd marknadsdialog att de
kommer ha majlighet att IAmna anbud fér Sédra skargarden
respektive Alvtrafiken och konkurrens kan skapas.

Tillfragade trafikforetag ser svarigheter i att hinna konvertera
befintliga fartyg till eldrift eller fa fram nya eldrivna fartyg

till avtalsstart. Det beror bland annat pa begransningar i
varvstillgang och problematik med att Transportstyrelsens
regelverk ska hinna med i utvecklingen, vilket kan leda till
forseningar. Forstudien foreslar darfor att inférandet av eldrift
ska kunna ske successivt under avtalet forsta tre ar.
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Medskick till
upphandlings-
projektet

Infrastruktur

Forstudien kommer inte att hinna arbeta klart med att ta
fram de I6sningar och beslut som behovs for att sakra

att det kommer ga att ladda fartygen vid Saltholmen och
Styrso Bratten. Darfor kommer det behdva hanteras i

ett separat projekt parallellt med upphandlingsprojekt.
Det ar darmed viktigt med l6pande avstamning mellan
projekten sa att Upphandlingsprojektet har kAinnedom om
den senaste statusen och att forutsattningarna beskrivs i
upphandlingsdokumentationen.

Trafikering

Det ar det strukturella trafikforslag som férstudien har
arbetat fram som ska ligga som grund for trafiken under den
kommande avtalsperioden. Forslagen tidtabell ska darmed
vara den som raknas pa och publiceras i samband med
upphandlingen.

Kommande trafikféretag ska under etableringstiden och
sedan arligen planera forstarkningstrafiken for sommar,
storhelger, storre evenemang med mera tillsammans med
Vasttrafik. Aven sarskild istidtabell ska arbetas fram och ses
over arligen tillsammans med Vasttrafik.

Avtalsindelning

Idag ingér trafiken for Sdédra Skargarden och Alvtrafikeni ett
och samma avtal. Forstudien har inte identifierat nagra direkta
storre synergier mellan dessa tva avtal. Genom att handla upp
Alvtrafiken och Sédra Skargarden var for sig skapas dock
battre forutsattningar for fler trafikféretag att kunna lamna
anbud da avtalen kraver farre antal fartyg och personal.

Fartyg

Forstudien foreslar att upphandlingen och avtalet ska
innehalla ndgon form av incitament eller mervéarde vid
anbudsutvardering som gor det fordelaktigt att sa tidigt som
moijligt utfora sa stor andel som maijligt av trafiken med el
samt att investera i nya, lattare och darmed energieffektivare
fartyg. Genom de foéreslagna fartygskraven kommer cirka

70 procent av den ordinarie planerade trafiken, inklusive
sommarforstarkning, att kunna utféras med eldrift. Avtalet
kan med fordel omfatta incitament for att aven en del av
forstarknings-och reservfartygen ska kunna drivas med el,
men det far inte ske pa bekostnad av resenarerna, som att
exempelvis turer behdver dras in for att kunna ladda fartygen.



Forstudien foreslar att trafikforetagen ska fa upp till tre

ar pa sig att hinna bygga nya eller konvertera befintliga

fartyg till eldrift. Snabbatarna ska prioriteras och minst

en av snabbatarna ska vara elektrifierad till avtalsstart.
Anbudslamnarna behdver darmed kunna visa upp en plan for
hur och nar infasning av eldrift kommer att ske.

Under 6vergangsfasen fram tills dess att elektrifiering enligt
forstudiens forslag ar maojlig att genomfora fullt ut bér det av
ekonomiska skal inte stéllas krav pa 100% fossilfritt drivmedel.
Den andel som aven pa sikt ska koras pa annat drivmedel an el
ska dock kravstéllas med biodrivmedel direkt fran trafikstart.

| samband med konvertering av gamla fartyg kan fartygen
behova forlangas och darmed kan det skapas en hogre
passagerarkapacitet. Om trafikféretagen kan visa upp en

plan for konvertering samt att kapacitetskraven klaras efter
konverteringen kan det vara acceptabelt att kra med nagot
lagre passagerarkapacitet an vad kraven sager de forsta aren.

Hur och nar cyklar och gods kan tas ombord behdver
specificeras tydligt i avtalet.

Om servering ska erbjudas ombord boér det i avtalet
tydliggoras att tillkommande behov av el, exempelvis for
ugnar, inte far paverka majligheten att uppna énskad grad av
elektrifiering. Vasttrafik bor inte heller ersatta trafikféretaget
for eventuella 6kade el-priskostnader i denna del. Det bor
ocksa tydliggoras att alkohol ej far serveras ombord.
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Dialog har forts under forstudien med ett antal trafikféretag
som har visat intresse for att lamna anbud pa battrafiken

i Sodra skargarden. Bland annat har fragor rérande fartyg
och elektrifiering diskuterats som inspel till férstudien. Det ar
viktigt att det pa det kommande samradet infor upphandling
(SIV) fors fortsatta dialoger kring fartygskrav och plan for
elektrifiering utifran det férslag som nu har arbetats fram for
att sakerstélla att det ar genomforbart och inte medfoér risker
eller kostnader som forstudien inte har identifierat.

Kundservice vid Saltholmen

| dagens avtal ingar det att ansvara for kundservice och
biljettforsaljning vid Saltholmen. Vasttrafik arbetar med att
se Over var det ska finnas butiker och extra kundservice
framover. Beslut har &nnu inte tagits for Saltholmen, men
behover tas innan upphandlingen.
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