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Bakgrund och

syfte

Under aren 2023-2025 kommer kollektivtrafik pa vatten

i det centrala alvsnittet i Goteborg upphandlas med
planerad trafikstart i december 2025. Infér upphandlingen
har en forstudie genomforts for att tydliggéra vad som

ska upphandlas, samt ge underlag till den kommande
upphandlingen. Denna rapport ar en sammanstallning

av forstudiens resultat med bland annat beskrivning av
dagens trafik, forutsattningar, forslag till ny trafikering samt
rekommendation om drivmedel och passagerarkapacitet.
Dartill beskrivs aven eventuella infrastrukturférandringar
som kravs till foljd av exempelvis krav pa bransle och annan
energiforsorjning.

Alvtrafiken bestar idag av tva linjer som bada kérs p& uppdrag

av Vasttrafik. Det befintliga trafikavtalet ingicks 2014 med en

avtalstid 11 &r och tva optioner om tva &r vardera, vilka |6stes ut Figur1
ar 2019 och 2021.

Dagens linjestrackning fér Alvtrafikens tva linjer.



malbilder och
strategier

Styrande

Vastra Gotalandsregionen har tillsammans med Visttrafik tagit fram ett antal malbilder och
strategier som ska beaktas, bade i forstudie, upphandling och under avtalstiden. Dessa dokument tar
generellt sin grund i samhdllets behov med syfte att skapa drivkrafter och hallbar utveckling (social,

ekonomisk och ekologisk) inom teknik-, stads- och samhallsutveckling med hjalp av kollektivtrafiken.
Nedan foljer en sammanstallning 6ver de dokument som har identifierats ska beaktas i forstudien

samt de viktigaste delarna som upphandlingen och avtalet ska forhalla sig till.

Regionalt
trafikforsorjningsprogram for
Vastra Goétalands lan

Trafikforsorjningsprogrammet for Vastra Goétalands
lan ar det viktigaste dokumentet i utvecklingen

av kollektivtrafiken. Det anger mal och riktlinjer

for utveckling av kollektivtrafiken i lanet och ska
revideras vart fjirde ar. Programmet géller for

perioden 2021-2025 med langsiktig utblick till Figur 2. Regionalt.

trafikférsérjningsprogram

2035. Det 6vergripande malet ar att andelen
hallbara resor ska 6ka i hela Vastra Gotaland.
Trafikforsorjningsprogrammet pekar ut den
strategiska utveckling som behdver ske med
kollektivtrafiken. | trafikférsorjningsprogrammet
pekas tre stérre malomraden ut for att na det
overgripande malet om att 6ka det hallbara
resandet. Kollektivtrafik ska utvecklas med god
geografisk tillgadnglighet, vara enkel, trygg och
inkluderande samt ska ge en lag miljopaverkan.
Genomfoérandet av Trafikférsorjningsprogrammet
sker genom tidigare beslutade strategier. De som
beroér battrafiken och denna forstudie beskrivs
nedan.

for Vidstra Gotalands lan.

Miljo- och klimatstrategi

| Vastra Gotalandsregionens miljé- och
klimatstrategi finns forslag till mal om att minska
koldioxidutslappen med 90% ar 2035.

| strategin beskrivs foéljande ambitioner som beroér
fartygstrafiken:

o Senast ar 2030 ska enbart férnybar energi
anvandas inom kollektivtrafiken oavsett trafikslag.

 Allatransportslag ska i hog grad bidra till att
uppfylla miljé- och klimatmalen.

» Fartygstrafik bor i nya upphandlingar elektrifieras
till 100% pa kortare strackor och i sa hog grad
som mojligt pa langre strackor.

o EIfor framdrift av fordon ska vara ursprungsmarkt
med ursprungscertifikat och 100% fran fornybar
kalla.

Figur 8. Milj6- och
klimatstrategi.


https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/SOFIA/KTN6620-2120840548-20/SURROGATE/H%c3%a5llbara%20resor%20i%20V%c3%a4stra%20G%c3%b6taland%20beslutad%2018%20maj.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/SOFIA/KTN6620-2120840548-20/SURROGATE/H%c3%a5llbara%20resor%20i%20V%c3%a4stra%20G%c3%b6taland%20beslutad%2018%20maj.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/SOFIA/KTN6620-2120840548-20/SURROGATE/H%c3%a5llbara%20resor%20i%20V%c3%a4stra%20G%c3%b6taland%20beslutad%2018%20maj.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/SOFIA/KTN6620-2120840548-48/SURROGATE/Milj%c3%b6-%20och%20klimatstrategi%20f%c3%b6r%20kollektivtrafiken%20i%20V%c3%a4stra%20G%c3%b6taland%202018-1.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/SOFIA/KTN6620-2120840548-48/SURROGATE/Milj%c3%b6-%20och%20klimatstrategi%20f%c3%b6r%20kollektivtrafiken%20i%20V%c3%a4stra%20G%c3%b6taland%202018-1.pdf

Strategi for kollektivtrafik pa
jamlika villkor

Strategin for kollektivtrafik pa jamlika villkor ar en
del av trafikférsorjningsprogrammet for Vastra
Gotaland. Strategin syftar till att fa en kollektivtrafik
pa jamlika villkor utan diskriminering och verkar

for att gbora det mojligt for fler att resa kollektivt.
Strategin innehaller ett dvergripande mal:
Kollektivtrafiken ska utformas sa att den &r
inkluderande och att resendrerna kdnner sig
védlkomna.

Figur 4. Strategifor
kollektivtrafik pa jamlika
villkor.

Fem atgardsomraden ska bidra till att na det
overgripande malet. Dessa ar:

o Ett fullt tillgangligt prioriterat nat.

o Ett gott bemoétande till alla resenarer.

* Resenarerna ska kdnna sigtryggai
kollektivtrafiken.

¢ Inkluderande kommunikation.
 Strategisk planering for jamlik kollektivtrafik

Vasttrafik tog fram en handlingsplan for
kollektivtrafik pa jamlika villkor under 2020. Att
inkludera sociala perspektiv i denna férstudie
ar ett satt att genomfora det femte malomradet
Strategisk planering for jamlik kollektivtrafik.
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Koll 2035

Malbild Koll 2035 beskriver hur kollektivtrafikens
stomnat ska utvecklas i det sammanhangande
tatortsomradet i Goteborg, Mélndal och Partille
fram till &r 2035, da antalet invanare forvantas oka
med 200 000 och antalet arbetstillfallen med

100 000.

Malbilden utgor ett viktigt underlag for Vastra
Gotalandsregionens trafikférsorjningsprogram,
for infrastrukturplaneringen och kommunernas
samhalls- och bebyggelseplanering. Malbilden
ar ett samarbetsprojekt mellan Vastra
Gotalandsregionen, Vasttrafik, Goteborgs Stad,
MélIndals Stad och Partille kommun.

| Koll 2035 hanteras inte Alvtrafiken, men
utvecklingen av stomkollektivtrafiknatet i Géteborg
far paverkan aven pa resandet 6ver Géta alv och
behéver darmed beaktas.

Figur 6. Koll2035.
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Alvutredningen

Med syfte att undersoka vilka platser utmed alven
som har storst potential att utvecklas till kajplatser
eller framtida bytespunkter fram till ar 2035,
genomfordes Vasttrafik en dlvutredning under ar
2020 tillsammans med Géteborgs Stad.

Utredningen har identifierat hur farjetrafiken kan
planeras i framtiden for att skapa storst nytta och
ar ett viktigt underlag for Géteborgs Stad och
Vasttrafiks fortsatta arbete med att utveckla det
héllbara resandet pa och omkring alven.

De platser som har identifierats ha storst potential
for framtidens kollektivtrafik pa vatten i det centrala
alvsnittet ar de existerande farjelagena Stenpiren
och Lindholmen. Tillkommande farjelagen som
tillhor gruppen for stérst potential ar Operan och
Jarntorget, foljt av Stigberget. Farjelagen som
beddms ha lag potential &r Vastra Eriksberg och
Slottsberget. Ringdn och Gullbergsvass beddéms ha
potential, dock pa langre sikt bortom ar 2035.

Figur 6. Alvutredningen.

Oversiktsplan Géteborg och
fordjupad oversiktsplan

Oversiktsplanen ar Géteborgs kommuns langsiktiga
vision om hur stadens mark- och vattenomraden
ska anvandas och om hur bebyggelsen ska
utvecklas. Den fungerar som en samlad framtidsbild
och ar ett verktyg for att satta enskilda beslut i ett
storre perspektiv. Den pekar bade ut en riktning for
hur kommunen ska utvecklas pa lang sikt samtidigt
som den vagleder beslut har och nu. For att
Goteborg ska gd mot en mer nara, sammanhallen
och robust stad, foreslar 6versiktsplanen att

ett antal inriktningar prioriteras. En av dessa ar

att binda ihop staden med snabb och palitlig
kollektivtrafik.

| den fordjupande 6versiktsplanen for Goteborg
centrum férdjupades dessa resonemang kopplat
till alven. | den fordjupande dversiktsplanen
konstaterades det bland annat att det bade pa
kort och langre sikt behovs fler farjeférbindelser
over alven. Farjetrafiken erbjuder, for gdende-
och cyklister, en i manga fall attraktiv genvag
jamfort med att resa via ndgon av broarna. En
gen farjeforbindelse kan utgora ett alternativ eller
komplement till en ny gang- och cykelbro. | den
fordjupade 6versiktsplanen pekas bland annat
Stigberget, Frihamnen och Jarntorget ut som
potentiella nya kajlagen pa langre sikt.

Figur 7. Oversiktsplan Géteborg och

férdjupad éversiktsplan.



https://oversiktsplan.goteborg.se/
https://oversiktsplan.goteborg.se/

3

Dagens trafik
och affar

Dagens alvtrafik omfattar tva linjer- linje 285 och 286. Linje
285, benamnd Alvsnabben, gar langsmed alven fran Klippans
Farjelage via Eriksberg, Slottsberget, Lindholmspiren,
Stenpiren till Lilla Bommen. Linje 286, benamnd Alvsnabbare,
ar en tvargaende linje som gar mellan Lindholmspiren och
Stenpiren.

Linje 286 ar idag en avgiftsfri linje, subventionerad av
Goteborgs Stad genom sa kallat tillkdp, medan linje 285

ar en kollektivtrafiklinje dar Vasttrafiks ordinarie biljettaxa
galler. Nuvarande trafikavtal innehas av AB Goéteborg-Styrs6
Skargardstrafik, aven benamnt Styrsébolaget.

Figur 8. Karta éver dagens linjenét for élvtrafiken.



Dagens affar

Dagens avtal har en trafikkostnad pa cirka 70 mkr/ar, varav
39,5 mkr/ar for linje 285 och 30,3 mkr/ar for linje 286.

Nuvarande trafikforetag har i sitt trafikdtagande levererat en
palitlig och bra leverans med néjda kunder, enligt de méatningar
som gjorts. Punktligheten ligger runt 98-99% varje manad pa
bada linjerna.

Resande och resandeutveckling

Sedan avtalets start har resandet med Alvtrafiken successivt
Okat, med en liten minskning pa linje 285 under ar 2019 pa
grund av att utbudet pa linje 286 utdkades och viss 6verflytt
skedde till den linjen. P4 grund av Covid-19 pandemin som
infoll framst ar 2020-2021 bortser denna forstudierapport fran
resandet dessa ar.

Under ar 2019 hade linje 285 ett snittresande pa 49
passagerare/tur, och linje 286 hade 39 passagerare/tur.

Resandeutvecklingen for linje 285 och 286 sedan avtalsstart
visas i diagrammen till hdger:

Figur 9. Resandeutveckling linje 285.

Figur 10. Resandeutveckling linje 286.

3. DAGENS TRAFIK OCH AFFAR |
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Linje 285 i detalj

De flesta resor med linje 285 pa vardagar sker pa
delstrackorna Stenpiren - Eriksberg, Klippan - Eriksberg samt
Klippan - Lindholmspiren. Resandet totalt pa linjen var

1,1 miljoner ar 2019. Resandet med linjen varierar mellan

67 000-130 000 pastigande/manad och Arsmedelvardag

ar resandet cirka 4 OO0 resendrer. Det hogsta resandet
uppnas under sommarmanaderna, se diagram till hoger. Det
saknas tillforlitlig statistik dver hur resandet ser ut pa helger
for linje 285, utan redovisas endast per manad och vecka.
Medelbelaggningen per tur varierar mellan 10-80 passagerare.
Uppgifterna baseras pa antal pastigande per tur, varfor

den verkliga beldggningen ar nagot lagre da flera av dessa
passagerare gar pa och av langsmed linjen.

Under varen 2022 genomforde Vasttrafik en
resvaneundersodkning for linje 285 och 286 under tre veckor.
Totalt deltog 1513 personer, varav 793 resenarer fordelat pa 75
turer pa 285 Alvsnabben, samt 810 resendarer fordelat pa 114
turer pa 286 Alvsnabbaren. Endast personer 15 ar och aldre
fick delta i undersékningen.

Undersokningen visar att halften av resenarerna med linje
285 Alvsnabben ar gangtrafikanter medan en tredjedel ar
kollektivtrafikresenarer, det vill sdga har minst en anslutande
resa med buss, sparvagn eller tag. Andelen cyklister ar
forhallandevis liten, en av tio resenarer. Det genomsnittliga
antalet cyklar ombord bedémdes i undersékningen vara fyra
stycken per tur.

3. DAGENS TRAFIK OCH AFFAR |

Figur11. Detaljerad bild éver resandet under 2019 fér linje 286.

Figur12. Medelbeldggning per tur baserat pa vecka 37 ar 2019.

Av resendrerna pa Alvsnabben ar cirka halften inom
aldersspannet 27-64 ar medan en tredjedel ar 65 ar eller
aldre. Andelen som ar yngre an 27 ar ar férhallandevis

liten jamfort med 6vriga aldersgrupper. Av de allra yngsta

i undersokningen, 15-19 ar, hor halften till resenarsgruppen
kollektivtrafikresenarer, vilket ar en hogre andel an for 6vriga
aldersgrupper.

1"



Resvaneundersdkningen konstaterar att oavsett
resenarsgrupp ar det vanligast att resa mellan Stenpiren och
Eriksberg, foljt av Klippan - Eriksberg. Kollektivtrafikresenarer
tenderar att i nagot hogre grad an 6vriga resa mellan
Lindholmen och Stenpiren.

Resvaneundersdkningen visade ocksa att det vanligaste syftet
vid resor med Alvsnabben ér fritidsresor foljt av resor till/fran
arbete. De inom aldersgruppen 65 ar eller aldre tenderar att
resa i fritidssyfte i storre utstrackning an évriga aldersgrupper
medan de inom aldersgruppen 27-64 i hogre grad genomfor
resor till och fran arbetet. Halften av cyklisterna svarar att
syftet ar resa till/fran arbete, vilket &r en hogre andel an bland
ovriga resenarsgrupper.

Det ar vanligast att p& Alvsnabben resa med enkelbiljett/
dygnsbiljett, seniorkort eller periodkort. Andelen som reser
med skolkort eller flexbiljett ar forhallandevis liten. Enkelbiljett/
dygnsbiljett ar nagot vanligare bland gangtrafikanter an

bland kollektivtrafikresenarer och cyklister. Dessa grupper
tenderar istallet att anvanda periodkort eller seniorkort i stérre
utstrackning.

En jamforelse med hur det ser ut i hela Sverige (kalla
kollektivtrafikbarometern 2018) ger att olika syften med
kollektivtrafikresan fordelar sig: 27% arbetsresa, 9% resa till
studier eller skola och resten 64% ar till fritidsaktivitet/noje/
motion, inkdpsresa, serviceresa, hamta/lamna barn, besdka
andra eller évrigt arende. | undersdékningen genomfoérd
varen 2022 pa linje 285 slogs alla dessa drenden ihop och

3. DAGENS TRAFIK OCH AFFAR |

Figur13. Antal resendrer mellan respektive férjeldge.

de raknades som fritidsresa eller serviceresa. Fran tidigare
resvaneundersokningen for alvtrafiken 2019 framgick att det

i hogre grad gjordes arbetsresor med linje 285 an vad det
gors med kollektivtrafikresor i Sverige generellt. Detta ar dock
nagot som andrats i 2022 ars resvaneundersokning och idag
utgodrs ingen direkt skillnad mellan Sveriges statistik och for
linje 285 Alvsnabben.
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Linje 286 i detalj

Resandet pa linje 286 uppgick 2019 pa manadsbasis till cirka
150 000-245 000 resor. Omsatt till vardagsresor uppgick
dessa till mellan 6 000-10 OO0 resenarer per dygn och
medelbelaggningen varierade mellan 10-90 passagerare per
tur.

Under 2022 genomfoérdes en undersékning ombord pa

linje 286 Alvsnabbare som visar att ungefar en tredjedel av
resendrerna ar gangtrafikanter medan drygt en av fyra ar
bytesresenarer och en lika hég andel ar cyklister. Cirka tre

av tio resenarer har med sig cykel ombord pa linjen och det
genomsnittliga antalet cyklar ombord beddéms vara 15 per tur.
Det finns inga storre skillnader mellan vardagar och helger sett
till antal cyklar ombord.

Tva av tre resendrer pa linje 286 Alvsnabbare arinom
aldersspannet 27-64 ar medan en av fem ar 20-26 ar. Andelen
som ar 15-19 ar eller 65 ar eller aldre ar forhallandevis liten
jamfort med 6vriga aldersgrupper. De allra yngsta aterfinns

i storre grad an Ovriga aldersgrupper inom resenarsgruppen
kollektivtrafikresenarer.

Det vanligaste syftet vid resor med Alvsnabbare ar resor till/
fran arbete foljt av fritidsresor. De inom aldersgruppen 65 ar
eller éldre tenderar att resa i fritidssyfte i storre utstrackning
an ovriga aldersgrupper medan de inom aldersgruppen 27-64
i hogre grad genomfor resor till/fran arbete. Bland cyklister ar
det sju av tio vars syfte med resan ar att ta sig till/fran arbete.

3. DAGENS TRAFIK OCH AFFAR |

Figur 14. Detaljerad bild éver resandet under 2019 for linje 286.

Figur 15. Medelbeldggning per tur baserat pa vecka 37 ar 2019.

Halften av resenérerna pa linje 286 Alvsnabbare har en giltig
biljett till kollektivtrafiken vilket innebar att de skulle kunna
aka med linjen utan att I6sa ny biljett om det hade kravts biljett
for att aka med. Cyklister saknar biljett i storre utstrackning
an ovriga resenarsgrupper och likasa saknar de inom
aldersgruppen 27-64 ar biljett i hogre grad jamfort med évriga
aldersgrupper.
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Biljettfordelning

Till hdger redovisas tillganglig stamplingsstatistik for de mest
vanliga biljettyperna for linje 285. For linje 286 redovisas
ingen biljettstatistik da den ar en gratisfarja. Digitala biljetter
redovisas inte heller, vilket maste beaktas.

En stor andel av resorna sker med seniorkort, vilket innebar
att det ar gratis for resenaren da seniorkortet bekostas av
kommunen. Andelen som reser med kontoladdning eller
periodkort ar ungefar lika stora.

Enligt statistiken ser resandet ut att minska mellan ar 2019
och 2020. Jamfért med passagerarrakningar ar minskningen

i verkligheten inte lika stor utan beror snarare pa att fler reser
med digital biljett. For 2020 minskade dock resandet pa grund
av pandemin.

Skolresor

Allmant i kollektivtrafiken i Géteborg utgdr resandet kopplat
till studier cirka 30% av resandet. Gymnasieresor utgor 13%
och Universitet/vuxenstudier 7% (2007). Ovriga studieresor ar
grundskoleresor.

Vasttrafiks resvaneundersokning fran 2022 pa linje 285 visade
att 8 % av resorna utgor resa till utbildning, respektive 18 % for
linje 286. Dock ar bara de 6ver 15 ar tillfragade. Fordelningen
pa antal resor till utbildning pa de olika farjorna ser darmed i
princip den samma ut ar 2022 som 2019.

3. DAGENS TRAFIK OCH AFFAR |

Figur 16. Oversiktlig bild éver stimplingar.

Forstarkningstrafik idag

Forstarkningstrafik pa linje 285 och 286 har framst utforts da
det varit evenemang i Géteborg, till exempel Géteborgsvarvet
och Kulturkalaset. Vasttrafik har da haft behov av att kora mer
alvtrafik pa grund av att manga vill resa mellan Hisingen och
Goteborgs fastland.
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Identifierade forbattringsomraden

Utformningen av dagens fartygen pa linje 285 inte ar
kompatibla med det 6kade antalet cyklister som Vasttrafiks
noterat de senaste fem aren, vilket har inneburit att det har
uppstatt platsbrist for cykel pa vissa avgangar. Ett behov
som inte fanns nar nuvarande avtal tecknades. Vidare
saknas ett tillforlitligt kundrakningssystem for hantering av
pa- och avstigning vid respektive brygga, vilket har varit en
nackdel nar statistik behdvt analyseras. Detta ar darmed
nagot som behdver beaktas och hanteras i den kommande
upphandlingen.

Det har konstaterats i Alvutredningen att det inte ar effektivt
att bedriva kollektivtrafik som trafikerar langsgaende.
Langsgaende i detta fall avses att angora till flera kajlagen
langs samma alvsida utan att korsa dlven. Detta ar inte

att foredra da man konkurrerar med befintlig landburen
kollektivtrafik. En annan slutsats &r att det inte ar effektivt att
trafikera med bade subventionerad trafik och trafik belagd
med kollektivtrafiktaxa pa samma delstrackor. Detta gors
idag pa strackan Lindholmen - Stenpiren, vilket inte ar att
foredra ur ett resenar- och kundperspektiv eftersom detta kan
uppfattas som otydligt.

Det ar idag ar trangt i hamnen vid Lilla Bommen, dels pa grund
av utformningen, dels for att det &r manga andra batar som
trafikerar i hamnen, inte minst sommartid. Detta medfér en
sakerhets- och arbetsmiljorisk.

3. DAGENS TRAFIK OCH AFFAR |

Tillko

I maj 2012 tecknades ett avtal mellan Vasttrafik och Goteborgs
Stad géllande avgiftsfria resor for resenérer pa linje 286.
Bakgrunden till beslutet var kommunens mal om att starka
kollektivtrafiken och cyklandet i staden. Ett led i detta var att
mojliggora fria resor dver alven. Avtalet ar ett tillsvidareavtal
dar bada parter har maojlighet att siga upp avtalet med en
Omsesidig uppsagning om 6 manader.

Utover tillkdpsavtalet for linje 286 har ytterligare ett avtal
tecknats for en ny linje 287 som ska trafikera mellan
Pumpgatan och Stenpiren med kvartstrafik pa vardagar
klockan 06-20, med planerad trafikstart hosten 2023.

15



Fartyg och

produktion idag

Tabell 1. Sammanstélining dagens fartyg och drivmedel.

Fartyg dar Goteborg Stad Teknik fiir framdrift Trafikerar Antal Antal

S0 W star for kapitalkostnader. linje:  passagerare sittplatser

Goteborg-Styrso

; ] ) Alv-Snabben 3 s . Diesel Reserv 298 134 10-30
Alvtrafiken trafikeras i dag med sju Skargardstrafik AB
ordinarie fartyg och tva reservfartyg. T Alvsnabben 4 ar pa
Linje 285 trafikeras med tre nagot Alv-Snabben 4 Skérgérgstrayﬂk AB géng att ‘konvertera till 285 448 158 10-30
aldre dieseldrivna fartyg, medan linje i et
286 trafikeras med tre nyare fartyg ) Goteborg-Styrsd Alvsnabben 5 planeras
mer anpassade for att kunna hantera lv-Snabben 5 g ictafik AB at_tl (lj(ﬁnk;/g:jtera il 285 448 158 10-30
mi rid.
manga cyklar. Dessutom har det i
under 2022 tillkommit ytterligare ett Skarven Gd.t.ebf)rg—Styr.s'd Diesel 285 293 195 10-12
(Reserv) Skargardstrafik AB
nytt fartyg. Dessa fyra nyare fartyg
ags av Vasttrafik. Alv-Vira Goteborg-Styrsd . »
(Reserv) Skargardstrafik AB Diesel Reserv 300 34 10-30
Riveli Vaisttrafik Diesel, forberedd for 2686 298 73 73
batteriinstallation
KivFrida Vastirafik Avslutades under 2020 Diesel, forberedd for 286 298 73 80
batteriinstallation
Goteborg Stad betalar
kapitalkostnader for skytteln.
Elvy Vasttrafik Avtalet gélleri7 ar. Franden 1 Elhybrid 286 298 73 80
november 2019 till och med 31
oktober 2026.
Eloise Vasttrafik Vastirafik/ VGR finansierar Elhybrid Ny 298 73 80

denna sjélva.
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Produktion

Tabell 2. Ar produktion fér Alvtrafiken 2019,

Ao 285 - Klvsnabben 286 - Alvsnabbare
totalt
‘ Arsproduktion 2019 ‘ 16 144 h 10355h 5789 h
Drivmedel

Elvy ar en elhybrid som idag kér med gron el 80% av sitt
arbetspass under en normal trafikdag. Eloise kér med 100% el.
Ovriga fartyg kérs med 10% HVO och med 90% diesel.

Kartlaggning av dagens natthamn,
tankning och produktion

Samtliga av fartygen som trafikerar linje 285 och 286 har sin
natthamn vid Lindholmspiren. Dar laddas aven batterierna i
Vasttrafiks elhybridfarjor.



Infrastrukturella
forutsattningar

Planer for en gang och cykelbro

Trafikkontoret har sedan 2017 arbetat med att utreda nya
gang- och cykelbroar 6ver Goéta alv. Behovet av att fa till minst
en ytterligare fast forbindelse via gang- och cykelbro ar stort
och uttrycks i flera olika uppdrag och kommunala dokument.
Den planerade gang- och cykelbron férvantas etableras
mellan Packhuskajen och Lundbykajen och avser att knyta
samman Hisingen med nuvarande city. Bron skapar battre
forutsattningar for en attraktiv utveckling av Géteborg med ett
rikt folkliv pa bada sidor om Géta alv. Den planerade gang- och
cykelbron forvantas bli ett av de mest anvanda cykelstraken

i Goteborg. Trafikkontoret ser det som mdjligt att ha en gang-
och cykelbro pa plats senast 12 ar fran att kommunfullmaktige
tar ett beslut om att genomfdra det. Férstudien goér
beddmningen att det ar rimligt att anta att en bro ar pa plats
tidigast runt 2030.

Den nya gang- och cykelbron kommer primart att attrahera
resendrer som tidigare cyklade éver Géta Alvbron eller
anvande cykelfirjan/linje 286 Alvsnabbare.

5 Nedan foljer en sammanstallning av de infrastrukturella forutsiattningar som har
identifierats och som bedéms fa paverkan pa avtalet och trafikeringen.

Sammanfattningsvis ar inforandet av bron en viktig
komponent for Vasttrafik att fundera kring vid framtagandet
av ett nytt trafikavtal. Vid ett antagande att kollektivtrafikfarjor
kraver samma Oppningstid som handelsfartyg i en framtid
skulle halvtimmestrafik i tva riktningar innebara 6ppningar

fyra ganger per timme och att bron skulle sta 6ppen mellan
40-50% av tiden, endast pa grund av kollektivtrafikfarjor.
(Goteborg Stad 2019) Det ar darfor nédvandigt att Vasttrafiks
upphandling av ny farjetrafik beaktar planeringen av den
kommande gang och cykelbron. En stor flexibilitet kommer
ocksa behodvas i avtalet for att kunna forandra trafiken nar eller
om en gang- och cykelbro blir verklighet under avtalstiden.

Lindholmsforbindelsen

Lindholmsférbindelsen ar en del i kollektivtrafikobjektet
Brunnsbo-Linné som avtalats mellan Géteborgs Stad,

Vastra Gotalandsregionen och Regeringskansliet inom
Sverigeforhandlingen. Det ar en typ av sparvag (stadsbana)
som knyter samman Lindholmen med Linnéplatsen via
hallplats Stigberget och ar en del av innerstadsringen som ska
skapa kapacitet och snabba restider i kollektivtrafiksystemet
for Goteborgs stadsutveckling. Kommunfullméktige i Géteborg
har tagit beslut om att tunnel under Goéta alv ar det basta
alternativet for Lindholmsforbindelsen. Lindholmsférbindelsen
beraknas st klar tidigast 2039.
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Projekt Masthuggskajen

Masthuggskajen ar en del av Vision Alvstaden. Har vaxer en ny
hallbar stadsdel fram som kommer att komplettera stadslivet
runt Jarntorget och Langgatorna. Inom ramen for projektet byggs
en ny halvé i vattnet utanfér den befintliga Masthuggskajen. Det
innebar ett nytt kajstrak som skapar narhet till manga omraden
utmed alven. Vid detta kajstrak planeras ocksa fér angérandet
av ett nytt farjelage. Se nedan bild. Farjelaget bedéms enligt
tidiga uppskattningar vara fardigstallt till omkring 2027 och
platsen ar darfor inte aktuell att trafikera till vid trafikstart for ny
alvtrafik i december 2025. Vasttrafik ar i dialog med Goéteborg
Stad kring huruvida det planerade farjelaget ligger for langt
ifran kapacitetsstark kollektivtrafik for att erbjuda ett attraktivt
byte for resenarerna. Vasttrafik har sedan tidigare forordat ett
farjelage narmare Emigrantvagen som inte ligger sa langt ut pa
sjalva halvon. | skrivande stund ar fragan var det kommande
farjelaget slutligen kommer byggas inte utldst, men forvantas fa
baring pa hur trafiken éver alven langsiktigt kan férandras.

Pu m p gat an Figur 17. Gulmarkerade omrdden (nummer 1 och 2) ovan visar de olika férjeldgenas position. Vasttrafiks forslag &r det
som dr inritat i hérnet av halvén och ddrmed ndarmare annan kollektivtrafik och innebdr ett kortare byte.

Trafiknamnden har beslutat att delvis finansiera alvskytteln
Elvy under forutsattning att avgiftsfri farjetrafik erbjuds mellan

Stenpiren och Pumpgatan under sju ar. Mot bakgrund av trafikeras pa langre sikt ar hogst osédkert i och med att en ny
detta har trafikkontoret fatt i uppdrag att anlagga ett farjelage gang- och cykelbro planeras att byggas precis i samma strak
vid Pumpgatan. Vasttrafik och Géteborgs Stad bedémer att och beraknas vara fardigt till ar 2030.

farjelaget vid Pumpgatan kan vara pa plats och kunna tasi
drift tidigas hosten 2023. Om och hur farjelaget kommer att



Bryggor/ kajplatser idag

Dagens trafik angor foljande bryggor.

* Stenpiren

e Lindholmspiren

e LillaBommens Hamn
e Slottsberget

e Eriksbergs Farjelage

» Klippans Farjelage

Drift och underhall skéts av Trafikkontoret och regleras via ett
hamnavtal mellan Vasttrafik och Trafikkontoret. | hamnavtalet
framgar det att Trafikkontoret ansvarar for upphandling

av drift och underhallsarbete av de bryggor som ags av
Trafikkontoret. Parterna ska i samrad besluta om investeringar
och reinvesteringar i anldggningar. Trafikkontoret upphandlar,
administrerar och finansierar beslutade investeringar.
Investeringens kapitalkostnad debiteras darefter Vasttrafik
utifran den andel som beddms harroéra till kollektivtrafik.

5. INFRASTRUKTRELLA FORUTSATTNINGAR |

Natthamnar idag ochiframtiden

Vasttrafik har idag ingen radighet éver den aktuella
natthamnen/batdepan som finns pa Lindholmen. Vid forra
upphandlingen bestdmdes att trafikforetaget sjalv skulle
ansvara for tillhandahallande av hemmahamn samt nattlage
for samtliga fartyg. Pa platsen finns utover sju batplatser
ocksa ett enklare kontor och forrad. Aktuell dgare for marken
ar Alvstranden Utvecklings AB som Styrsébolaget idag hyr
platser utav.

Pa platsen kan aktuell operator géra enklare arbeten, men for
stOrre insatser kravs att farjorna kors varv.

Onskvért i en framtid for en idealisk batdepa &r att ha tillgdng
till verkstadslokaler och storre lagerférvaring for att minska
pa tomkorning. Andra 6nskemal ar att ha storre tillgang

till parkeringsplatser och att om ny lokal planeras, att den
inte ligger nara ett tattbebyggt omrade for att minimera
bullerproblematik.

Vasttrafik utreder méjligheterna att teckna avtal med
Goteborgs Stad for att kunna villkora natthamn vid
Lindholmen i det kommande avtalet, vilket redovisas i en
separat utredning.
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Marknadsanalys

Alvutredningen gjordes analyser p& hur markanvandning
langs alven bor utvecklas fram till 2035. Prognoserna

for nar respektive utbyggnadsomrade kan byggas ut ar
osakra och det kan aven ske inbérdes omprioriteringar av
utbyggnadsordningen. Kartorna nedan ger dock en indikation
pa hur tillskottet av natt- respektive dagbefolkning kan
forvantas fordela sig.

Bilden 6ver tillkommande nattbefolkning visar en tydligt stérre
koncentration pa 6mse sidor av dlven mellan Lindholmen

och Hisingsbron aven om det dartill blir betydande tillskott Figur 18. Tillkommande nattbefolkning 2014-2035. Cirkelstorleken syftar pa antalet tillkommande personer enligt
av boende i Eriksberg. For tillkommande dagbefolkning ar legend. Kéila: Alvutredningen.

koncentrationen till de centrala delarna av dlvomradet an

mer pataglig. Det ser endast ut att bli ndgra mindre tillskott av arbetsplatser placeras langs alvstranden medan de omraden

arbetsplatser i de vastra delarna, exempelvis vid Fiskhamnen. som ligger en bit in fran alvstranden endast till en mindre del

For narvarande pagar dock ett arbete med planprogram spas fa tillskott av arbetsplatser, med undantag for Campus

for att undersdka utvecklingen av Fiskhamnen for fler Lundby.

verksamheter blandat med nya bostader. Vidare syns en tydlig
skillnad mellan den norra och den sédra sidan dar det pa den
soddra sidan finns en geografisk spridning av tillkommande
arbetsplatser i de inre delarna av exempelvis Majorna och
Linnéstaden. Pa Hisingen (norra sidan) ar det daremot

ett tydligt monster att det absoluta flertalet tillkommande
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Befolkningsprognos

g P g Tillkommande planerad bebyggelse ar foljande
Den storsta delen av resandedkningen pa vardagar fran
2014 till 2019 beror pa utdkningen av nya bostader och nya Fixfabriken: 1200 bostader 800 meter fran Klippans

arbetsplatser i anslutning till den norra alvstranden. farjelage
Eriksberg Sorhallsberget: 1000 bostader 700 meter

Totalt planeras for cirka 6 500 nya bostader inom Alvtrafikens
fran Eriksbergs farjelage

direkta upptagningsomrade de kommande aren. Utbyggnad

for nya verksamheter planeras framst i narheten av Karlastaden /Karlatornet: 2 000 bostader 700 meter
Pumpgatan samt Skeppsbron/Stenpiren. fran Lindholmspiren

Lindholmshamnen: 650 bostader 350 meter fran
Lindholmspiren

Lundbystrand: Skola och verksamheter 200 meter fran
kommande Pumpgatans farjelage

Norra Masthugget: 1200 bostéder och mycket
verksamheter 0-500 meter fran eventuellt farjelage
vid Jarnvagen

Skeppsbron: 450 lagenheter och lite verksamheter
200 meter fran Stenpiren




Malgrupper som reser med
alvtrafiken

Alvtrafiken kan bade ses som en del av kollektivtrafiken och
som en gang- och cykelférbindelse 6ver alven.

Malgrupperna ser nagot olika ut pa linje 285 respektive 286
beroende pa linjens geografiska strackning och darmed

i vilket syfte resenaren anvander linjen samt om den ar
gratis for resenaren eller inte. En undersodkning gjord

under varen 2022 gav intressant nog att bytesresenarerna
(kollektivtrafikresenarer) inte utgor den storsta malgruppen
for ndgon av linjerna.

Undersokningen gav att pa linje 286 ar andelen fotgéngare
storre an bytesresenarerna respektive cyklisterna, som ar
ungefar lika stora.

Samma undersodkning visade att pa linje 285 ar
fotgangare storsta malgruppen foljt av bytesresenarer
(kollektivtrafikresenar). Cyklister utgor cirka 8 procent av
resenarerna pa linje 285.

Ovrigt i diagrammen kan till exempel vara resenar anvant bil till
eller fran farjan.

Figur 19. Férdelning mellan andel bytesresenendr, fotgangare, cyklister och évrigt pa linje 286.
Kélla: \Vasttrafiks undersékning varen 2022.

Figur 20. Férdelning mellan andel bytesresenendr, fotgédngare, cyklister och évrigt pa linje 285.
Kélla: Vasttrafiks undersékning varen 2022.

6. MARKNADSANALYS |
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Cyklister

Alvtrafiken anviands frekvent av cyklister, frimst pa linje 286
eftersom linjen idag ar avgiftsfri. Det ar ocksa pa linje 286 som
trafiken kors med skyttlar dar antalet cykelplatser uppgar till
80 stycken per farja.

Under 2019 genomforde Trafikkontoret en berakning pa
antalet cyklister i forhallande till antalet passagerare pa linje
286, se tabell 3. Cyklister i detta sammanhang ska forstas som
resenarer som har med sig en cykel pa sjalva batresan over.
Cyklister som cyklar enbart till sjalva farjelaget men reser som
fotgangare (utan sin cykel) raknas inte som en cyklist i detta
sammanhang.

Undersokningen genomférdes under maj manad under tva
veckor. Inga registreringar genomfordes under helgen.

Den dryga fjardedelen av resorna pa linje 286 som utgors av
cyklister motsvarar cirka 5 300 cykelresor per dag. Det kan
jamforas med matningar som gjorts 2018 och 2017 (kalla:
Goteborg Stad Trafik och resandeutveckling 2019-2020) 6éver
cyklister som anvander nagon av broarna per dygn for hela
aret:

« Alvsborgsbron: 1700
» Gotadlvbron: 2000

¢ Marieholmsbron:1000
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Tabell 3. Antal passagerare coh andel cyklister pa linje 286 maj 2019.

2 veckor Mandag Tisdag Onsdag Torsdag Fredag Totalt
Antal passagerare 19941 20864 20441 17664 19621 98531
totalt

Antal cyklister 5615 5848 5523 4624 4796 26406
Procent 28% 28% 27% 26% 24% 27%

Det ar alltsa fler cyklister som tar farja éver alven, an som
cyklar éver ndgon av broarna.

En undersodkning som gjordes varen 2022 gav att bland de
som har cykel med pa linje 286 sa ar cirka 70% av cyklisterna
pa vagtill eller fran arbetet.

Pa linje 285 utgor cyklisterna en mindre andel, cirka 8%.
Halften av dessa cyklister ar pa vag till eller fran arbetet.
Strackan Klippan-Eriksberg (eller omvant) och Eriksberg-
Stenpiren (eller omvant) ar viktigast for cyklister pa linje
285. Cyklister pa denna stracka maste ha nagon biljett, det
ar ungefar lika manga som har periodkort, seniorkort som
enkelbiljett.

Fotgangare
En stor grupp som anvander alvtrafiken utgoérs av fotgangare.

Denna malgrupp gar till och fran farjan, de reser inte med
kollektivtrafik pa ndgon del av sin resa.
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Vikan se det som att de anvander farjan som en gangbro
over alven, inte som en del i kollektivtrafiken. Man anses
vara en fotgdngare oaktat om man valjer att kbpa en
kollektivtrafikbiljett pa linje 285 eller om man véljer att resa
gratis med linje 286.

En undersokning gjord under varen 2022 gav att andelen
fotgéngare ar storst pa linje 285, cirka 50%. P4 linje 286
utgjorde fotgangarna 35%, det ar den storsta gruppen aven pa
denna linje. Fotgangarna utgor alltsa totalt sett en storre andel
an bytesresenérer och cyklister, dven for varje linje &r de en
storre grupp an bytesresenarer och cyklister.

Syftet med resan for fotgangare pa linje 285 ar enligt samma
undersokning for de flesta en fritidsresa (52%) och i andra
hand en resa till eller fran arbetet (24%).

Pa linje 285 ar den viktigaste strackan for fotgéngare
Eriksberg-Stenpiren (eller omvant) Enkelbiljett ar vanligast
bland fotgangarna att resa med. P& linje 286 ar det vanligaste
syftet med fotgdngarnas resa antingen att ga till/fran arbetet
(42%) eller att gora en fritidsresa (42%). Atta av tio av
fotgangarna pa linje 286 har vid den aktuella resan ingen biljett
(resan ar gratis).

Daremot har studier gjorts pa hur stor denna grupp férvantas
varaien framtid vilket utgor en viktig pusselbit for framtida
planerade av ny trafik och fragan om framtida kapacitet.

6. MARKNADSANALYS |
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Vi har inte undersokt vilka behov fotgangarna har, daremot
gjordes en intervjuundersokning av cyklister pa linje 285
under varen 2022. Dar beskrev cyklisterna att de anvande
farjan éver dlven som en bro, en genvag dver alven for att
kunna gora langre cykelresor totalt sett. Att cykla 6ver nagon
av de befintliga broarna sags av dessa cyklister som ett for
langt alternativ eller av ndgon annan anledning som ett icke-
alternativ, till exempel av otrygghets- eller trafiksakerhetsskal.
Farjeresan blev en stunds vila och avkoppling for att kunna
orka fortsatta cykelresan pa andra sidan alven, en trevlig

och lugn del av den langre cykelresan. Vi kan anta att samma
resonemang (eller delar av resonemanget) kan foras av
fotgangare, men detta ar alltsd inte undersokt.

Bytesresenirer

Alvtrafiken nyttjas ocksa av personer som byter till eller fran
farjan till en annan kollektivtrafiklinje. De anvander farjan som
en deli en kollektivtrafikresa med sparvagn, buss eller tag.
Denna malgrupp utgor 32% av resenarerna pa linje 285, den
andra storsta gruppen efter fotgangare. P4 linje 286 utgdr de
cirka 28% (lika stor andel som cyklisterna)

Syftet med resan for bytesresenarer pa linje 285 ar enligt
varens 2022 undersokning i forsta hand att gora en fritidsresa
(54%) och i andra hand att aka till/fran arbetet (24%). Pa linje
285 ar den viktigaste strackan for bytesresenarer Stenpiren-
Eriksberg (eller omvant). Periodkort (32%), seniorkort (32%)
och enkelbiljetter (25%) ar ungefar lika vanliga att resa med
bland bytesresenarerna.

P4 linje 286 ar det vanligaste syftet med bytesresenarernas
resa till/fran arbetet (36%) foljt av att gora en fritidsresa (24%).
De flesta bytesresenarer pa linje 286 (dven om just farjan ar
gratis) aker pa periodkort (34%) eller skolkort (21%) men aven
manga aker med enkelbiljett (24%).

Goda anslutningar mellan alvtrafiken och den landburna
kollektivtrafiken ar vasentligt for att bytesresenarernas resor
ska vara rimliga. LAnga gangavstand mellan farja och buss/
sparvagn ger inte goda forutsattningar for snabba och enkla
byten for bytesresenarerna. Se mer beskrivning i avsnitt
Tillgénglighet till anslutande kollektivtrafik.

For cyklister och fotgangare finns aven behov av goda gang-
och cykelanslutningar mellan farjelagen och GC-natet.

Farjelagen och GC-anslutningar ska upplevas som trygga
och sdkra platser och strak for alla tre malgrupperna med
goda kvaliteter och tillganglighet. Se vidare Den ideala
bytespunkten.

| avsnittet Kundinsikter finns beskrivet aspekter utifran
resenarsbehov for att uppleva en hog kvalitet i farjeresan.



Tillganglighet till anslutande
kollektivtrafik

Kopplingar mellan de kajplatser som idag finns och évrigt
kollektivtrafiknat ar generellt sett god. Kopplingarna ar som
bast pa sddra sidan &lven. P4 norra sidan ar gdngavstanden
generellt langre. Bland dessa ar det Pumpgatan och
Slottsberget som sticker ut med langst gangavstand till
kapacitetsstark kollektivtrafik. Féljande avstand till annan
alternativ kollektivtrafik ar uppmatt for respektive plats.

Arbete och skolpendling

Vasttrafiks resvaneundersokning 2022 visar att de flesta resor
som gors med 285 Alvsnabben ér fritidsresor, foljt av resor till/
fran arbete eller tjansten. Det ar dock stora skillnader mellan
olika aldersgrupper. For linje 286 Alvsnabbare ar resa till/fran
arbete eller skola vanligast.

Vid analys av arbetspendlingen runt dlvens naromrade gar det
att konstatera att Slottsberget ar utpraglat bostadsomrade
och den plats dar lagst antal arbetsplatser finns. Merparten

av arbetsplatserna som ar féremal for att resa till ligger

vid Lindholmen, Stenpiren och Lilla bommen. Omradena
Eriksberg och Klippan ar framfor allt bostadsomraden och har
finns ett farre antal arbetsplatser.

Tabell 4. Avstand fran respektive farjeldge till ndrmast anlutande kollektivtrafikhallplats.

Hallplats/
kajlidge

Klippans
farjeldge

Sida langs

alven

Sédra sidan

Narmast anslutande
hallplats for kollektivtrafik

Jaegerdorffsplatsen. Linje 3 mot
Kalltorp och Marklandsgatan. Linje
9 mot Angered och Kungssten/
Saltholmen. Linje 90 mot Jarntorget
och Frélunda.
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Avtand till

alternativ
kollektivtrafik

225 meter

Eriksbergs
farjelage

Norra sidan

Eriksbergstorget. Linje 16 mot
Hjalmar Brantingsplatsen

och Eriksberg. Linje 45 mot
Marklandsgatan och Backebol. Linje
58 mot Bergsjén och Eriksberg.
Linje 99 mot Frélunda och Hjalmar
Brantingsplatsen.

200 meter

Slottsherget

Norra sidan

Sannegdrdshamnen. Linje X1 mot
Partille och Torslanda. Linje 31

mot Hjalmar Brantingsplatsen och
Eketrdgatan. Linje 16, 45, 58 och 99,
se ovan.

550 meter

Lindholmspiren

Norra sidan

Lindholmen. Linje 176 mot
Rannebergen. Linje 177 mot
Lovgardet. Linje X1, 16, 31, 45, 58
och 99, se ovan.

300 meter

Stenpiren

Sédra sidan

Stenpiren. Linje 1 mot Ostra
Sjukhuset och Frélunda. Linje 50 mot
Kalleback och Frélunda. Linje 60 mot
Redbergsplatsen och Masthugget.
Linje 114 mot Saltholmen. Réd
Express mot Harryda och Torslanda.
Linje X2 mot Karra och Billdal.

75 meter

Lilla bommens
hamn

Sédra sidan

Operan. Linje X2, se ovan.

175 meter
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Arbetspendling

Undersokningen under tva veckor i maj-juni 2019 visade
att ungefar halften av resorna vardagstid pa linje 285 var
arbetsresor. For linje 286 var under motsvarande tid 2019
drygt 60% av resorna till/fran arbetet.

Idag finns cirka 30 000 arbetstillfallen inom omradena
narmast farjelagena (se kartan) som trafikeras med nuvarande
farjetrafik. (Remix) Omradet runt Pumpgatan ar inte
medraknat. Dessa arbetsplatser ar framst koncentrerade till
Lindholmen, Gullbergsvass och i centrala staden. Kartan till
hoger visar var fler arbetsplatser kommer utvecklas.

| Alvutredningen drogs slutsatsen att de ar de omraden

som idag redan har hoégt antal arbetsplatser, som ytterligare
kommer utvecklas med fler arbetsplatser under de
kommande aren till 2035. Det ar omradena Lindholmen,

runt Pumpgatan och Gullbergsvass. Omraden som idag

inte har lika manga arbetsplatser, men som spas fa en stor
Okning av arbetsplatser nar omradena ar utvecklade, ar langs
Masthuggskajen och Frihamnen.

Skolpendling

Gallande skolpendling visar undersékningen att cirka 8 %
pendling sker pa linje 285 och cirka 18 % pendling sker pa

linje 286. Det kan aven konstateras att merparten av skolorna
ligger inom Lindholmspirens influensomrade. Skolelever under
15 ar har inte tillfragats och tillkommer darmed.

Figur 21. Omréde som nas inom 400 meter fran respektive farjeldge.

6. MARKNADSANALYS |
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De grundskolor som finns inom rimliga avstand fran farjelagena
har huvudsakligen upptagningsomrade pa “sin sida” alven.

Det finns aven friskolor som har upptagningsomrade i hela
kommunen/regionen. Gymnasieskolorna har hela regionen
som upptagningsomrade. Flest gymnasieskolor finns pa
Lindholmen och gymnasieresorna sker darfér mest med

linje 286 som har flest turer. Det finns &ven gymnasieskolor

i centrala staden, pa Eriksberg och i Majorna (Klippan). Pa
Lundbystrand planeras en grundskola. Den kommer ligga nara
kommande farjelage vid Pumpgatan. Det finns ingen tillganglig
information om befintliga skolor har planer pa att utoka
antalet platser. Klart ar att nya bostader i Sandarna, Eriksberg,
Lindholmen och Norra Masthugget kommer att 6ka behovet
av skolplatser pa bada sidor alven. Beroende pa var det finns
plats i skolorna och/eller vilka skolval elever gor, kommer
elever att aka farja i olika utstrackning.

Kartan nedan visar de grundskolor som finns i omradet 2021
(kalla Goteborgs Stad). Grundskolor finns i Vastra Eriksberg,
Sannegarden och i centrala staden.

Flest gymnasieskolor ligger pa Lindholmen (5 000
gymnasieelever) Det finns &ven gymnasium pa Eriksberg, vid
Majnabbe och Majorna och flera gymnasieskolor i centrala
staden. Till dessa gymnasieskolor kommer elever fran hela
regionen. Tre hogskolor ligger pa Lindholmen. Idag arbetar,
studerar eller bor minst 24 000 personer har.

Figur 22. Grundskolor som finns i omrédet 2021 (kélla Géteborgs Stad).

Figur 23. Gymnasieskolor som finns i omradet 2021 (kélla Géteborgs Stad).
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Kundinsikter

Vasttrafik har under 2020 genomfort ett kundsiktsarbete
kring vad farjeresenaren vill uppleva vid resa med battrafiken.
Huvudinsikterna fran det arbetet ar att resenaren vill i
huvudsak med alvtrafiken:

o Vara sdker pd att komma fram i tid — tillforlitlighet.
« Attresan inte ska ta for lang tid — tidseffektivitet.

o Att resan ska kunna genomféras utan avbrott —
avbrottsfrihet.

Den forsta insikten, tillforlitlighet handlar om att resenaren
villkomma fram i tid. Resenéren vill veta hur langt tid det ar
kvar tills att baten avgar och att fri sikt uppskattas. Just den
fria sikten forstarker upplevelsen av att batar inte har nagra
trafikhinder, sdsom vagarbeten.

Den andra insikten, tidseffektivitet handlar i huvudsak om

tre omraden. Resenaren vill kinna att baten ar en genvag.
Resenaren planerar in i det sista och ar beredd att andra sin
plan under resan. Resenaren vill spara tid i vardagspendlingen.

Den avslutande 6vergripande insikten &r avbrottsfrihet och
innefattar en mangd delomraden. Dessa ar att resenaren
vill ha gott om plats. Farjorna uppskattas av resenarer med
bagage, barnvagn etcetera. Resenaren uppskattar att inte

behdva planera vilken avgang hen ska ta - turtdtheten ar viktig.
Den kostnadsfria resan pa linje 286 uppskattas av dem som
gar eller cyklar resterande del av resan. Byten upplevs som
riskfyllda, men bytet till farja kdnns latt om turtatheten ar hog.
Trygghet ar viktigt, farjorna upplevs som lugna och trygga.
Resenaren vill ha en promenad utan hinder mellan farja och
ovrig kollektivtrafik och avslutningsvis att vader och vind ar en
viktig faktor vid valet av farja eller inte. Manga valjer farja nar
det ar fint vader och annat alternativ nar det ar daligt vader.

En annan faktor som lyfts av resenarer i intervjuer ar att
farjeresan ar en positiv upplevelse med plus-faktorer som
inte finns vid en sparvagns- eller bussresa. | princip alla
alvresenarer kan egentligen ta landburen kollektivtrafik till
sitt mal, men véljer att ta farjan istallet pa grund av just denna
positiva batupplevelse.

Resandet pa linje 285 ar som storst under sommarmanaderna.
Det indikerar att det &r manga av resorna da som gors som
ndjes- eller turistresor. Hur stor andel av det totala resande
som under bade sommar- och vinterhalvar har dessa syften ar
inte kant.

6. MARKNADSANALYS |

30



Kundsynpunkter

Det har kommit in cirka 240 synpunkter som berdr linje 285
och cirka 100 synpunkter som beror linje 286 under aren 2016
till 2020, vilket ar fa i sammanhanget.

Nagra fa synpunkter ar fordonsrelaterade, dar kunder klagar
pa att det ar kallt pa farjan under vintern.

Ett tjugotal synpunkter beror trafikutveckling dar majoriteten
handlar om att man vill ha fler turer pa “Gratisfarjan” bade
tidigare och senare an idag och att linjestrackningen ska
utdkas. Onskan om battre turtithet pa linje 285 har ocksa
inkommit. Nagra kunder 6nskar ocksa att det skall finnas en
brygga vid Vastra Eriksberg. Aven synpunkter pa att resenarer
inte fatt plats med sin cykel pa linje 285 har inkommit.

Ovrigt synpunkter handlar om enskilda avvikelser, s som
personalens bemétande, forsening eller instélld avgang.

6. MARKNADSANALYS |

3



Potential for nya kollektivtrafikresor

Alvutredningen har en grundlig analys gjorts av
framtidspotentialen for nya kollektivtrafikresor éver alven.
Nedan féljer en sammanfattande summering av dess
slutsatser, som aven forstudien har bekraftat.

» De storsta resandekoncentrationerna savél i dag som
framgent (2035) aterfinns i de centrala delarna av staden,
det vill siga tyngdpunkten ligger i den dstra delen av
omradet mellan Alvsborgsbron och Hisingsbron. Detta
innebar att de kajlagen som idag ar de mest attraktiva
sasom Stenpiren eller Lindholmen kommer fortsatta att vara
detien framtid.

« For de kollektivtrafikresor som har start eller slutpunkt
langre ifran alven utgor ofta landburen kollektivtrafik
ett mer attraktivt alternativ an alvtrafiken eftersom det
i de relationerna i regel finns tillgang till kapacitetsstark
kollektivtrafik som i huvudsak gar via Hisingsbron. Cyklister
ar mer kansliga for om passage éver bro innebar en omvag.

« Alvtrafiken har som stérst potential nar den erbjuder en
gen forbindelse, snabbare eller jamférbar med landburen
kollektivtrafik. | de relationer dar denna fordel uppnas kan
alvtrafiken utgoéra ett attraktivt alternativ till landburen
kollektivtrafik, exempelvis mellan Stenpiren - Lindholmen
samt Stenpiren - Eriksberg.

e Det ar primart for resor éver alven, och inte langs med, som
alvtrafiken har en potential som attraktivt komplement till
den landburna kollektivtrafiken. Analyserna visar vidare
att resandekombinationer, och darmed potentiellt antal
resenarer, bkar om en linje sammanbinder flera kajplatser.
Linjer som gar sicksack med fokus pa att gent korsa alven
har darmed storre potential &n bade langsgaende linjer och
rena skyttlar som endast trafikerar en kajplats pa var sida
alven.

6. MARKNADSANALYS |
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I féljande kapitel presenteras den trafik som forstudien foreslar att Vasttrafik ska handla upp, med trafikstart 2025.

Framtida trafikering
Alvtrafiken

Den marknadsanalys som genomfoérts inom férstudien visar
pa att det finns en viss potential for ett 6kat resande med
Alvtrafiken, framférallt dver alven och i de mer centrala lagena
av staden. Potentialen ar storst i de relationer dar férbindelsen
kan utgora en gang- och cykelférbindelse 6ver alven,

forutsatt att den da ar gratis. Som avgiftsbelagd kollektivtrafik
betraktad utgdr den landburna kollektivtrafiken oftast ett lika
eller mer attraktivt alternativ, vilket kommer att forstarkas
framst i samband med kommande utbyggnad av stomnatet pa
Norra Alvstrandssidan.

De relationer som forstudien framst beddémer att det finns
potential for ett 6kat kollektivtrafikresande i ar dar battrafiken
utgor ett lika eller snabbare resalternativ an den landburna
kollektivtrafiken, vilket ar féljande:

¢ Lindholmen - Stenpiren

» Klippan - Lindholmen

» Eriksberg - Stenpiren

e Klippan - Eriksberg

Det ar darmed i forsta hand i dessa relationer som
forstudien har identifierat att alvtrafiken ska trafikera.

For att snabba upp resan ytterligare i relationerna Klippan-
Lindholmen och Eriksberg-Stenpiren foreslas att farjelaget
Slottsberget avvecklas och inte langre trafikeras med
alvtrafiken. Slottsberget ar dessutom den hamn som har minst
pa- och avstigande pa linjen.

Den trafiksituation som rader vid Lilla Bommen i kombination
med den kommande GC-bron, som innebar att ingen linje bor
korsa den pa sin ordinarie vag, innebar att forstudien foreslar
att Lilla Bommen inte langre trafikeras med Alvtrafiken.
Pa kort sikt hanvisas resenarerna till Stenpiren istallet. Om/
nar farjelage kan sta klart vid exempelvis Operan kan linjen till
Pumpgatan, och darmed aven resenarerna, hanvisas dit.

Det finns idag gott om kapacitet for att ta emot ett Okat
resande i dlvtrafiksystemet. Dessutom utdkas antalet farjor
och utbudet i och med inférandet av ny forbindelse mellan
Pumpgatan och Stenpiren, vilket planeras till hdsten 2023.
Det innebar att den resandedkning som kan uppsta under den
kommande avtalstiden beddéms rymmas inom samma volym
som dagens trafik med utdkning for produktion for ny linje till
Pumpgatan. Dartill tillkommer en frivolym som ger mojlighet
att utdka eller minska utbudet under avtalstid. Ingen utékning
av dagens trafikvolym utdver utékning for ny linje till
Pumpgatan bedéoms dirmed som motiverad.



Vasttrafik har inte heller gett forstudien i uppdrag att
genomféra besparingar. Daremot ska trafiken ses 6ver
och resurserna anvandas pa ett sa effektivt sitt som
mdojligt.

Det finns fran framst Goteborgs Stad olika 6nskemal om var
och hur Alvtrafiken bér trafikera. Samtidigt kan upphandlingen
inte utgd fran dnskemal och infrastrukturférutsattningar

som inte ar beslutade eller genomférda. Den trafikering som
forstudien foreslar har dock analyserat de 6énskemal och
planer som framforts, och omfattar darmed en trafikvolym
och antal fartyg som beddms racka till under avtalstiden, och
som ar flexibel och kan férandras i takt med att staden och
infrastrukturen byggs ut.

Summering slutsatser:

Inget krav pa besparing, men befintliga resurser ska
anvandas sa effektivt som majligt.

Nuvarande trafikvolym tacker resbehovet, varfor
ingen utékning av dagens trafikvolym féreslas utéver
utdkning for ny linje till Pumpgatan.

Alvtrafiken ska i forsta hand trafikera i relationerna
Lindholmen-Stenpiren, Klippan-Lindholmen, Klippan-
Eriksberg och Eriksberg-Stenpiren.

Lilla Bommmen och Slottsberget ska inte langre
trafikeras med Alvtrafiken.

Férandring av linjenat och utbud kan och bor ske under
avtalstid i takt med att staden byggs ut/om.
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Tre linjer

Den nya Alvtrafiken foreslas utgdras av tre linjer, dar linje 285
ar en mer traditionell avgiftsbelagd kollektivtrafiklinje, medan
linje 286 och 287 ar gratislinjer genom tillkoép av Goteborgs
Stad som mer har funktionen av gdng- och cykel6éverfarter.

Samtliga linjer angér Stenpiren, men stannar vid olika lagen for
att resenarerna ska kunna skilja dem at. Detta ar extra viktigt
datva av linjerna ar avgiftsfria och en inte ar det. Linje 285 och
286 trafikerar parallellt mellan Lindholmen och Stenpiren och
ska da tidtabellslaggas sa att turerna i relationen sprids for att
skapa sa manga resmojligheter som mojligt.

Figur 24. Férslag till linjestrdckningar fér Alvtrafiken 2025,



Linje 285 Klippan - Stenpiren

Figur 25. Kommande linjestrackning linje 285.
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Linjen foreslas trafikera med 30-minuterstrafik som bas, med utokning till 20-minuterstrafik
under hogtrafik, dock ej utékning sommartid. Linjen trafikerar vardagar kl 05:30-23:00 och
pa helger kl 09:00-23:00.

| foreslagen tidtabell finns det i varje omlopp tid for cirka 15 minuters stédladdning, se avsnitt
om fartyg och drivmedel.

Konsekvenser

Det nya forslaget innebar att linje 285 far sa kallad takttidtabell dar samtliga turer avgar
samma minutslag varje timme, ndgot som saknas idag och som gor det tydligare och enklare
for kund. Det innebar samtidigt en mindre utdkning av utbudet dagtid. Dessutom forlangs
antalet timmar med hogtrafikutbud jamfoért med idag, vilket skapar ett mer attraktivt

utbud. Det féreslagna trafikupplagget mojliggor aven en utdkning till 15-minutestrafik under
hogtrafik nagra timmar per dag om kapacitetsbehovet skulle 6ka under avtalstid.

Utbudet utdkas dessutom fran 60- till 30-minuterstrafik under kvallar samtliga dagar
samt dagtid under sommartid. Forstudien beddémer att grundutbudet behdver vara minst
30-minuterstrafik for att resenarerna ska vilja resa med linjen. Annars valjer man landburet
alternativ som gar betydligt oftare.

Idag trafikerar linje 285 med 20-minuterstrafik ndgra timmar pa lérdagar, vilket kommer
att reduceras till 30-minuterstrafik. Dock bedéms kapaciteten val racka till samt att
helgresenarerna inte ar lika kénsliga for om linjen erbjuder ett ndgot glesare utbud, varfoér
dagens resande bedéms kunna bibehallas.

Att inte Slottsberget langre trafikeras beror pa 6nskemal om att snabba upp resan i framfor
allt relationerna Klippan-Lindholmen och Eriksberg-Stenpiren dar battrafiken kan vara ett
snabbare alternativ &n den landburna kollektivtrafiken och darmed har storst potential for
ett dkat resande pa sikt. Atgarden bedéms medfdra en mer attraktiv restid, bade verklig

(-3 minuter) och upplevd, i de viktigaste relationerna och darmed generera ett 6kat resande
pa sikt. De som idag reser till och fran Slottsberget, cirka 370 resor per dag, hanvisas till att ta
baten till/fran Lindholmspiren istallet som ligger 500 - 1000 meter bort. Dessutom finns det
gott om landburna kollektivtrafikalternativ fran narliggande hallplats Sannegardshamnen,
som trafikeras med saval expressbuss, stombuss och omradestrafik. Ar 2025 kommer
sparvagen kommer att byggas ut med ny sparvagnslinje fran Lindholmen, med planerad
trafikstart december 2025.
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Att inte stanna vid Lilla Bommen kommer att medféra en resandeminskning, atminstone
initialt, da cirka en femtedel av resenarerna pa linje 285 gar pa eller av vid Lilla Bommen.
Nagra av dessa kommer att valja att resa till/fran Stenpiren istéllet (cirka 850 m gangvag
fran Lilla Bommen) och andra med den landburna trafiken 6ver Hisingsbron. Det finns dock
resalternativ och atgarden behover vidtas med hansyn till nuvarande trafiksituation samt
byggandet av den planerade GC-bron. Dessutom ar en kortare linjestrackning for linje 285
en forutsattning for att hinna ladda batarna under dagen utan att minska utbudet, se avsnitt
om fartyg och bransle. Den produktion som sparas genom att inte langre kora till framfor allt
Lilla Bommen har omférdelats, varfor utokning av utbudet pa linjen har kunnat foreslas.

Figur 26. Upptagningsomrade inom 600 meters gangvég fran héllplatserna Slottsbergets férjeldge,
Sannegardshamnen samt Lindholmen.

Figur 27. Jdmfdrelse restid med dagens 285 respektive alternativ med évrig kollektivtrafik inkl bytestid om
Slottsberget och Lilla Bommen tas bort.



Linje 286 Lindholmen - Stenpiren

Figur 28. Linjestrackning linje 286.
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Linje 286 foreslas trafikera samma linjestrackning som idag mellan Lindholmen och
Stenpiren.

Linjen foreslas trafikera med

e T75-minuterstrafik kl. 06:30-09:30, 11:30-19:00 (vardagar)
o 15-minuterstrafik kl. 06:00-06:30, 09:30-11:30 (vardagar)
o 20-minuterstrafik kl. 19-21 (vardagar) samt helger kl. 09:00-18:00

Konsekvenser

Forslaget innebar en utbudsminskning fran 6- till 7,6-minuterstrafik under hégtrafik och
15-minutestrafik istéllet for 7,5-minutestrafik kl. 09:30-11:30 pa vardagar. Utbudsminskningen
motiveras dock av att kapaciteten gott och val beddms racka till, samt att nar nya linje

287 infors hosten 2023 kommer en del av resenérerna att flyttas dver till den linjen istéllet.
Turutbudet ar fortfarande sa pass hogt att férandringen bedéms paverka resenarerna
marginellt. Dessutom trafikerar aven linje 285 pa strackan och erbjuder ytterligare
resmojligheter, dock inte gratis.

Samtidigt utdkas utbudet pa vardagskvallar efter kl. 19 samt pa helger kl. 09-11 och 16-18 dar
det inte erbjuds nagon trafik idag. Utokat trafikdygn for linje 286 ar nagot som efterfragats av
bade resenarer och Goteborgs Stad.

Totalt kommer 98 turer erbjudas pa vardagar istéllet for dagens 119, och pa helger 27 turer
jamfort med dagens 15 turer.

Reduceringen av antalet turer i hogtrafik innebar dessutom att ett fartyg kan sparasin i
avtalet, se mer detaljer under avsnitt Fartyg och drivmedel.
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Linje 287 Pumpgatan - Stenpiren

Figur 29. Linjestrdackning ny linje 287.
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Linje 287 ar en ny linje mellan ett nytt farjelage vid Pumpgatan och Stenpiren.

Syftet med linjen ar att skapa en bra forbindelse i relationen fram till den dag en ny gdng- och
cykelbro finns pa plats i straket. Nar byggnationen av bron pabdrjas och det inte langre ar
lampligt att korsa snittet med frekvent battrafik behéver Stenpiren ersattas med ett annat
farjelage, forslagsvis i hojd med Operan. Detta behdver dock Vasttrafik och Géteborgs Stad
arbeta vidare med och beslut om férandring kommer att tas under avtalstid. Férandringen
beddms paverka produktionen marginellt och ryms darmed inom frivolymsramarna.

Linjen foreslas trafikera med 15-minuterstrafik vardagar kl 06:00-20:00. Ingen helgtrafik
erbjuds utan da hanvisas resenarerna till andra linjer.

Konsekvenser

Forslaget innebar att en ny forbindelse erbjuds i en ny relation éver alven. Vid inférandet av
den nya linjen beddéms viss 6verflyttning ske fran dagens linje 286. Dock planeras linjen att
startas upp redan inom nuvarande avtal hosten 2023, sa vid trafikstart av det nya avtalet
kommer resenarerna inte att paverkas.
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Inspel fran
Goteborgs Stad

Goteborgs Stad hade gérna 6nskat ett hogre utbud dver alven,
men ser positivt pa att det fortsatt ar en turtéat trafik éver alven,
snarare an langsmed alven. Det finns ocksa en dnskan om att
ta tillvara potentialen for att fa fler att cykla éver dlven, med
farja somen deliresan.

Mer konkreta synpunkter som kommit in fran staden ar:

» Det ar olyckligt att Slottsberget foreslas dras in da
Goteborgs Stad hellst vill se fler stopp utmed alven, men ar
medvetna om att resandeunderlaget ar svagt.

Antalet pa- och avstigande pa Slottsberget, cirka 370 per
dag, utgdr 10% av det totala resandet pa linje 285. Att ga in
via Slottsberget innebdér en tidsférlangning pa tre minuter i
linjens mest resendrstyngda snitt, Klippan - Lindholmen och
Stenpiren - Eriksberg.

Alla resenérer inom Slottsbergets upptagningsomrade

har tillgang till busstrafik inom 500 meter som gar direkt

till omradet innanfér Vallgraven. De har dessutom mindre
an 800 meter till Lindholmens och Eriksbergs farjeldge.
Med dessa férutséttningar berédknar Vésttrafik att antalet
resendrer kommer att 6ka samt att restiden fér resenérerna
i systemet kommer att minska i och med en indragning av
Slottsbergets férjeldge.

Férstudien har svarat att det &r méjligt att fler platser

kan bli aktuella att trafikera under avtalstiden beroende
pa stadsbyggnad, men att vi idag inte kdnner till var och
nér, och dérfdr férhaller oss till det som sker tidsperioden
fram till 2025. En eventuellt fardig bro éver dlven mellan
Pumpgatan och Packhusplatsen kommer att inverka pa
trafikeringen i samma relation med bat.

Da Lilla Bommen ar ett svartrafikerat farjelage och inte
langre kommer att trafikeras foreslar staden ett nytt lage, vid
exempelvis Operan.

Viasttrafik har svarat att det i en framtid kan bli aktuellt att
trafikera fran Operan till Pumpgatan da den planerade bron
mellan Packhusplatsen och Pumpgatan star klar. Det finns
dock inga direkta planer pa detta, varfér inga konkreta
atgérder féreslas i férstudien.

Det ar viktigt att farjetrafiken kan utvecklas under
avtalstiden, exempelvis att Alvsnabben utdkas vid dkat
resande.

Den volym som Visttrafik féreslar skall handlas upp har
valts efter att flera olika méjliga utvecklingsscenarion

har prévats och bedéms darmed rdcka till for att kunna
genomféra férandringar under avtalstid. Dessutom gdr det
med mindre produktionsutokning att utdka utbudet under
hégtrafik pa linje 285 till 15-minuterstrafik om behov skulle
uppsta.



I foljande avsnitt beskrivs de férutsattningar och krav pa fartyg och drivmedel som forstudien har identifierat

behover stillas i upphandlingen, utéver Visttrafiks standardkrav.
Fartyg och

drivmedel

Vastra Goétalandsregionen har som mal att

» Senast ar 2030 ska enbart férnybar energi anvdndas
inom kollektivtrafiken oavsett trafikslag.

» Fartygstrafik bor i nya upphandlingar elektrifieras
till 100 % pa kortare strackor och i sa hég grad som
mdjligt pa langre stréckor.

Eldrift innefattar fullelektriska fordon och fartyg,
elektrisk andel av trafik med laddhybridfordon

samt branslecellsdrivna fordon som férsérjs med
drivmedel med minst 90 % minskningsvérde avseende
klimatpaverkande utslapp.

Drivmedel

Forstudien ser att for Alvtrafiken kan ambition om 100%
eldrift for den planerade trafiken vara realistisk. Dock ar det
inte realistiskt att stalla krav pa det fran trafikstart utan det
behover finnas utrymme féor kommande trafikforetag att
genomféra konvertering av begagnade fartyg under de férsta
aren av avtalet eller bestalla nya mer energieffektiva fartyg.
Dessutom behdver samtliga av Vasttrafiks egna skyttlar
konverteras, vilket det &nnu inte finns nagra finansiella beslut
om. Ambitionen ar att det ska vara genomfoért innan det nya
avtalet startar. Om konverteringen ska ske under kommande
avtal behover det samplaneras sa att inte flera fartyg ar ur drift
samtidigt, se mer under Fartyg nedan.

Reservfartyget beddms sallan behdva vara i drift,

varfor forstudien foreslar att det fartyget inte behéver
kravstallas med el da det ar en dyr atgard i forhallande till
utslappsminskningen samt att batterier inte mar bra av att
inte anvandas ofta. Dock ska krav stéllas pa att reservfartyget
drivs med fornybart drivmedel och garna incitament for

att kora sd mycket pa el som majligt, till exempel genom
hybridisering. Darmed kommer inte avtalet komma upp i 100%
eldrift i praktiken.

Vasttrafik arbetar for att det till trafikstart ska finnas tillrackligt
med elkapacitet framdragen till i férsta hand planerad
natthamn vid Lindholmen, men aven for stédladdning vid
Stenpiren. Dock ar det inte sdkerstallt vid skrivandet av

denna forstudie, utan kommer behdva arbetas vidare med
tilsammans med Géteborg Energi och Géteborgs Stad.




Energieffektivisering

Foreslagen tidtabell for linje 285 medger relativt 1&g fart och
det finns tid for laddning varje timma under trafikdygnet. Linjen
beddms darfér ha hog potential for elektrifiering och med nya
lattare fartyg kan ocksa energibesparing genomforas.

En effekt av elektrifiering ar driftkostnadsbesparing som
bestar av minskad energiférbrukning och minskade
underhallskostnader. For att begransa batteriets storlek,
kostnad och negativa miljokonsekvenser som féljer av
batteriframstallning ar det vasentligt att som ett férsta

steg vid elektrifiering identifiera atgarder som kan minska
energiférbrukningen. En atgard skulle till exempel kunna vara
att kdpa in nya lattare fartyg som ar mer energieffektiva an
aldre tyngre fartyg som konverteras till eldrift.

Fartyg och kapacitet

Vasttrafik dger idag fyra Alvskyttlar, vilka ska villkoras in i den
kommande upphandlingen. Utover dessa skyttlar beddms det
behovas ytterligare tva ordinarie fartyg och ett reservfartyg for
att hantera Alvtrafiken.

Skyttlarna ska i férsta hand anvandas pa linje 286 och 287 da
det ar dar som behovet av hog kapacitet for passagerare och
cyklar ar som storst.

For att kunna kora den planerade trafiken pa 100% el behover
skyttlarna ladda en gang per dag utover nattladdning. Ett
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fartyg tas da ur drift i taget for att laddas vid depan vid
Lindholmen, vilket &r mojligt genom dels glesare utbud mitt pa
dagen, dels tillgang till den fjarde skytteln.

Linje 285 ska i forsta hand trafikeras med tva ordinarie fartyg
som trafikféretaget ska tillhandahalla. Aven dessa ska drivas
med el, med majlighet till stéddladdning cirka 15 minuter varje
omlopp vid exempelvis Stenpiren. Stodladdning bedéms

vara nédvandigt for att energilager/batterier inte ska blir
orimligt stora. Det beddms ocksa att tillganglig tid for laddning,
som i praktiken blir mindre &n 15 minuter, kan medfotra att

drift enbart med el blir orimligt vid manuell laddanslutning.
Alternativ kan en viss energimangds tillhandahalls via
generatorer ombord (hybriddrift) .

Under hogtrafik kravs det ett tredje fartyg pa linje 285. Darfor
kommer den fjarde skytteln da att trafikera vissa turer pa linje
285. Darefter gar den over till att trafikera linje 286 och/eller
287 sa att en av de 6vriga skyttlarna i taget kan tas ur drift for
laddning. Nar eftermiddagens hogtrafik startar ska alla fyra
skyttlarna vara laddade igen och en av skyttlarna kan da ater
trafikera linje 285. Denna samplanering ar en férutsattning
for att kunna driva trafiken med sex ordinarie fartyg och far
darmed paverkan pa nar och hur snabbt olika fartyg kan och
bor konverteras till att kunna drivas med el.

Kapaciteten med Vasttrafiks fyra skyttlarna bedéms racka
till bade vad galler resenarer och cyklar. For de 6vriga tva
ordinarie fartygen som trafikféretaget ska tillhandahalla
bedomer forstudien att det behéver stéllas krav pa en

a“



9. FARTYG OCH DRIVMEDEL | 42

passagerarkapacitet pa minst cirka 150 passagerare, varav 70 servering ska erbjudas ombord bor det i avtalet tydliggbras

sittande, samt en yta for minst 20 cyklar. att tillkommande behov av el, exempelvis for ugnar, inte far
paverka mojligheten att uppna énskad grad av elektrifiering

Den foreslagna passagerarkapaciteten bedéms utifran eller att Vasttrafik ersatter trafikforetaget fér eventuella 6kade

dagens resande racka till gott och val, &ven om resandet skulle el-priskostnader i denna del. Det bér ocksa tydliggoras att

6ka markant. I[dag ar det endast vid enstaka evenemang som alkohol ej far serveras ombord.

det behdvs storre kapacitet, och da det vanligtvis ar kvallstid

finns det fartyg som inte ar i trafik att tillga och forstarka med Tabell 6. Beraknad produktion per ar for forstudiens forslag.

om behov skulle uppsta. Dock bedémer forstudien att det Antal Antal Antal
ar viktigt att fartygen inte blir for sma om trafikeringen skulle passagerare sittplatser cyklar Drivmedel
andras under avtalstid och resandeefterfragan da skulle 6ka minst minst minst
markant. Ett nytt fartyg med féreslagen mindre kapacitet Eloise Vasttrafik 298 73 80  Elhybrid
jamfoért med nuvarande fartygs kapacitet har stor potential till Elvy Visttrafik 298 73 80  Elhybrid
energibesparing med bibehallen niva av tillganglighet. T - _ _
Alvfrida Vasttrafik 298 73 80  Elhybrid'
Att forstudien inte foresla hogre krav pa cykelkapacitet beror Alveli Vastrafik 2%8 & 80 Elhybrid
dels p& att potentialen fér ett ékat resande med cykel ombord Ordinarie 1 Trafikfdretag 150 70 20 Elhybrid
beddms som liten sa lange linjen ar avgiftsbelagd, dels for att Ordinarie 2 Trafikforetag 150 70 20  Elhybrid
Vasttrafik vill 5ppna for méjligheten att anvanda begagnade Reserv Trafikforetag 150 70 20 Fornybart drivmedel

fartyg pa linjen och att de da vanligtvis inte har nagon storre
yta for cyklar. Dock bor det kravstéllas viss flexibilitet nar det
galler fartygens utformning sa att cykelytan kan utékas under
avtalstid om behov uppstar, méjligen pa bekostnad av farre
passagerare totalt.

" efter batteriinstallation

| 6vrigt foreslar forstudien att det stalls sa fa krav utéver
Vasttrafiks standardkrav som méjligt samt tillata stoérre
fartyg an 150 passagerare for att inte begransa antalet

. o o . anbudslamnare.
Samtliga fartyg ska vara anpassade utifran befintliga

flytbryggor i Gota alv samt tillganglighetsanpassade enligt

Vasttrafiks riktlinjer. Nar det galler reservfartyg foreslar forstudien att samma

krav ska galla som for de ordinarie fartygen, férutom krav pa
drivmedel som racker med att det ska vara férnybart, men

Forstudien ser inte att det behéver vara krav pa toaletter . .
med krav pa NOx-rening.

for resenarer ombord da linjerna ar sa pass korta. Om



Marknadsdialog

Under hésten 2022 har en marknadsdialog genomforts.
Vasttrafik har traffat ett antal trafikféretag som visat intresse
for de kommande batupphandlingarna for att ta in aktuell
kunskap kring fartygsfragor och elektrifiering. Detta underlag
har sedan anvants i arbetet med att ta fram de fartygskrav
som foreslas galla for det nya avtalet.

9. FARTYG OCH DRIVMEDEL |
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Behov av
infraatgarder

For att kunna bedriva den trafik som forstudien féreslar och
framfor allt for att kunna driva trafiken med en sa stor andel el
behover foljande infrastrukturer finnas pa plats till avtalsstart.

Natthamn och depa Lindholmen

For att kunna bedriva Alvtrafiken behéver trafikforetaget fran
avtalsstart tillgang till en natthamn och depa dar fartygen

kan ligga nar de inte ar i trafik med personalutrymmen samt
dar enklare drift- och underhallsuppgifter kan genomféras,
som stadning, sop-och svartvattentdmning, tankning samt
personalutrymmen. Dessutom behdvs det for att kunna klara
malsattningarna om eldrift mojlighet att ladda fartygen, sa val
pa dagen som pa natten.

Det behover finnas majlighet att fortdja samt ladda samtliga
sju fartyg i avtalet samtidigt i hamnen nattetid.

Det ar idag ont om tillgangliga och lampliga ytor for natthamn
inne i centrala Goteborg, varfor det bedéms som mycket

svart och darmed aven en stor risk om trafikforetagen ska
I6sa natthamn/depa sjalva. Vasttrafik arbetar darmed for att
tillsammans med Géteborgs Stad kunna sékra natthamn/depa
vid Lindholmen som utgor natthamn idag. For detta pagar ett
separat projekt inom Vasttrafik vilket beskrivs i ett separat
dokument.

Vasttrafik arbetar aven tillsammans med Goteborgs Energi
for att forsoka sakerstélla att det till avtalsstart finns tillrackligt
med elkapacitet framdraget till natthamnen/depan for att
ladda fartygen, vilket beddms behova vara 4MW.

Stédladdning linje 285

For att kunna kéra linje 285 med el behéver det finnas
moijlighet att ladda fartygen flera ganger under dagen.
Forstudien har identifierat att detta lampligast bor ske vid
Stenpiren eller Klippan dar linjen vander och det i tidtabellen
kan skapas utrymme for laddning.

Vasttrafik arbetar darfor tillsammans med Goéteborgs Energi
och Goteborgs Stad for att forsdka lokalisera vad stédladdning
kan ske samt sakerstalla att det till avtalsstart ska finnas
tillrackligt med elkapacitet framdraget dit sa att det gar att
stodladda ett fartyg i taget pa linje 285, vilket beddms behdva
vara IMW. Om stddladdning ska ske vid Stenpiren bor linje

285 angora det vastligaste farjeldget och att det dar ska vara
mojligt med snabbladdning.

Det vore aven 6nskvart med en extra dykdalber for att fartyget
ska ligga still vid elladdning.



Nytt farjelage for linje 287

Den dagen arbetet med ny GC-bro pagar och det inte langre
gar att trafikera frekvent mellan Pumpgatan och Stenpiren
kan det behova finnas ett nytt farjelage pa plats pa sdédra
sidan av alven, forslagsvis i narheten av Operan. Vasttrafik
behover darfor tillsammans med Goteborgs Stad paborja ett
arbete for att lokalisera var detta farjelage bor ligga samt fa till
byggnation av det i tid.

Ett nytt farjelage behdver inte vara klart till avtalsstart, utan
kan arbetas vidare med under avtalstid.

10. BEHOV AV INFRAATGARDER |
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Ekonomi och
produktion

Det forslag som forstudien har arbetet fram innebar en
besparing av ett fartyg jamfort med idag.

Antalet tidtabellstimmar 6kar med knappt 2 400 timmar/ar
nar linje 287 infors.

For linje 285 ar antalet tidtabellstimmar ungefar desamma
som idag da produktionen har fordelats om till fler turer nar
inte Lilla Bommen langre trafikeras. Dock utdkas antalet
omloppstimmar ("personaltid”) nagot da utbudet utdkas pa
kvallar samt dagtid under sommartid.

Linje 286 far drygt 250 farre tidtabellstimmar per ar jAmfort
med idag, framst pa grund av att utbudet under hogtrafik
reduceras nagot. Samtidigt utdkas antalet omloppstimmar
aven for denna linje, vilket bidrar till nagot 6kade kostnader.

Tabell 6. Beréknad produktion per &r fér férstudiens forslag .

Tidtabellstimmar Tidtabellstimmar

Linjestrackning Fartyg holar 2022 Diff
Lindoimen Stepirn o o4zt o
Lindalman Sterpirn L 2 E 51 -
Lindhoimen Stepirn o8 st -
e
?;‘::‘;’;’;';n::‘:'::::‘f" 2 286 1 2 5535 5 800 265
:‘::‘;:’;"5"::‘1'::::‘("" 2 286 2 2 5535 5 800 265
- 00000000 ]

Stenpiren - Pumpgatan 287 1 1 2384 0 2384

Totalt: 17 354 15 200 2154
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Ytterligare medskic
till upphandlings-
projektet

Idag ingar trafiken for Sédra Skérgarden och Alvtrafiken i ett fossilfritt drivmedel. Reservfartyget ska dock kravstéllas med

och samma avtal. Férstudien har inte identifierat nagra direkta biodrivmedel direkt fran trafikstart.

storre synergier mellan dessa tva avtal. Genom att handla upp

Alvtrafiken och S6dra Skargarden var for sig skapas dock Dialog har forts under forstudien med ett antal trafikforetag

battre forutsattningar for fler trafikféretag att kunna lamna som har visat intresse for att lamna anbud pa Alvtrafiken.

anbud da avtalen inte blir lika stora. Bland annat har fragor rérande fartyg och elektrifiering
diskuterats som inspel till forstudien. Det ar viktigt att det

En viktig forutsattning for att kunna genomféra den pa det kommande samradet infor upphandling (SIU) fors

omstallning till eldrift som forstudien foreslar ar att det fortsatta dialoger kring fartygskrav utifran det férslag som nu

gar att sdkra en natthamn vid Lindholmen. Detta hanteras har arbetats fram for att sdkerstéalla att det ar genomfoérbart

i ett separat projekt, vilket behdver samordnas med och inte medfor risker eller kostnader som forstudien inte har

upphandlingsprojektet. identifierat.

Det ar ocksa viktigt att det mojliggors stodladdning for
fartygen pa linje 285. Arbetet med att forsoka l6sa detta till
trafikstart kommer att fortga, vilket behéver samordnas med
upphandlingsprojektet.

Forstudien foreslar att trafikforetagen ska fa upp till tre ar pa
sig att hinna bygga nya eller konvertera befintliga fartyg till
eldrift for de fartyg som de ska sta for.

Under en eventuell 6vergangsfas fram tills dess att
elektrifiering enligt forstudiens forslag ar mojlig att genomfora
fullt ut bor det av ekonomiska skal inte stallas krav pa 100%
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