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Medgivande till planbeskedsansodkan for
bussdepa i Rosered inom del av fastigheten
Hjallbo 117:1

Forslag till beslut

I Exploateringsnimnden.

Exploateringsndamnden medger att Vistra Gotalandsregionen, genom dess forvaltning for
fastighet, stod och service, ansoker om planbesked hos stadsbyggnadsndmnden for en
bussdepa pa del av kommunens fastighet Hjéllbo 117:1.

Sammanfattning

Vistra Gotalandsregionen, genom dess forvaltning for fastighet, stod och service (nedan
kallad ”FFSS”), 6nskar uppfora en ny bussdepa pé del av den kommunégda fastigheten
Hjéllbo 117:1. Bussdepan avser uppstillningsplats och laddning for cirka 100 elbussar
med tillhérande byggnad pa cirka 5000 kvadratmeter BTA innehallandes verkstad, tvitt-
och stédhall samt administrations- och personalytor. Bussdepéan beréknas bli en
arbetsplats for cirka 250-350 personer.

Vid ett lamnat medgivande kommer FFSS att ansdka om planbesked hos
stadsbyggnadsndmnden. Markomrédet som berdrs av detta medgivande ér cirka 34 000
kvadratmeter stort.

Beddmning ur ekonomisk dimension
Forvaltningen har inte funnit nagra sérskilda aspekter pa fragan utifrdn denna dimension

Bedomning ur ekologisk dimension
Forvaltningen har inte funnit nagra sérskilda aspekter pa fragan utifrdn denna dimension

Beddmning ur social dimension

Aktuellt omrade ar sedan 2021-12-10 upplatet med en kommunintern arrendeupplatelse
for idrottsdndamal. Arrendator dr idrotts- och foreningsforvaltningen (IoFF), som i sin tur
upplatit arrendestéllet i andra hand till en cricketklubb med ett 10-arigt avtal. Ett
ianspraktagande av den aktuella platsen for bussdepadndamal innebér att arrendeavtalen
behover sdgas upp. En dialog har tidigare forts med IoFF, som i sin tur fort dialog med
andrahandsarrendatorn. Samtliga parter ar sadledes medvetna och inforstddda med att
arrendeupplatelsen behdver upphora vid en eventuell detaljplaneldggning av omradet.
IoFF har som riktlinje att arrendeupplatelsen ska upphora 2024-12-31.
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Samverkan
Facklig samverkan har inte skett.

Bilagor
1. Oversikts- och detaljkarta
2. Utredningsskisser- och underlag fran s6kanden

Protokollsutdrag skickas till

helene.borefjord@vgregion.se

Arendet

Exploateringsndmnden ska i detta drende ta stéllning till att limna medgivande for Véstra
Gotalandsregionen, genom dess forvaltning for fastighet, stdd och service (nedan kallat
”FFSS”), att ansdka om planbesked pa kommunens fastighet.

Beskrivning av arendet

Ar 2007 byggdes en mindre bussdepa, for cirka 25-30 bussar, vid Spadegatan i omradet
Storas i sodra Angered. Markomradet dgs av det kommunala bolaget HIGAB. Visttrafik
hyr depan till juni 2032, dérefter planeras depén att avvecklas till formén fo6r annan
stadsutveckling. Depéan ér dven for liten for nuvarande och kommande antal bussar i
nordost. FFSS 6nskar nu dérfor uppfora en ny bussdepa. Bussdepan avser
uppstéllningsplats och laddning for cirka 100 elbussar med tillhdrande byggnad pa cirka
5000 kvadratmeter BTA innehéllandes verkstad, tvétt- och stddhall samt administrations-
och personalytor. Bussdepén beriknas bli en arbetsplats {for cirka 250-350 personer.

FFSS har i dialog med Goteborgs stad (fore detta stadsbyggnadskontoret,
fastighetskontoret och trafikkontoret) undersokt ett tiotal ldgen for en ny depa for trafiken
i nordostra Goteborg. Ett omrade 1 Rosered, pa del av kommunens fastighet Hjallbo
117:1, identifierades i1 borjan av 2020 i samverkan med Goteborgs stad, som ett
eventuellt [dmpligt lage for en ny bussdepd. Omrédet ligger i norra Hammarkullen,
sydost om Angeredsleden och ca 2,5 km korvag rakt norrut till trafiknavet i Angereds
centrum. [ sddra spetsen av omréddet ligger en cirkulationsplats. Dérifran stracker sig
Grusdsvégen norrut langs omradet véstra sida. P4 Ostra sidan av omradet striacker sig
Hjéllboviagen, fran cirkulationsplatsen mot nordost.

Aktuellt omrade ar sedan 2021-12-10 upplatet med en kommunintern
arrendeupplatelse for idrottsindamaél. Arrendator dr idrotts- och
foreningsforvaltningen (IoFF), som i sin tur upplatit arrendestéllet i andra hand till en
cricketklubb med ett 10-arigt avtal. Ett ianspraktagande av den aktuella platsen for
bussdepaddndamal innebir att arrendeavtalen behdver ségas upp. En dialog har
tidigare forts med IoFF, som i sin tur fort dialog med andrahandsarrendatorn.
Samtliga parter dr saledes medvetna och inforstaddda med att arrendeupplatelsen
behover upphora vid en eventuell detaljplaneldggning av omradet. IoFF har som
riktlinje att arrendeupplatelsen ska upphora 2024-12-31.
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Omrédet omfattas av en befintlig detaljplan som tillater industriandamal.
Anvéandningsgrinserna i den befintliga detaljplanen &r dock inte &ndamalsenliga
utifrdn bussdepans behov, varfor det nu krévs en detaljplaneéndring.

Forvaltningens bedomning

Exploateringsforvaltningen har i samverkan med stadsbyggnadsforvaltningen och FFSS
beddmt platsen som ldmplig for en bussdepa. Exploateringsforvaltningen foreslér séledes
att exploateringsnimnden medger att FFSS ansoker om planbesked hos
stadsbyggnadsndmnden for en bussdepa pé del av kommunens fastighet Hjéllbo 117:1.

Ansokan om planbesked ska baseras pa de utredningsskisser som inkommit till
exploateringsforvaltningen 2023-04-04, eller pa utredningsskisser som i allt vésentligt
overensstimmer med det inskickade underlaget.

Medgivandet ges vidare under forutséttning att samtliga kostnader for genomfoérandet av
projektet tas av FFSS.

Kristina Lindfors Marie Persson
Direktor Avdelningschef
Exploateringsforvaltningen Mark och boende
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Foérvaltningen for Fastighet, stdéd och service (FFSS) dnr: SFSS 2023-03007
2023-04-04

Forfrdgan om medgivande till
planbeskedsansdkan, Bussdepa
Rosered Hjallbo 117:1

Syftet med forfrdgan om medgivande och projektets omfattning

Vastra Gotalandsregionen (VGR) dnskar uppféra en ny bussdepa pa del
av fastigheten Hjallbo 117:1. Bussdepan avser uppstéllningsplats och
laddning fér ca 100 elbussar med tillhérande byggnad pa ca 5000 BTA
innehallandes verkstad, tvatt- och stddhall, administrations- och
personalytor. Bussdepan blir arbetsplats fér ca 250-350 personer. Se
bilaga 1 for att lasa mer om Vasttrafik:s behovsbeskrivning och
saledes fa en dkad férstaelse for verksamheten och VGR:s behov.

Hela markomradet som énskas férvérvas for bussdepd, dvs 34 000
kvm, ags idag av Goéteborgs Stad. Om medgivande ges planerar VGR
att inkomma med planbeskedsansdkan till Stadsbyggnadsférvaltningen
sa snart som méjligt. Medgivandet blir saledes en bilaga till
planbeskedsansdkan. I bilaga 2 och 3 aterfinns situationsplan
respektive tidiga gestaltningsidéer for bussdepan. Observera att bilaga
2 och 3 &n sa lange ar arbetsmaterial. Det angivna storleksanspraket i
bifogad situationsplan kan i den fortsatta dialogen mellan staden och
VGR komma att férandras om det visar sig lampligt och mdéjligt.

Efter gemensam dialog mellan Stadsbyggnadsférvaltningen,
Exploateringsférvaltningen och VGR under januari 2023 beslutades att
en ny detaljplan bér provas for att realisera bussdepan vid Résered,
darav formaliseras denna férfrdgan om medgivande. Bilaga 4
innehadller minnesanteckningar fran motet dar ny detaljplan
konstaterades som fortsatt inriktning fér projektet.

VASTRA
GOTALANDSREGIONEN



Bilaga 2 till tjansteutlatande
DNR EXF-2023-01455

Foérvaltningen for Fastighet, stéd och service (FFSS) dnr: SFSS 2023-03007 Sida 2

Bakgrund och varfor projektet ar viktigt for Goteborgs Stad

VGR samverkar sedan manga ar tillsammans med Géteborgs Stad med
att sakerstalla nédvandiga depaer for kollektivtrafiken, vilket &r
Overenskommet som ett gemensamt ansvar for region och kommun.
Historiskt ligger “Agaravtalet” till grund fér ndmnda samverkan, se
bilaga 5. I avtalet stipuleras avseende sa kallade strategiska depaer
foljande:

“T de fall nyanldggning krévs ska beslut om lokalisering ske i samr&d
med Kommun.

Till villkor som 6verenskommes med Regionen bverl8ter eller
tillhandahd8ller Kommun fastighet fér avsett &ndamél.”

Operativt arbetar den sedan 2011 gemensamt sammansatta
Depagruppen med fragestéllningarna. I gruppen ingar féretradare for
VGR (Vasttrafik samt forvaltningen for Fastighet, stéd och service) och
Goteborgs Stad (Stadsbyggnadsférvaltningen och
Stadsmiljoférvaltningen).

I Résered i norddstra Goéteborg, mellan Hammarkullen och Angered,
har Depagruppen identifierat ett markomrade som kan vara méjligt
och lampligt fér en ny bussdepd. Genom att skapa en tillrdckligt stor
lokal bussdepad vid Rosered dkar kollektivtrafikens flexibilitet, medfér
reduktion av tomkérningar och dess belastning pa savél trafik som
miljo.

En ny bussdepa i Résered avses erséatta en befintlig mindre icke
fullvérdig bussdepa i Storas, ett omrade som &r féremal for annan
stadsutveckling i straket mellan Angered och Hammarkullen.
Bussdepan i Storas dgs av Higab och hyrs ut till Vasttrafik. Bussdepan
ar for liten och har begransade funktioner vilket medfér ineffektiv och
kostnadsdrivande kollektivtrafik.
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Foérvaltningen for Fastighet, stéd och service (FFSS) dnr: SFSS 2023-03007 Sida 3
Uppgiftslamnare
Fastighetsutvecklare FFSS Helene Borefjord
Depastrateg Vasttrafik  Johan Tallhage
Bilagor

Bilaga 1: Behovsbeskrivning Bussdepa Résered, daterad 2022-05-23
Bilaga 2: Situationsplan Bussdepa Rosered, daterad 2023-02-22
Bilaga 3: Gestaltningsidéer Bussdepa Rosered, daterad 2023-02-05

Bilaga 4: Minnesanteckningar Samordningsméte Gbg Stad och VGR bussdepd
Résered, daterad 2023-01-30

Bilaga 5: Agaravtalet avtal ansvar avs kollektivtrafik VG 1&dn 2011, daterad
2011-05-27
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Bilaga 3: Gestaltningsidéer Bussdepa
Rosered 2023-02-05

Urklipp ur arbetsmaterial framtaget av Sweco 2023-02-05
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Fagelperspektiv fran syd
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Behovsbeskrivning
Bussdepa Rosered,

nordostra Goteborg

2021-02-15. Rev 2021-10-21.

Rev 2022-02-04. Rev 2022-05-231
Dnr 1-1290-20

Godkannande

Bestéllare Uppdragsledare
Martin Giébel Johan Tallhage
Avdelningschef Trafikstrateg Depaer
Strategisk Planering Strategisk Planering

! Reviderad till foljd av brukarmote 2022-03-23
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1. Sammanfattning

Denna behovsbeskrivning utgor underlag for att genomfoéra forstudie avseende

utveckling av ny bussdepa i Résered, norddstra Goteborg.

Regionstyrelsen fattade beslut 2020-03-31 (RS 2020-00011) att genomfdra

forstudier avseende bussdepaer i Géteborgsomradet, se nedan.

Bussdepaer i
Giteborgsomradet —
Vasttrafik

Vistrafik ska i forstudier utreda lasningar fir
depakapacitet for bussar som inklusive befintliga depder
motsvarar ca 875 bussar, vilket dr det prognosticerade

kapacitetsbehovet vid 2030,

Kapacitetsbehovet ska fordelas pa 5-7 olika platser i
Gateborgsomridet pd depder som VGR antingen dger eller
forhyr i lingsiktiga hyresavtal. Byggnation av
depakapacitet br ske successivt och anpassat till hur
busstrafiken utvecklas,

Nir mijligheten finns till strategiska erforderliga
markinkéip som svarar mot anmild behovsanalys ska
fastighetsnimnden begdra beslut om detta i
regionfullmikrige.

1 arbetet med férstudier ingdr att klargtra hur de
driftkostnader som féljer med losningen ska finansieras
och redogora for att det finns en ekonomi som kan bira
firslaget pa finansiering,

Vésttrafik ansvarar for kollektivtrafiken i Vastsverige. Genom att utveckla goda
infrastrukturella betingelser kan vi erbjuda hallbara resor och vara det sjalvklara
valet for resor i Vastra Gotaland.

Depasituationen i Goteborg ar anstrangd. Parallellt med att kollektivtrafiken
expanderar avvecklas depaer i Goteborg. En depa (Majorna) avvecklades hosten
2020. Ytterligare fyra, varav tre 4gs av Goteborgs stad eller av staden dgda bolag
ar planerade att avvecklas mellan 2023 — 2033. De fyra depaerna ar Kvilledepan
(Deltavégen), Bergslagsgatan, Kruthusgatan, Spadegatan. Det &r darfor angelaget
att nya depaer forverkligas sa snart det ar mojligt.

Vasttrafik ska enligt av styrelsen beslutad Malbild (april 2020) strava efter
langsiktig radighet dver depaer for stads-/omradestrafik, bl a i Géteborg, Mélndal,
Partille (GMP).
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Lokaliseringen av bussdepaerna liksom depaernas dimensionering, utformning
och funktioner &r strategiskt mycket viktiga i kollektivtrafikens infrastruktur. God
narhet till trafikomradena samt tillgangligheten till depaerna innebér stora
besparingspotentialer. Samtidigt ar aspekterna avseende miljo, sakerhet, god
funktionalitet och effektivt markutnyttjande av hog vikt. Lokaliseringen har ocksa
stor betydelse for mojlighet till personalrekrytering av saval forare som 6vrig
personal.

| norddstra Goteborg, mellan Hammarkullen och Angered, har ett markomrade
identifierats i samverkan med Goteborgs stad som kan vara mojligt och lampligt
for en ny bussdepa. Genom att skapa en tillrackligt stor lokal bussdepa vid
Rosered 6kar kollektivtrafikens flexibilitet, medfor reduktion av tomkdrningar
och dess belastning pa saval trafik som miljo.

Bussdepan vid Rosered avses bli en fullvéardig depa av hog kvalitet med lang
livslangd. Det innebér att merparten av erforderliga funktioner finns samlade pa
depan; bussuppstallning med teknikforsorjning, verkstad for service och
reparationer, stad- och tvatthallar, tankning/laddning av fordonsbrénslen/el,
personal- och administrativa lokaler, trafikledning, miljostation,
personalparkering. Den nya depan ska erbjuda trafikutdvaren en effektiv,
miljoriktig och trygg arbetsplats.

Utgangspunkten &r att depan i huvudsak ska anvéandas for elbussar. | och med den
nu pagaende snabba utvecklingen av elbussar sa 6kar behovet av sakerstallda
depaer i goda lokaliseringar dn mer. Att sakerstélla infrastruktur med elforsorjning
med hoga effekter ar strategiskt nédvandigt. Det finns dn sa lange inga storre
fardigbyggda bussdepaer i Sverige som fokuserar pa uppstallning, drift, service
och reparationer av elbussar. | branschen finns antaganden att elbussar kraver
mindre tid i verkstad, vilket eventuellt kan reducera behovet av verkstadsplatser.
Det ar darfor angelaget att under forstudien folja andra depaprojekt och inhamta
erfarenheter.

2. Bakgrund

2007 byggdes en mindre bussdepa, for ca 25-30 bussar, pa Spadegatan i omradet
Storas i sodra Angered. Markomradet &gs av det kommunala bolaget HIGAB.
Vasttrafik hyr depan till juni 2032, darefter planeras depan att avvecklas till
forman for annan stadsutveckling. Depan ar for liten for nuvarande och
kommande antal bussar i GBG nordost.

Vésttrafik har i dialog med Géteborg (SBK, FK, TK) undersokt ett tiotal lagen for
en ny depa for trafiken i norddstra Goteborg. Det har ocksa utretts mojligheter att
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bygga ut den befintliga depan temporart eller permanent. Det har dock inte visat
sig vara lampligt och/eller mojligt.

Figur: Undersokta majligheter till utbyggnad av befintlig depa.

Vasttrafik har ocksa utrett mojligheterna att gora en offentlig upphandling, i syfte
att forvarva en fastighet (initialt ramark) med fardig depaanlaggning inom ett
geografiskt lampligt omrade. Vastfastigheter, Vasttrafik samt jurister har bedomt
att det ar genomforbart men komplicerat och darfor inte ett prioriterat alternativ.

Till exempel finns ett omrade séder om Gardstensvagen, ca 2 km kérvag fran
befintliga bussdepan, ett privatagt markomrade som har en detaljplan (laga kraft
2020-05-29) som mojliggor bussdepa. Den privata aktoren ar inte villig att sélja
markomradet som ramark.

Figurer: Detaljplanelagt markomrade soder om Gardstensvagen

Omradet i Résered identifierades i borjan av 2020 i samverkan med Géteborgs
stad, som ett eventuellt lampligt lage for en ny bussdepa. Markomradet &gs av
Goteborgs stad. Pa omradet finns en fotbollsplan men ar i 6vrigt obebyggt.
Omradet ar en aldre nu avslutad deponi for byggmassor. Staden har ocksa
undersokt, men forkastat, mojlighet till stadsnara odling inom omradet.
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Figurer:
Befintlig depa i nordost, Réseredsomradet i sydvast.
Befintlig detaljplan.

Genomford utredning 2020

Under 2020 genomforde Vasttrafik en utredning (se bifogad rapport) i tva syften
att i ett inledande skede klarlagga tva fragor:

1. Ryms minst 60 bussar samt 6vriga depafunktioner inom omradet?
Utredningen visade att det sannolikt kan rymmas upp till fler &n 100
bussar inom omradet.

2. Ar det mojligt och lampligt att anlagga en bussdepd inom omréadet,
med avseende pa miljomassiga och geotekniska forutsattningar?
Sammanfattning av svaret pa fraga 2 citeras nedan:

’De analyser och bedémningar som gjorts i denna studie har haft som mal att
besvara fragestallningen hur den férorenade marken och de geotekniska
forutsattningarna for omradet paverkar en eventuell byggnation av bussdepa. |
detta skede ar slutsatsen att inget tyder pa att det inte skulle vara mojligt att ga
vidare med projektet och planera for en ny bussdepa vid Rosered. Det kvarstar
vissa fragetecken kopplat till den férorenade marken, dess maktighet och
omfattning och hur det paverkar placeringen av depan. Bedémningen som gjorts
inom ramen for utredningen gallande detta har kommit fram till slutsatsen att det
behovs ytterligare provtagningar bade for att faststalla omfattningen av
fororeningarna och de geotekniska forutsattningarna for platsen. I samband med
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att dessa undersokningar gors skulle det vara mojligt att faststalla vilka behov av
atgarder som kravs pa platsen for att sékerstalla att en ny bussdepa ar majlig.”

3. Befintliga forhallanden

e Omradet ligger i norra Hammarkullen, sydost om Angeredsleden och ca
2,5 km korvag rakt norrut till trafiknavet i Angereds centrum.
| sodra spetsen av omradet ligger en cirkulationsplats. Darifran stracker sig
Grusasvagen norrut langs omradet vastra sida. Pa ostra sidan av omradet
stracker sig Hjallbovégen, fran cirkulationsplatsen mot nordost.

e Kommunens gallande Oversiktsplan anger dels deponi, dels befintligt
verksamhetsomrade som far innehalla storande verksamheter.

e Gallande detaljplan (akt.nr 3447) anger industrimark (J). Ett u-omrade
skar genom omradet. Genomforandetiden har gatt ut.
Stadshyggnadskontoret har meddelat att bussdepan har planstod i
detaljplanen, under forutsattning att granser och andra regleringar i planen
efterlevs.

Figur: Gallande detaljplan
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Markomradets forutsattningar

Omradet ligger inom en storre fastighet, Goteborg Hjallbo 117:1, som &gs av
Gateborgs Stad. Inom omradet finns en fotbollsplan som ger intryck av att vara
mindre utnyttjad.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att en bussdepa kan fa planstod inom befintlig
detaljplan. Det tillgangliga omradet inom detaljplanen &r ca 35 000 m2 markareal.

Geotekniska forutsattningar
Nedanstaende ar hamtat ur WSP konsultrapport (2020-11-17)

’Rosereds avfallsupplag ligger i en isalvsavlagring dar stora delar av
isalvsmaterialet idag ar bortgravt. Det ar inte kédnt om brytning skett under
grundvattenytan eller ej. Inom de centrala delarna av isélvsavlagringen har
brytning skett ner till berg. | véaster stupar omradet brant ner mot en backravin
och backen rinner i en smal dalgang ner till Gota Alv vid Agnesberg.”

Jorden inom det aktuella undersokningsomradet bestar till stor del av
fyllnadsmaterial med varierande sammansattning av sten, grus, sand, silt och
lera. Pa grund av att antropogent material i form av jarnskrot, plast, tra, tegel,
hushallssopor, gatsten etc har patraffats i samtliga punkter, kan detta medfora
svarigheter vid schaktning och geotekniska undersckningar.”

’Marknivan inom undersokningsomradet &r relativt plan i lage for planerad
bussdepa, i den Ostra delen av avfallsupplaget med en niva pa ca +82. | den
vastra delen av avfallsupplaget stupar 6verytan at vaster mot Grusasvagen, dar
de lagsta delarna ligger pa ca +60. Nivaskillnaden mellan de lagsta och hogsta
delarna inom deponin &ar ca 12 m, vilket ger en slantlutning pa ca 1:4 ner mot
Grusvagen.”

Den genomforda utredningen rekommenderar kompletterande geotekniska
undersokningar for att erhalla mer information om jordlagerforhallandena, detta i
syfte att kunna bedéma om det ar lampligt att anlagga en depa inom omradet.

Generellt géller att det finns ett behov av komplettering avseende:

Sonderingar for att bestdmma djup till berg i byggnadens planlage.
Skruvprovtagning alternativt provgropsgravning for att bestamma
"tack-" och deponimassornas sammansattning och maktighet inom
omradet som &r aktuellt fr bussdepaverksamhet.

Sonderingar for att bestdmma "tack-" och deponimassornas
hallfasthetsegenskaper.

Grundvattenrér far att klargéra grundvattenférhallandena inom
omradet.
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Markmiljdmassiga forutsattningar

Omradet &r en tidigare grustakt och darefter deponi: Roseredsdeponin dven kallad
Rosereds avfallsupplag.

| figur nedan finns en bild hamtad fran ett examensarbete (2005) dar det framgar
vilka delar av omradet som har fyllts ut (deponimassor). Det planerade omradet
for bussdepa ligger inom det rodmarkerade utfylinadsomradet.

Figur: Utfyllnadsomradets utbredning

Vasttrafik har enligt tidigare namnda uppdrag under 2020, med konsultstod fran
WSP, genomfort en riskanalys avseende féroreningssituationen.

Marken bedéms som sannolikt lamplig for en verksamhet som bussdepa, men
kompletterande markundersékningar rekommenderas.

Innan marken kan bedémas som lamplig eller olamplig fér en verksamhet som
bussdepa bedéms kompletterande miljétekniska markundersokningar vara
noédvandiga. Syftet med dessa undersdkningar bér vara:

e Att bedéma utbredningen och maktigheten pa deponimassor inom
omradet som &r aktuellt for bussdepaverksamhet

e Faststélla statistiskt sakerstéllda medelhalter av petroleumkolvéten,
tungmetaller, PCB och PAH:er i de djupare liggande
deponimassorna

e Faststilla féroreningshalter i grundvattnet i deponiomradet
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Trafiksituationen

Depaernas lagen &r viktiga ur flera aspekter, framforallt avstanden till de
trafikomraden som bussarna ska trafikera. Langa tomkdorningar med bussar ar
starkt kostnadsdrivande och kan krava skyttelbilar for foraravidsningar.

Angereds resecentrum ar den priméra utsattningspunkten for bussarna i
omradestrafiken, avstandet dit ar ca 2,5 km. Kortiden ar ca 6 minuter, vilket &r ett
acceptabelt avstand for tomkorningar fran/till depan. En mindre andel av bussarna
har Gamlestaden som utsattningspunkt, ca 10 km fran depan, eller en kortid pa ca
14 minuter.

Hjallbovéigen/e

e

Det &r ocksa angelédget att det ar rimligt enkelt for forarna att ta sig till och fran
depan med kollektivtrafik, de tider pa dygnet da det ar mojligt. Busshallplats finns
i direkt anslutning till depan, gangtiden fran narmaste sparvagnshallplats &r ca 12
minuter.

4. Elbussar, elutrustning

Tva begrepp anvands nedan:

e Elinfrastruktur:
Framdragning av elkapacitet vilket omfattar elserviser, investering och
uppforande av natstationer/transformatorstationer samt entreprenader och
markarbeten for kanalisation/kabeldragning inkl utrymme for ev
laddspecifikt kablage fram till den punkt dar laddinfrastrukturen
installeras.
Fastighetsagaren svarar regelmassigt for investering, drift, underhall
avseende elinfrastruktur.

Sida 10 av 20

Ny vasttrafik



Bilaga 2 till tjansteutlatande
DNR EXF-2023-01455

e Laddinfrastruktur:
Laddare, laddskap/kraftskap, eventuella fundament som utrustningen
ska/behdver monteras pa samt kablage, fiber etc specifikt for
laddutrustningen.
Trafikbolaget svarar regelmassigt for investering, drift, underhall
avseende laddinfrastruktur.

For elbussar anvands inom Vasttrafik for narvarande tva grundkoncept for
laddning, samt varianter och kombinationer av dessa.

1. Snabbladdning med pantografer (laddinfrastruktur)
Bussarna laddas med hog effekt (ca 300 — 600 kW) under kort tid (5-10
minuter). Stolpar med pantografer, samt tillhorande kraftskap.
Snabbladdning anvands ofta ute i trafiknatet vid andhallplatser, men kan
aven finnas pa depa. Om bussarna har mindre batterikapacitet minskar
rackvidden och det kravs da mer frekvent laddning.

2. Depaladdning / "langsamladdning” (laddinfrastruktur)
Bussarna laddas med lagre effekt (ca 50 — 200 KW) under langre tid, ofta
nattetid. Sa kallade depaladdare som kan forsorja 1-3 bussar.
Anvands primart pa depaer, inte ute i trafiknatet. Oftast 1-2 langre
laddningsperioder/dygn. Majliggor laddning av manga bussar samtidigt.
Bussarna har da ofta storre batterikapacitet vilket mojliggor langre
rackvidder.
Det ska noteras att utvecklingen av elbussar gar snabbt. En
omvarldshevakning visar att “langsamladdning” med 300 kW &r pa vég att
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introduceras, vilket eventuellt kan eliminera behovet av snabbladdare med
pantografer.

5. Behovet

Allmant

Bussdepaerna kannetecknas av stora ytor for uppstéllning, intensiv trafikforing
och mycket aktivitet, till stor del nattetid. Bussarna stadas, tvattas och
tankas/laddas varje dygn, far regelbunden service och repareras vid behov i
verkstaden. Uppstéllning av bussarna sker vid sa kallade férsorjningsramper dar
varje buss ansluts for el till laddning av batterier samt for varme.

Merparten av bussarna lamnar depan innan morgonrusningen i trafiken. En del
bussar atervander till depan nagra timmar under dagen for att sedan ga i tjanst
igen. Efter kvallsrusningen atervander de flesta bussarna successivt till depan.

Antalet personer som har sin arbetsplatsadress pa depan kan, beroende pa mojligt
och lampligt antal bussar, uppga till cirka 250 - 350 personer. De flesta av dessa
ar forare, ca tre per buss, som merparten av tiden ar ute i trafiken. Ovriga personer
utgors av personal i verkstéderna, stad- och tvattfunktioner samt personal i
administrativa funktioner samt eventuellt trafikledning.

Mark: bussuppstalining mm

Den totala markarealen som ér tillganglig uppgar till ca 35 000 m2. Detaljplanen
begransar delvis anvandningsmajligheterna, bland annat u-omrade, ev tunnel och
prickmark. De eventuella riskerna for begransningarna ovan maste klarlaggas.
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De topografiska forutsattningarna skapar en begrénsning i véstra delen, med en
relativt brant slant mot Grusasvagen.

Figur: Tillganglig yta. Topografisk karta inkluderande foreslagen
provtagningsplan avs markmiljo.

1‘. Q ).:“ 4
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A

Figur: Eventuella begrénsningar ur DPL: U-omrade resp gemensamhetstunnel

| det genomfdrda konsultuppdraget har WSP producerat tva forsta skissforslag.

P

Figur: Tva forsta skissforslagen fran WSP, 100 resp 124 bussplatser.
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Nedanstaende punkter ska beaktas i forstudien.

Placeringen av bussuppstallningen &r vital. Ett effektivt markutnyttjande
och rorelsemonster for bussarna ar mycket viktigt. | storsta méjliga man
ska backrorelser undvikas for att undvika kollisionsrisker.

Bussrorelserna ska sa langt det ar mojligt vara enkelriktade, métande trafik
ska undvikas. Rundkdrning runt byggnad ar ofta att foredra.

| forsta hand ska omradestrafikens bussar rymmas pa depan. | andra hand
ovriga bussar i stadstrafiken, som fér narvarande utgors av express- resp
stombussar. | framtiden kommer dessa att ersattas av Metro- resp City-
bussar.

| forstudiens inledning har i januari 2022 tre st maxalternativ skissats och
utvarderats av Vasttrafik. De alternativen har innehallit 110 — 144 majliga
uppstéllningsplatser. Vasttrafik har nu beslutat att antalet
uppstallningsplatser om majligt/lampligt ska uppga till 100 ordinarie
uppstéllningsplatser. Samt utrymme for 2 platser med genomkdorning, fér
snabbladdning (21 meter). Tillagg 2022-05-23: Ett alternativ kan vara att
tva av ordinarie uppstallningsplatser parallellt kan fungera som
snabbladdningsplatser. Da eventuellt utan genomkérning.

Samt 1-2 platser for havererade bussar (21 meter).

Alternativ 1

Allernaliv 3 A

S visttrafik

Figur: Skisser mars 2022 (White). Alt 3 forordades vid brukarméte 2022-03-23
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e 70% av platserna ska vara uppstallningsplatser for 21-metersbussar.
30% av platserna ska vara uppstallningsplatser for 15-metersbussar.
Om det inte ger nagra positiva effekter pa markutnyttjande och utformning
med de kortare platserna, sa kan antalet 21-metersplatser ¢ka.

e Omradet for bussrorelser pa depan ska dimensioneras for bussar upp till 21
meter. Korsparsanalyser ska sakerstalla mojligheter dven for 15-meters
boggibussar som har storre korradier och svepytor an de langre
ledbussarna.

e 1 ordinarie in-/utfart med vilplan for bussar samt 1 reserv-in-/utfart.
Separat in-/utfart till personal-parkering.

Tillagg 2022-05-23: Om mojligt separata in- resp utfarter aven for
bussarna.

e Uppstéllningsplatserna ska utrustas med skarmtak. Sk&rmtaken skapar en
béattre arbetsmiljo for forare, vintertid ar bussen alltid snofri vid férarplats,
leder till mindre slitage pa teknisk utrustning.

e Bilparkeringsplatser, med nyckeltal 1 bil-P-plats / bussuppstéllningsplats.
Samt cykel- och MC-parkering. Tillagg 2022-05-23: Parkeringen ska ha
skalskydd. Det &r inte nddvandigt att parkeringen har separat skalskydd,
kan finnas inom samma som hela depan.

e Rev 2022-05-23: Ca 10 platser for servicebilar i anslutning till byggnaden,
inklusive 2 platser for funktionshindrade, max 25 meters avstand fran
byggnadens huvudentré.

e Tillgang till tillracklig eleffekt ska sékerstallas tidigt i forstudien. Inom
depaomradet ska ett eller flera omraden om ca 40 m2 vardera vara
tillgangliga for natstationer/transformatorer.

e Personalen bor om mojligt ha nara access fran gangentré och bilparkering
till byggnaden.

e Personalparkering bor ligga avskild fran depans bussrorelser.

e Langa gangavstand, for forare och servicepersonal, fran byggnaden till
bussuppstallningarna ska om majligt undvikas.

e Utrymme for snéupplag.

e Utrymmen for 2 snabbladdningsplatser (kraftskap och laddstolpar med
pantografer).

e Miljostation/avfallcontainers.

e Déckforvaring, dackhantering. Tilldgg 2022-05-23: Dackforrad har i skiss
2022-02-24 dimensionerats till 94 m2. Forradet ska reduceras till ca 50 m2.

e 1-2 platser for havererade bussar.
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e Depan ska ha yttre skalskydd. Tillagg 2022-05-23: Grindstyrning.

o Tillrackligt utrymme ska finnas for vilplan vid utfart.

e Merparten av depan kommer att utgoras av hardgjord yta, vilket kraver
atgarder for hantering av dagvatten, ev oljeavskiljare.

e Gronyta for pauser.

o Tillagg 2022-05-23: Tekniska sdkerhetsanlaggningar:
De tekniska system som sékerstéller att ratt personer kommer in i
fastigheten och att uppmarksamhet pakallas ifall nagot oonskat intraffar.
Det kan till exempel handla om inbrottslarm, passersystem, dverfallslarm
och interna kallelsesystem. (For dessa system har Vastfastigheter separat
kompetens och ansvar).

Byggnad

Byggnaden kommer troligen att exponeras mot Hjallbovagen. Husets form och
material skall tydligt annonsera verksamhetens innehall; en verkstadsanlaggning
for en rationell och effektiv kollektivtrafik.

Utgangspunkten dr att samtliga verksamheter ska rymmas i en byggnad. Det
underlattar for depans logistik samt verksamheternas och personalens samband,
samverkan och samhorighet.

Byggnaden omfattar sannolikt 5 000 - 6 000 m2 bruttoarea (BTA). Storleken har
ett direkt samband med antalet méjliga bussuppstallningsplatser pa depan. Farre
bussplatser reducerar behovet av verkstadsplatser, personalutrymmen mm, och
tvartom.

Lokal- och ytbehoven behéver detaljstuderas i samband med utformningen av
depan. Det &r angelaget att inhdmta erfarenheter fran andra depaer, dels fran det
pagaende projektet Radiomasten, dels fran den genomforda forstudien for depa
Védermotet, samt andra lampliga pagaende eller fardigstallda projekt, t ex
Ljungarum i Jonkoping som fardigstalldes varen 2021.

Antaganden for lokal- och rumsfunktionsprogram
Byggnaden kommer att innehalla verkstader, stad- och tvatthallar med dartill
horande funktioner, samt en personal- och administrationsdel.

Plan for plan kan byggnaden, beroende pa forutsattningarna, eventuellt vara
lampliga enligt nedan.
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Bottenplan, markplan

Hér &r entren till byggnaden for all personal. Runt entréhallen finns rum for trafik-
och driftledning. Till storsta delen omfattas detta plan av verkstadshallar med
antingen pelarlyftar eller smorjgropar samt stad- och tvatthallar. Intill hallarna
placeras tillhérande teknikrum och forrad samt mindre rum for verkstadsarbeten.
Hér kan eventuellt &ven omkladningsrum placeras samt kontor och ett gemensamt
pausrum for verkstads- och stad- och tvéttpersonal.

Tillagg 2022-05-23: 1 skiss (2022-02-24) finns ett rum “Forarhub”. Det avser ett
rum med incheckningsdator for forare samt ev fika-mdjlighet. Behovet har
diskuterats. Om utrymmesbrist uppstar kan behovet diskuteras vidare.

Plan 1

I huvudsak ett plan fér administration och utbildning med tillhérande expeditioner
och konferensrum. Hér finns &ven ett personalrum/matsal. Har kan &ven
bussférarnas omkladningsrum, vilrum, ett rum for stillhet och en lokal for facklig
verksamhet placeras.

Ovriga vaningsplan
Utdver ovanstaende kan eventuellt kéllarvaning och/eller takplan vara lampliga
for teknikutrymmen for drift av verksamhet och/eller fastighet.

Verkstad, stad- och tvatt, fastighetsdrift

Verkstad

Som namnts ovan ar utgangspunkten att depan helt eller i huvudsak ska anvéandas
for elbussar, vilket i sin tur kan innebéra att antalet verkstadsplatser eventuellt kan
reduceras. Nu gallande antagande &r att verkstadskapaciteten ska dimensioneras
for 1 verkstadsplats per ca 13 bussar pa depan. Antalet avrundas uppat, vilket
innebar 8 st verkstadsplatser. Platsantalet inkluderar eventuella platser for plat-
respektive lackarbeten. Rev 2022-05-23: Sannolikt kan en ordinarie verkstadsplats
kombineras med sk "mobil lackbox”.

DENT MOBILE

Tillagg 2022-05-23 Figur: Mobil lackbox. Referens: https://www.pivab.se/dentseries?lang=sv
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Verkstadsplatserna ska dimensioneras for ledbussar 21 meter langa. | forsta hand
ska verkstadsplatserna vara genomgaende. Detta har flera syften; farre
backrorelser, mojlighet att bogsera in bussar med bérgare, kortare gangavstand
och battre logistik i verkstaden.

Tillagg 2022-05-23: | skiss (2022-02-24) har rum for Detaljtvatt dimensionerats
till 38 m2. Rummet kan reduceras till ca 13 m2,

Stad- & tvatt

Bussarna stadas och tvittas i allmanhet en gang per dygn.

For detta behdvs en st stdd- och tvatthall nér antalet bussar ar max 100 st. Stad-
och tvatthallarna kraver genomkorningsmajlighet samt tillhérande teknik-,
maskin-, reningsanlaggning.

Stadhall Tvétthall X

1 N 8
q E H

I anslutning till verkstad, stdd och tvéatt kravs utrymmen, till exempel for
elverkstad, detaljtvatt, stddmaskin, truckladdning, aggregatverkstad, lager,
varumottagning, miljostation, dackforrad, svets, olja, batteri, kontor, pentry, WC.
| tvatthallen ska det, pa grund av att det ar ett vatutrymme, helst inte finnas nagra
dorrar Overhuvudtaget.

Fastighetsdrift
For fastighetens drift krdvs bland annat undercentral/fjarrvarme, teknikrum,
elrum, kompressorrum, stéllverk m fl rum for teknik/ installationer.

Administration, personallokaler

Behovet av ytor for administration och personallokaler har samband med antalet
mojliga bussplatser pa depan.

Exempel pa lokaler for administration och personal:

Platschef, driftchef, fastighet, HR-funktion, personalplanerare, facklig
verksamhet, administration, trafikexpedition, konferensrum /utbildningslokal,
ev trafikledning, rastlokal/matsal, WC, omkladningsrum dam och herr, vilrum,
kontorsforrad, teknikrum (dator, telefon, elcentral mm), stadrum, motionsrum.
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Omkladningsrummen bor separeras for de olika yrkeskategorierna. Stad- och
verkstadspersonal kan eventuellt dela omkladningsrum, medan forare har egna.

Med tanke pa att forarna ofta har oregelbundna arbetsscheman som innebér langa
raster ar ett motionsutrymme for gym, bordtennis etc av stort varde.

Depan ar ocksa kontorsarbetsplats med trafikledning, planerings- och
ekonomiavdelning, omkladningsrum och personalutrymmen for forare, kontors-
och verkstadspersonal. En bussdepa med 100 bussar utgor arbetsplats for ca 350
personer. Merparten av dem &r forare som &r ute i trafiken, och som inte arbetar
samma tider. Utover plats for bussarna kravs ocksa plats for bilparkering for
personalens bilar, nyckeltal 1 bilplats / bussuppstéllningsplats. Samt ca 5-8
service-/tjanstebilar. Manga av personalen aker av naturliga skal till och fran
depan da ingen eller endast begransad kollektivtrafik ar tillganglig.

Belysning, skyltning, konst

Eftersom depan &r en verksamhet som pagar dygnet runt varje dygn pa aret ar en
fullgod belysning pa depan ett maste. Belysningen ska anordnas for sakerhet,
effektivitet samt med hansyn taget till kringliggande verksamheter och trafikleder.

Utvandig skyltning ska vara tydlig och genomténkt for att ge god orientering och
minimera olyckor. Utformningen av skyltningen utférs under
detaljprojekteringen.

VGR ska avsdtta en viss del av produktionskostnaden av varje ny anlaggning for
konstnarlig gestaltning. Inledande forutsattningar for konst ska beaktas under
forstudien.

6. Tid

Den planerade stadsutvecklingen inom Goteborgs kommun férvéntas totalt sett
reducera depakapaciteten. Den befintliga depan i nordéstra Géteborg tillgodoser
inte nuvarande behov av uppstéllningsplatser for trafikomradet, vilket orsakar
hoga kostnader till foljd av langa tomkdrningar. Depan é&r inte heller fullvardig,
med otillracklig verkstadskapacitet samt brist pa lokaler for personal och
administration.

Baserat pa kollektivtrafikens langa planeringshorisonter samt malsatt och
forvantad 6kning av utbud och efterfragan &r det angelaget att projektet lyckas
folja regionens beslutsprocess avseende &garstyrda investeringar. Ju tidigare
anlaggningen kan sta klar desto battre bidrar den till den totala depasituationen i
Goteborg.
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7. Kommunkontakter

Det ar angelaget att under forstudien halla Depagruppen inom VGR & Goteborg
(SBK, FK, TK) informerade samt att féra dialog med kommunens férvaltningar,
angaende fragor rorande detaljplan, miljo, trafik, gestaltning, markforvarv med
mera.

8. Brukardialog

Brukarnas, dvs trafikféretagens, erfarenheter och kunskap om den dagliga
verksamheten pa en depa ar ovarderliga. Depan ska vara effektiv, saker, hallbar
och inte minst trevlig. Under forstudien &r det angelé&get att hdmta in synpunkter
fran brukarrepresentanter.

9. Referensobjekt

Det &r mycket viktigt, och samtidigt tids- och kostnadsbesparande, att inhdmta
kunskap och erfarenheter fran andra depaer.

e Bussdepan Ljungarum i Jonkoping ar ett lampligt referensobjekt. Depan
fardigstalldes 2021. Den ar nagot storre an Rosereds-projektets depa.

e Det nu pagaende depaprojektet Radiomasten i Frolunda ar ett lampligt
referensprojekt, nu i systemhandlingsskede. Bland annat pa grund av
depan projekteras for huvudsakligen elbussar.

e Det pagaende depaprojektet Vadermotet pa Hisingen, Goteborg.
Genomford forstudie 2021. Ca 90 bussar, samtliga elektrifierade.

e Pagaende depa-byggnation i Vaxjo, nagot mindre an Rosered.

e Tillagg 2022-05-23: Det pagaende depaprojektet Timboholm, Skévde ar
ett lampligt referensobjekt. T ex planeras for ett separat batterilager.

10. Bilagor

Forstudie bussdepa Rosered
(riskanalys och utformningsalternativ) (WSP 2020-11-17)
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