Kommunstyrelsen

Yttrande (Miljopartiet, Socialdemokraterna, Vansterpartiet)

2023-03-22

Yttrande angaende — Yrkande fran M, D, L och
KD angaende inriktningsbeslut avseende
upprustning av kanalmurar langs med
Fattighusan och Stora Hamnkanalen

Yttrandet

Miljopartiet, Socialdemokraterna och Vénsterpartiet menar att det &r nodvandigt att
arbetet med upprustningen av kanalmurarna ldngs med Fattighusén och Stora
Hamnkanalen pabdrjas och inriktningsbeslutet r ett forsta steg i arbetet. Arendet har
aterremitterats en gang i bred enighet och nu nér drendet &r kompletterat med svar &r det
dags att fatta ett inriktningsbeslut. Upprustningen &r ett langtgaende projekt som kommer
att behandlas i flera olika etapper, dér projektets utformning kommer behdva anpassas till
stadsmiljon i samband med respektive etapp. Detta betyder ocksé att man maste ta hdnsyn
till den kompletterande utredningen om Allélédnken och eventuella konsekvenser som den
innebir. Ovriga delar av yrkandet sisom prioritetsordning och riskhantering forutsitter vi
att forvaltningen redan gor, ddrav ar yrkandet fran M, D, L och KD onddigt i detta ldage
och vi yrkar dérfor avslag pé det.
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Kommunstyrelsen

Yttrande Centerpartiet

2023-03-21 Arende nr2.1.13

Yttrande angaende Inriktningsbeslut
avseende upprustning av kanalmurar langs
med Fattighusan och Stora Hamnkanalen

Yttrande

Fattighuséns och Stora Hamnkanalens kanalmurar behover omfattande upprustning. 1
samband med projektet ska det genomforas nédvandiga klimatanpassningsatgéarder for att
hantera 6kade skyfall och stigande havsnivaer som en foljd av de accelererade
klimatf6érandringarna. Dértill planeras for forbattringar av stadsmiljo och framkomlighet
for gdende och cyklister i samband med upprustningen.

For att finansiera projektet behover staden markant 6ka reinvesteringsnivaerna i ett
historiskt hogt investeringsldge. Det kommer att innebéra betydande utmaningar for
stadens ekonomi och investeringsstyrning.

Ytterligare utmaningar for att kunna hantera projektet ar behovet av omfattande
investeringar i infrastruktur och kollektivtrafik som kan avlasta trafiken langsmed Stora
Hamnkanalen och Fattighusan. Det &r inte genom detta inriktningsbeslut som dessa
infrastrukturinvesteringar beslutas, &ven om de dr avgorande for att kunna genomfora
upprustningen av kanalmurarna.

Allélanken pekas ut som en av de avgorande spardragning for att avlasta trafiken
langsmed kanalerna. Spardragningen finns med i dversiktsplanen och Malbild koll 2035,
men inriktningsbeslut om alléldnken é&r inte beslutad av kommunfullméktige dn. Beslutet
om allélédnken behover tas utifrén en sammanvégning av tid, kostnad, framkomlighet for
kollektivtrafik, stadsmiljé m.m. Aven kanalmurarna kommer behdva beaktas.
Centerpartiet kommer att virna bade framkomlighet for kollektivtrafiken och stadsmiljo
nér det drendet behandlas. Finns forutséttningar utifran tids- och ekonomiaspekten kan en
planskild 16sning vara att foredra.

Vi kommer att yrka bifall till tjansteutldtandet nir drendet nar kommunfullméktige. For
Centerpartiet &r det av stor vikt att planeringen infor kanalmursupprustningen héller hog
framdrift med tanke p& omfattningen och komplexiteten i projektet. Detta ar ett forsta
viktigt steg att sdkra framtidens Goteborg fran klimatfordndringar och vérna stadens
unika stadsplanering fran 1600-talet. Framat behover inriktningsbeslut, precis som
stadsledningskontoret patalar, foljas upp i sin helhet i samband med att delprojekten blir
aktuella.
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Kommunstyrelsen

Aterremissyrkande Sverigedemokraterna

2023-03-12 Arende nr2.1.13

Yrkande angéende — Inriktningsbeslut avseende upprustning
av kanalmurar langs med Fattighusan och Stora Hamnkanalen.

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen och kommunfullméktige:

1. Arendet aterremitteras till involverade nimnder att i samverkan med
kommunstyrelsen och 6vriga berdrda som far i uppdrag att inkomma med ett
beslutsunderlag baserat pa RCP 4,5 samt RCP 6.

2. Inriktningarna enligt punkterna a-e¢ for den fortsatta planeringen av upprustning
av kanalmurarna langs Fattighusén och Stora Hamnkanalen, i enlighet med
trafikndamndens forslag i bilaga 2 till stadsledningskontorets tjénsteutlatande,
revideras med beaktan av RCP 4,5 samt RCP 6.

3. Isamband med dterremissen ska drendet 4ven kompletteras med en tydlig
rapportering dver de ekonomiska konsekvenser ett eventuellt beslut far for
besoksnéringen, néringslivet och staden som helhet.

4. Stadsmiljondmnden far i uppdrag att senast i samband med ett kommande
genomforandebeslut for ett forsta delprojekt eller delstracksgrupper dterkomma
till kommunfullméktige med en uppfoljning av programmets inriktning som
helhet och med en férdjupad beskrivning av genomforandeplan och eventuella
behov av fordndringar i inriktningen.

5. Stadsmiljondmnden fér i uppdrag att aktivt soka extern finansiering for att minska
den samlade ekonomiska belastningen for Goteborgs Stad.

Yrkandet

Att de 400 ar gamla kanalmurarna ir i stort behov av renovering, ddrom rader det inget
tvivel. Renovering behdvs men bor utforas i en genomtankt omfattning dér den
ursprungliga gestaltningen behalls. Stora Hamnkanalen och dess historia utgor
riksintresse for kulturmiljo och ar viktig att bevara. Stora Hamnkanalen &r den enda
kvarvarande kanalen av de ursprungligen fyra kanalerna och innebér déarfor idag den enda
och exklusiva mojligheten att uppleva en kanalmiljo tillhérande den ursprungliga
kanalstaden fran 1600-talet.
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Ett av Goteborgs vackraste omraden behover lyftas fram och tillgédngliggoras for bade
turister och goteborgarna. Pa léngre sikt bor en permanent trafikomlidggning goras for att
tillse att gatorna inte trafikeras av tyngre fordon sasom bussar, sparvagnar och lastbilar.
Detta skapar samtidigt en forbattrad framkomlighet for gang och cykel samt ett
attraktivare stadsrum och vistelsemdjligheter langs kanalen.

Oversvimningar har sedan lang tid tillbaka forekommit vid flera tillféllen, frimst i
samband med att stormar till havs pressat in vatten mot G6ta dlv och fatt dlvvattnet att
stackas upp och tryckas in &ver stadens lagre kajkanter. Hamnplanen vid Fiskhamnen ér
ett talande exempel pa problem som uppkommit mellan hamnkanter, pirer och fastigheter
vid extrema storm- och regnovéder. Den gamla hamnplanen é&r speciellt utsatt d& den ér
efter ar sjunker allt l&ngre ned i leran och léttare utsatts for uppstackat vatten.

Det rider en stor osiikerhet betriffande klimatforindringarna, hur snabbt havsytan
stiger 1 framtiden dr mycket osdkert. Staden bor darfor inte utga fréan vérsta scenariot i
IPCC:s klimatrapport RCP 8.5 och valda sékerhetsmarginaler, vilka ger en stor
vattenstandshojning, utan anamma forsiktighetsprincipen. I Goteborg hjilper den
pagaende landhdjningen till att reducera hdjningen av medelvattenstandet.

Alla eventuella skyddsétgirder ska anpassas till den faktiska utvecklingen med en
konstaterad registrerad fordndringstrend av havets vattenstand. Forsiktighetsprincipen
innebdr att vare sig overdriva men ¢j heller underskatta - En fornuftig niva baserad pa
verifierade och vetenskapliga ron, inte pa extremscenarion eller ovetenskaplig
klimatalarmism.

En av de fem storsta riskerna med en alltfor omfattande renovering och kraftigt tilltagna
skyddsétgirder &r, forutom mycket stora kostnader, att ndringslivet samt besdksnéringen i
centrum péverkas mycket negativt under 10-15 &r. Med en varsam renovering av
kanalmurarna 6ver tid och stegvist inforande av skyddsatgérder hanteras skattemedlen
med forsiktighet och néaringslivet ges en chans att aterhdmta sig efter den katastrofala
nedgangen under Coronadren och de omfattande ombyggnationer som redan idag pagar i
staden.
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Kommunstyrelsen

Yrkande (M), (D), (L), (KD)

2023-03-22 2.1.13

Yrkande — Inriktningsbeslut avseende upprustning av
kanalmurar langs med Fattighusan och Stora
Hamnkanalen

Forslag till beslut
I kommunstyrelsen och kommunfullmaktige:

- Stadsmiljondmnden, och andra berdrda ndmnder, fér i uppdrag att i det
fortsatta arbetet med upprustning av kanalmurarna ldngs med Fattighusén
och Stora Hamnkanalen inte utgd frén spar i alléstraket som den
nodvindiga atgirden for upprustning av kanalmurarna utan, efter att den
kompletterande utredning som péagar kring sparvagnsldsningar i centrala
Goteborg dr genomford, utga fran kommunfullméktiges beslut om val av
atgarder.

- Stadsmiljondmnden far att uppdrag att inarbeta och utgé fran intentionen av
nedanstédende yrkande rérande forbéttrad stadsmiljo och framkomlighet.

- Stadsmiljondmnden far i uppdrag att géra en mer genomgéaende beddmning av
sdkerhetsriskerna och sannolikheten for sittningar och ras for varje del av
kanalmurarna och utifréan detta dterkomma med en prioriteringsordning.

- I 6vrigt bifall tjansteutlatandet.

Yrkandet

I stort tillstyrker vi tjdnsteutlatandet som dr framtaget i detta komplicerade projekt
for staden som kommer att pagd under lang tid. Man har linge konstaterat att
kanalmurarna dr i mycket daligt skick, och om ingen upprustning sker inom snar
framtid kan man behdva stidnga av trafiken pa eller bredvid aktuella ytor. Vi vill
dock gora ett antal fortydliganden.

Det finns en risk i att stadens huvudsakligt berérda ndmnd nu véljer att starkt lasa in sig
mot Allélédnken / Spar i Alléstraket redan i ett tidigt stadie — om det senare skulle visa att
den till exempel far forvaltarméssiga eller operationella problem. Nér forstudien for Spar
i Alléstréket var pa remiss framfordes starka invéndningar frén flera av stadens
forvaltningar. Invindningarna omfattade bland annat paverkan pa kulturmiljon,
parkmiljon och stadsmiljon samt behovet att utreda ldnken i ett vidare systemperspektiv
med héinsyn till den nya Oversiktsplanen. Om linken gir att bygga med hiinsyn till dvriga
perspektiv dr det mojligt att det maste ske i lagre hastighet anpassad till stadsmiljon,
vilket kan gora linken mindre attraktiv som vald 16sning. Planskild kollektivtrafik,
ovanfor eller under mark, lyfts inom bland annat Malbild koll 2035 som nédvéndig inom
den téta staden fOr att erhélla tillricklig kapacitet och for att inte ytterligare blockera den
tita innerstaden.

Det pagar nu en kompletterande utredning som bor invéntas innan beslut om att
Allélanken ska vara en omledningslosning i kanalmursprojektet. Vi vill tydligt trycka pa
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vikten av hog samverkan och kommunikation i fragan mellan alla berérda ndmnder i den
nya stadsutvecklingsorganisationen — och da sjélvklart ur alla relevanta perspektiv. En
viktig del for stadens utveckling ar att Allelanken inte blir en barridr kring innerstaden
som forsvarar for fotgédngare och cyklister. Darfor bor alternativa 16sningar fortsatt tas i
beaktande.

Sdkerhetsaspekten, i ett projekt av denna dignitet, gar inte att underskatta. Vi anser inte
att tjansteutlatandet lyfter problematiken tillrackligt vdl. Var och hur skulle ras och skred
kunna ske? For att gora en politiskt korrekt bedomning behovs den informationen, for att
sedan kunna ta fram en prioriteringsordning som sittas i arbete. Etappindelningen &r god,
men viktigt att man i den prioriteringen tydligt har vigt in en sdkerhetsaspekt.

Vi vill trycka pa vikten av att ha en hg ambitionsnivé i framtida arbetet nédr det kommer
till standarden géllande forbéttrad stadsmiljon och framkomligheten. Det ska gilla alla
transportslag. Det behover finnas en tydlig mélbild fran stadens sida. Vi vill att man fran
Stadsmiljondmndens sida ndrmare utreder om det gér att 6ka tillgéingligheten for
vattenndra gang- och cykelbana. Man ska ocksa se 6ver om det gar att utveckla Norra
Hamngatan for mer liv och rérelse med uteserveringar lédngs vattnet for ett mer levande
stadsliv med nérhet till vattnet.
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72 Muie S

Stadsledningskontoret

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2023-01-02 Eric Roos
Diarienummer 0488/21 Telefon: 031-368 04 06

E-post: eric.roos@stadshuset.goteborg.se

Inriktningsbeslut avseende upprustning av
kanalmurar langs med Fattighusan och Stora
Hamnkanalen

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen och kommunfullméktige:

1. Kommunfullmaktiges uppdrag 2021-09-16 § 28 till trafikndmnden att i samverkan
med kommunstyrelsen, byggnadsndmnden, fastighetsndmnden och &vriga berdrda
samordna fem fordjupningsuppdrag innan vidare inriktningsbeslut kan tas, forklaras
fullgjort.

2. Inriktningarna enligt punkterna a-e for den fortsatta planeringen av upprustning av
kanalmurarna langs Fattighusan och Stora Hamnkanalen, i enlighet med
trafikndmndens forslag i bilaga 2 till stadsledningskontorets tjénsteutlatande,
godkénns:

a. Aktuella kanalmurar och broar rustas upp till en sddan standard att
konstruktionerna sékerstills for ytterligare 120 ar.

b. Kulturmiljén bevaras samtidigt som ett attraktivare stadsrum skapas langs
kanalen och framkomligheten for gdende och cyklister forbéttras.

c. Klimatanpassningsatgérder inom aktuellt geografiskt omréde inkluderas, for
att bidra till att skydda staden fram till ar 2070.

d. Arbetet ska planeras for att genomforas under en 20-arsperiod, till cirka
ar 2043.

e. Arbetet ska planeras for att genomforas med en ekonomisk ram om 4,5 till 5
mdkr 1 2020 &ars prisniva

3. Stadsmiljondmnden far i uppdrag att senast i samband med ett kommande
genomforandebeslut {or ett forsta delprojekt eller delstracksgrupper terkomma till
kommunfullméiktige med en uppfoljning av programmets inriktning som helhet och
med en fordjupad beskrivning av genomférandeplan och eventuella behov av
forandringar i inriktningen.

4. Stadsmiljondgmnden far i uppdrag att aktivt soka extern finansiering for att minska den
samlade ekonomiska belastningen for Goteborgs Stad.

Sammanfattning
Kanalmurarna ldngs Fattighusén och Stora Hamnkanalen &r i behov av upprustning i
nartid da det foreligger risk for ras som skulle foranleda mycket stora konsekvenser.

Syftet med detta inriktningsbeslut &r att skapa en férankring kring uppldgg, omfattning
och tidiga tids- och kostnadsbedémningar for planering och upprustning av kanalmurarna
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samt kompletterande klimatanpassningsatgarder, forbattrad framkomlighet for gang och
cykel samt ett attraktivare stadsrum utmed kanalmursstrket. Genomforandet forutsétter
att trafikomlaggningar, fraimst avseende spartrafiken, kan ske pa kompletterande
permanenta spardtgérder och utbyggnader, framst objekt som ligger inom ramen for redan
pagéende eller utpekad infrastrukturutveckling.

Trafikndmnden redogor i drendet for de ateremitterade fordjupningsuppdrag
trafiknimnden fick fran kommunfullmaktige 2021-09-16, § 28, vilka i delar bade
fortydligar forutséttningarna for en fortsatt planering och genomférande och har inneburit
vissa fordndringar i ndmndens forslag till inriktningsbeslut.

Stadsledningskontoret gor sammantaget ingen egen virdering av efterstravade nyttor,
kostnadsomfattning eller genomforandetid, men kan konstatera att
upprustningsatgérderna avser ett grundléggande forvaltningsansvar som i stora delar &r
helt nddvindiga for att sékerstilla befintliga funktioner, kollektivtrafiken och
framkomligheten for samtliga trafikslag genom centrum for 1dng tid framover.

Stadsledningskontoret foreslar ddrmed att kommunfullméktige beslutar om en inriktning i
enlighet med trafikndmndens forslag. En vardering av kvalitet och innehall 1 férhallande
till tid, kostnader och risker behdver konkretiseras i samband med genomforandebeslut
for enskilda delprojekt. Beslutet forutsétter att ansvarig ndmnd dven aterkommer med en
uppfoljning av inriktningen for programmet som helhet i samband med ett forsta
genomforandebeslut.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Arbetet med upprustning av kanalmurarna ldngs Fattighusén och Stora Hamnkanalen
beddms kosta 4,5-5 mdkr i prisnivé 2020. Delar av atgirderna som exempelvis sanering,
rivning och arkeologi kommer att behdva hanteras som driftatgirder 16pande dar
fordelning mellan investering kommer att fortydligas inom ramen fér kommande
genomforandestudier. Trafikndmnden bedomer att upparbetningstakten nér
genomforandet dr i gang uppgar till i storleksordningen 200-300 mnkr per ar, vilket ska
jamforas med kommande stadsmiljondmndens totala arliga reinvesteringsnivaer, som
ligger pé cirka 500 mnkr per ar.

Driftkonsekvenser for de upprustade murarna knyts framfor allt till tillkommande
kapitalkostnader for avskrivning och rinta da dagens kanalmursanldggningar i stort inte
har négra kvarvarande bokforda vérden. Tillkommande kapitalkostnaderna bedoms
forsiktigt uppga till i storleksordningen 15 mnkr per ar for varje reinvesterad miljard.

Upprustningen finns med i stadsmiljondgmndens langsiktiga investeringsplaner och
trafikndmndens tidigare nomineringsunderlag, men kommer att behdva justeras med de
omfattningsfordndringar som det uppdaterade inriktningsbeslutet innebér. Bedomda
utgifter har 6kat med i storleksordningen cirka 1 mdkr i forhallande till det tidigare
forslaget framfor allt da slussportar, ytterligare kajkonstruktioner och utveckling av
stadsmiljon i kanalstrickningen med framkomlighetsatgirder for gdng och cykel har
inarbetats 1 programmets omfattning.

For att genomforandet ska vara mojligt finns beroenden till &tgérder som finns utpekade i
stadens langsiktiga infrastrukturplanering for kollektivtrafiken. Dessa &tgérder, vilka har
overgripande nyttor for mobiliteten i staden redovisas i trafikndmndens underlag och
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bedoms ha ett investeringsbehov pa i storleksordningen 2 till 4 mdkr, beroende pa
alternativ. Inriktningsbeslutet omfattar inte dessa kollektivtrafikatgarder utan behdver
hanteras inom ramen for enskilda planerings- och beslutsprocesser, vilka forvintas
komma kréva beslut och stdllningstaganden pa kommunfullméktigeniva.

En av de fem storsta riskerna som i dagsléget har identifierats av trafikndmnden é&r att
néringslivet samt besdksnéringen i centrum beddms fa en stor paverkan under 10-15 ar.
For att minimera paverkan beddms samordning med Business Region Goteborg,
Goteborg & Co och angrinsande fastighetségare vara viktigt. Under byggnationen
behover storning for befintlig verksamhet minimeras sa att bland annat ljudnivéer hallas
rimliga och tilltrdde till byggnaderna upprétthalls.

Beddmning ur ekologisk och social dimension
Stadsledningskontoret gor ingen fordjupad eller kompletterande bedomning av foreslagen
inriktningsplanering utifran det ekologiska eller sociala perspektivet, men kan konstatera,
likt flera interna remissinstanser, att upprustningen ger ett unikt tillfélle att sékerstélla
kulturmiljon, utveckla det blagrona straket och tillvarata den begransade naturresurs som
kanalerna utgor, eller forstarka stadsmiljokvaliteterna i kanalstraket och utgangspunkt i
forbattra framkomligheten for gdngare och cyklister.

Darfor ar det av vikt att den fortsatta planeringen genomfors i bred samverkan inom
staden och med externa aktorer for att ge forutsittningar for de avvagningar och
stdllningstaganden som kommer att behova goras mellan samtliga dimensioner i
kommande planeringsarbete och kommande genomf6randebeslut. Avvagningar och
prioriteringar kommer att behova ske i forhallande till en rad av stadens styrande
dokument i allt frdn miljo- och klimatprogram och trafikstrategi till plan for jamlik stad.

Ett framtida genomforande och produktion kommer att ha en miljopaverkan och kommer
att paverka en stor del av géteborgarna, narboende och nérliggande verksamheter under
manga ar. | likhet med vad trafikndmnden lyfter krévs dérfor att programmet gor sé kloka
och medvetna val som mojligt och att etappindelning, utbyggnadsordning och
trafikomlédggningar genomfors sé att de oldgenheter som upprustningsarbetena innebér for
allminheten minimeras.

Bilagor

1. Kommunfullmiktiges protokollsutdrag 2022-09-16 § 28 med tillhdrande
handlingar

2. Trafikndmndens handlingar 2022-11-25 § 390
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Arendet

Trafikndgmnden beslutade 2022-11-25 § 390 bland annat att foresla kommunfullméaktige
att godkénna planeringsinriktningar for verksamhetens fortsatta planering avseende
upprustning av kanalmurar langs med Fattighusén och Stora Hamnkanalen.

I detta drende ingar dven aterrapportering av kommunfullméktiges uppdrag 2021-09-16
§ 28 till trafikndmnden att i samverkan med kommunstyrelsen, byggnadsnidmnden,
fastighetsnimnden och 6vriga berorda samordna fem fordjupningsuppdrag innan vidare
inriktningsbeslut kan fattas.

Beskrivning av arendet

Behov av renovering av kanalmurarna

Kanalmurarna liangs Fattighusan och Stora Hamnkanalen byggdes nir Géteborg anlades
for 400 ar sedan. De inre kanalerna forstiarktes och byggdes om under mitten av 1800-
talet fram till borjan 1900-talet. Endast delar av Fattighusans norra kanalmur bedoms vara
kvar i original fran 1600—1700-talet. Nar kanalmurarna byggdes sag trafiksituationen
annorlunda ut 4n idag da gatorna trafikerades av hdst och vagn. Belastningen pa gatorna,
byggda pa goteborgslera, och ddrmed ocksa pa kanalmurarna, har okat allteftersom
gatorna trafikeras av tyngre fordon sasom bussar, sparvagnar och lastbilar.

Idag har rota identifierats pa rustbddd och pélar, vilket yttrar sig genom skador pa
kanalmurarna. Stadsbyggnadskontorets stabilitetskartering och trafikkontorets
inspektioner och kontrollavviagningar visar ocksa pa flera osékra omraden utmed
kanalerna. Att forutspa om ett framtida ras kommer ske &r inget som bedoms mojligt att
gora och utan dtgirder kommer risken for ras alltid att finnas. Det finns dock
forebyggande atgiarder som kan anvandas for att reducera risken, som till exempel
minskad trafikbelastning och temporéra stodkonstruktioner.

Stora Hamnkanalen och dess historia utgor riksintresse for kulturmilj6 och anses vara
viktig att bevara. Stora Hamnkanalen &r den enda kvarvarande kanalen av de
ursprungligen fyra kanalerna och innebéar darfor idag den enda och exklusiva mojligheten
att uppleva en kanalmiljé tillhdrande den ursprungliga kanalstaden fran 1600-talet.

Arendets hantering

Trafikndmnden beslutade 2021-03-18 § 85 att foresla kommunfullméktige att besluta om
inriktning for den fortsatta planeringen och genomférandet av upprustningen av
kanalmurar langs med Fattighusan och Stora Hamnkanalen. Kommunfullméaktige
beslutade 2021-09-16 § 28 att aterremittera drendet till trafikndmnden, med uppdrag att i
samverkan med kommunstyrelsen, byggnadsndmnden, fastighetsndmnden och 6vriga
berdrda samordna nedanstdende fem fordjupningsfrdgor innan vidare inriktningsbeslut
kan tas.

a. Skaredovisa om alternativa investeringar i strickningar for kollektivtrafik, som
Operalénken med en koppling dven till Hisingen och med mdjlighet till férléngning
genom Gullbergsvass samt Allélinken via allén och Akareplatsen, kan innebira att
renoveringen av kanalmurarna kan goras i mindre omfattning eller till ldgre kostnad.

b. Ska redovisa hur alternativa strackningar for kollektivtrafik kan forbéttra dess
framkomlighet, samt framkomligheten for andra trafikslag sdsom forbattrat strak for
cykel och gangtrafik lings med Stampgatan och Norra Hamngatan.
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c. Skaredovisa om kanalmurarna dndé behdver renoveras i samma omfattning oavsett
bérighet av tunga trafikslag. Samt vilken skillnad i kostnad som en renovering med
en utformning utan tunga trafikslag i sa fall skulle innebéra.

d. Skaredovisa om andra atgédrder kan genomforas samtidigt med renoveringen av
kanalmurarna, sd som renovering av broar, bredare strak och forbéttrad stadsmiljo.
Samt klimatanpassningsatgiarder sasom hantering av skyfall och hojda vattennivaer.

e. Skaredovisa om vilka ténkbara mojligheter till extern finansiering som finns och
eventuella samordningsvinster av att genomfora vissa narliggande projekt samtidigt
eller kostnadsbesparingar genom att genomfora alternativa sparvagnstrackningar
forst.

Under 2022 har trafikndmnden arbetat fram underlag for att besvara
fordjupningsfragorna. Underlaget har sedan remitterats till berérda parter infor
aterrapportering och fortsatt beredning av forslag till inriktningsbeslut. Trafikndmnden
beslutade 2022-11-25 § 390 enligt foljande:

1. Trafikndmnden foreslar kommunfullméiktige att forklara uppdraget om att i
samverkan med kommunstyrelsen, byggnadsndmnden, fastighetsndmnden och ovriga
berdrda samordna fem fordjupningsuppdrag innan vidare inriktningsbeslut kan tas
(KF 2021-09-16, § 28) for fullgjort.

2. Trafikndmnden forklarar uppdraget om att utreda om projektet kan beslutas om i
etapper for att fa en storre hanterbarhet i beslutsfattandet (TN 2022-04-21, § 148) for
fullgjort.

3. Trafikndmnden foreslar kommunfullméiktige att ge stadsmiljondmnden i uppdrag att
dga programmet for upprustning av kanalmurarna langs Fattighusan och Stora
Hamnkanalen.

4. Trafikndmnden foreslar kommunfullméktige att godkénna f6ljande inriktningar for
den fortsatta planeringen av upprustning av kanalmurarna langs Fattighusan och Stora
Hamnkanalen:

a. Aktuella kanalmurar och broar rustas upp till en sddan standard att
konstruktionerna sikerstills for ytterligare 120 ar.

b. Kulturmiljon bevaras samtidigt som ett attraktivare stadsrum skapas langs
kanalen och framkomligheten for gdende och cyklister forbattras.

c. Klimatanpassningsatgédrder inom aktuellt geografiskt omrade inkluderas, for
att bidra till att skydda staden fram till 2070.

d. Arbetet ska planeras for att genomforas under en 20-arsperiod, till cirka ar
2043.

e. Arbetet ska planeras for att genomforas till en utgift som maximalt uppgér till
mellan 4,5 och 5 miljarder kronor i prisniva 2020.

Trafikndmndens svar pd kommunfullméktiges aterremitterade férdjupningsuppdrag och
uppdaterat forslag till inriktning for den fortsatta planeringen och genomf6randet utgér
frén trafikkontorets tjdnsteutldtande och dvriga handlingar och redovisas i sin helhet i
bilaga 1 till detta tjénsteutlatande. Nedan foljer en kortare sammanfattning av
trafikndmndens aterrapportering pa beslutade fordjupningsuppdrag samt nimndens
forslag till inriktningsbeslut.
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Aterrapportering aterremiss

a. Ska redovisa om alternativa investeringar i strdckningar for kollektivtrafik, som
Operaldnken med en koppling dven till Hisingen och med mdjlighet till forldngning
genom Gullbergsvass samt Allélinken via allén och Akareplatsen, kan innebéra att
renoveringen av kanalmurarna kan goras i mindre omfattning eller till ldgre kostnad.

Renoveringen av kanalmurarna och aktuella broar kommer att fa stor padverkan pé
kollektivtrafiken, frimst sparvagstrafiken. Ny tillféllig eller permanent sparvag ar for
vissa etapper en hjélp for att minska storningarna och ar for andra etapper ett maste for att
upprustningen ska vara genomforbar med fungerande kollektivtrafik. Utpekade
kollektivtrafikanldggningar, dér ett genomforande férvéntas vara klart infor att
upprustning sker och som kan ge vissa mojligheter att hantera spérvégstrafiken under
byggtiden, ar frimst sparvagsutbyggnad till Lindholmen och Engelbrektslanken.

Trafikndmnden pekar ut ett antal tillfdlliga eller permanenta atgiarder som beskrivs som
forutsattningar eller atgdrder som underlattar ett genomforande av kanalmurs-
upprustningen och for att kunna hantera kollektivtrafiken under byggtiden.
Trafikndmnden lyfter framst och foresprékar en permanent utbyggnad av sparvag i
Alléstraket och i Ullevigatan, nya sparkopplingar vid Svingeln samt en tillfallig
vindslinga pa Akareplatsen. Utbyggnad av sparvig i Alléstraket med ett stadsbanekryss
pa Akareplatsen finns med i malbilden for kollektivtrafiken i Goteborg. Alternativet
innebdr att renoveringen av kanalmurarna far invénta en forsta etapp av detta projekt.

Inriktningsbeslutet omfattar inte atgarder for omledning av kollektivtrafiken under
renoveringen. Ambitionen &r saledes att 16sa omledning av kollektivtrafik med utpekade
planerade och permanenta investeringar.

Slutsatsen frén trafiknimnden &r dock att planerade kollektivtrafikinvesteringar inte
paverkar behovet av upprustning av kanalmurarna, vilket 4ven framgér av vriga
fordjupningsfragor nedan.

b. Ska redovisa hur alternativa strdckningar for kollektivtrafik kan forbdttra dess
framkomlighet, samt framkomligheten for andra trafikslag sdsom forbdttrat strak for
cykel och gangtrafik ldngs med Stampgatan och Norra Hamngatan.

Trafikndmnden bedomer att spar i Allén, Bangardsforbindelsen, Stadsbanekryss pa
Akareplatsen, Ullevigatan, Engelbrektslinken, sparvig till Lindholmen och
Lindholmsforbindelsen ar atgirder som avlastar Brunnsparken och Drottningtorget och
diarmed okar framkomligheten i straket lings Stora Hamnkanalen och Fattighusan.

Bedomningen frén trafikndmnden é&r att om de storre foreslagna
kollektivtrafikinvesteringarna, sisom spar i Allén och Ullevigatan, nya sparkopplingar
vid Svingeln, Bangardsforbindelsen samt nytt stadsbanekryss pa Akareplatsen,
genomfors, finns goda forutsittningar att mojliggora for ett hogkvalitativt gang- och
cykelstrék fran den planerade géng- och cykelbron Gver élven till Garda via Norra
Hamngatan och Stampgatan. Spér 1 Allén 6ppnar upp mojligheten att i dialog med
berdrda parter se Over behovet av sparen i Norra Hamngatan. Ett sddant beslut behover
foregés av analyser och nyttobedomningar dér olika intressen behdver vigas mot
varandra. Trafikndmndens stadsmiljoplan inom Vallgraven pekar dock ut att
huvudcykelstréket forldggs soder om Fattighusan.
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¢. Ska redovisa om kanalmurarna dnda behéver renoveras i samma omfattning oavsett
bdrighet av tunga trafikslag. Samt vilken skillnad i kostnad som en renovering med
en utformning utan tunga trafikslag i sd fall skulle innebdra.

Trafikndmndens bedomning &r att de praktiska konsekvenserna av att lastbegrénsa en
anldggning som é&r beldgen i stadsmiljo skulle bli stora och det skulle pdverka mojligheten
till godsleveranser, service-, vag- och spértrafik med mera. En sadan lastbegransning
bedoms darfor vara ett oacceptabelt alternativ och kanalmurarna foreslas darfor upprustas
utifrn barighetsklass 4, som fran och med &r 2018 &r den ”hogsta” barighetsklassen
(hogsta var tidigare barighetsklass 1, BK1). Besparingen av att vélja lagsta
bérighetsklassningen, BK3, fore BK4 bedoms teoretiskt uppga till en procent av
byggkostnaden.

Trafikndmnden lyfter &ven mgjligheten till besparing med hénsyn till val av livsldngd {or
konstruktionen (40, 80 eller 120 ar). Vid valet att renovera kanalmurarna med kortare
livsldngsklass dn 120 &r skulle det innebéra en teoretisk besparing pé en brakdel av
totalkostnaden. Kanalmurarna foreslas darfor renoveras med en livsldngd om 120 &r.

d. Ska redovisa om andra dtgdrder kan genomforas samtidigt med renoveringen av
kanalmurarna, sd som renovering av broar, bredare strdk och forbdttrad stadsmiljo.
Samt klimatanpassningsdtgdrder sasom hantering av skyfall och hojda vattennivder.

Trafikndmndens bedomning &r att andra atgirder kan genomforas samtidigt med
renoveringen av kanalmurarna och finns ddarmed i skiftande omfattning med i de atgérder
som kanalmursprogrammet och inriktningsbeslutet omfattar.

Inriktningsbeslutet omfattar reinvesteringsatgéirder pa Tyska bron, Fonténbron, Fredsbron
och Drottningtorgsbron. Dartill omfattas forstarkningsatgiarder pa Kvarnbron och
renovering av mittkonstruktion av slussen vid Drottningtorget. Aven kanalmuren mellan
Casinobryggan och Stora Bommens bro omfattas av inriktningsbeslutet.

Trafikndmnden beddmer att upprustning av broarna ar mojliga att undanta, men att
renovering av vissa byggdelar kan vara nddvindiga i samband med renovering av
anslutande kanalmurar.

Utover de broar som beskrivs ovan ér dven Kungsportsbron i behov av renovering. For att
fa storsta mojliga nytta och minsta mgjliga storning samplaneras atgiarden med
upprustningen av kanalmurarna, men ingar inte som en del av inriktningsbeslutet och
kanalmursprogrammet.

Pé vissa platser forsvarar den radande stabilitetssituationen den utveckling som
fastighetségare och staden onskar. I arbetet ingér att atgérda bristfallig stabilitet for sdval
kanalmurarna som for allmén platsmark bakom kanalmurarna.

Ledningssamordning med ledningsdgare sasom kretslopp- och vattenndmnden, Skanova
och GENAB kommer att ske i genomforandestudieskedet. Det finns mojlighet att
genomfora dagvattenreningsatgérder i samrad med kretslopp och vattenndmnden, milj6-
och klimatndmnden och &vrig verksamhet inom stadsmiljonamnden for att hdja
vattenkvaliteten, men ingdr inte idag inom ramen for foreslaget inriktningsbeslut.

Vad avser klimatanpassningsatgirder bedoms dessa kunna genomforas samtidigt och de
atgdrder som omfattas av kanalmursupprustningens geografiska omrade foreslds omfattas
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av inriktningsbeslutet. Dessa avser utifran trafikndmndens forslag skydds- eller
slussportar i Stora Hamnkanalen och hdjda kanalmurar till en niva om + 2,3 meter.
Motsvarande 16sning for klimatanpassning, fraimst avseende sluss- eller skyddsportar,
behover dven utforas vid Rosenlundskanalen. Dessa ingér inte i foreslagna atgirder inom
kanalmursupprustningen utan behdver fortsatt omhéndertas inom den samlade
planeringen for hogvattenskyddet och i framtida investeringsplanering.

Oavsett 16sning for hantering av hojda vattennivaer kommer dagvatten- och
skyfallsutmaningarna att behdva hanteras. Influensomréadet blir dock mindre vid en
portldsning jamfort med hojda murar, vilket 6ppnar for lokala atgérder. Det finns behov
av att ligga om och dimensionera upp dagvattenledningar, bade for att mota den
pagéende klimatfordndringen och for att folja befintlig branschpraxis for dimensionering
av dagvattensystem. Dessa atgirder bor samordnas med upprustningen av kanalmurarna
men omfattas inte av inriktningsbeslutet.

e. Ska redovisa om vilka tinkbara mojligheter till extern finansiering som finns och
eventuella samordningsvinster av att genomfora vissa ndrliggande projekt samtidigt
eller kostnadsbesparingar genom att genomfora alternativa sparvagnstrdckningar
forst

Trafikndmnden redovisar en dvergripande bild av olika finansieringskéllors storlek och
en bedomning av sannolikheten att erhélla bidrag. Vilken typ av atgirder och kostnader
som kan medfinansieras varierar mellan de olika finansieringskillorna och det ar troligt
att det dr flera finansieringskéllor som kan komma att varderas for att ga vidare med.
Négon bedémning av vad det dr for volymer som kan mgjliggoras genom extern
finansiering lyfts inte av trafikndmnden, men beddmningen &r att det avser en mycket
begriansad andel av de totala kostnaderna. Det bor dock beaktas att Goteborgs Stad
konkurrerar med andra aktdrer om bidragen samt att det &ven inom Goteborgs Stad finns
fler atgirder som matchar mot de listade bidragen och kan konkurrera om medlen, vilket
kraver att dven staden prioriterar vilka atgiarder som ska soka dessa bidrag.

Vad avser samordningsvinster lyfter trafikndmnden en rad méjligheter nér det kommer
till att samnyttja exempelvis etableringsytor, gemensamma schakt- och markarbeten,
upprustning av det narliggande stadsrummet eller att nyttja till exempel miljodomar fér
flera projekt och atgirder. Nagra bedomningar i monetira termer lyfts inte fram utan det
bygger framfor allt pa att omhénderta och samordna atgarder i kommande
genomforandeplanering. Framfor allt lyfter nimnden fram behovet av att kapaciteten i
sparvigsnitet forstarks genom permanenta trafiklosningar for att pa sa sitt minska
storningar i kollektivtrafiken och dérutdver till del minska kostnader for tillfalliga
trafikomléggningar och erséttningstrafik.

Uppdaterat forslag till inriktning for fortsatt planering och genomfoérande
Nedan redovisas kortfattat trafikndmndens forslag till planeringsinriktning frédmst utifran
forandringar fran tidigare foreslagen planeringsinriktning. Trafikndmndens forslag till
inriktningsbeslut, stéllningstaganden, beddmningar och illustrationer framgér mer
fordjupat i trafikkontorets tjansteutlatande och underlagsmaterial.

Inriktning avseende omfattning och genomférande

De planerade atgirderna dr omfattande och kraver ett genomforande Gver lang tid, vilket
kommer att fa betydande paverkan bade for framkomlighet och tillgédnglighet i den
centrala staden under genomforandetiden. Oversiktligt omfattar atgirderna:
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e Upprustning av kanalmurarna langs med Stora Hamnkanalen och Fattighusan.

e Reinvesteringsatgirder pa Tyska bron, Fonténbron, Fredsbron och
Drottningtorgsbron. Dartill omfattas forstirkningsatgérder p4 Kvarnbron.

e Renovering av slussen vid Drottningtorgsbron.

e Uppforande av skydds-/slussportar vid Stora Hamnkanalens mynning.

e Upprustning av kajmuren mellan Casinobryggan och Stora Bommens bro.

e Ambitionen att i samband med renoveringen hdja standarden i det intilliggande
stadsrummet vad géiller en attraktivare stadsmiljo och en forbéttrad framkomlighet for
fotgéngare och cyklister.

Inriktningsbeslutet omfattar inte atgarder for omledning av kollektivtrafiken under
renoveringen, vilket kommer krévas for genomforandet. Ambitionen ar att 16sa
omledning av kollektivtrafik med pagéende och planerade kollektivtrafikinvesteringar.

Kanalmurarna utmed delar av Norra Hamngatan och Lilla Stampgatan har renoverats i
relativ nértid vilket medfor att dessa delar inte omfattas av atgardspaketet. Kanalmuren
vid Palacehuset ar privatdgd och omfattas saledes inte av inriktningsbeslutet.
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Orienteringsbild av upprustningsarbetets geografiska omfattning. Programmets foreslagna indelning i fyra
delstrdcksgrupper (DSG) visualiseras genom de svarta ramarna. Fargerna pd delstrickorna inom respektive
delstrdcksgrupp anger graden av paverkan pa kollektivtrafiken, ju mérkare desto storre paverkan. Gul cirkel
avser skydds-/slussportar for hogvattenskydd.

Kanalmursprogrammet ar i dagslidget uppdelat i fyra delstracksgrupper (DSG) som i sin
tur innehaller ett antal etapper. Etappindelning och utbyggnadsordning beror bland annat
pé kanalmurarnas skick, paverkan pa kollektivtrafiken, andra projekt, resurser och
finansiering. Beddmningen é&r att vissa etapper kan genomforas samtidigt, medan andra
behdver héllas isér.

I forhéllande till det tidigare forslaget till inriktningsbeslut har ngra ytterligare atgérder
och funktioner inarbetats i forslaget bade innehallsmissigt och ekonomiskt. Det avser
framfor allt slussportar 1 Stora Hamnkanalens mynning som del av stadens samlade
klimatanpassning och upprustning av kajmuren mellan Casinobryggan och Stora
Bommens bro. Dérutver har &dven dtgérder knutna till trafikndamndens tillkommande
beslut om att hoja standarden i det intilliggande stadsrummet inarbetats 4ven ekonomiskt
i trafikndmndens uppdaterade forslag till inriktningsbeslut.

Som utgangspunkt for ambitions- och kvalitetsniva foreslar trafikndmnden en inriktning
om;

e Aktuella kanalmurar och broar rustas upp till en sddan standard att konstruktionerna
sdkerstélls for ytterligare 120 ar.

e Kulturmiljon bevaras samtidigt som ett attraktivare stadsrum skapas ldngs kanalen
och framkomligheten for gadende och cyklister forbattras.
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e Klimatanpassningsatgiarder inom aktuellt geografiskt omrade inkluderas, for att bidra
till att skydda staden fram till ar 2070.

Trafikndmnden foreslar att planering och genomférande ska ske under en kommande 20-
arsperiod, vilket dr ndgot ldngre &n det tidigare forslaget om cirka 15 &r. Fordndringen
beror framfor allt pa en forldngd tidplan for att fa en forsta miljodom, som kan ta tre till
fyra ar, samt att flera atgérder dr beroende av att andra stora trafikala atgirder paborjas
och genomfors innan enskilda delprojekt eller delstracksgrupper kan starta.

Trafikndmndens bedémning &r att en forsta produktionsstart kan ske 20262028 under
forutsdttning att ett inriktningsbeslut fattas under 2023.

Inriktning avseende ekonomi och riskbedémning

Med utgéngspunkt i foreslagen inriktning avseende innehéll och kvalitetsniva har
trafiknimnden bedomt att ett genomférande innebér investeringar och atgarder
motsvarande cirka 4,55 mdkr i 2020 ars prisniva. Den forsta Gversiktliga
kostnadsuppskattningen ér till stora delar gjord pé dverslagsmissiga schablonvirden och
insamlade erfarenheter fran liknande arbeten, men av betydligt mindre karaktir och
paverkan pd omgivningen.

Tyngden pé kostnaderna ligger inom f6ljande kostnadsomraden:

e utférandentreprenader

e byggherrekostnader, genomforandestudier och projektering

e Ovriga atgirder enligt regelverk och dverlamning, exempelvis miljodtgirder och
kompensationsatgérder

Trafikndmnden betonar att osdkerheterna i detta planeringsskede dr mycket stora, inte
minst med tanke pa osdkerheter kring omfattning pé exempelvis ledningsflyttar, arkeologi
och geoteknik. Men dven programmets utstrickning i tid medfor betydande osékerheter
kring marknads- och konjunkturldge Gver tid och paverkar saval prisbild som tillgdng pa
resurser under planerings- och genomférandetiden.

Niér byggnationen pagér berdknas det ekonomiska behovet vara i snitt runt 200-300 mnkr
per ar (2020 ars prisniva), med hogre utgifter enskilda ar. I nuldget bedoms kostnader for
exempelvis rivning, muddring och sanering till cirka 200 mnkr, vilket finansieras av
driftmedel de ar kostnaden uppstér. Férdelningen mellan driftmedel och
investeringsmedel kommer att behova fortydligas inom ramen for de kommande
genomforandestudierna.

Trafikndmnden beddmer att planeringsarbete kommer att ha cirka 200 mnkr i nedlagda
kostnader fran det att kommunfullméktige fattar inriktningsbeslut till dess att
kommunfullméktige foreslas fatta ett forsta genomforandebeslut.

Den betydande merparten av finansieringen kommer behdva ske av staden men
programmet ska fortsatt aktivt arbeta for att hitta extern finansiering. Dialog har samtidigt
initierats med Visttrafik for att se Over den langsiktiga finansieringen av den upprustning
av sparndtet om sker som en f6ljd av kanalmursrenoveringen utifran befintliga
overenskommelser och avtal.

Vad avser driftkonsekvenserna dr bedomningen att de 16pande arliga kostnaderna for
drift, tillsyn och skotsel inte paverkas i ndgon betydande utstrackning. Upprustningen
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forviantas ge lagre kostnader da nuvarande kontrollatgarder och atgérder av mer akut
karaktdr uteblir. Daremot tillkommer drift och skétsel for tillkommande
klimatanpassningsanldggningar och eventuellt tillkommande atgarder for att forstiarka en
attraktiv stadsmiljo och forbéattra framkomligheten for cyklister och fotgingare.

Med anledning av att dagens kanalmursanldaggningar sedan lange ar avskrivna kommer
reinvesteringarna medfora betydande kapitalkostnader for den anldggningsdgande
stadsmiljondmnden. Trafikndimndens bedémning, utifran nuvarande rantenivéer, ar att
kapitalkostnaderna dkar med i storleksordningen 15 mnkr per ar for varje reinvesterad
miljard. Bedomningarna baseras pa att en majoritet av anldggningarna skrivs av pa 100
ar.

Kanalmursprogrammets komplexitet kommer att medfora ett stort antal risker av
skiftande karaktar under hela programmets genomforande. Trafikndmnden redovisar
framtagen riskanalys som &dnnu inte &r kostnadssatt, vilket kommer behdva ske och
vérderas 1 samband med kommande genomférandebeslut for att bedoma behovet av
riskreserver. Riskerna bestér i behoven av beslutsfattande i tid, beroenden av och behov
av samplanering med andra infrastrukturatgirder till skred och rasrisker innan
upprustningen pabdorjats, paverkan pé kollektivtrafiken under genomforandet och att tids-
och kostnadsbeddmningarna inte héller.

Paverkan och inskrankningar under byggtiden

Upprustningen kommer att medfora stora inskrdnkningar pa trafiken i omradet med
kontinuerliga omledningar av befintliga trafikslag, vilket kan medfora langre restid. Detta
géller flertalet etapper under byggnationen av kanalmurar och broar. Léngs de berdrda
kanalmurarna och broarna passerar de flesta av stadens sparvagns- och stombusslinjer.
Det ar foljaktligen ett mycket komplicerat omrade att arbeta i, med manga olika
trafikfloden att beakta. Under perioder da framkomligheten i den centrala staden ar
begrénsad dr det sdrskilt viktigt att kollektivtrafiken fortsatt dr attraktiv for resenérerna.

For delstrackorna Norra Hamngatan och Stampgatan kan sparvégstrafiken ledas om med
begransade storningar pa systemniva. Delprojektet Fontdnbron i Brunnsparken kommer
att f& stor paverkan p& manga sparvégslinjer och eventuellt kriva viss erséttningstrafik
men kréver inga storre sparutbyggnader.

For delstrackorna S6dra Hamngatan och Drottningtorget kravs utbyggnad av nya
permanenta eller tillfdlliga spar dér tva alternativa sparvégslosningar lyfts fram utifran
trafikndamndens underliggande utredningar:

1. Permanent utbyggnad av sparvég i Alléstraket och Ullevigatan och nya
sparkopplingar vid Svingeln samt en tillfillig viindslinga pa Akareplatsen.

2. Tillfdllig utbyggnad av sparvég pd Norra Hamngatan och sparvigsbro dver Stora
Hamnkanalen med koppling mot Stenpiren samt tillféllig eller permanent sparvig
mellan Posthotellet och Centralen. For att kunna bygga spéren norr om Posthotellet
behover bil- och busstrafiken flyttas till den planerade Bangérdsforbindelsen.

For det andra alternativet 4r bedomningen i dagsldget att genomforandet av
Bangardsforbindelsen och sparvéigen norr om Posthotellet kan vara klara tidigast &r 2040.
Med en fortsatt resandedkning med sparvagn ér det inte mojligt att, utan allvarliga
konsekvenser, vinta med kanalmurarna pa Drottningtorget till detta artal. For
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kanalmursrenoveringen av S6dra Hamngatan ar trafiknimndens bedémning att
alternativet med tillfédlliga atgérder dr en mojlig men kostsam 16sning.

Trafikndmndens utgdngspunkt och inriktning ar att staden bor stréva efter att losa
omledning av kollektivtrafik med de permanenta pagaende och planerade
kollektivtrafikinvesteringar med utgéngspunkt i det forsta alternativet. Trafikndmnden
konstaterar samtidigt att utbyggnad av sparvég i Alléstréket, med ett stadsbanekryss pé
Akareplatsen, finns med i malbilden for kollektivtrafiken i Géteborg. Alternativet innebir
att renoveringen av kanalmurarna i sa fall invéntar en forsta etapp av detta projekt.

Savil alléstraket Haga-Nordstan som Bangérdsforbindelsen dr upptagna i stadens samlade
langsiktiga investeringsplaner, men inriktningsbeslut eller genomférandebeslut dr &nnu
inte fattade. For nirvarande pagér kompletterande utredning om spér i Allén. Andra
l16sningar for att hantera kollektivtrafiken kan komma att foreslés i samverkan med Vistra
Gotalandsregionen och Goteborgs Sparvagar under kommande planering.

Planering och genomf6rande av upprustningen innebér en omfattande intressenthantering,
dér en méngd foreningar, organisationer och grupperingar i olika former &r berdrda.
Nyckelintressenter dr Goteborgs Stads berdrda forvaltningar och bolag, Visttrafik, Vistra
Gotalandsregionen, Lénsstyrelsen, Trafikverket, Transportstyrelsen, Goteborgs
Spérvéagar, Citysamverkan, Stromma Kanalbolag, nérliggande bostadsréttsféreningar
samt allménheten som bor, arbetar, reser och ror sig langs dessa strackor. En
kommunikationsplan ar framtagen och kommer att uppdateras l6pande.

Stadsledningskontorets bedémning

Inriktningsbeslut som ett led i den samlade beslutsprocessen
Stadsledningskontoret kan konstatera och delar trafiknimndens bedémning att
upprustningen av kanalmurarna &r nddvéndig och att en renovering i nagon form kommer
att behova starta inom stadsmiljondmnden oberoende om det fattas ett beslut om en
samlad planeringsinriktning eller inte. Samtidigt avser de planerade dtgiarderna en
betydande ekonomisk omfattning under en ldng tidsperiod och har en betydande paverkan
pa flera verksamheter inom staden och pa samhallet i 6vrigt. Stadsledningskontoret delar
dérfor trafikndmndens beddmning att det behdvs en dvergripande politisk forankring for
atgirderna som helhet och som grund for den fortsatta planeringen. Ett inriktningsbeslut
ligger saledes i linje med den pagéende utvecklingen av fortydligad projektstyrning pa
kommuncentral nivd och ér av en sddan omfattning att kommunfullméktige ska beredas
mojlighet att fatta beslut i fragan.

Det pagar fortsatt ett arbete i staden for att utveckla former och strukturer for
inriktningsbeslut i de riktigt tidiga skedena nir utredningsliget och de dvergripande
bedomningarna av ekonomi, tid och kvalitet fortsatt innehéller stora osdkerheter. Trots
osdkerheterna finns det samtidigt behov av att rama in och avgréansa det fortsatta
planeringsarbete. Det blir &n tydligare i detta drende som avser sammanhéllna mer eller
mindre tvingande reinvesteringsatgirder for att i grunden bibehélla varde och funktion pé
befintliga anlédggningar, vilket ger begransat utrymme att definiera omfattning och
prioritet 1 forhéllande till andra 14ngsiktiga investeringsbehov. Trafikndmndens
beslutsunderlag speglar dessa osidkerheter. De formulerade forslag till inriktningarna
kring omfattning och nyttor, ekonomi och tid ar grova, men skapar i ndgon grad
oversiktliga planeringsforutsittningar och utgangspunkter.
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Syftet med ett inriktningsbeslut i detta tidiga skede blir saledes framst att skapa en
forankring kring uppldgg, omfattning och de tidiga tids- och kostnadsbedémningarna och
medvetandegora den betydande paverkan pa staden under byggtid och beroenden till
andra atgéarder.

Som trafikndmnden lyfter i sitt underlag kvarstdr manga osékerheter och det krévs
fortsatta utredningar och studier, framfor allt inom ramen for det fortsatta arbetet med
miljodomar och genomforandestudier inom respektive delprojekt. De olika delprojekten
kommer dock troligen vara av sddan omfattning och karaktér att det krdver enskilda
delbeslut dven pa kommunfullméktigeniva. Det ger utrymme for att pa ett mer konkret
satt kunna ta aktiv stéllning till omfattning, nyttor och kvalitetsniva i respektive
delstracka innan ett genomforande startar.

I remissvaren till trafikndmndens forslag till planeringsinriktning framhaller flera parter
behovet av fortsatt samverkan och att det finns en rad fragor att omhénderta och vardera
utifran ett flertal perspektiv som trafikndmnden bedomer kommer att omhéndertas i den
kommande genomforandeplaneringen. Stadsledningskontoret menar att det i samband
med dessa mer konkreta genomforandebeslut for delprojekt behdver finnas utrymme for
omvérdering av programmet som helhet. Dels {or att kunna ta stéllning till om den
overgripande inriktningen for kanalmursprogrammet behover revideras i omfattning eller
genomforandetid, dels for att ge mojlighet till eventuella prioriteringar inom programmet.
Stadsledningskontoret foreslar saledes att stadsmiljondmnden, senast i samband med ett
kommande genomforandebeslut for ett forsta delprojekt eller kluster av delprojekt, ska
aterkomma med en uppfoljning av programmets inriktning som helhet och med en
djupare beskrivning av planerad utbyggnadsordning och eventuella behov av fordndringar
for den samlade inriktningen.

Organisering av upprustningsansvaret

Inom ramen for genomf6randet av en ny organisation for stadsutveckling (NOS) har
ansvarsfordelningen fran de tidigare ndmnderna till de nya medfort att upprustningen av
kanalmurarna fordelats fran trafikndmnden till den nya stadsmiljondmnden. Fordelningen
baseras framfor allt pa att dtgdrderna i grunden &r reinvesteringsatgirder for att bevara
varde och funktion pa anldggningar i den befintliga staden. Detta d4ven om atgérderna i sig
har betydande beroenden och paverkan och bedoms kréiva en sérskild organisering for att
planera och genomfora arbetet 6ver tid. Stadsledningskontoret ser ddrmed inte att det
finns behov av att kommunfullméktige fordelar nagot sérskilt uppdrag till
stadsmiljondmnden att ansvara for planering och genomforande av upprustningen. Att
den nya stadsmiljondmnden har ansvar for programmet bedoms ocksa skapa goda
forutséttningar for genomforandet, inte minst utifrén att kompetensen kring och ansvaret
for utvecklingen och forvaltningen av hela det offentliga rummet och stadsmiljon nu finns
samlat i en och samma nidmnd.

Stadsledningskontoret ser positivt pa att organisera och styra planering och genomférande
av upprustningen inom ramen for ett programarbete. Bade for att skapa forutsittningar for
okad resurseffektivitet, samordning och ldrande mellan delprojekten och angrinsande
atgérder, och for att sdkerstélla framdrift och 6kad nyttorealisering over tid.
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Betydande investeringsbehov

Vad avser den ekonomiska inriktningen &r det betydande reinvesteringsmedel som
behover tas i ansprék arligen och stadsledningskontoret kan konstatera att atgarderna
planeras i en tid dér stadens samlade investeringsvolymer &r pa historiskt hoga nivaer.

Stadsledningskontoret delar trafiknimndens bedomning att sjdlva upprustningsatgarderna
i stort inte &r valbara samtidigt som val av bérighet och framtida anvéndning inte
paverkar val av konstruktion eller kostnadsbild pa nagot betydande sétt. I 6vrigt gar det
inte utifran trafikndmndens underlag att vardera i vilken man det gar att aktivt vilja
kvalitetsniva eller innehall for att styra de totala utgifterna i detta skede. Det blir dérfor
viktigt att det i respektive delprojekt ges utrymme for att viardera kostnaderna i
forhallande till nytta och kvalitet.

Inriktningsbeslutet medfor att kanalmursupprustningen far en sérskild prioritet i
forhéllande till andra atgérder i kommande investeringsplanering och i delar ddrmed styr
andra verksamheter inom staden som behdver forhalla sig till och prioritera resurser och
insatser. Atgéirderna innebir ett omfattande ekonomiskt dtagande ver lang tid bade vad
giller investeringsvolym och langsiktiga kapitalkostnadseffekter. Aven om atgirderna
fordelas dver en langre tid kan den beddmda medelsforbrukningen pé 200-300 mnkr per
ar under produktionen sittas i relation till dagens reinvesteringsnivéer pa drygt 500 mnkr
per ar i stadsmiljondmndens ldngsiktiga investeringsplanering. Trafikndmndens
utgdngspunkt i de senaste arens investeringsnomineringar har varit att genomforandet inte
ska prioriteras i forhallande till det ordinarie reinvesteringsbehovet utan behdver hanteras
utover Ovriga reinvesteringsatgarder.

Stadsledningskontoret delar trafikndmndens avvagning, vilket medfor att ett
genomforande av kanalmursupprustningen framfor allt paverkar utrymmet for
nyinvestering i tider av begriansade investeringsmedel och personella resurser.

Som ndmnden lyfter innehéller &tgérderna dven storre atgdrder som kommer att behdva
belasta driften direkt under genomforandet och ddrmed paverka stadens samlade
ekonomiska resultat niar de genomfors. Det dr darfor fortsatt av vikt att nimnden
synliggor det uppdaterade investeringsbehovet i sina langsiktiga
investeringsnomineringar och att de langsiktiga driftkostnadseffekterna synliggors i takt
med att planeringen fortskrider och genomforandetakten blir mer sikerstilld.

Trafikndmnden foreslar en inriktning for projektvolymen om maximalt mellan 4,5 och 5
mdkr i 2020 ars prisniva. Stadsledningskontoret anser att denna inriktning skulle kunna
omformuleras da belopp i detta skede dels ar osdkra, dels per definition avser maxbelopp.
Det forutsitts dven att ansvarig verksamhet aktivt jobbar for att kunna minska savil
osdkerhetsmarginalerna som de samlade utgifterna i takt med att kunskapen och
planeringen fortskrider. Stadsledningskontoret foreslar darfor att denna inriktning
formuleras som att arbetet ska planeras for att genomforas med en ekonomisk ram om 4,5
till 5 mdkr i1 2020 ars prisniva.

Stadsledningskontoret kan konstatera att trafikndimndens ekonomiska beddmningar
redovisas 1 2020 &rs prisniva och att omvirldsléget och konjunkturen bara fram till idag
har inneburit ett historiskt hogt inflationsldge, inte minst inom bygg- och materialsidan.
Det medfor att de bedomda ekonomiska nivéaerna i 16pande prisniva har okat betydligt av
den indexutveckling som skett de senaste aren. Det gar darfor att Gvervdga om
stadsmiljondmnden i samband med ett forsta genomforandebeslut bor revidera och
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redovisa den uppriaknade ekonomiska ramen for programmet som helhet, for att
synliggdra en mer aktuell prisniva.

Ur ett finansieringsperspektiv anser stadsledningskontoret att det fortsatt &r viktigt att
stadsmiljondmnden jobbar aktivt med att hitta extern finansiering, och foreslar saledes att
kommunfullméktige ger ndimnden ett sédant uppdrag. Stadsledningskontoret forutsétter
dven att ndimnden aktivt arbetar for att osidkerheterna i kostnadsomfattningarna ska
minska och att kostnad prioriteras ur styrningsperspektiv under hela programarbetet.

Strategiskt vagval avseende klimatanpassning

Stadsledningskontoret kan konstatera att det fornyade forslaget till inriktning innebér att
klimatanpassningsfrdgan har inarbetats pa ett tydligare och mer integrerat sitt. Aven
organisationen kring kanalmursupprustningen far ett tydligare ansvar for att omhanderta
dessa omstéllningsétgérder. Samtidigt kan stadsledningskontoret konstatera att forslaget
till inriktning innebar ett tidigt strategiskt vigval nér det géller val av strategi for att mota
hojda vattennivéer. Végvalet innebér en planeringsférutséttning som baseras pa en
16sning med skydds- eller slussportar med mindre forhdjda kanalmursnivéer, i stéllet for
en mer Oppen 16sning ut mot Gota dlv med kraftigt forhdjda kaj- och kanalmurar utmed
samtliga berorda vattenvégar.

Utifrén stadsledningskontorets uppdrag att samordna stadens klimatanpassningsarbete
kan kontoret konstatera att vigvalet ligger i linje med den dvergripande strategi som
stadens verksamheter dr verens om 4r den mest kostnadseffektiva och bésta losningen i
ett ldngre perspektiv. Losningen syftar dven till att minska risker for instdngda vatten- och
gatumiljéer 1 den centrala staden. Klimatanpassningsétgérderna inom
kanalmursprogrammet béar en sé viktig del av dtgérderna for stadens hogvattenskydd att
styrgrupperna for dessa bada programorganisationer har korsbemannats for att kunna
sdkerstélla samordning och framdrift. Ett utpekat genomférande fram till 2043 innebér ett
visst avsteg frn den inriktning som finns i tilldgg till oversiktsplanen avseende
Oversvamningsrisker, dar hogvattenskyddet bor ha byggts ut till 2035-2040.

Vald planeringsinriktning och utpekade atgédrder inom kanalmursprogrammet ér en del av
en bredare systemlosning som inkluderar dlvkantsskydd utmed och yttre portar i Gota &lv.
Det medfor séledes att atgidrderna inom kanalmursprogrammet pa egen hand inte kan
sidkra centrala stadens samlade skydd over tid. I det ndrmre perspektivet medfor
planeringsinriktningen att en sluss- eller skyddsport behdver etableras dven i
Rosenlundskanalens mynning for att atgdrderna ska bli verkningsfulla. Denna éatgird
omfattas inte av kanalmursprogrammets atgérder eller ekonomi och kraver darmed att
dven denna investering inarbetas i den langsiktiga investeringsplaneringen framover.

Stadsledningskontoret kan samtidigt konstatera att det hinder mycket inom ramen for
klimatanpassningsomradet och att utvecklingen och forutsittningarna forandras pa ett sétt
som medfor att en aktualiseringsprovning kan komma att behova ske av nuvarande
tematiska tillagg till 6versiktsplanen avseende 6versvamningsrisker. Det kan komma att
paverka bedomning av takt och omfattning av stadens anpassningsbehov.

Beroenden till 6vergripande infrastrukturatgarder

Stadsledningskontorets bedomning dr att trafikndmnden i1 grunden besvarar de
fordjupningsfragor som aterremissen pekar ut rérande hur alternativa kollektivtrafikstrak
paverkar forutséttningarna for upprustningen, mobiliteten och 6kad framkomlighet for
gang och cykelfor i den centrala staden. Daremot redogoér inte trafikndmnden for ndgon
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radikalt fordndrad kollektivtrafikforing dér alternativa nya strackor for framfor allt den
sparburna trafiken innebér att betydande trafikforing lyfts bort frdn de mest centrala
delarna av staden till helt nya strak. Trafikndimndens fordjupningar speglar och redovisar
fraimst genomforandets beroenden till redan utpekade kollektivtrafikatgdrder som
befinner sig i genomforandeskede eller i utrednings- och planeringsskede. De utpekade
atgirderna, som exempelvis pagaende Engelbrektslanken och spéarutbyggnad
Lindholmen-Linné eller planeringsobjekt som Alléldnken och Bangéardsforbindelsen
(med atgérder kring Akareplatsen) ligger i linje med befintliga prioriteringar i Malbild
Kol12035 och dess handlingsplan.

Aven i Goteborgs Stads dversiktsplan lyfts framtida spérstrdk mellan Brunnsbo-
Backaplan-Frihamnen-Lindholmen-Linnéplatsen (som &r beslutad och delfinansierad
genom Sverigeforhandlingen), Alléstraket och dven Engelbrektslédnken (beslutad och
delfinansierad av VGR och stadsmiljéavtal) fram for att skapa innerstadsringen. En
innerstadsring som &r en forutséattning for att maojliggora en avlastning av spartrafiken
genom de mest centrala delarna av city. En trafikerad innerstadsring syftar till att
omhénderta den framtida resandeutvecklingen samtidigt som det skapas forutséttningar
for en utvecklad och mer attraktiv stadsmiljo i centrum. Principen med en innerstadsring
beddms vara bra, men diskussioner har forts inom ramen for dversiktsplanearbetet ifall
den innerstadsring som presenteras i Mélbild Koll2035 dr for sndv for att mota behoven
pa lang sikt.

Savil oversiktsplanens underlag som de interna remissvaren fran bland annat
byggnadsndmnden och park- och naturndmnden 6ver trafikndmndens beddmningar
betonar att alléstraket dr i en kdnslig kulturmiljé dar kumulativa effekter och intrang i
parkmiljoer med mera, behdver utredas vidare med nyttor och konsekvenser till en
samlad helhetsbild. Darfor pagar sedan 2022 en kompletterande utredning om spar i
Allén innan ett forslag till inriktningsbeslut kommer att presenteras.
Stadsledningskontorets beddmning dr dock att ett inriktningsbeslut for
kanalmursupprustningen inte kan avvakta denna utredning utan behéver komma vidare
for att starta fortsatta genomforandestudier.

Stadsledningskontoret kan konstatera att trafikndmnden likt tidigare utredningar (se
trafiknamnden 2021-12-16 §570) gor bedomningen att sparutbyggnad via den utpekade
Operaldnken kan vara aktuell forst pa langre sikt. For att avlasta Brunnsparken och
Drottningtorget foresprakas i stéllet Alléldnken d& en Operalédnk skulle behova ansluta
Brunnsparken och dirmed ge en begriansad avlastning.

Trafikndmndens forslag till inriktning forutsitter ddrmed infrastrukturatgirder dér det i
dagslédget saknas savil inriktnings- som genomforandebeslut. Trafikndmnden har bedomt
att dessa atgirder innebar investeringar i storleksordningen 2—4 mdkr (2020 ars prisniva),
investeringsbehov som inte dr en del av kanalmursprogrammets ekonomi eller
genomforandeansvar. Ur stadsledningskontorets perspektiv dr det darfor viktigt bade ur
upprustningens perspektiv och inte minst utifran ett samlat mobilitetsperspektiv att det
finns en tydlig framdrift i utrednings- och beslutsprocesserna kring de utpekade
infrastrukturatgérderna. Samtidigt &r det av vikt att det sker i ndra samarbete och
samverkan med Vistra Gétalandsregionen som kollektivtrafikhuvudman och
huvudansvarig for kollektivtrafikens utveckling i staden och i regionen. Likasé ar en néira
dialog inom Vistsvenska Paketet nodvandig kopplat till utpekad, men dnnu inte avtalad,
medfinansiering av Bangardsforbindelsen.
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Stadsledningskontoret vill ddrmed poédngtera vikten av att stadsmiljondmnden senast i
samband med ett forsta genomforandebeslut behdver redogdra for planeringsliget kring
de atgirder som programmets genomforande dr beroende av. Detta for att kunna ta
stdllning till om planeringsforutsittningarna eller fattade beslut paverkar inriktningen for
kanalmursupprustningen som helhet och det kommande genomférandet, och ddrmed kan
komma att krdva beslut om forandrade prioriteringar eller fordndrad omfattning. Pa
samma sitt dr det av vikt att kommande beslutsunderlag och utredningar kring berérda
mobilitetsatgarder lyfter paverkan pa kanalmursupprustningen, s att detta utgor en del av
underlag for avvigningar och prioriteringar.

Samlad bedémning

Stadsledningskontoret gor sammantaget ingen egen vérdering av efterstrivade nyttor,
kostnadsomfattning eller genomforandetid, men kan konstatera att atgdrderna avser ett
grundldggande forvaltningsansvar som i stora delar dr helt nodvandiga for att sdkerstilla
befintliga funktioner, kollektivtrafiken och framkomligheten for samtliga trafikslag
genom centrum for lang tid framoéver. En virdering av kvalitet och innehall i férhallande
till tid, kostnader och risker behdver konkretiseras i samband med genomforandebeslut
for enskilda delprojekt.

Stadsledningskontoret kan konstatera att det finns betydande osékerheter i detta skede och
att remissinstanserna har gjort en rad medskick d& upprustningen innebér ett unikt tillfélle
att samtidigt beakta stadens malséttningar om att utveckla de ekologiska och sociala
funktionerna i strédken utmed kanalmurarna. Detta inte minst knutet till att sékerstélla
kulturmiljon, skapa sammanhéngande bldgrona strék och utveckla stadsmiljon i
kanalstraket i bred bemérkelse.

Trafikndmndens forslag till inriktning for det fortsatta planeringsarbetet kan dock utgoéra
en grundldggande avgransning och grova planeringsforutsittningar for att
stadsmiljondmnden ska komma i gang med sin genomforandeplanering och nédvéndiga
myndighetsprévningar. Behovet dr fortsatt stort av samverkan mellan stadens interna
parter och inte minst i forhallande till bade niringsidkare, trafikhuvudmén och
allménheten i stort, vilket forutsitts krdva betydande insatser under lang tid.

Stadsledningskontoret foreslar ddrmed att kommunfullméktige beslutar om en inriktning i
enlighet med trafikndmndens forslag. Beslutet forutsatter att namnden aterkommer med
en uppfoljning av inriktningen for programmet som helhet i samband med att
genomforandebeslut for de forsta delprojekten blir aktuellt. En sddan uppfoljning och
uppdatering av inriktningen for programmet som helhet behover ocksé ge forutsittningar
att virdera takt och omfattning i férhéllande till berdérda ndimnders 6vriga dtaganden och
planer, samt i forhéllande till besluts-, planerings- och genomforandeldget for de
infrastrukturatgéirder det finns direkta beroenden till.

Dérutdver anser stadsledningskontoret att trafikndmnden har besvarat de
fordjupningsuppdrag och fragor som kommunfullméiktige formulerat och foreslar saledes
att dessa forklaras fullgjorda.

Magnus Andersson Eva Hessman

Ekonomidirektor Stadsdirektor
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72 Muie S

Kommunfullmaktige

Utdrag ur Protokoll
Sammantradesdatum: 2021-09-16

Inriktningsbeslut avseende upprustning av
kanalmurar langs med Fattighusan och Stora
Hamnkanalen

§ 28, 0488/21

Beslut
Enligt kommunstyrelsens forslag:

Arendet om upprustning av kanalmurar aterremitteras med uppdrag till trafiknimnden,
som i samverkan med kommunstyrelsen, byggnadsndmnden, fastighetsndmnden och
Ovriga berérda samordnar fordjupningar enligt f6ljande, innan vidare inriktningsbeslut
kan tas:

a. Skaredovisa om alternativa investeringar i strackningar for kollektivtrafik, som
Operalénken med en koppling dven till Hisingen och med mdjlighet till férléingning
genom Gullbergsvass samt Allélinken via allén och Akareplatsen, kan innebira att
renoveringen av kanalmurarna kan goras i mindre omfattning eller till 14gre kostnad.

b. Ska redovisa hur alternativa strackningar for kollektivtrafik kan forbattra dess
framkomlighet, samt framkomligheten for andra trafikslag sdsom forbattrat strak for
cykel och gangtrafik lings med Stampgatan och Norra Hamngatan.

c. Skaredovisa om kanalmurarna &nda behdver renoveras i samma omfattning oavsett
bérighet av tunga trafikslag. Samt vilken skillnad i kostnad som en renovering med
en utformning utan tunga trafikslag i sé fall skulle innebéra.

d. Skaredovisa om andra atgédrder kan genomforas samtidigt med renoveringen av
kanalmurarna, sd som renovering av broar, bredare strak och forbattrad stadsmiljo.
Samt klimatanpassningsétgérder sdsom hantering av skyfall och hojda vattennivéer.

e. Skaredovisa om vilka tinkbara mojligheter till extern finansiering som finns och
eventuella samordningsvinster av att genomfora vissa nérliggande projekt samtidigt
eller kostnadsbesparingar genom att genomfora alternativa sparvagnstrackningar
forst.

Handling
2021 nr 148.

Yrkanden

Hampus Magnusson (M), Henrik Munck (D), Emmyly Bonfors (C), Stina Svensson (FI),
Hannah Klang (V), Reger Shafik (S) och Karin Pleijel (MP) yrkar bifall till
kommunstyrelsens férslag om att dterremittera drendet till trafikndmnden.

Bjorn Tidland (SD) yrkar i forsta hand bifall till kommunstyrelsens forslag om att
aterremittera drendet och i andra hand bifall till forslaget frdn SD 1 kommunstyrelsen.

Goteborgs Stad Kommunfullmaktige, protokollsutdrag 1(2)



Kommunfullmaktige

Propositionsordning
Kommunfullmiktige beslutar att bifalla kommunstyrelsens forslag om att aterremittera
drendet till trafikndmnden.

Protokollsutdrag skickas till

Trafiknamnden - Aterremiss

Dag for justering
2021-09-30

Vid protokollet

Sekreterare
Lina Isaksson

Ordférande

Anneli Rhedin

Justerande Justerande
Péar Gustafsson Hakan Eriksson
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72 Rine £

Kommunfullmaktige

Handling 2021 nr 148

Inriktningsbeslut avseende upprustning av
kanalmurar langs med Fattighusan och Stora
Hamnkanalen

Till Goteborgs kommunfullméktige

Kommunstyrelsens forslag
Kommunstyrelsen tillstyrker yrkande frén D, S, M, V, L, MP och C den 16 juni 2021 och
foreslar att kommunfullméktige beslutar:

Arendet om upprustning av kanalmurar &terremitteras med uppdrag till trafiknimnden,
som i samverkan med kommunstyrelsen, byggnadsndmnden, fastighetsndmnden och
Ovriga berorda samordnar fordjupningar enligt f6ljande, innan vidare inriktningsbeslut
kan tas:

a. Skaredovisa om alternativa investeringar i strickningar for kollektivtrafik, som
Operaldnken med en koppling dven till Hisingen och med mdjlighet till forlingning
genom Gullbergsvass samt Allélinken via allén och Akareplatsen, kan innebéra att
renoveringen av kanalmurarna kan goras i mindre omfattning eller till 1dgre kostnad.

b. Ska redovisa hur alternativa strickningar for kollektivtrafik kan forbéattra dess
framkomlighet, samt framkomligheten for andra trafikslag sdsom forbéttrat strak for
cykel och gangtrafik lings med Stampgatan och Norra Hamngatan.

c. Skaredovisa om kanalmurarna énda behover renoveras i samma omfattning oavsett
bérighet av tunga trafikslag. Samt vilken skillnad i kostnad som en renovering med
en utformning utan tunga trafikslag i sa fall skulle innebéra.

d. Skaredovisa om andra atgirder kan genomforas samtidigt med renoveringen av
kanalmurarna, sa som renovering av broar, bredare strak och forbéttrad stadsmiljo.
Samt klimatanpassningsédtgirder sdsom hantering av skyfall och hojda vattennivéer.

e. Skaredovisa om vilka tdnkbara mdjligheter till extern finansiering som finns och
eventuella samordningsvinster av att genomfora vissa nérliggande projekt samtidigt
eller kostnadsbesparingar genom att genomfora alternativa sparvagnstréckningar
forst.
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Vid behandlingen av drendet i kommunstyrelsen forekom skiljaktiga meningar:

Martin Wannholt (D), Blerta Hoti (S), Daniel Bernmar (V), Karin Pleijel (MP) och
ordforanden Axel Josefson (M) yrkade att drendet skulle aterremitteras enligt yrkande
fran D, S, M, V, L, MP och C den 16 juni 2021. Vidare yrkade Blerta Hoti (S) och Karin
Pleijel (MP) avslag pa yrkande fran SD den 16 april 2021.

Jorgen Fogelklou (SD) yrkade i forsta hand att drendet skulle aterremitteras enligt
yrkande fran D, S, M, V, L, MP och C den 16 juni 2021 och i andra hand bifall till
yrkande fran SD den 16 juni 2021.

Kommunstyrelsen beslutade att aterremittera drendet enligt yrkande fran
D,S,M, V, L, MP och C.

Elisabet Lann (KD) antecknade som yttrande en skrivelse fran den 16 juni 2021.

Goteborg den 16 juni 2021
Goteborgs kommunstyrelse

Axel Josefson

Mathias Skold

Goteborgs Stad kommunfullmaktige



Kommunstyrelsen

Aterremissyrkande (D), (S), (M), (V), (L), (MP), (C)
Sarskilt yttrande (KD)
2021-06-16 2.1.16

Aterremissyrkande — Inriktningsbeslut avseende
upprustning av kanalmurar langs med
Fattighusan och Stora Hamnkanalen

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen och kommunfullméktige:

1. Arendet om upprustning av kanalmurar dterremitteras med uppdrag till Trafiknimnden,
som i samverkan med Kommunstyrelsen, Byggnadsndmnden, Fastighetsnimnden och
Ovriga berorda samordnar fordjupningar enligt foljande, innan vidare inriktningsbeslut kan
tas:

a. Skaredovisa om alternativa investeringar i strickningar for kollektivtrafik, som
Operaldanken med en koppling dven till Hisingen och med majlighet till
forlingning genom Gullbergsvass samt Allélinken via allén och Akareplatsen,
kan innebéra att renoveringen av kanalmurarna kan goéras i mindre omfattning
eller till ldgre kostnad.

b. Ska redovisa hur alternativa strackningar for kollektivtrafik kan forbattra dess
framkomlighet, samt framkomligheten for andra trafikslag sésom forbattrat strak
for cykel och gangtrafik ldngs med Stampgatan och Norra Hamngatan.

c. Skaredovisa om kanalmurarna énda behover renoveras i samma omfattning
oavsett barighet av tunga trafikslag. Samt vilken skillnad i kostnad som en
renovering med en utformning utan tunga trafikslag i sé fall skulle innebéra.

d. Skaredovisa om andra atgérder kan genomforas samtidigt med renoveringen av
kanalmurarna, sd som renovering av broar, bredare strék och forbéttrad
stadsmiljo. Samt klimatanpassningsatgérder sdsom hantering av skyfall och hojda
vattennivéer.

e. Skaredovisa om vilka tdnkbara mojligheter till extern finansiering som finns och
eventuella samordningsvinster av att genomfora vissa nérliggande projekt
samtidigt eller kostnadsbesparingar genom att genomfora alternativa
sparvagnstriackningar forst.

Yrkandet

Upprustning av kanalmurar langs med Fattighusan och Stora hamnkanalen ar ett stort och
viktigt projekt som kommer fé stor inverkan pé alla trafikslag i centrum under manga éar.
Projektet dr ocksé forknippat med en vildigt stor kostnad for staden. For att fa ut sa
mycket som mojligt av varje skattekrona i projektet vill vi bredda perspektiven, bade nér
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det géller innehall men dven inkluderande parter. Det dr angeldget att se om man i
samband med upprustning av kanalmurar kan uppna forbéttringar i omrédets
trafiklosningar och stadsmiljo, och med hansyn till kulturmiljon. Exempelvis Stora
Hamnkanalens bredd varierar redan i dag pa strickan mellan Residenset och
Brunnsparken, varfor det bor utredas om det inom kulturhistorisk hénsyn ér
efterstravansvirt att kanalen ges eller aterges en enhetlig bredd och vilken bredd som
generellt dr forenlig med den kulturhistoriska miljon. Aven mycket sm4 justeringar av
kanalmurarnas placering, och ddrmed bredden pa exempelvis S6dra Hamngatan, kan ge
betydande forbéttringar for trafiklosningarna och stadsmiljon. I detta perspektiv behdver
ocksa effekter av skyfall och andra effekter av klimatforéndringarna beaktas. Kommande
inriktningsbeslut kring kanalmurarna ska synkroniseras till exempel vad géller omledning
och avlastning for kollektivtrafiken i och runt Brunnsparken.

Malet dr att upprustning av kanalmurarna ska ske till en sddan standard att
framkomligheten for cykel och gang forbéttras, att kulturmiljon dr bevarad och en
effektiv trafikering mojliggors péa gator och spér, samtidigt som ett attraktivare stadsrum
skapas langs kanalen. En analys behdver goras kring om en upprustning av kanalmurarna
kan ge forbéttringar for omrédets trafiklosningar generellt och sérskilt for cykel-, gang-
och kollektivtrafiken, samt for stadsmiljon (exempelvis utifrén att nya kanalmurar ges ett
nytt lage). I detta ssmmanhang ar det ocksa viktigt att effekter av klimatforandringar i
form av hojda vattennivder omhéndertas. Vi vill dven att det gors en initial beddmning
kring, 1 en situation nér forbéttringar av stadsmiljon kan &dstadkommas, om upprustningen
av kanalmurarna kan goras s att stadsmiljon utvecklas i samverkan med fastighetsdgare
langs de berdrda straken.

Arbetet framat ska som sagt ta ett bredare perspektiv — utover enbart kanalmurarna.
Projekt inom, och runt aktuella omrédet ska hanteras och utredas for att na bista nytta i
sin helhet for ’hela staden”. Exempelvis behdver den fortsatta processen belysa
eventuella losningar som genom att inkluderas i arbetet kring kanalmurarna genererar en
positiv effekt ur ett tids-, kostnads-, och stadsutvecklingsmassigt perspektiv.

Det finns ménga potentiella projekt som skulle kunna analyseras. Ett &r den sé kallade
Operalidnken, for att se om projektet kan ga ihop med 6vrigt arbete kring kanalmurarna
och Vistlinken p4 ett bittre och mer effektivt sitt fin tidigare beriiknat. Aven Allélinken,
som nyligen foredrogs av trafikkontoret och som ér i ett initialt skede av projektet, ska
analyseras i koppling till arbetet med kanalmurarna. Det &r ett projekt som faller in under
flera av de punkter som detta yrkande beror.

Vi anser ocksa att uppdraget maste breddas och inte enbart hanteras av
Trafikndmnden/Trafikkontoret. Andra berérda ndmnder/kontor, sisom
Stadsledningskontoret, Stadsbyggnadskontoret och Fastighetskontoret behover komma in
tidigt in 1 processen. Detta for att kunna se flera mojliga perspektiv och 1osningar. Detta
blir extra viktigt i o m den omorganisation som &r beslutad till 1/1 2023. Sammantaget
vill vi att ovanstéende fragestéllningar belyses ytterligare innan vidare inriktningsbeslut
kan godkdnnas for denna investering som preliminért kostnadsberéknas till 3,5 - 4
miljarder kronor. Finns det battre, mer kostnadseffektiv och hela staden”-orienterade
l6sningar sa behover politiken fa det underlaget infor vidare beslut. Det dr samtidigt
viktigt att belysa att prognostiserad kostnad pé 3.5 - 4 miljarder enbart innefattar
upprustning av kanalmurarna. Skulle andra projekt identifieras for att ingd av
effektivitets- och kostnadsskil som beskrivs ovan maste deras finansiering processas och
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hanteras i ett senare skede. Det dr ocksa viktigt att podngtera att det i dagslaget endast
finns medel i budget for att analysera kanalmurarnas upprustning, 6vrigt utredningsarbete
i enlighet med detta yrkande far hanteras 16pande. Uppdragen i detta yrkande ska heller

inte medfora att arbetet med den nddvéndiga upprustningen av kanalmurarna forsenas i
tid.
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Kommunstyrelsen

Yrkande

2021-04-16 %& Soerigedenokratorna

Arende 2.1.6

Yrkande angaende — Inriktningsbeslut
avseende upprustning av kanalmurar langs
med Fattighusan och Stora Hamnkanalen

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen och kommunfullméktige

1) Planeringsarbetet kompletteras med ett sarskilt uppdrag att tillse att f6ljande
cykelstrék optimeras med avseende pé framkomlighet och sédkerhet. Konflikter
med fotgéngare, bilar och sparvég ska minimeras. (Se SD yrkande ”Samordna
cykelarbetet i Goteborgs Stad” bilaga 1.)

a) Operan-Brunnsparken-Kungsportsplatsen-Avenyn-Gétaplatsen-Universitetet
b) Stenpiren-Brunnsparken-Drottningtorget-Ullevi-Liseberg

2) Breddning av kanalmuren i likhet med arbetet utanfor Tyska kyrkan ska ingd som
ett alternativ nér man arbetar med strickan langst Brunnsparken.

3) Berorda namnder far i uppdrag att redovisade kostnader for konstruktioner som &r
avsedda for att eliminera dversvamningsrisker.

4) 1 ovrigt bifalla tjansteutlatandet.

Yrkandet

Man maste 16sa cykelproblemet vid Brunnsparken. Cyklar méste f& egna korfalt hér nér
man renoverat kanalmurarna. Man maste arbeta 16sningsorienterat. SD har lyft problemet
med denna flaskhals att stort antal ganger, bland annat nir cykelprogrammet var uppe for
beslut.

4 miljarder dr mycket pengar, dérfor r det viktigt att alla kostnader for att eliminera
oversvamningsrisker redovisas. SD har ifrdgasatt stadens planerade insatser mot
oversvamningar. Frimst med hénvisning till landhdjningen men &ven med hanvisning till
osikra kalkyler for framtidens klimat och havsnivaer.

Bilagor

1) SD Yrkande — Samordna cykelarbetet i G6teborgs stad

Goteborgs Stad kommunstyrelsen
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Kommunstyrelsen

Bilaga 1

Yrkande
2020-05-15

Arende 2.1.13

Yrkande angaende — Samordna cykelarbetet i
Goteborgs Stad

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen och kommunfullméktige

5)
6)

7)

8)

9)

Komplettera planen med uppdrag att 16sa konflikter mellan cyklister och

fotgéngare vid farjestationerna Stenpiren och Lindholmen.

Komplettera planen med uppdrag att 16sa ko-problematiken vid pa- och

avstigning av Alvsnabbare vid Stenpiren och Lindholmen

Planen kompletteras med ett sérskilt uppdrag att tillse att foljande cykelstrék

optimeras med avseende pa framkomlighet och sékerhet. Konflikter med

fotgéngare, bilar och sparvég ska undvikas nér det &r tekniskt mojligt.

¢) Operan-Brunnsparken-Kungsportsplatsen-Avenyn-Gotaplatsen-Universitetet

d) Stenpiren-Brunnsparken-Drottningtorget-Ullevi-Liseberg

e) Drommarnas kaj-Lilla bommen-Stenpiren-Skeppsbron-Rosenlund-
Masthugget-Klippan-Langedrag

f) Rosenlund-Jarntorget-Linnégatan- Slottsskogen-Hogsbo-Askim-Hovas

Komplettera planen med ett tydligt direktiv att infora enhetliga cykelstolpar i hela

staden som pa ett yt-optimalt och smidigt sitt tillater fastlasning av cyklar pa

bada sidor stolparna.

Komplettera planen med ett sdrskilt uppdrag till Park- och Natur om att separera

bil- och cykelbanor med staket, hdckar och planteringar. Syftet ar att skapa en

vacker, gron och inbjudande korridor for cyklister pé pendelstréken.

10) I 6vrigt bifalla yrkandet
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Yrkandet

Det finns mycket att siga om cykelprogrammet. Man borde tala mer om konkreta forslag
pa 1osningar pa de stillen som idag ar roriga, svarframkomliga och farliga.
Daérfor foreslar SD att man koncentrerar arbetet pa 4 strak och dér lagger ner resurser och
anstringningar. Man maste 16sa cykelproblemet vid Brunnsparken. Cyklar méaste fa egna
korfalt har nar det ar tekniskt mojligt. Man maste arbeta 16sningsorienterat.

Ett annat stort problem é&r kaoset vid pd- och avstigningarna vid férjeldgren Lindholmen
och Stenpiren. Det finns forbattringspotential for de ramper man byggt idag. Idag orsakar
dessa triangsel och irritation vid pa- och avstigning. Vidare sé korsas gangtrafikanternas
och cyklisternas strék vid dessa stationer pa ett farligt och ogenomtankt sétt. Detta méaste
16sas snarast.

Det ér bra med cykelpendlingsstrik, men idag ér de enformiga och sterila istéllet for
vackra och inbjudande. Dessutom gér de ofta helt néra biltrafiken. Dérfor borde alla
cykelpendlingstrak separeras fran bilkorféalten med grona barridrer. Detta skulle skapa
trevliga, grona och vackra strik, som alldeles sékert skulle motivera fler att cykelpendla
till jobbet. Detta speciella uppdrag ska Park-och Natur ansvara for, och tilldelas resurser
sd att uppdraget kan 16sas inom forvaltningens ramar.

Ett annat omrade som kan forbéttras dr de undermaliga cykelparkeringarna som bestér av
tva svarta bojda ror. Har man en cykelkorg kan man inte anvinda dom pa ett bra sétt.
Detta dr ett exempel pa niar man ignorerar brukarna, och istédllet kommer pa nagot eget
utan en ordentlig analys.

Ineffektiva cykelstolpar som maéste ersittas.

Tvé av atgidrdsomradena som dr virt att kommentera ar Stod och tjdnster samt
Kommunikation. Vad kostar egentligen Styr och stdll? Man borde 6vervdga om det inte ar
battre att bygga fler riktiga cykelstéll till pendlare och besdkare som anvénder sina egna
cyklar. Nu tar styr och still upp véldigt mycket plats pé centrala stillen.

Vi lever i ett informationssamhiélle. Behdver vi da s ménga kommunikatorer? Alla kan
snabbt fa den information dom vill via sina mobiler. Vissa av stadens appar till stod for
cyklister dr bra, men det har med kommunikation och kommunikatdrer i Goteborg tar for
mycket plats. Det dr béttre att prioritera bra cykelstrak i centrum &n att producera
kostsamma och felriktade kampanjer.
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72 Muie S

Stadsledningskontoret

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2021-03-17 Eric Roos
Diarienummer 0488/21 Telefon: 031-368 04 06

E-post: eric.roos@stadshuset.goteborg.se

Inriktningsbeslut avseende upprustning av
kanalmurar langs med Fattighusan och Stora
Hamnkanalen

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen och kommunfullméktige:

1. Inriktningarna a-d for den fortsatta planeringen av upprustning av kanalmurarna ldngs
Fattighusén och Stora Hamnkanalen, i enlighet med trafiknimndens f6rslag,
godkénns.

a. Malet &r att upprustning ska ske till en sddan standard att framkomligheten
for cykel och gang forbiéttras, att kulturmiljon dr bevarad och en fortsatt
trafikering mojliggors pé gator och spér, samtidigt som ett attraktivare
stadsrum skapas langs kanalen.

b. Upprustning av Tyska bron, Fontdnbron, Fredsbron och Drottningtorgsbron
ska ingd som en del av atgérderna.

c. Arbetet ska planeras for att genomforas under en kommande 15-arsperiod, till
cirka ar 2035.

d. Planerade atgérder ska genomforas till en utgift som maximalt uppgar till
mellan 3,5 och 4 mdkr i 2020 ars prisniva.

2. Trafikndmnden fér i uppdrag att senast i samband med ett kommande
genomforandebeslut for ett forsta delprojekt eller kluster av delprojekt dterkomma till
kommunfullméiktige med en uppfoljning av programmets inriktning som helhet och
med en fordjupad beskrivning av genomférandeplan och eventuella behov av
forandringar i inriktningen.

3. Trafikndmnden fér i uppdrag att aktivt soka extern finansiering for att minska den
samlade ekonomiska belastningen for staden.

Sammanfattning

Trafikndmnden beslutade 2021-03-18 § 85, att foresla kommunfullméktige besluta om
inriktningen for den fortsatta planeringen och genomftrandet av upprustningen av
kanalmurar langs med Fattighusan och Stora Hamnkanalen inklusive berdrda broar.

Kanalmurarnas livsléngd har uppnatts och den nuvarande belastningen innebér ett behov
av omfattande upprustningsatgérder for att mojliggora en fortsatt trafikering pé dess
angrinsande gator och spér. Atgirderna har éversiktligt och med stora osikerheter
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bedomts att kosta i storleksordningen 3,5 - 4 mdkr och foreslas genomforas under en
15-&rsperiod. Mélet dr att upprustning ska ske till en sddan standard att framkomligheten
for cykel och géng forbéttras, att kulturmiljon dr bevarad och en fortsatt trafikering
mojliggors pa gator och spér, samtidigt som ett attraktivare stadsrum skapas langs
kanalen. Atgirderna kommer att f& betydande paverkan pa framkomligheten i centrala
staden Over en lang period, vilket kommer att paverka boende, besokare och néringsliv
och didrmed kréver bade en langsiktig planering samt en tidig och tydlig kommunikation
med berérda och intressenter.

Syftet med ett inriktningsbeslut i detta tidiga skede blir fraimst att skapa en forankring
kring uppldgg, omfattning och de tidiga tids- och kostnadsbeddmningarna.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunfullméktige beslutar i enlighet med
trafikndmndens forslag, under forutsittning att ndmnden aterkommer med en uppfoljning
av inriktningen for programmet som helhet i samband med att genomforandebesluten for
de forsta delprojekten blir aktuella, for viardering av takt och omfattning i forhéllande till
trafikndmndens Gvriga dtaganden och prioriteringar.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Ett beslut om inriktning i enlighet med trafikndmndens forslag innebér i grunden inga
direkt tillkommande ekonomiska konsekvenser. Atgirdsplaneringen ligger inom ramen
for trafikndmndens grunduppdrag och behdver hanteras inom ramen for nimndens
ordinarie verksamhetsplanering.

Trafikndmndens dversiktliga bedomning for att genomfora samtliga upprustningsétgérder
uppgér till i storleksordningen mellan 3,5 till 4 mnkr (2020 ars prisniva), och foreslas
genomforas under cirka en 15-arsperiod. Atgirderna avser i grunden
reinvesteringsatgarder i befintliga anldggningar som inte dr konstruerade for dagens
belastning och dir den tekniska livslingden ir uppnadd. Atgérderna syftar i forsta hand
till att bibehélla och sékerstdlla nuvarande funktion och att sékerstilla de
kulturmiljomaéssiga kvaliteterna.

Atgirderna innebir betydande kapitalkostnadsokningar i takt med att atgirderna
fardigstalls och delar av de samlade utgifterna avser projektrelaterade driftkostnader for
exempelvis tillfélliga kollektivtrafikatgédrder som belastar trafikndmndens
driftverksamhet.

Inriktningsbeslutet innebar inget direkt godkénnande av genomforande av delprojekt eller
delétgérder, utan merparten av dtgérderna kommer att kriva enskilda genomférandebeslut
pa kommunfullméiktigeniva dir vérdering av kvalitet och innehéll i férhéllande till tid,
kostnader och risker behdver konkretiseras. Omfattning och framfor allt takten i
genomforandet behdver vérderas och prioriteras kontinuerligt i forhallande till nimndens
Ovriga investeringsbehov och investeringsutrymme, kapitalkostnadsutveckling och 6vrig
driftkostnadsbelastning och verksambhet.

Trafikndmnden beddmer att mojligheterna till extern finansiering ar begransade men
avser att fortsatt utreda mdjligheterna.
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Bedomning ur ekologisk dimension

Trafikndgmnden lyfter behovet av att tillvarata och sidkra den begridnsade naturresurs i
staden som vattendragen utgor och som bidrar till en mingd olika ekosystemtjénster och i
hog utstrackning medverkar till att skapa hélsa och vilmaende hos ménniskor och
livsmiljoer for vixter och djur.

Ett flertal av Goteborgs miljomal kopplat till vattenstatus berdrs genom de planerade
atgdrderna, sdsom exempelvis “Utveckla stadens arbete for god vattenstatus”, ”Gora
biotopforbattrande atgéarder i sjoar och vattendrag” och ”Anldgga dagvattenrening pa
trafikeringsintensiva vagar”.

Provning och de formella kraven pé miljohdnsyn kommer att bestimmas genom villkor i
diverse tillstand och genom foreskrifter om forsiktighetsmatt i eventuellt beslut fran
lansstyrelsen efter anmélan om vattenverksamhet.

Genom att efterstrédva stadens dvergripande krav och principer for skyddsnivaer, bidrar
atgdrderna ocksa till att skydda och gora staden mer robust mot hdjda havsvattennivaer
och extrema hogvatten. Detta genom att antingen hdja murarna i Stora Hamnkanalen fram
till slussarna vid Drottningtorget eller sétta slussportar i Stora Hamnkanalens utlopp mot
Gota dlv.

Beddmning ur social dimension

Atgirderna kommer att mdjliggora en fortsatt trafikering p& gator och spér, samtidigt som
ett attraktivare stadsrum kan skapas genom forbattring av gang- och cykelpassagen langs
Slussplatsen samt via stadsmiljoatgarder langs strackorna dar sd dr mojligt.

Kanalmurarna ligger centralt i staden och striacker sig Gver ett stort omrade dér gator och
spér &r 1 direkt anslutning till murarna. Under byggnationsskedena kommer dérfor en stor
del av goteborgarna i alla aldrar, néarliggande verksamheter och alla typer av trafikslag att
paverkas under ménga ér av de omlidggningar som atgérderna kréver. For
kollektivtrafiken dr en tidig bedomning att pdverkan frén upprustningen ar mycket stor,
betydligt storre an till exempel bygget av Vistlanken. Planering av etappindelning,
utbyggnadsordning och trafikomlaggningar dr darfor av stor vikt for att minska de
oldgenheter som upprustningsarbetena innebér for allmdnheten.

Stora Hamnkanalen och dess historia utgor ett riksintresse for kulturmiljé och ar viktig att
bevara. Stora Hamnkanalen &r den enda kvarvarande kanalen av de ursprungligen fyra
kanalerna och innebér darfor idag den enda och exklusiva mojligheten att uppleva en
kanalmilj6 tillhdrande den ursprungliga kanalstaden fran 1600-talet.

Bilaga
Trafikndmndens handlingar 2021-03-18 § 85
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Arendet

Trafikndmnden har beslutat 2021-03-18 § 85 att foresla att kommunfullmaktige beslutar
om en inriktning for den fortsatta planeringen och genomférandet av upprustning av
kanalmurarna langs med Fattighusén och Stora Hamnkanalen.

Syftet med inriktningsbeslutet &r att skapa en forankring kring upplagg, omfattning och
tidiga tids- och kostnadsbedémningar som planeringsforutsittningar for det fortsatta
arbetet.

Beskrivning av arendet

Trafikndmnden beslutade 2021-03-18 §85, att foresla kommunfullméktige att besluta om
inriktningen for den fortsatta planeringen och genomforandet av upprustningen av
kanalmurar langs med Fattighusan och Stora Hamnkanalen. Trafikndmndens forslag
avser:

1. Trafikndmnden foreslér kommunfullméktige att ge trafikndmnden i uppdrag att
ansvara for planering och genomftrande av upprustning av kanalmurarna mellan
Fattighusén och Stora Hamnkanalen, med malet att dessa ska rustas upp till en sddan
standard att framkomligheten for cykel och géng forbéttras, att kulturmiljon &r
bevarad och en fortsatt trafikering mojliggors pa gator och spar, samtidigt som ett
attraktivare stadsrum skapas ldngs kanalen. I detta arbete ingér ocksa upprustning av
Tyska bron, Fontinbron, Fredsbron och Drottningtorgsbron.

2. Trafikndmnden foresldr kommunfullméktige att besluta om att arbetet genomfors
under de uppskattningsvis kommande 15 ren, till cirka ar 2035.

3. Trafikndmnden foresldr kommunfullméktige att besluta om att arbetet genomfors till
en kostnad mellan cirka 3,5 och 4 mdkr (2020 érs prisniva).

Behovet har sedan tidigare aviserats inom ramen for bade trafikndmndens samt park- och
naturndmndens investeringsnomineringar och langsiktiga investeringsplaner, nimnden
har nu definierat former och arbetssitt for det fortsatta arbetet.

Trafikndmnden har 6versiktligt utrett och definierat atgdrdernas omfattning, vilka
effektmal och nyttor atgdrderna forvintas uppnd, beddémda dversiktliga kostnadsvolymer
for att genomfora atgérderna och en beddmd genomférandeperiod.

Infor att ndmnden gar vidare med fordjupade utredningar och startar upp planeringen av
delprojekt och delatgérder dnskar nimnden fa ett godkdnnande i kommunfullmiktige av
foreslagen inriktning for det fortsatta arbetet. Syftet med inriktningsbeslutet i detta tidiga
skede ar att skapa en forankring kring uppldagg, omfattning och tidiga tids- och
kostnadsbedomningar som planeringsforutsittningar for det fortsatta arbetet.

Beskrivningen nedan &r en sammanfattning av trafiknimndens underlag. Férdjupad
information gér att ta del av i trafikndmndens bilagda handlingar.

Kanalmurar i behov av upprustning

Kanalmurarna langs Fattighusan och Stora Hamnkanalen &r i behov av upprustning for att
mojliggora en fortsatt trafikering pa dess angransande gator och spar. Da kanalmurarna
ligger centralt i staden och stracker sig dver ett stort omrade som till stora delar beror
Goteborgs kollektivtrafiknav, dr upprustningen av mycket stor strategisk betydelse. Om
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inte murarnas funktion kan sikras ger det paverkan pa tillganglighet och framkomlighet i
hela innerstaden.

De forsta kanalmurarna anlades med hjélp av hollédndare pa 1600-talet och i mitten och
slutet av 1800-talet var de gamla 1600-talsmurarna uttjdnta och nya murar byggdes dnda
fram till borjan av 1900-talet. Det &r i huvudsak dessa murar som finns kvar idag och som
nu behdver rustas upp dé anldggningarnas tekniska livsldngd ar uppnadd.

Pélarna och/eller rustbddden som béar upp sjdlva kanalmurarna har delvis ruttnat vilket
medfor att palarna tappar kontakten med stenblocken som sétter sig, eller i varsta fall kan
lossna och rasa ut i kanalen. De murar som &r uppbyggda av sandsten har bland annat
ocksé problem med att sandsten vittrar sonder. Stadsbyggnadskontorets
stabilitetskartering och trafikkontorets inspektioner och kontrollavvédgningar visar ocksa
pa flera osékra omraden utmed kanalerna.

Stora Hamnkanalen och dess historia utgor vidare riksintresse for kulturmilj6é och anses
vara viktig att bevara. Stora Hamnkanalen ar den enda kvarvarande kanalen av de
ursprungligen fyra kanalerna och innebér darfoér idag den enda och exklusiva mojligheten
att uppleva en kanalmiljo tillhérande den ursprungliga kanalstaden fran 1600-talet.

Efterstravade nyttor med planerade upprustningsatgarder

Utifran Goteborgs Stads trafikstrategi ska bland annat tyngdpunktsresandet stérkas, 6kad
andel kollektivtrafikresande efterstrdvas och attraktiva stadsrum skapas dar ménniskor
vill bo, handla, studera och métas. For att nd mélen racker det inte med att bygga ny
infrastruktur. Om resorna verkligen ska bli snabba och pélitliga behover dven befintlig
infrastruktur férvaltas och en trygg och attraktiv stad med sékra gatumiljéer kraver drift
och underhéll, sdsom vil omhdndertagna kanalmurar. Upprustningsarbetet vintas bidra
till att effektmalet kan nas och for upprustningsarbetet handlar det om att beakta
riksintresset for kulturmiljo och att tillvarata byggnationstillfallet till att utveckla det
intilliggande stadsrummet.

Trafikstrategin anger dven ett antal genomforandeprinciper, dir en av principerna ér att se
till att det gar att ta sig fram under tiden den néra storstaden byggs. Principen &r av stor
vikt for att nd goda resultat med arbetet.

I dokumentet Blagréna strdk — underlag till Oversiktsplan for Goteborg med fordjupning
for centrala Goteborg beskrivs vikten av att stéirka de sociala och de ekologiska
funktionerna i den blagrona strukturen och pa sé sitt arbeta mot huvudstrategierna
Sammanhallen, Néra och Robust.

I enlighet med stadens strategiska dokument kring hantering av 6versvdmningsrisker,
Tematiskt tilligg for dversvimningsrisker (TTOP), bidrar atgirderna till att skydda
staden mot hogt vatten och gora Goteborg robust mot dagens och framtidens
Oversvimningar.

Strickans betydelse ur ett kulturmiljoperspektiv beskrivs bland annat i Géteborg
forstarkt: Fastningsstaden — Handlingsprogram for ett starkt riksintresse, dar Stora
Hamnkanalen beskrivs sahér: ”Stora Hamnkanalen var den inre hamnen och kérnan i
fastningsstaden. Idag stadens finrum som erbjuder en stark och tydlig upplevelse av ett
historiskt stadsrum.”. Hansyn till kulturmiljon 4r sdledes en viktig parameter i
planeringen och genomforandet av upprustningen.
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Resultatet av upprustningsatgiarderna véntas utifran forutsittningarna ovan bidra till
foljande efterstrdvade nyttor langs Fattighusén och Stora Hamnkanalen:

e En bevarad tillgénglighet for olika trafikslag.

e Ett attraktivare stadsrum ldngs kanalen.

e Ett bevarande av stadskdrnas unika miljo i enlighet med beskrivningen av
riksintresset for kulturmiljo.

Efter yrkande i trafikndmnden fortydligades dven mélséttningen med att atgirderna ska
syfta till att forbattra framkomligheten for cykel och géng, framfor allt for att gora det
attraktivare att cykla, vilket stodjer stadens mél om ett mer hallbart resande.

Trafikndmnden foreslar ddrmed att malet med atgirderna &r att rusta upp anléggningarna
till en saddan standard att framkomligheten for cykel och gang forbéttras, att kulturmiljon
ar bevarad och en fortsatt trafikering mojliggors pé gator och spar, samtidigt som ett
attraktivare stadsrum skapas ldngs kanalen.

Omfattande atgarder och betydande paverkan

De planerade atgérderna dr omfattande och kraver ett genomforande 6ver lang tid, vilket
kommer att fa betydande paverkan bade for framkomlighet och tillgénglighet i den
centrala staden under genomforandetiden.

Oversiktligt omfattar dtgirderna:

e Upprustning av trafikkontorets och park- och naturférvaltningens
kanalmurskonstruktioner langs Fattighusédn och Stora Hamnkanalen som é&r i behov
av renovering.

e Upprustning av Tyska bron, Fontdnbron, Fredsbron och Drottningtorgsbron.

e Forbittring av gang- och cykelvig langs Slussplatsen.

e Ombyggnation av cykelpassagen vid Alfonshuset till cykeloverfart.

e Stadsmiljoatgédrder langs de upprustade kanalmurarna.

e Forstarkning av gata/spar vid Drottningtorget.

Orienteringsbild av upprustningsarbetets geografiska omfattning. Gula linjer (trafikkontoret dr
konstruktionsdgare) och svart linje (park- och naturférvaltningen dr konstruktionsdgare) avser berorda
kanalmursdelstrdckor. Réda ovaler avser berérda broar for upprustning.

Stréckan lings med Norra Hamngatan mellan Kémpebron och Fonténbron atgéardades av
trafikkontoret 2015. Kanalmuren vid Palacehuset &r privatdgd och omfattas saledes inte
av arbetet.

Kanalmurarna ligger centralt i staden och stricker sig over ett stort omréde dér gator och
spér &r 1 direkt anslutning till murarna. Under upprustningsarbetenas byggnationsskeden
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kommer en stor del av géteborgarna i alla aldrar, narliggande verksamheter och alla typer
av trafikslag att paverkas av de omléggningar som atgarderna kréver under manga ar.
Planering av etappindelning, utbyggnadsordning och trafikomldggningar &r déarfor av stor
vikt for att minska de oldgenheter som upprustningsarbetena innebér for allménheten.

Planering och genomforande av upprustningen innebdr en omfattande intressenthantering
bade internt och externt av bade direkt berdrda och indirekt berorda anldggningsigare,
fastighetsédgare, ndringsidkare och allménhet som bor, arbetar, reser och ror sig langs
dessa strackor. Det &r av stor vikt att tillfdlliga omléggningar och dtgéirder kommuniceras
tidigt, tydligt och tillgdngliggors pd ménga olika sétt sé att alla berdrda intressenter kan ta
del av informationen pa ett lattillgéngligt satt.

Utover detta &r det ett stort antal pagaende och planerade projekt och program som
arbetet behdver samverka och samplaneras med.

Upprustningen kommer att medfora stora inskrankningar for trafiken i omradet. Langs de
berdérda murarna och broarna passerar de flesta av stadens sparvagnslinjer och
stombusslinjer. For kollektivtrafiken ér en tidig beddmning att paverkan fran
upprustningen dr mycket stor, betydligt storre dn till exempel bygget av Vistlanken. I
oOster ligger Ullevigatan som dr en viktig infartsled for biltrafiken och sérskilt prioriterad
for utryckningsfordon som behdver kunna ta sig snabbt in mot staden. I omradet kring
Drottningtorget/Centralstationen och Brunnsparken samt 6ver broarna ror sig manga
fotgéngare och cyklister vilka behover beaktas. Innerstaden behover dértill vara
tillgénglig for varutransporter och andra lokala transporter. Det &r foljaktligen ett mycket
komplicerat omréde att arbeta i, med manga olika trafikfloden att beakta.

Under perioder da framkomligheten i den centrala staden &r begrinsad &r det sérskilt
viktigt att den kapacitetsstarka och yteffektiva kollektivtrafiken fortsatt ar attraktiv for
resendrerna. For att trafikpaverkan inte ska bli alltfér omfattande till foljd av arbeten pé
de olika delstridckorna ar upprustningsarbetet beroende av andra infrastrukturatgirder. Det
avser framst pagadende Engelbrektslanken, planerade Allélanken och kopplade atgérder
till den eventuellt kommande Bangardsforbindelsen, for att omhénderta bristen pa
alternativa sparforbindelser i vist-ostlig ledd.

En tidig analys av paverkade kollektivtrafiklinjer for respektive delstracka samt beroendet
till och behovet av investeringar i ny infrastruktur for kollektivtrafiken finns redovisad i
trafikndmndens bilagda handlingar.

Tidiga tids- och kostnadsuppskattningar

Den initiala dversiktliga kostnadsuppskattningen ér till stora delar gjord pa
Overslagsmassiga schablonvédrden och insamlade erfarenheter fran liknande arbeten, men
av betydligt mindre karaktér och paverkan pa omgivningen. Osdkerheterna i denna forsta
Oversiktliga kostnadsuppskattning, som har tagits fram i ett mycket tidigt skede, ar
mycket stora. Omfattningen och ménga av de faktorer som paverkar kostnaderna, till
exempel trafikomlédggningar/erséttningstrafik, flytt av ledningar, geoteknik och
kulturmiljépéverkan, arkeologi, upprustningstakt och sa vidare &r inte tillrackligt
undersokta eller utredda i detta skede.

Trafikndmnden har bedomt kostnaderna att ligga i ett bredare kostnadsspann mellan 3,5
och 4 mdkr (2020 ars prisniva). Osédkerheterna i denna forsta 6versiktliga
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kostnadsuppskattning dr mycket stora och det grova kostnadsspannet behover justeras nér
planeringen kommit léngre.

Trafikndmnden gor bedomningen att en planeringstid och genomforandetid &ver cirka
15 ar &r en rimlig tidshorisont for att kunna genomfora atgiarderna utifrén en rimlig
resursplanering, pdverkan pa den omkringliggande staden och samordning med andra
pagéende projekt i den centrala staden. Nér byggnationen ér igang berdknar
trafiknimnden investeringsbehovet vara runt 150-250 mnkr per ar (2020 ars prisniva).

Medelsbehovet dr sedan tidigare aviserade som reinvesteringar i trafiknimndens
langsiktiga investeringsnomineringar for budget 2021. I de reviderade
investeringsnomineringarna som ligger for beredning i trafikndmnden for budgetprocess
2022 har medelsbehovet uppdaterats och reviderats upp nigot utifrdn 6kad kunskap under
2020.

Aven atgirder utmed park- och naturnimndens delstrickor finns sedan tidigare aviserade
i ndmndens investeringsnomineringar for 2021 och framét. Park- och naturndmndens
atgérder ar betydligt mindre omfattande dn de delar som hanteras inom trafikndmndens
budgetansvar.

Den bedomda kostnadsvolymen innehaller direkta investeringsatgirder savil som
projektrelaterade driftkostnader for exempelvis tillfdlliga kollektivtrafikéatgérder, en
fordelning som behdver fortydligas och vérderas i det fortsatta planeringsarbetet.

Trafikndmnden beddmer utsikterna for extern finansiering av atgiarderna som mycket
begransade, men kommer att utreda mojligheterna fortsatt. Dialog har dven inletts med
Vistra Gotalandsregionen for diskussion kring finansiering via banavgiften for atgérder i
sparanldaggningen.

Atgirderna kommer framfor allt att innebéra dkade kapitalkostnader som belastar
trafikndmndens driftdtagande i takt med fardigstillda delatgirder. Da staden inte haft
nagra direkta kapitalkostnader for de befintliga kanalmurarna sedan tidigare innebér det
en tillkommande kapitalkostnadsbelastning. Merparten av de komponenter som ingar i
atgirderna kommer att ha 1anga avskrivningstider pa runt 70 &r.

Lopande drift- och underhallskostnader véntas generellt att minska i takt med att
anldggningarna rustas upp, da behovet av tillsynsétgérder och akuta atgirder forvéintas
minska. Val av dtgirder for att sdkra innerstaden mot hojda havsvattennivaer, och
eventuella atgirder for att utveckla attraktiviteten i det intilliggande stadsrummet, dir s&
ar mojligt, kan komma att paverka det framtida driftkostnadsbehovet och behover i
respektive delprojekt vigas mot de efterstravade nyttorna.

Oversiktlig riskbeddmning

Trafikndmndens Oversiktliga riskbedéomning lyfter framst komplexiteten i att atgérda
dessa dldre anldggningar i en innerstadsmiljo med stabilitetsproblematik, hoga kulturella
virden och med betydande paverkan pa kollektivtrafiken och pa manga goteborgares
vardag. Det dr ménga teknikomraden som berdrs, alltifran sparvag till konstruktion,
miljo, klimatanpassning, kulturhistoria, el och belysning och geoteknik, vilket stiller
stora krav pa bade bestillare, konsulter och entreprendrer.

Planeringen och genomforandet dr ocksa beroende av att andra infrastrukturprojekt
genomfors, exempelvis Engelbrektslanken och Allélanken som skapar en flexibilitet i

Goteborgs Stad Stadsledningskontoret, tjansteutlatande

8 (13)



kollektivtrafiksystemet ndr delstrackor behdver stdngas av och trafiken ledas runt. Om
dessa projekt forflyttar sig i tid paverkas dven upprustningsarbetet. Samverkan och
samplanering med projekt och program som paverkar eller paverkas av
upprustningsarbetet dr en framgangsfaktor for att atgdrderna som helhet ska lyckas
genomforas.

En annan stor risk for framdriften av atgérderna ér tillgangen till resurser internt pa
trafikkontoret och i staden samt externt i form av konsulter och entreprendrer. Atgirderna
ska utforas i en tid dér ett stort antal stadsutvecklingsprojekt pagar och ér planerade.
Arbete konkurrerar sdledes med flera andra program och stora projekt som alla kraver
bade resurser och en aktiv styrning under ménga &r, till foljd av dess omfattning och
komplexitet, for att nd goda resultat.

Organisation och projektstyrning

Trafikndmnden avser att halla samman planering och genomforande inom ramen for en
programorganisation, i enlighet med den projektstyrningsmodell som nyttjas av de
planerande forvaltningarna. Programmet har en styrgrupp bestéende av representanter
fran trafikkontoret, park- och naturférvaltningen samt Vaisttrafik.

Kanalmursprogrammet ska utformas med en sammanhéllande
programledningsorganisation och med ett antal underliggande projekt som etableras
stegvis under aren. Syftar ar att sékerstélla en effektiv anvdndning av resurser och att
nyttor uppnas pé ett sétt som inte kunde ha uppnatts om de ingdende uppdragen,
projekten och andra ingdende arbeten hanterades enskilt.

Arbetet med upprustningen stécker sig dver ett geografiskt stort omréde, omfattningen ar
komplex med ménga olika delstrackor och tidskrdvande &tgérder som i sin tur har starka
beroenden mellan varandra i form av exempelvis tillfalliga sparvagsanléggningar,
miljodomar och eventuella detaljplaneprocesser och jarnvagsplaner. Programmet kommer
att utforas i ett fordnderligt Goteborg dér ett stort antal stadsutvecklingsprojekt pagér och
ar planerade, varfor samplanering och samordning &r en framgangsfaktor.

Négra projekt kommer att 16pa parallellt, andra 16per efter varandra. Genom att dela upp
det geografiska omradet i olika projekt kan erfarenheter av de forsta projekten
aterkopplas till programmet och kalibrering av det fortsatta arbetet mojliggdrs i de
efterfoljande projekten.

Vad giller delprojekt i genomforandefas har ett tidigt antagande gjorts att varje delstracka
kréaver cirka ett &rs avstingning. Vissa delstrackor kan med fordel genomforas samtidigt,
medan andra delstrackor behover hallas isér for att sdkra alternativa kdrvégar for trafiken.
Om det gar att samordna flera delstrackor kan det minska den totala kalendertiden.
Samordningen mellan olika delstrackor, dess genomférandetider och paverkan pa
omgivningen ir nagra av de viktiga fragor som behover utredas vidare i kommande
arbete.

Ett av de stora virdena av att genomfora upprustningen inom ett program med olika
projekt for olika delstrackor, ar den flexibilitet som mojliggors vad géller exempelvis
genomforandetakt. Uppstar hogre prioriteringar av andra atgarder under
Kanalmursprogrammets livscykel finns det mdjlighet att paverka genomforandetakten
inom programmet.
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Tid, kostnad och innehall/kvalitet, programmets styrparametrar, ar viktiga att klargora for
vad som ska vara styrande i programarbetet och vad det kan goras kompromisser kring.
Trafikndgmndens underlag redovisar en prioriteringsordning for programmet dir kostnad
viktas till 50 procent, innehéll/kvalitet till 30 procent och tid till 20 procent.

Pé en Gvergripande niva bedoms dédrmed kostnaderna vara viktigast att styra mot, medan
tid och innehall &r parametrar som anses mojliga att forandra vid behov. Kvaliteten pa det
som genomfors maste hélla en hog niva, diremot kan omfattningens innehéll justeras
efter behov. En av fordelarna med programutformningen ar att den mojliggér modulering
av projekt over tid. Det finns alltid mojlighet att exempelvis bromsa in, men dnda lyckas
fa en del av nyttan realiserad.

Stadsledningskontorets bedémning

Organisering av upprustningsansvaret

Stadsledningskontoret kan konstatera att upprustning av kanalmurarna ligger inom ramen
for trafikndmndens och park- och naturndmndens ansvar att forvalta och utveckla stadens
trafikinfrastrukturanldggningar, allmén plats och park- och naturomraden.

Déarmed ser stadsledningskontoret inte behov av att kommunfullméiktige ger nagot sérskilt
uppdrag till trafikndmnden att ansvara for planering och genomférande av upprustningen,
dé dr ett grundldggande reglementsenligt anlédggningsansvar.

Stadsledningskontoret ser dock positivt pa att namnden &r proaktiva i att planera {or att
hantera upprustningsétgérderna i ett bredare och sammanhéllet sammanhang och att
trafiknimnden, som den storsta anldggningsédgaren, tar ett tydligt ledarskap i den fortsatta
planeringen.

Stadsledningskontoret ser positivt pa trafikndmndens avsikt att organisera och styra
planering och genomférande av upprustningen inom ramen for ett programarbete. Bade
for att skapa forutséttningar for 6kad resurseffektivitet, samordning och ldrande mellan
delprojekten och angrdnsande atgirder och for att sékerstélla framdrift och 6kad
nyttorealisering.

Inriktningsbeslut som ett led i den samlade beslutsprocessen

De planerade atgérderna har en betydande ekonomisk omfattning under en lang tidsperiod
och har en betydande paverkan béade pa flera verksamheter inom staden och inte minst pa
samhdllet 1 6vrigt. Stadsledningskontoret delar déarfor trafikndimndens bedomning att det
behovs en dvergripande politisk vigledning for tgirderna som helhet och som grund for
den fortsatta planeringen. Ett inriktningsbeslut ligger saledes i linje med den pagéende
utvecklingen av fortydligad projektstyrning pd kommuncentral niva.

Staden letar fortsatt efter former och strukturer for inriktningsbeslut i de riktigt tidiga
skedena, nér utredningsldget och de 6vergripande bedomningarna av ekonomi, tid och
kvalitet fortsatt innehaller stora osdkerheter. Detta ar dn tydligare nér det, som i detta
drende, avser sammanhallna reinvesteringsatgérder for att i grunden bibehalla vérde och
funktion pa befintliga anldggningar, vilket ger begransat utrymme att definiera omfattning
och prioritet.

Trafikndmndens beslutsunderlag speglar dessa osékerheter och de formulerade forslag till
inriktningarna kring kvaliteter/nyttor, ekonomi och tid ar grova, men skapar i ndgon grad
oversiktliga planeringsforutsittningar och utgangspunkter.
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Stadsledningskontoret kan konstatera att trafikndimndens underlag inte ger utrymme for
nagra direkta dversiktliga vigval vad avser kostnadsniva, kvalitetsnivé eller
prioriteringsordning av delatgidrderna. Underlaget beskriver frimst nimndens avvagda
beddmning av kostnaden for att genomfora de grundldggande atgirder som behdver
genomforas for att bibehélla funktionen med bibehéllna kulturmiljovarden, dér
genomforandetiden utgér fran en rimlig tidsplan bade ur resurshianseende, framkomlighet
och beroenden till Gvriga atgérder i staden.

Syftet med ett inriktningsbeslut i detta tidiga skede blir saledes frimst att skapa en
forankring kring upplagg, omfattning och de tidiga tids- och kostnadsbedémningarna.

Som trafikndmnden lyfter i sitt underlag kvarstdr ménga osékerheter och det kravs
fortsatta utredningar och studier, framfor allt inom ramen for det fortsatta arbetet inom
respektive delprojekt. De olika delprojekten kommer dock troligen vara av sddan
omfattning och karaktér att det kriver enskilda delbeslut dven pa
kommunfullmédktigeniva. Det ger utrymme for att pa ett mer konkret sitt kunna ta aktiv
stdllning till omfattning och kvalitetsniva i respektive delstricka innan ett genomforande
har startat.

Stadsledningskontoret menar att det i samband med dessa mer konkreta inriktnings- eller
genomforandebeslut for delprojekt behover finnas utrymme f6r omvérdering av
programmet som helhet. Dels for att kunna ta stéllning till om den 6vergripande
inriktningen for kanalmursprogrammet som helhet behover revideras i omfattning eller
genomforandetid, dels for att ge mojlighet till eventuella prioriteringar inom programmet.

Stadsledningskontoret foreslar saledes att trafikndmnden, senast i samband med ett
kommande genomforandebeslut for ett forsta delprojekt eller kluster av delprojekt, ska
aterkomma med en uppfoljning av programmets inriktning som helhet och med en
djupare beskrivning av planerad utbyggnadsordning och eventuella behov av fordndringar
1 inriktningen.

Betydande reinvesteringsbehov

Vad avser den ekonomiska inriktningen ar det betydande reinvesteringsmedel som
behover tas 1 ansprak arligen och stadsledningskontoret kan konstatera att atgarderna
planeras i en tid dér stadens samlade investeringsvolymer &r pa historiskt hoga nivaer
inom stadens samtliga investeringsverksamheter.

Ur stadsledningskontorets perspektiv behover takten och omfattningen av atgiarderna
vérderas i forhéllande dels till de totala investeringsvolymerna i staden och i forhallande
till trafikndmndens Ovriga investeringsataganden over tid. Dértill har framfor allt takten i
genomforandet en direkt paverkan pa verksamhetens kapitalkostnadsutveckling, som
behover vérderas langsiktigt i forhallande till andra reinvesterings- och
nyinvesteringsbehov. Ovriga driftskonsekvenser bedéms av trafiknimnden som
begrénsade, utdver de atgérder som framst kopplar till tillkommande
klimatanpassningsatgédrder. Men @ven de projektkopplade driftkonsekvenserna och
eventuella utdkade personal och utredningsresurser som kravs for genomfoéranden
behover ndmnden hantera, vérdera och prioritera i forhallande till trafikndmndens 6vriga
ataganden och verksambhet.

Stadsledningskontoret kan samtidigt konstatera att trafikndimnden har aviserat
reinvesteringsbehovet for upprustningen i investeringsnomineringarna infér budget 2021
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och har reviderat behovet i de investeringsnomineringar for 2022 som ligger hos
trafikndmnden for beredning i dagsldget. Det investeringsbehov som trafikndmnden har
aviserat i sina langsiktiga investeringsplaner for kanalmursupprustningen ger ett utokad
samlat reinvesteringsbehov, som inte bedéms kunna omhéndertas och prioriteras inom
ramen fOr dagens reinvesteringsnivéer. Utifran underhandskontakt med trafikkontoret
motsvarar det redovisade arliga upprustningsbehovet, om cirka 250 mnkr per ar, den
nuvarande samlade reinvesteringsnivén for trafikndimndens beldggningsunderhéll. Det
samlade beddmda reinvesteringsbehovet dkar séledes 1 trafikkontorets beddmningar fran
dagens niva pa runt 500 mnkr per ar, till i storleksordningen 800-900 mnkr per ér,
tillsammans med Gvriga reinvesteringsbehov, langre fram i planen.

Trafikndmndens handlingar ger inte nagon végledning kring i vilken mén trafikndmnden
anser att dessa upprustningsatgirder har hdgre prioritet 4n andra reinvesteringar eller
nyinvesteringar som ligger i den ldngsiktiga investeringsplaneringen.
Genomforandetakten och omfattning behdver darfor, framfor allt i samband med att
kommunfullméktige fattar beslut om investeringsramar for atgarder efter nuvarande
planperiod, virderas i forhdllande till andra prioriterade &tgirder. Aven de
projektrelaterade driftkostnader som uppstér kommer att behdva vérderas av nimnden i
forhallande till Gvrig prioriterad verksamhet och kan komma att pédverka mojlig framdrift.

Utifrén trafikndmndens underlag géar det inte att vérdera i vilken méan det gar att aktivt
vilja kvalitetsniva eller innehall for att styra de totala utgifterna i detta skede. Det blir
darfor viktigt att det i respektive delprojekt ges utrymme for att vardera kostnaderna i
forhéllande till nyttan.

Utifrén underhandskontakt med trafikkontoret framhalls att kostnadsbeddmningarna
baseras 1 stort pa grundldggande standardniva och att aterstdllning i grunden ska ske
enligt dagens utformning. Bevarandekraven ar hoga for att méta kraven ur
kulturmiljoperspektiv, vilket medfor begransningar i val av metoder och utformning. I
ovrigt baseras bedomningarna pa aterstillning till dagens funktion av omkringliggande
ytor med en standard som motsvarar nuvarande standardniva.

I dialog med trafikkontoret kan stadsledningskontoret konstatera att verksamheten i
dagslédget inte bedomer att nagra strackor dr i behov av akuta atgirder, men att den
tekniska livsldngden har uppnatts samtidigt som anlédggningarna inte ar konstruerade for
dagens belastning. Stadsledningskontoret delar darfor trafiknimndens ambition att
pabdrja en sammanhallen genomforandeplanering for att inte hamna i ett akut lage med
svarighet att optimera genomforandet mellan olika atgérder och delprojekt, bade
kostnadsmaéssigt och framkomlighetsméssigt.

Da befintliga anldggningar i dagsléget inte genererar nigra betydande kapitalkostnader
medfor upprustningen tillkommande kapitalkostnadseffekter i takt med att delprojekten
fardigstills. Med tanke pa de omfattande reinvesteringsbehoven medfor det betydande
kapitalkostnadsokningar. Dessa behover fortsatt beskrivas och belysas i nimndens
investeringsnomineringar och framtida kapitalkostnadskonsekvenserna kommer fortsatt
behova hanteras inom ramen for den arliga budgetprocessen.

Ur ett finansieringsperspektiv anser stadsledningskontoret att det fortsatt dr viktigt att
trafikndmnden jobbar aktivt med att hitta extern finansiering, och foreslar séledes att
kommunfullmédktige ger ndimnden ett sédant uppdrag. Stadsledningskontoret forutsétter
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dven att trafikndmnden aktivt arbetar for att osdkerheterna i kostnadsomfattningarna ska
minska och att kostnad prioriteras ur styrningsperspektiv under hela programarbetet.

Stadsledningskontoret gor sammantaget ingen egen vérdering av efterstravade nyttor,
kostnadsomfattning eller genomforandetid, men kan konstatera att atgarderna avser ett
grundldggande forvaltningsansvar som i stora delar dr helt nédvéandiga for att sdkerstilla
kollektivtrafiken och framkomligheten for samtliga trafikslag genom den centrala staden
for lang tid framover. En véirdering av kvalitet och innehéll 1 forhéllande till tid, kostnader
och risker behdver konkretiseras i samband med genomforandebeslut for enskilda
delprojekt. Trafikndmndens forslag till inriktning for det fortsatta planeringsarbetet kan
dock utgdra en grundldggande avgransning och grova planeringsforutséttningar for att
ndmnden ska komma igang med sin genomforandeplanering.

Stadsledningskontoret foreslar ddrmed att kommunfullméktige beslutar i enlighet med
trafikndmndens forslag, under forutsittning att nimnden aterkommer med en uppfoljning
av inriktningen for programmet som helhet i samband med att genomférandebeslut for de
forsta delprojekten blir aktuellt. En sédan uppf6ljning och uppdatering av inriktningen for
programmet som helhet behover ocksa ge forutséttningar att véardera takt och omfattning i
forhallande till trafikndmndens 6vriga dtaganden och satsningar.

Magnus Andersson Eva Hessman

Direktor Planering, uppf6ljning, analys  Stadsdirektor
och ekonomi
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Trafiknamnden

Utdrag ur protokoll
Sammantradesdatum: 2021-03-18

Upprustning av kanalmurar langs med
Fattighusan och Stora Hamnkanalen

§ 85, 7501/19

Beslut
1. Trafikndmnden upphédver ndmndens beslut den 2021-02-22 § 36.

2. Trafiknamnden foreslar kommunfullméktige att ge trafiknamnden i uppdrag att
ansvara for planering och genomférande av upprustning av kanalmurarna mellan
Fattighusan och Stora Hamnkanalen, med malet att dessa ska rustas upp till en sadan
standard att framkomligheten for cykel och gang forbattras, att kulturmiljon ar bevarad
och en fortsatt trafikering mojliggors pa gator och spar, samtidigt som ett attraktivare
stadsrum skapas langs kanalen. | detta arbete ingar ocksa upprustning av Tyska bron,
Fontanbron, Fredsbron och Drottningtorgsbron.

3. Trafiknamnden foreslar kommunfullmaktige att besluta om att arbetet genomfors
under de uppskattningsvis kommande 15 aren, till cirka ar 2035.

4. Trafiknamnden foreslar kommunfullmaktige att besluta om att arbetet genomfors till
en kostnad mellan cirka 3,5 och 4 miljarder kronor (2020 ars prisniva).

5. Trafikndmnden 6versénder trafiknamndens beslut till park- och naturndmnden for
kannedom.

Tidigare behandling
TN 2021-02-11 § 36

Handlingar
Trafikkontorets tjansteutlatande fran 2021-03-10
Yrkande fran (D) fran 2021-02-11 (protokollsbilaga 1 § 85)

Yrkanden
Henrik Munck (D) yrkar bifall till aterremissyrkande fran (D) som lamnades in till pa
trafiknamndens sammantraden 2021-02-22 (§ 36).

Toni Orsulic (M) och Karin Pleijel (MP) yrkar bifall till trafikkontorets tjansteutlatande
fran 2021-03-10.

Propositionsordning

Ordforanden Toni Orsulic (M) stéller inledningsvis proposition pa bifall mot avslag pa
yrkandet fran (D) om aterremiss. Han finner att trafiknamnden avslar yrkandet och att
arendet ska behandlas pa dagens sammantrade.

Goteborgs Stad Trafikndamnden, protokollsutdrag 1(2)



Trafiknamnden

Utdrag ur protokoll
Sammantradesdatum: 2021-03-18

Ordforanden finner darefter att det aterstar ett forslag till beslut, det vill saga bifall till
trafikkontorets tjansteutlatande, och att trafiknamnden bifaller det.

Reservation/er
Henrik Munck (D) reserverar sig till forman for yrkandet fran (D).

Protokollsutdrag skickas till

Kommunfullméktige
Park- och naturnémnden

Dag for justering
2021-03-25

Vid protokollet

Sekreterare
Jenni Hermansson

Ordférande Justerande
Toni Orsulic (M) Karin Pleijel (MP)
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Trafiknamnden 2021-03-18 protokollsbilaga 1, § 85

Yrkande Demokraterna
11 februari 2021 Arende nr 20

Yrkande — Upprustning av kanalmurar

Férslag till beslut i trafiknémnden:

1. Arendet om upprustning av kanalmurar aterremitteras med uppdrag till
Trafikkontoret att:

a. Utreda ett beslutsalternativ dar upprustningen av kanalmurar ska kunna ge
forbattringar i omradets trafiklésningar och stadsmiljé (exempelvis utifran att
nya kanalmurar ges ett nytt lage).

b. Ta in en second opinion fran extern expertis kring om upprustning av
kanalmurar kan genomforas till lagre kostnad @n nu beraknat.

c. Redovisa hur kostnadsnivan fér upprustning av kanalmurar paverkas av om
intilliggande sparvagstrafik finns eller ej.

Yrkandet

Med tanke pa att detta preliminart handlar om atgarder for 3,5-4 miljarder
kronor sa ar det angelaget att se om man i samband med upprustning kan
uppnar forbattringar i omradets trafiklosningar och stadsmiljo.

Det ar ocksa angeldget att ta in second opinion kring om det gar att genomféra
arbetena till lagre kostnad men med bibehallen kvalitet, samt fa redovisat hur
stor andel av kostnaderna som kan hanforas till belastningen fran intilliggande
sparvagstrafik.

Trafiknamnden
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Trafiknamnden

Utdrag ur protokoll
Sammantradesdatum: 2021-02-11

Upprustning av kanalmurar langs med
Fattighusan och Stora Hamnkanalen -
Inriktningsbeslut

§ 36, 7501/19

Beslut

1. Trafiknamnden foreslar kommunfullméktige att ge trafiknamnden i uppdrag att
ansvara for planering och genomférande av upprustning av kanalmurarna mellan
Fattighusan och Stora Hamnkanalen, med malet att dessa ska rustas upp till en
sadan standard att framkomligheten for cykel och gang forbattras, att
kulturmiljon ar bevarad och en fortsatt trafikering mojliggors pa gator och spar,
samtidigt som ett attraktivare stadsrum skapas langs kanalen. | detta arbete ingar
ocksa upprustning av Tyska bron, Fontanbron, Fredsbron och
Drottningtorgsbron.

Handlingar
Trafikkontorets tjansteutlatande fran 2021-01-25

Aterremissyrkande fran (D) (protokollsbilaga 1, § 36)
Yrkande fran (MP) och (V) (protokollsbilaga 2, § 36)

Yrkanden
Karin Pleijel (MP) yrkar bifall till yrkandet fran (MP) och (V) samt avslag pa
aterremissyrkandet fran (D).

Henrik Munck (D) yrkar i forsta hand bifall till aterremissyrkandet fran (D) och i andra
hand bifall till yrkandet fran (MP) och (V).

Blerta Hoti (S) yrkar bifall till trafikkontorets forslag, avslag pa yrkandet fran (MP) och
(V) samt avslag pa aterremissyrkandet fran (D).

Margareta Broang (M) yrkar att trafiknamnden ska avgéra fragan pa dagens
sammantrade, avslag pa aterremissyrkandet fran (D) samt bifall till yrkandet fran (MP)
och (V).

Peter Lintin-Wold (L) yrkar bifall till trafikkontorets forslag samt bifall till yrkandet fran
(MP) och (V).

Propositionsordning
Ordforande Karin Pleijel (MP) staller proposition pa yrkandet att avgora fragan idag mot
aterremissyrkandet fran (D). Hon finner att trafikndamnden beslutar att avgora fragan idag.
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Trafiknamnden

Utdrag ur protokoll

Sammantradesdatum: 2021-02-11
Votering begdrs och ska genomféras

Omrostning
Trafiknamnden godkanner foljande beslutsgang.

Ja-rost for att avgora fragan idag och nej-rost for aterremissyrkandet fran (D).

Margareta Broang (M), Blerta Hoti (S), Gertrud Ingelman (V), Peter Lintin-Wold (L),
Karin Pleijel (MP), Ronny Svensson (S) Bjorn Bergholm (L) och Leif Blomqvist (S)
rostar ja.

Henrik Munck (D) rostar nej.

Med atta ja-roster och en nej-rost beslutar trafiknamnden att avgora fragan idag.
Propositionsordning

Ordforande Karin Pleijel (MP) staller proposition pa yrkandet fran (MP) och (V) mot

trafikkontorets forslag. Hon finner att trafiknamnden beslutar enligt yrkandet fran (MP)
och (V).

Protokollsanteckningar
Margareta Broang (M) och Peter Lintin-Wold (L) meddelar att de kommer in med en
protokollsanteckning (protokollshilaga 3, § 36).

Reservation
Henrik Munck (D) reserverar sig mot trafiknamndens beslut till forman fér eget yrkande

Protokollsutdrag skickas till
Kommunfullmaktige

Dag for justering
2021-02-18

Vid protokollet

Sekreterare

Sara Olsson

Ordférande Justerande

Karin Pleijel (MP) Peter Lintin-Wold (L)
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Trafikndmnden 2021-02-11 protokollsbilaga 1, § 36

Yrkande Demokraterna
11 februari 2021 Arende nr 20

Yrkande — Upprustning av kanalmurar

Férslag till beslut i trafiknémnden:

1. Arendet om upprustning av kanalmurar aterremitteras med uppdrag till
Trafikkontoret att:

a. Utreda ett beslutsalternativ dar upprustningen av kanalmurar ska kunna ge
forbattringar i omradets trafiklésningar och stadsmiljé (exempelvis utifran att
nya kanalmurar ges ett nytt lage).

b. Ta in en second opinion fran extern expertis kring om upprustning av
kanalmurar kan genomforas till lagre kostnad @n nu beraknat.

c. Redovisa hur kostnadsnivan fér upprustning av kanalmurar paverkas av om
intilliggande sparvagstrafik finns eller ej.

Yrkandet

Med tanke pa att detta preliminart handlar om atgarder for 3,5-4 miljarder
kronor sa ar det angelaget att se om man i samband med upprustning kan
uppnar forbattringar i omradets trafiklosningar och stadsmiljo.

Det ar ocksa angeldget att ta in second opinion kring om det gar att genomféra
arbetena till lagre kostnad men med bibehallen kvalitet, samt fa redovisat hur
stor andel av kostnaderna som kan hanforas till belastningen fran intilliggande
sparvagstrafik.

Trafiknamnden

1)



Trafikndmnden 2021-02-11 protokollsbilaga 2, § 36

(MP, V)
Andringsyrkande
2021-02-11 Arende nr 20

Yrkande MP V angaende — upprustning av
kanalmurar langs med Fattighusan och Stora
Hamnkanalen

Forslag till beslut

I trafikndmnden

1. Andra forsta att-satsen genom att ligga till foljande fetmarkerade text:

Trafikndmnden foreslar kommunfullmaiktige att ge trafikndmnden i uppdrag att ansvara
for planering och genomférande av upprustning av kanalmurarna mellan Fattighusén och
Stora Hamnkanalen, med malet att dessa ska rustas upp till en sddan standard att
framkomligheten for cykel och gang forbéttras, att kulturmiljon ar bevarad och en
fortsatt trafikering mojliggdrs pa gator och spar, samtidigt som ett attraktivare stadsrum
skapas langs kanalen. I detta arbete ingér ocksé upprustning av Tyska bron, Fontdnbron,
Fredsbron och Drottningtorgsbron.

Yrkandet

Niér staden investerar s& oerhort stora belopp i renovering av kanalmurarna &r det viktigt
att se hur vi kan forbéttra stadsrummet och samtidigt gora det attraktivare och oka
framkomligheten for gaende och cyklister, och fi en battre fungerande r kollektivtrafik.

Omrédet kring Brunnsparken péa de bada hamngatorna ar en kritisk flaskhals bade for
kollektivtrafik och cykel. Darfor ar det viktigt att ett av mélen i upprustningen av
kanalmurarna &r att 6ka framkomligheten och gora det attraktivare att cykla. Det stodjer
stadens mal om ett mer hallbart resande, dir 6kad cykling ingér.

Forbittrad gang- och cykelvég langs Slussplatsen och en ombyggnation av cykelpassagen
vid Alfonshuset till cykeldverfart ar viktigt, men vi vill se fler forbattringar sa att det

blir plats bade for en cykelbana och en attraktiv gdngbana ndrmast kanalkanten utan
konflikt med sparvagnarna. For att 4stadkomma detta &r sparvagnslénkar via
Engelbrektsgatan och Allén nddvandiga och de dr ocksa centrala for att upprustningen
overhuvudtaget ska mdjliggoras.

Dessutom ér det viktigt att trafikkontoret visar cykeltrafiken stor hdnsyn i det mangériga
renoveringsarbetet eftersom det i omrddet méts sex pendlingscykelstrék.
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| omradet som berérs av kanalmursrenoveringen finns idag flera omraden dar gang och
cykelinfrastruktur ar i behova av férbattringar och kapacitets héjningar. nagra exempel ar
utanfoér alfonshuset vis slussplatsen, brunnsparken och langs hamngatorna. | samband med
att det renoveras ar det viktigt att se dver mgjlighet till samordningsvinster och forbattringar
for gang, cykel och dvriga trafikslag. Finns méjligheter att forbattra vill vi att trafikkontoret ser
Over och rapporterar tillbaka mojlighet till samordningsvinster oavsett hur detta arbete
organiseras.



Trafikkontoret

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2021-01-25 Lovisa Berg/Trafikkontoret/GBGStad
Diarienummer 7501/19 Telefon: 031-368 24 08

E-post: lovisa.berg@trafikkontoret.goteborg.se

Inriktningsbeslut Upprustning av kanalmurar
langs med Fattighusan och Stora
Hamnkanalen

Forslag till beslut
| trafikndmnden

1. Trafiknamnden féreslar kommunfullmaktige att ge trafiknamnden i uppdrag att
ansvara for planering och genomférande av upprustning av kanalmurarna mellan
Fattighusan och Stora Hamnkanalen, med malet att dessa ska rustas upp till en
sadan standard att kulturmiljon ar bevarad och en fortsatt trafikering mojliggors
pa gator och spar, samtidigt som ett attraktivare stadsrum skapas langs kanalen. |
detta arbete ingar ocksa upprustning av Tyska bron, Fontanbron, Fredsbron och
Drottningtorgsbron.

2. Trafiknamnden foreslar kommunfullméktige att besluta om att arbetet genomfors
under de uppskattningsvis kommande 15 aren, till cirka ar 2035.

3. Trafiknamnden foreslar kommunfullméktige att besluta om att arbetet genomfors
till en kostnad mellan cirka 3,5 till 4 miljarder kronor (2020 ars prisniva).

4. Trafikndmnden éversander trafikndmndens beslut till park- och naturnamnden for
kannedom.

Sammanfattning

Kanalmurarna langs Fattighusan och Stora Hamnkanalen ar i behov av upprustning for att
mojliggora en fortsatt trafikering pa dess angransande gator och spar. Da kanalmurarna
ligger centralt i staden och stracker sig 6ver ett stort omrade som till stora delar beror
Goteborgs kollektivtrafiknav, ar upprustningen av mycket stor strategisk betydelse. Om
inte murarnas funktion kan sakras ger det paverkan pa tillganglighet och framkomlighet i
hela innerstaden.

Upprustningen kommer att medfora stora inskrankningar for trafiken i omradet. Langs de
berorda murarna och broarna passerar de flesta av stadens sparvagnslinjer och
stombusslinjer. For kollektivtrafiken &r en tidig bedémning att paverkan fran
upprustningen &r mycket stor, betydligt storre &n till exempel bygget av Vastlanken.

Det finns goda samordningsvinster att inkludera de broar pa strackan som ar i behov av
upprustning, liksom att forstarka gator/spar dar behov finns. Trafikkontoret kommer dven
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att tillvarata byggnationstillfallet att utveckla attraktiviteten i det intilliggande
stadsrummet, dar sa ar majligt.

En forsta 6versiktlig kostnadsuppskattning har tagits fram fér planering och
genomfdrande, vilken beddéms ligga inom ett kostnadsspann mellan 3,5 till 4 miljarder
kronor (2020 ars prisniva). Grovt raknat genomfors planering och genomférande av
upprustningen 6ver en 15-arsperiod, fram till cirka ar 2035.

Trafikkontoret foreslar trafiknamnden att foresla kommunfullmaktige att fatta beslut om
inriktning vad galler innehall, tid och kostnad for upprustning av kanalmurar langs med
Fattighusan och Stora Hamnkanalen.

Beddmning ur ekonomisk dimension

3,5 till 4 miljarder kronor for planering och genomférande

En forsta oversiktlig kostnadsuppskattning har tagits fram for planering och
genomfdrande, vilken beddéms ligga inom ett kostnadsspann mellan 3,5 till 4 miljarder
kronor (2020 ars prisniva). Osakerheterna i denna forsta 6versiktliga
kostnadsuppskattning, som har tagits fram i ett mycket tidigt skede, a&r mycket stora.
Omfattningen och manga av de faktorer som paverkar kostnaderna, till exempel
trafikomlaggningar/ersattningstrafik, flytt av ledningar, geoteknik och
kulturmiljopaverkan, arkeologi, upprustningstakt och sa vidare ar inte tillrackligt

undersokta eller utredda. Den forsta dversiktliga kostnadsuppskattningen &r till stora delar

gjord pa dverslagsmassiga schablonvarden och insamlade erfarenheter fran liknande
arbeten, men av betydligt mindre karaktar och paverkan pa omgivningen. Vidare spelar
exempelvis faktorer som marknadslége vid upphandling av konsulter, entreprenad och

indexforandringar in pa de slutliga kostnadsbedémningarna, vilka kommer mycket langre

fram i tiden.

150-250 miljoner kronor per ar under byggnationen
Grovt réknat genomfors planering och genomfdrande av upprustningen dver en 15-

arsperiod, fram till cirka ar 2035. Vissa delstrackor kan med fordel genomforas samtidigt,
medan andra delstrackor behdver hallas isér for att sékra alternativa korvagar for trafiken.

Nar byggnationen ar igang beraknas det ekonomiska behovet vara runt 150-250 miljoner
kronor per ar (2020 ars prisniva).

Finansiering

Finansiering av upprustningen sker i huvudsak genom trafikndmndens
investeringsbudget. Behov av investeringsmedel finns aviserade i investeringsomrade
Byggnadsverk i Trafiknamndens langsiktiga investeringsunderlag 2020-2030, version
2020. Trafikkontoret kommer i Trafiknamndens langsiktiga investeringsunderlag 2020
2031, version 2021 justera medelsbehovet utifran den kunskap som framkommit under
2020. Nar trafikkontoret har béttre kunskap om nar kostnaderna planeras att infalla
kommer det langsiktiga investeringsunderlaget att uppdateras.

Park- och naturnamnden finansierar atgarderna for de ingaende kanalmurskonstruktioner
som park- och naturférvaltningen ager. Dessa medel ingar i Park- och naturnamndens
investeringsplan for 2021-2025. | forhallande till trafiknamndens kostnader ar park- och
naturndmndens kostnader betydligt mindre.
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Behovet av investeringsmedel kontra driftmedel, for exempelvis tillfalliga
kollektivtrafikatgarder, ska undersokas i det kommande planeringsarbetet och
fordelningen kommer att lyftas i samband med godkénnande av de kommande
genomfdrandestudierna.

Dialog har initierats med Vasttrafik angaende fordelning av kostnader kopplade till de
atgarder i sparanlaggningen som foranleds av upprustningen av kanalmurarna.

Trafikkontoret kommer att undersdka mojligheterna till extern finansiering.
Mojligheterna till extern finansieringen genom statliga bidrag beddms emellertid i
dagslaget som mycket sma. Myndigheten for Samhallsskydd och Beredskaps arliga
nationella bidragspott har tidigare ar legat pa runt 70 miljoner kronor.

Okade kapitalkostnader

Arbetet planeras utforas etappvis. Allteftersom de olika etapperna fardigstéalls kommer
trafikndmndens driftsanslag belastas med dkade kapitalkostnader i form av réntor och
avskrivningar. Arbetet innehaller anlaggningstyper och komponenter med olika lang
avskrivningstid, vilket innebdr att kapitalkostnaderna kommer att variera Gver tid.
Avskrivningstiden bedoms variera mellan 10 och 70 ar, dar majoriteten av kostnaderna
vantas skrivas av pa 70 ar. Med underlag fran de kommande genomférandestudierna
kommer kapitalkostnaderna kunna tydliggoras infér de kommande
genomfdrandebesluten.

Forandrade drift- och underhallskostnader efter genomférandet

Efter genomforda atgarder forvantas trafikkontorets och park- och naturférvaltningens
drift- och underhallskostnader for kanalmurar och berorda broar langs Fattighusan och
Stora Hamnkanalen bli lagre, bland annat till foljd av att tata kontroller av murarnas skick
och atgarder av mer akut karaktar inte langre blir aktuella.

Beroende pa val av atgard for att sékra innerstaden mot héjda havsvattennivaer — hojda
kanalmurar eller slussportar i Stora Hamnkanalens utlopp mot Goéta alv — kan daremot
nya drift- och underhallskostnader tillkomma trafiknamndens och park- och
naturnamndens driftoudget. Utredning av atgardsalternativ sker i en av de kommande
genomfdrandestudierna.

Vidare har trafikkontoret i uppgift att tillvarata byggnationstillfallet till att utveckla
attraktiviteten i det intilliggande stadsrummet, dar sa ar majligt. Vardet av kommande
forslag pa stadsmiljoatgarder kommer att behdva vagas mot investeringen och dess
eventuella tillkommande drift- och underhallskostnader.

Beddmning ur ekologisk dimension

Vattendragen &r en begransad naturresurs som den véaxande staden maste ta hand om och
forvalta val. Vattendragen &r forknippande med en mangd olika ekosystemtjénster och
bidrar i hog utstrackning till att skapa halsa och valmaende hos manniskor och livsmiljoer
for vaxter och djur.

Upprustningen av kanalmurar och broar kommer att beréra flera av Géteborgs miljomal,
som exempelvis “Utveckla stadens arbete for god vattenstatus ”, ”Gora
biotopforbattrande atgarder i sjéar och vattendrag” och Anlégga dagvattenrening pa
trafikeringsintensiva vagar”.
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Stora Hamnkanalen och dess historia utgor ett riksintresse for kulturmiljon och &r viktig
att bevara. Stora Hamnkanalen &r den enda kvarvarande kanalen av de ursprungligen fyra
kanalerna och innebér darfor idag den enda och exklusiva mojligheten att uppleva en
kanalmiljo tillhérande den ursprungliga kanalstaden fran 1600-talet.

Upprustningen kommer att utgéra vattenverksamhet och ska prévas enligt miljébalken.
Fattighusan omfattas aven av miljokvalitetsnormer for vatten, vilka maste efterlevas.
Provningen enligt miljobalken sker genom en eller flera tillstandsansokningar, eventuellt
i kombination med anmélan om vattenverksamhet pa delstrackor dar detta bedoms
lampligt. De formella kraven pa miljohansyn kommer att bestimmas genom villkor i
meddelat tillstand och genom foreskrifter om forsiktighetsmatt i eventuellt beslut fran
lansstyrelsen efter anmalan.

Vidare, genom att folja de 6vergripande krav och principer for skyddsnivaer som Stadens
strategiska dokument kring hantering av 6versvamningsrisker Tematiskt tillagg for
oversvamningsrisker® anger, bidrar &tgarderna ocksa till att skydda och géra staden mer
robust mot hajda havsvattennivaer och extrema hégvatten. Detta genom att antingen hoja
murarna i Stora Hamnkanalen fram till slussarna vid Drottningtorget eller att satta
slussportar i Stora Hamnkanalens utlopp mot Gota &lv.

Beddmning ur social dimension

Atgarderna kommer att méjliggéra en fortsatt trafikering pé& gator och spér, samtidigt som
ett attraktivare stadsrum kan skapas genom forbattring av gang- och cykelpassagen léangs
Slussplatsen samt via stadsmiljoatgarder langs strackorna dar sa ar mojligt.

Kanalmurarna ligger centralt i staden och stracker sig dver ett stort omrade dér gator och
spar ar i direkt anslutning till murarna. Under byggnationsskedena kommer darfor en stor
del av g6teborgarna i alla aldrar, narliggande verksamheter och alla typer av trafikslag?
att paverkas under manga ar av de omlaggningar som atgarderna kraver. Planering av
etappindelning, utbyggnadsordning och trafikomlaggningar ar darfor av stor vikt for att
minska de olagenheter som upprustningsarbetena innebar for allméanheten.

Det &r ocksa viktigt att tillfalliga omlaggningar och atgarder kommuniceras tidigt, tydligt
och tillgangliggors pa manga olika satt sa att alla berorda intressenter kan ta del av
informationen pa ett lattillgangligt satt.

Samverkan

Trafikkontoret bedomer inte att det &r aktuellt att samverka med de fackliga
organisationerna i fragan.

Forhallande till styrande dokument

Ett av huvudmalen i Goteborgs Stads trafikstrategi “Goteborg 2035 - Trafikstrategi for en
nara storstad” &r att skapa ett lattillgangligt regioncentrum dar det ar latt att na viktiga
platser och funktioner oavsett fardmedel och férutsattningar. En av strategierna for detta
ar att starka resmojligheterna till, fran och mellan stadens tyngdpunkter och viktiga
malpunkter.

1 Se Tematiskt tillagg for oversvamningsrisker och Bilaga till tematiskt tillagg for 6versvamningsrisker (2019-04-
25)
2 Gang och cykel, kollektivtrafik, naringslivets transporter, bil- och béttrafik.
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Ett effektmal for huvudmalet ovan ar att minst 55 % av de motoriserade resorna i
Goteborg sker med kollektivtrafik ar 2035. Ett annat effektmal &r att restiden mellan tva
godtyckliga tyngdpunkter eller malpunkter maximalt &r 30 minuter for bil och
kollektivtrafik. For att na malen racker det inte med att bygga ny infrastruktur. Om
resorna verkligen ska bli snabba och palitliga behéver dven befintlig infrastruktur
forvaltas. Upprustningsarbetet véantas bidra till att effektmalet kan nas.

Ett annat huvudmal i trafikstrategin ar att bidra till mer attraktiva stadsrum dar manniskor
vill bo, handla, studera och métas. En trygg och attraktiv stad med sékra gatumiljéer
kraver drift och underhall, sasom val omhéandertagna kanalmurar. FOr upprustningsarbetet
handlar det om att beakta riksintresset for kulturmiljo och att tillvarata
byggnationstillfallet till att utveckla det intilliggande stadsrummet.

Trafikstrategin anger ett antal genomférandeprinciper, dar en av principerna ar att se till
att det gar att ta sig fram under tiden den nara storstaden byggs. Principen ar av stor vikt
for att na goda resultat med arbetet.

| dokumentet Bl&gréna strak — underlag till Oversiktsplan for Goteborg med férdjupning
for centrala Goteborg beskrivs vikten av att stirka de sociala och de ekologiska
funktionerna i den blagrona strukturen och pa s satt arbeta mot Stadens mal
Sammanhallen, Nara och Robust.

I enlighet med stadens strategiska dokument kring hantering av 6versvamningsrisker
Tematiskt tillagg for oversvamningsrisker® (TTOP), bidrar atgarderna till att skydda staden
mot hdgt vatten och géra Goteborg robust mot dagens och framtidens éversvamningar.

Strickans betydelse ur ett kulturmiljoperspektiv beskrivs bland annat i ”Gdéteborg
forstarkt: Fastningsstaden — Handlingsprogram for ett starkt riksintresse” dér Stora
Hamnkanalen beskrivs som ”Stora Hamnkanalen var den inre hamnen och kérnan i
fastningsstaden. Idag stadens finrum som erbjuder en stark och tydlig upplevelse av ett
historiskt stadsrum.”. Hansyn till kulturmiljon ar saledes en viktig parameter i
planeringen och genomférandet av upprustningen.

3 Se Tematiskt tillagg for éversvamningsrisker och Bilaga till tematiskt tillagg for dversvamningsrisker (2019-04-
25)
4 Kulturforvaltningen dnr 0448/17 916, mars 2017
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Arendet

Kanalmurarna langs Fattighusan och Stora Hamnkanalen ar i behov av upprustning for att
mojliggora en fortsatt trafikering pa dess angransande gator och spar. Da kanalmurarna
ligger centralt i staden och stracker sig Gver ett stort omrade som till stora delar beror
Goteborgs kollektivtrafiknav, ar upprustningen av mycket stor strategisk betydelse. Om
inte murarnas funktion kan sakras ger det paverkan pa tillganglighet och framkomlighet i
hela innerstaden. Syftet med ett inriktningsbeslut &r att skapa en forankring kring
upplagg, omfattning och tidiga tids- och kostnadsbedémningar for planering och
upprustning av kanalmurarna mellan Fattighusan och Stora Hamnkanalen.

Beskrivning av arendet

Forsta information om planerad upprustning

Trafikkontoret planerar for att rusta upp kanalmurarna langs Fattighusan och Stora
Hamnkanalen. | februari 2020 fick trafiknamnden en forsta information. Pa en
overgripande niva beskrevs behoven, komplexiteten i planering och genomforande,
beroenden till andra projekt med mera. Informationen gav en forsta introduktion till
politiken om en fraga som kommer att vara aktuell under manga ar framat. Park- och
naturnamnden har ocksa fatt information om det planerade upprustningsarbetet i samband
med att park- och naturférvaltningen har informerat om den pagaende upprustningen av
den narliggande Packhuskajen. Behov av medel for upprustningen har &ven aviserats i
trafiknamndens respektive park- och naturnamndens langsiktiga investeringsunderlag.

150 &r gamla kanalmurar i behov av upprustning

De forsta kanalmurarna anlades med hjalp av hollandare pa 1600-talet. Hollandarna hade
utvecklat teknik och byggnadsmetoder for kanalsystem i hollandska stader och deras
kunskap inhdmtades vid byggandet av staden Gdéteborg. | mitten och slutet av 1800-talet
var de gamla 1600-talsmurarna uttjanta och nya murar byggdes dnda fram till bérjan av
1900-talet. Det ar i huvudsak dessa murar som finns kvar i dag och som nu behdver rustas

upp.

Kanalmurarna, byggda pa goteborgslera, ar dimensionerade for 1800-talets radande
lastforhallanden, dar trafiken utgjordes av hést och vagn. Detta innebar att kanalmurarnas
grundlaggning generellt &r relativt enkel och ofta begréansad till att endast bara lasten fran
kanalmuren. Omradet bakom muren &r sallan forstarkt. Eftersom markytan bakom
kanalmurarna, pa den storsta delen av strackan, numera trafikeras av personbilar, lastbilar
och kollektivtrafik &r lasterna betydligt storre &n vad murarna ar dimensionerade for.

Vidare ar kanalmurarnas tekniska livslangd uppnadd och palarna och/eller rustbadden
som bar upp sjélva kanalmurarna har delvis ruttnat. Det medfor i sin tur att palarna tappar
kontakten med stenblocken som satter sig, eller i varsta fall kan lossna och rasa ut i
kanalen. De yttersta palraderna &r oftast varst angripna eftersom de har statt mer eller
mindre i fritt vatten med tillgang till syre, vilket paskyndar nedbrytningen. De murar som
ar uppbyggda av sandsten har bland annat ocksa problem med att sandsten vittrar sonder.
Stadsbyggnadskontorets stabilitetskartering och trafikkontorets inspektioner och
kontrollavvéagningar visar ocksa pa flera osakra omraden utmed kanalerna.

Kanalmurarna langs Fattighusan och Stora Hamnkanalen &r saledes i behov av
upprustning for att mojliggora en fortsatt trafikering pa dess angransande gator och spar.
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Da kanalmurarna ligger centralt i staden och stracker sig dver ett stort omrade som till
stora delar berér Goteborgs kollektivtrafiknav, ar upprustningen av mycket stor strategisk
betydelse. Om inte murarnas funktion kan sékras ger det paverkan pa tillganglighet och
framkomlighet i hela innerstaden.

Vidare utgdr Stora Hamnkanalen och dess historia ett riksintresse for kulturmiljon och
anses Vviktig att bevara. Stora Hamnkanalen &r den enda kvarvarande kanalen av de
ursprungligen fyra kanalerna och innebdr darfor idag den enda och exklusiva mojligheten
att uppleva en kanalmiljo tillhérande den ursprungliga kanalstaden fran 1600-talet.

Upprustning av kanalmurar langs med Fattighusan och Stora Hamnkanalen
Trafikkontoret planerar for att rusta upp kanalmurarna langs Fattighusan och Stora
Hamnkanalen. Resultatet ska vara av en sadan standard att kulturmiljon &r bevarad och en
fortsatt trafikering maojliggors pa gator och spar, samtidigt som ett attraktivare stadsrum
skapas langs kanalen.

Da stérningarna pa framforallt kollektivtrafiken kommer att bli stora under byggtiden,
finns det goda samordningsvinster att inkludera de broar pa strackan som ér i behov av
upprustning, liksom att forstarka gator/spar dar behov finns. Arbetet omfattar saledes
ocksa upprustning av Tyska bron, Fontanbron, Fredsbron och Drottningtorgsbron samt att
forbattra gang- och cykelvag langs Slussplatsen och en ombyggnation av cykelpassagen
vid Alfonshuset till cykeltverfart.

Trafikkontoret kommer att tillvarata byggnationstillféallet att utveckla attraktiviteten i det
intilliggande stadsrummet, dar sa ar majligt. Véardet av kommande forslag pa
stadsmiljoatgarder kommer att behdva vagas mot investeringen och dess eventuella
tillkommande drift- och underhallskostnader.

Arbetet omfattar:

e Upprustning av de av trafikkontorets och park- och naturférvaltningens
kanalmurskonstruktioner langs Fattighusan och Stora Hamnkanalen som ar i
behov av renovering.

Upprustning av Tyska bron, Fontanbron, Fredsbron och Drottningtorgsbron.
Forbattring av gang- och cykelvag langs Slussplatsen.

Ombyggnation av cykelpassagen vid Alfonshuset till cykel6verfart.
Stadsmiljoatgarder langs de upprustade kanalmurarna.

Forstarkning av gata/spar vid Drottningtorget.

Strackan langs med Norra Hamngatan mellan Kémpebron och Fontanbron atgardades av
trafikkontoret 2015.

Kanalmuren vid Palacehuset ar privatagd och omfattas saledes inte av arbetet.

En bevarad tillgéanglighet och ett attraktivare stadsrum
Resultatet av arbetet véntas bidra till foljande nyttor langs Fattighusan och Stora
Hamnkanalen:

e En bevarad tillganglighet for olika trafikslag.

e Eftt attraktivare stadsrum langs kanalen.

e Eftt bevarande av stadskarnas unika miljo i enlighet med beskrivningen av
riksintresset for kulturmiljo.
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Stora inskrankningar i trafiken under byggtid

Upprustningen kommer att medfora stora inskrankningar for trafiken i omradet. Langs de
berdrda murarna och broarna passerar de flesta av stadens sparvagnslinjer och
stombusslinjer. For kollektivtrafiken ar en tidig bedémning att paverkan fran
upprustningen ar mycket stor, betydligt storre &n till exempel bygget av Vastlanken. |
oOster ligger Ullevigatan som &r en viktig infartsled for biltrafiken och sarskilt prioriterad
for utryckningsfordon som behdéver kunna ta sig snabbt in mot staden. | omradet kring
Drottningtorget/Centralstationen och Brunnsparken samt 6ver broarna ror sig manga
fotgangare och cyklister vilka behdver beaktas. Innerstaden behdéver dértill vara
tillganglig for varutransporter och andra lokala transporter. Det &r foljaktligen ett mycket
komplicerat omrade att arbeta i, med manga olika trafikfloden att beakta.

Under perioder da framkomligheten i den centrala staden ar begransad ar det sarskilt
viktigt att den kapacitetsstarka och yteffektiva kollektivtrafiken fortsatt ar attraktiv for
resendrerna. Investeringar i ny infrastruktur for kollektivtrafiken kommer att vara
nodvandig for att trafikpaverkan inte ska bli alltfér omfattande till foljd av arbeten pa de
olika delstrackorna. Bristen pa alternativa sparforbindelser i vast-6stlig ledd ar sarskilt
prioriterad att atgarda.

Nedan visas en orienteringsbild av upprustningsarbetets geografiska omfattning, dess
delstrackor med murar och broar, en tidig analys av paverkade kollektivtrafiklinjer for
respektive delstracka samt beroendet till och behovet av, andra infrastrukturatgarder som
Engelbrektslanken, Allélanken samt atgarder som sammankopplar med den kommande
Bangardsforbindelsen.

s —

1 Trafiken bor kunna ledas forbi utan problem Ingen eller mycket liten

2 1.9,50,80 Stor paverkan

3 1,2,6,9,11,16,19,25 60 Stor paverkan

4 1.3,5.6,9.10,11, 16,18, 19, 25, 50,52, 60 Mycket stor paverkan

5 1.3.6,9,11,16,60 Stor péverkan

8 Trafiken bdr kunna ledas forbi utan problem Ingen eller mycket liten

7 Trafiken bdr kunna ledas forbi utan problem Ingen eller mycketliten

8 1,2,3,4.7,9,11,13.60 Mycket stor péverkan

9 80 Ringa paverkan

10 1,2.3,4,7.9,11,13,60 Mycket stor paverkan

1" 80 Ringa péverkan

12 1,2,3,13,60 Stor péverkan S : : ) ; RN
13 60 Ingen eller mycketten 1" O ¢ 3 & - #C. Engelbrektslink berdkn
1 e ingen etler myckotiton MO NN e v NN VTR, TG

Orienteringsbild av upprustningsarbetets geografiska omfattning tillsammans med en mycket tidig analys av
direkt paverkade kollektivtrafiklinjer och behov av infrastrukturatgérder. Gula linjer (trafikkontoret
konstruktionségare) och svart linje (park- och naturférvaltningen konstruktionségare) avser berérda
kanalmursdelstréckor, gula rutor avser delstrackornas I6pnummer. Rdda ovaler avser berérda broar for
upprustning. Vita linjer avser infrastrukturatgarder som flertalet av delstrackorna kommer vara i behov av
for att kollektivtrafiksystemet ska hanga ihop och ge en forhallandevis god framkomlighet.
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Manga berdrda intressenter

Kanalmurarna ligger centralt i staden och stracker sig over ett stort omrade dar gator och
spar ar i direkt anslutning till murarna. Under upprustningsarbetenas byggnationsskeden
kommer en stor del av g6teborgarna i alla aldrar, narliggande verksamheter och alla typer
av trafikslag® att paverkas av de omléggningar som atgarderna kraver under manga ar.
Planering av etappindelning, utbyggnadsordning och trafikomlaggningar ar darfor av stor
vikt for att minska de oldgenheter som upprustningsarbetena innebar for allmanheten.

Planering och genomférande av upprustningen innebdr en omfattande intressenthantering.
Nyckelintressenter ar Géteborgs Stads bertrda forvaltningar och bolag, Vasttrafik,
Lansstyrelsen, Trafikverket, Transportstyrelsen, Goteborgs Sparvagar, Citysamverkan,
Strémma Kanalbolag, nérliggande bostadsrattsféreningar samt allménheten som bor,
arbetar, reser och ror sig langs dessa strackor.

Utover detta dr det ett stort antal pagaende och planerade projekt och program som
arbetet behtver samverka och samplaneras med.

Det ar ocksa viktigt att tillfalliga omlaggningar och atgarder kommuniceras tidigt, tydligt
och tillgangliggors pa manga olika satt sa att alla berorda intressenter kan ta del av
informationen pa ett lattillgangligt satt.

Tidiga kostnadsuppskattningar

En forsta oversiktlig kostnadsuppskattning har tagits fram for planering och
genomfdrande av upprustningen, vilken bedéms ligga inom ett kostnadsspann mellan
cirka 3,5 till 4 miljarder kronor (2020 ars prisniva). Osékerheterna i denna forsta
oversiktliga kostnadsuppskattning ar mycket stora och det grova kostnadsspannet behéver
justeras ndr planeringen kommit langre.

Omfattningen och manga av de faktorer som paverkar kostnaderna, till exempel
trafikomlaggningar/ersattningstrafik, flytt av ledningar, geoteknik och
kulturmiljopaverkan, arkeologi, upprustningstakt och sa vidare ar inte tillrackligt
undersokta eller utredda. Den forsta oversiktliga kostnadsuppskattningen ér till stora delar
gjord pa dverslagsmassiga schablonvarden och insamlade erfarenheter fran liknande
arbeten, men av betydligt mindre karaktar och paverkan pa omgivningen. Vidare spelar
exempelvis faktorer som marknadslége vid upphandling av konsulter, entreprenad och
indexforandringar in pa de slutliga kostnadsbedémningarna, vilka kommer mycket langre
fram i tiden.

Osiakerhet ->

Tid

[ )

Osékerheterna kopplat till exempelvis tid- och kostnadsbedémningar minskar éver tid nar arbetet drivs
framat och kunskapsnivan okar.

5 Gang och cykel, kollektivtrafik, naringslivets transporter, bil- och béttrafik.
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Upprustningen genomférs i programform
Trafikkontoret dr ansvariga for planering och genomférandet av upprustningen.

Goteborgs Stad tillampar XLPM som projektstyrningsmodell. Ett program enligt XLPM
ar ett satt att gruppera uppdrag/projekt (som alla syftar till sasmma effektmal) och hantera
dem pa ett kontrollerat och samordnat satt sa programmets effektmal uppnas pa ett for
organisationen och samhallet hallbart satt.

Programhantering syftar till att sdkerstélla en effektiv anvandning av resurser och att
nyttor uppnas pa ett satt som inte kunde ha uppnatts om de ingaende uppdragen,

projekten och andra ingaende arbeten hanterades enskilt. Ett program &r ocksa ett satt att
bryta ner stora, komplexa initiativ med eventuell stor osakerhet och risk, i flera hanterbara
projekt och uppdrag.

Den hittills framarbetade 6vergripande strategin &r att arbetet med upprustningen ska
genomfdras i programform. Kanalmursprogrammet ska utformas med en
sammanhallande programledningsorganisation och med ett antal underliggande projekt
som etableras stegvis under aren.

Arbetet med upprustningen stacker sig 6ver ett geografiskt stort omrade, omfattningen ar
komplex med manga olika delstrackor och tidskravande atgarder som i sin tur har starka
beroenden mellan varandra i form av exempelvis tillfalliga sparvagsanlaggningar,
miljodomar och eventuella detaljplaneprocesser och jarnvagsplaner. Vidare finns fa
ritningsunderlag och troligen ett flertal arkeologiska fynd att ta hansyn till under
upprustningsarbetet liksom behovet av att bibehalla kanalmurarnas kulturhistoriska
karaktar.

Programledningen kommer bland annat att hantera gemensamt évergripande aktiviteter
och ska stotta projekten med gemensamma riktlinjer och strategier med mera for
exempelvis upphandling och avtal, resursallokering, kommunikation och dialog,
intressent- och riskhantering, projekt-, tids- och ekonomistyrning, rapportering,
kvalitetsledning, &ndrings- och avvikelsehantering etcetera.

Projekten ska definieras och ges tydliga avgransningar sinsemellan. Beroenden kommer
att finnas mellan de olika projekten, och i de sammanhangen ar projektledarna ansvariga
for att hitta gransdragningar och samordning mellan projekten for en tydlig aktivitets-,
roll-, mandats- och ansvarsfordelning. Programledningen stottar projektledarna efter
behov i detta grdnsdragnings- och samordningsarbete.

Programmet kommer att utforas i ett foranderligt Géteborg dar ett stort antal
stadsutvecklingsprojekt pagar och ar planerade, varfor samplanering och samordning ar
en framgangsfaktor.

Programmet har en styrgrupp bestaende av representanter fran trafikkontoret, park- och
naturforvaltningen samt Vasttrafik.

Plan for genomférande

I enlighet med programmodellen (XLPM), kommer arbetet inom programmet att delas in
i ett flertal projekt innehallandes olika delstrackor av berort geografiskt omrade.
Projekten kommer att besté av:
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o Genomférandestudieprojekt — gér genomférande- och kollektivtrafikstudier for
de olika delstréckorna.

e Projekterings- och Produktionsprojekt — projekterar och realiserar genomfdrandet
av de olika delstrackorna.

Nagra projekt kommer att I6pa parallellt, andra loper efter varandra. Genom att dela upp
det geografiska omradet i olika projekt kan erfarenheter av de forsta projekten
aterkopplas till programmet och kalibrering av det fortsatta arbetet mojliggérs i de
efterfoljande projekten.

Grovt rdknat bedéms planering och genomférande av Kanalmursprogrammet sticka sig
over en 15-arsperiod, fram till cirka ar 2035. Bedémningen ar gjort i ett mycket tidigt
skede och kan behdva justeras nar programmet har kommit langre i sin planering.

Vad géller Produktionsprojekten har ett tidigt antagande gjorts att varje delstracka kréver
cirka ett ars avstangning. Vissa delstrackor kan med férdel genomforas samtidigt, medan
andra delstrackor behover hallas isar for att sakra alternativa korvagar for trafiken. Om
det gar att samordna flera delstrackor kan det minska den totala kalendertiden.
Samordningen mellan olika delstrackor, dess genomforandetider och paverkan pa
omgivningen ar nagra av de viktiga fragor som behover utredas vidare i kommande
arbete.

Ett av de stora vardena av att genomféra upprustningen inom ett program med olika
projekt for olika delstrackor, &r den flexibilitet som mdjliggors vad géller exempelvis
genomforandetakt. Uppstar hogre prioriteringar av andra atgarder under
Kanalmursprogrammets livscykel har de politiska beslutsfattarna maojlighet att paverka
genomfdrandetakten inom programmet.

Prioritering av tid, kostnad och innehall
Tid, kostnad och innehall/kvalitet, programmets styrparametrar, ar viktiga att klargora for
vad som ska vara styrande i programarbetet och kring vad man kan géra kompromisser.

Programmets styrgrupp har beslutat om foljande prioriteringsordning for programmet:
kostnad 50 %, innehall/kvalitet 30 % och tid 20%.

Kostnad

Innehall/Kvalitet

Programmets prioriteringsordning

Kvaliteten pa det som genomfors maste halla en hog niva, daremot kan omfattningens
innehall justeras efter behov.
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En av fordelarna med programutformningen &r att den mojliggér modulering av projekt
over tid. Det finns alltid majlighet att exempelvis bromsa in, men anda lyckas fa en del av
nyttan realiserad. Styrgruppen har konstaterat att det inte finns nagon anledning att styra
programmet utifrén tid “bara for att”. P& projektniva kommer tidsparametern daremot
troligen att vara hogst relevant pa flera delstrackor.

Pa en 6vergripande niva bedoms darmed kostnaderna vara viktigast att styra mot, medan
tid och innehall &r parametrar som anses mojliga att férandra vid behov.

Riskbeddémning

Kanalmursprogrammet ar stort och komplext i sin omfattning och nar det géller risker
finns det en hel del att beakta. Dels &r det de tekniska utmaningarna i form av utférandet i
en komplex innerstadsmiljo med stabilitetsproblem, forekomst av rester av aldre
grundlaggningar, féroreningar, eventuell arkeologi samt nérhet till befintliga byggnader
och broar som inte far paverkas negativt i alltfér hog grad.

Dels ar det ar manga teknikomraden som berdrs, alltifran sparvag till konstruktion, miljo,
klimatanpassning, kulturhistoria, el och belysning och geoteknik med flera, vilket stéller
stora krav pa bade bestallare, konsulter och entreprendrer. Under produktionsarbetena
kommer dessutom péaverkan pa kollektivtrafiken att vara stor och manga goteborgare
kommer att paverkas, vilket gor att programmet bedoms ha ett mycket stort
allmanintresse.

Mycket tidiga tids- och kostnadsbedémningar innebdr alltid en stor risk. Vidare ar inte
finansieringen for programmets planering och genomforande sakrad.

En annan stor risk for framdriften av programmet ar tillgangen till resurser internt pa
trafikkontoret och i Staden samt externt i form av konsulter och entreprendrer.
Programmet ska utforas i en tid dar ett stort antal stadsutvecklingsprojekt pagar och ar
planerade. Programarbetet konkurrerar saledes med flera andra program och stora projekt
som alla kraver bade resurser och en aktiv styrning under manga ar, till foljd av dess
omfattning och komplexitet, for att nd goda resultat.

Programmet ar ocksa beroende av att andra infrastrukturprojekt genomfors, exempelvis
Engelbrektslanken och Allélanken som skapar en flexibilitet i kollektivtrafiksystemet nar
delstrackor behdver stdngas av och trafiken ledas runt. Om dessa projekt forflyttar sig i
tiden paverkas dven upprustningsarbetet. Samverkan och samplanering med projekt och
program som paverkar eller paverkas av upprustningsarbetet ar en framgangsfaktor for att
programmet ska lyckas genomforas.

Forvaltningens bedémning

Nuvarande kanalmurar mellan Fattighusan och Stora Hamnkanalen behover atgardas. Ett
av de stora vardena av att genomféra upprustningen inom ett program med olika projekt
for olika delstrackor, ar den flexibilitet som mojliggdrs vad galler exempelvis
genomforandetakt. Uppstar hogre prioriteringar av andra atgarder under programmets
livscykel har de politiska beslutsfattarna maéjlighet att paverka genomférandetakten inom
programmet.

Trafikkontoret rekommenderar trafiknamnden att foresla kommunfullméktige att ge
trafikndmnden i uppdrag att ansvara for planering och genomférande av upprustning av
kanalmurarna mellan Fattighusan och Stora Hamnkanalen, med malet att dessa ska rustas
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upp till en sadan standard att kulturmiljon ar bevarad och en fortsatt trafikering
mojliggors pa gator och spar, samtidigt som ett attraktivare stadsrum skapas langs
kanalen. I detta arbete ingar ocksa upprustning av Tyska bron, Fontanbron, Fredsbron och
Drottningtorgsbron.

Trafikkontoret rekommenderar dven trafiknamnden att foresla kommunfullmaktige att
besluta om att arbetet genomfors under de uppskattningsvis kommande 15 aren, till cirka
ar 2035.

Slutligen rekommenderar trafikkontoret trafiknamnden att foresla kommunfullmaktige att
besluta om att arbetet genomfors till en kostnad mellan 3,5 och 4 miljarder kronor (2020
ars prisniva).

Trafikkontoret kommer att aterkomma till trafiknamnden och kommunfullmaktige i
enlighet med beslutad investeringsstyrning och delegationsordning.

Jenny Adler Kristina Lindfors

Avdelningschef Samhalle Trafikdirektor
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Trafikndmnden

Utdrag ur protokoll
Sammantradesdatum: 2022-11-25

Upprustning av kanalmurar langs med
Fattighusan och Stora Hamnkanalen

§ 390, 7501/19

Beslut

1. Trafikndmnden foresldr kommunfullméktige att forklara uppdraget om att i
samverkan med kommunstyrelsen, byggnadsndmnden, fastighetsndmnden och
Ovriga berorda samordna fem fordjupningsuppdrag innan vidare inriktningsbeslut
kan tas (KF 2021-09-16, § 28) for fullgjort.

2. Trafikndmnden forklarar uppdraget om att utreda om projektet kan beslutas om i
etapper for att fa en storre hanterbarhet i beslutsfattandet (TN 2022-04-21, § 148)
for fullgjort.

3. Trafikndmnden foreslar kommunfullméktige att ge stadsmiljondmnden i uppdrag
att 4ga programmet for upprustning av kanalmurarna ldngs Fattighusan och Stora
Hamnkanalen.

4. Trafikndmnden foreslar kommunfullméktige att godkénna f6ljande inriktningar
for den fortsatta planeringen av upprustning av kanalmurarna langs Fattighusén
och Stora Hamnkanalen:

a. Aktuella kanalmurar och broar rustas upp till en sddan standard att
konstruktionerna sékerstills for ytterligare 120 ar.

b. Kulturmiljon bevaras samtidigt som ett attraktivare stadsrum skapas
langs kanalen och framkomligheten for gdende och cyklister forbéttras.

c. Klimatanpassningsatgirder inom aktuellt geografiskt omrade inkluderas,
for att bidra till att skydda staden fram till 2070.

d. Arbetet ska planeras for att genomforas under en 20-arsperiod, till cirka
ar 2043.

e. Arbetet ska planeras for att genomforas till en utgift som maximalt
uppgér till mellan 4,5 och 5 miljarder kronor i prisniva 2020.

5. Trafikndmnden &versidnder trafikndmndens beslut till park- och naturndmnden for
kdnnedom.

Handling
Trafikkontorets tjdnsteutlatande fran 2022-10-28

Yrkanden
Ordférande Toni Orsulic (M) och Karin Pleijel (MP) yrkar bifall pa trafikkontorets
forslag.
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Trafikndmnden

Utdrag ur protokoll

Sammantradesdatum: 2022-11-25
Joakim Rosdahl (-) yrkar att inriktningen att framkomligheten for kollektivtrafiken ska

forbattras och att trafikndmnden lagger till detta i beslutssats 4b frén trafikkontorets
forslag.

Karin Pleijel (MP) och ordférande Toni Orsulic (M) yrkar avslag pa yrkandet fran Joakim
Rosdahl (-).

Propositionsordning

Ordférande Toni Orsulic (M) stéller proposition pa dndringsyrkandet fran Joakim
Rosdahl (-) mot trafikkontorets forslag. Han finner att trafikndmnden bifaller
trafikkontorets forslag.

Protokollsutdrag skickas till

Kommunfullméiktige

Dag for justering
2022-12-07

Vid protokollet

Sekreterare
Sara Olsson

Ordforande Justerande
Toni Orsulic (M) Karin Pleijel (MP)
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Trafikkontoret

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2022-10-28 Lovisa Berg/Trafikkontoret/GBGStad
Diarienummer 7501/19 Telefon: 031-368 24 08

E-post: lovisa.berg@trafikkontoret.goteborg.se

Peter Terrs/Trafikkontoret/GBGStad
Telefon: 031-368 26 95
E-post: peter.terrs@trafikkontoret.goteborg.se

Inriktningsbeslut Upprustning av kanalmurar
langs Fattighusan och Stora Hamnkanalen

Forslag till beslut

I trafikndmnden

1. Trafikndmnden foresldr kommunfullméktige att forklara uppdraget om att i
samverkan med kommunstyrelsen, byggnadsndmnden, fastighetsndmnden och
Ovriga berorda samordna fem fordjupningsuppdrag innan vidare inriktningsbeslut
kan tas (KF 2021-09-16, § 28) for fullgjort.

2. Trafikndgmnden forklarar uppdraget om att utreda om projektet kan beslutas om i
etapper for att fa en storre hanterbarhet i beslutsfattandet (TN 2022-04-21, § 148)
for fullgjort.

3. Trafikndmnden foreslar kommunfullméiktige att ge stadsmiljondmnden i uppdrag
att dga programmet for upprustning av kanalmurarna lings Fattighusén och Stora
Hamnkanalen.

4. Trafikndmnden foreslar kommunfullméktige att godkénna f6ljande inriktningar
for den fortsatta planeringen av upprustning av kanalmurarna langs Fattighusén
och Stora Hamnkanalen:

a. Aktuella kanalmurar och broar rustas upp till en sddan standard att
konstruktionerna sékerstills for ytterligare 120 ar.

b. Kulturmiljon bevaras samtidigt som ett attraktivare stadsrum skapas
langs kanalen och framkomligheten for gdende och cyklister forbéttras.

c. Klimatanpassningsatgirder inom aktuellt geografiskt omrade inkluderas,
for att bidra till att skydda staden fram till 2070.

d. Arbetet ska planeras for att genomforas under en 20-arsperiod, till cirka
ar 2043.

e. Arbetet ska planeras for att genomforas till en utgift som maximalt
uppgér till mellan 4,5 och 5 miljarder kronor i prisniva 2020.

5. Trafikndmnden 6versdnder trafiknimndens beslut till park- och naturndmnden for
kdnnedom.
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Sammanfattning
Kanalmurarna langs Fattighusan och Stora Hamnkanalen &r i behov av upprustning i
nértid dé det foreligger risk for ras som skulle foranleda mycket stora konsekvenser.

Syftet med inriktningsbeslutet &r att skapa en forankring kring uppldgg, omfattning och
tidiga tids- och kostnadsbedémningar for planering och upprustning av kanalmurarna.
Inriktningsbeslutet omfattar kanalmursrenovering samt renovering av ett antal broar,
slusskonstruktionen vid Drottningtorget samt kajmuren mellan Casinot och Stora
Bommens bro. Arbetet foreslas omfatta skydds-/slussportar vid Stora Hamnkanalen da
det ligger inom upprustningsarbetets geografi. Ambitionen é&r att i samband med
renoveringen forsoka hoja standarden i det intilliggande stadsrummet vad géller en
attraktivare stadsmiljo och en forbéttrad framkomlighet for fotgingare och cyklister.
Atgirderna bedoms kosta 4,5-5 miljarder kronor i prisniva 2020. Grovt riknat bedéms
planering och genomforande stricka sig 6ver en 20-arsperiod, fram till cirka &r 2043. En
forsta produktionsstart dr uppskattad till 2026-2028.

Inriktningsbeslutet omfattar inte atgdrder for omledning av kollektivtrafiken under
renoveringen, vilket kommer krévas for att genomférandet ska vara mojligt. Ambitionen
4r att 16sa omledning av kollektivtrafik med planerade investeringar. Atgirderna beddms
ligga i storleksordningen 2—4 miljarder kronor beroende pé alternativ.

I tjénsteutlatandet svarar trafikkontoret pé de fem fordjupningsuppdrag trafikndmnden fAtt
fran kommunfullmiktige (KF 2021-09-16, § 28). Trafikkontoret anser att kontoret, med
den remisshantering och de 16pande samordningsméten som varit, beaktat
kommunfullméiktiges uppdrag om att samverka med berdrda parter. Det kommer dven
fortséttningsvis att finnas ett stort behov av samverkan.

Trafikkontoret bedomer att kontoret vid olika tillfillen kommer foresla trafikndmnden att
lyfta genomforandebeslut till kommunfullméktige, dér respektive genomforandebeslut
omfattar olika delstracksgrupper med ingaende etapper. Med genomférandebeslut for
olika delstriacksgrupper mdjliggors en flexibilitet vad giller exempelvis
genomforandetakt och en storre hanterbarhet i beslutsfattandet.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Arbetet med upprustning av kanalmurarna ldngs Fattighusén och Stora Hamnkanalen
bedoms kosta 4,5—5 miljarder kronor i prisniva 2020. For att genomforandet ska vara
mojligt behovs ytterligare atgérder i infrastruktur for kollektivtrafik. Dessa ytterligare
atgérder, vilka dven har andra nyttor, redogérs for i bilaga 5 till tjédnsteutlatandet. Den
totala kostnaden for redovisade forslag bedoms ligga i storleksordningen 2—4 miljarder
kronor, beroende pa alternativ. Inriktningsbeslutet omfattar inte dessa
kollektivtrafikatgarder.

Trafikkontoret bedomer att de stora investeringsvolymerna kan ge paverkan pa i vilken
omfattning och takt andra investeringar kan genomforas. Trafikkontoret bedomer det
dock nodvéndigt att rusta upp kanalmurarna dé de ligger centralt i staden och striacker sig
Over ett stort omrade som till stora delar berér Goteborgs kollektivtrafiknav. Om inte
kanalmurarnas funktion kan sékras ger det pdverkan pa tillgéinglighet och framkomlighet i
hela innerstaden. Vid ett storre brott i konstruktionen riskerar dven ledningar av olika slag
som forser fastigheter med vatten, avlopp, el, fjarrvirme, fiber med mera att slés ut en
langre tid.
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En av de fem storsta riskerna som i dagsldget identifierats ar att naringslivet samt
besdksndringen i centrum beddms fé en stor paverkan under 10—15 ar. For att minimera
paverkan bedoms samordning med Business Region Géteborg, Goteborg & Co och
angransande fastighetsdgare vara viktigt. Under byggnationen behdver storning for
befintlig verksamhet minimeras sé att bland annat ljudnivéaer hallas rimliga och tilltrade
till byggnaderna upprétthalls.

Bedomning ur ekologisk dimension

Kanalerna utgoér begransad naturresurs som den véxande staden méste ta hand om och
forvalta vil. Kanalerna dr forknippande med en méangd olika ekosystemtjinster och bidrar
1 hog utstrackning till att skapa hélsa och védlmaende hos ménniskor och livsmiljoer for
viaxter och djur.

Klimatanpassningsatgirder inom aktuellt geografiskt omrade foreslas inkluderas vid
upprustningen. Detta for att bidra till att skydda staden fram till 2070 d& de yttre skydds-
/slussportarna planeras for att komplettera stadens hogvattenskyddsétgérder.

Upprustningen kommer att utgora vattenverksamhet och ska provas enligt miljobalken.
Fattighusén omfattas dven av miljokvalitetsnormer for vatten, vilka maste efterlevas.
Provningen enligt miljobalken sker genom en eller flera tillstdndsansokningar. De
formella kraven pa miljohdnsyn kommer att bestimmas genom villkor i meddelat
tillstdnd. En tidig handlingsplan f6r ansdkan om vattenverksambhet har tagits fram, se
bilaga 12 till tjénsteutlatandet.

En reinvestering av kanalmurarna gar inte att undvika, och med produktionen foljer en
miljopaverkan. Trafikkontoret stravar efter att gora sa kloka val som majligt vad géller
bland annat materialval och produktionsteknik.

Beddmning ur social dimension

Kanalmurarna ligger centralt i staden och striacker sig Gver ett stort omrade dér gator och
sparvég dr i direkt anslutning till kanalmurarna. Under byggnationsskedena kommer
darfor en stor del av géteborgarna i alla aldrar, narboende och nérliggande verksamheter
paverkas under ménga &r. Planering av bland annat etappindelning, utbyggnadsordning
och trafikomlaggningar dr darfor av stor vikt for att minska de oldgenheter som
upprustningsarbetena innebar for allméanheten.

Ambitionen 4r att i samband med renoveringen forsoka hoja standarden i det intilliggande
stadsrummet vad giller en attraktivare stadsmiljo och en forbéttrad framkomlighet for
fotgéngare och cyklister. Darmed 6kar forutsittningarna for en hallbar mobilitet.

Stora Hamnkanalen och dess historia utgor ett riksintresse for kulturmiljovarden och &r
viktig att bevara. Stora Hamnkanalen &r den enda kvarvarande kanalen av de
ursprungligen fyra kanalerna och innebar darfor i dag den enda och exklusiva mojligheten
att uppleva en kanalmiljé tillhérande den ursprungliga kanalstaden fran 1600-talet.

Genom konstnérlig utsmyckning bidrar &tgérderna till att miljon upplevs mer ménsklig
och skapa intresse for vara unika vattenmiljoer.
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Forhallande till styrande dokument

Oversiktsplan for Géteborg (KF 2022)

Atgirderna vintas bidra till stadslivsstraket Norra Hamngatan —
Friggagatan och det blagrona straket léngs Fattighusan.

« En integrering av utbyggnadsplaneringen och renoveringen av
kanalmurarna &r viktig.

»  Forslag till 6versiktsplan for Goteborg — tilldgg for 6versvamningsrisker (KF
2019)

+ Atgirderna vintas bidra till att skydda staden mot hogt vatten och gora
Goteborg robust mot dagens och framtidens dversvamningar.

* Trafikstrategin for en néra storstad (TN 2014)

Atgirderna vintas bidra till att dka resorna till fots eller med cykel
genom att 6ka framkomligheten for fotgdngare och cyklister.

+ Atgirderna vintas bidra till att gaturummen i innerstaden #r attraktiva att
vistas 1.

* En trygg och attraktiv stad med sdkra gatumiljoer krdver drift och
underhall, sasom vil omhédndertagna kanalmurar.

*  En av genomforandeprinciperna i trafikstrategin ér att se till att det gar att
ta sig fram under tiden den nira storstaden byggs. Det finns dock en risk
att det hallbara resandet inte utvecklas i linje med de uppsatta mélen
under upprustningen av kanalmurarna om inte kapacitetsstarka och
attraktiva omledningsvégar tillskapas.

*  Cykelprogram for en néra storstad, 2015-2025 (TN 2015)

*  Viktiga atgdrdsomraden inom Vallgraven ér ”mer sammanhédngande
cykelvédgnat utan avbrott” och ”fler cykelparkeringar”. I samband med
kanalmursupprustningen foreslés inriktningen vara att 6ka
framkomligheten for cyklister.

. Malbild Koll2035 (KF 2018)

+ Atgirder som pekas ut i mélbilden kan minska de storningar i
kollektivtrafiken som renoveringen av kanalmurarna medfér och ge
mojlighet att skapa en mer attraktiv stadsmiljo vid aterstédllandet av
kanalmurarna.

*  Goteborgs gronplan (PoNN 2022)

»  Strategin Forstdrk och utveckla bldgrona strdak behover beaktas i fortsatt
arbete.

* Stadsmiljoplan inom Vallgraven (TN 2022)

*  Niér kanalmurarna rustas upp kan stadsmiljoplanen fungera som en
inriktning for hur gaturummen kan utvecklas.

*  Goteborg Stads miljo- och klimatstrategiska program 2021 - 2030 (KF 2021)

*  Arbetet kommer att berdra miljomaéalen Goteborg har en hog biologisk
mdngfald, Géteborgs klimatavtryck dr néra noll och Goteborgarna har
en hdlsosam livsmiljé.
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*  Goteborgs Stads néringslivsstrategiska program (KF 2018)
*  Goteborgs Stads plan for en jamlik stad (KF 2018)

»  Utvecklingsplan for den befésta staden Goteborg 2018 — 2022 (Goteborgs Stad
och Statens fastighetsverk)

*  Goteborgs stadsmiljopolicy och Parkeringspolicy for Goteborgs Stad (KF 2009)
*  Goteborg - modig forebild inom arkitektur (BN 2018)

Bilagor

1. Underlag for besvarande av aterremissyrkande avseende upprustning av
kanalmurar langs med Fattighusan och Stora Hamnkanalen (2022-03-18)

2. Sammanstillning av remissvar till Kanalmursprogrammet (2022-09-21)

3. Kartbilaga Kanalmursprogrammets omrade (2022-09-12)

4. Trafikkontorets rutiner och atgérder for drift och underhéll av Goteborgs
inre kanalmurar (2022-09-12)

5. Paverkan pa sparvig i samband med kanalmursrenoveringar (2022-09-
09)

6. Extern finansiering (2022-09-12)

7. Planeringsforutséttningar Kanalmursprogrammet (2022-09-10)

8. MbolIndalsésystemet och Goéteborgs inre vattenvagar - utredning om skydd
mot oversviamningar fram till ar 2150 (2021-06-30)

9. Péverkan pa dagvattensystem fran hogvattenskydd (2019-03-11)

10. Dimensionering av kanalmurar (2021-12-22)

11. Riskmatris (2022-09-19)

12. Handlingsplan for vatten- och miljodom (2022-09-13)

13. Inkomna remissvar
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Arendet

Trafikndmnden har fétt i uppdrag av kommunfullméiktige att samordna fem
fordjupningsuppdrag infor inriktningsbeslut avseende upprustning av kanalmurar (KF
2021-09-16, § 28). Trafikkontoret avser med drendet besvara uppdraget samt foresla
trafikndmnden att foresla kommunfullméiktige godkénna ett inriktningsbeslut. Syftet med
inriktningsbeslutet ar att skapa en forankring kring uppldgg, omfattning och tidiga tids-
och kostnadsbeddmningar for planering och upprustning av kanalmurarna langs
Fattighusén och Stora Hamnkanalen. I drendet besvaras dven det uppdrag trafikndmnden
gett att utreda om projektet kan beslutas om i etapper for att fa en storre hanterbarhet i
beslutsfattandet (TN 2022-04-21, § 148).

Beskrivning av arendet

Behov av renovering av kanalmurarna

Kanalmurarna ldngs Fattighusén och Stora Hamnkanalen byggdes av hollandare nér
Goteborg anlades for 400 ar sedan. De inre kanalerna forstiarktes och byggdes om under
mitten av 1800-talet fram till borjan 1900-talet. Endast delar av Fattighuséns norra
kanalmur verkar vara kvar i original fran 1600—1700-talet. Nar kanalmurarna byggdes sag
trafiksituationen lings med murarna helt annorlunda ut dn i dag dé gatorna trafikerades av
hist och vagn. Belastningen pé gatorna, byggda pa goteborgslera, och ddrmed ocksa pa
kanalmurarna, har okat allteftersom gatorna trafikeras av tyngre fordon som bussar,
sparvagnar och lastbilar.

Overbyggnad

Rustbadd

Principskiss kanalmur med definitioner, ur Kulturmiljoutredning Antiquum, 2021-11-22

I dag har rota identifierats pa rustbadd och palar, vilket yttrar sig genom skador pa
kanalmurarna. Stadsbyggnadskontorets stabilitetskartering och trafikkontorets
inspektioner och kontrollavvéagningar visar ocksa pa flera osékra omraden utmed
kanalerna.
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Pdgdende deformering av kanalmur

2019-09-0
Project: 6004-1
Detail:

Dive time: 0:36:44

Depth: 00,46

Fotot visar en typskada pa en rustbddd (vilket dr en del av kanalmurens grundldggning), ddr bérlina och
trdpdle har ruttnat och saknar anldggning mot varandra

Mitprogram, inspektioner samt berékningar av sirskilt ansatta partier ger trafikkontoret
en bra bild 6ver kanalmurarnas status pa kort sikt, men att forutspa om ett framtida ras
kommer ske dr tyvérr inget som gar att gora (se bilaga 4 till tjansteutlatandet). Utan
atgirder kommer risken for ras alltid att finnas. Det finns dock férebyggande atgirder
som kan anvéndas for att reducera risken, som till exempel minskad trafikbelastning och
temporara stodkonstruktioner.

Aterremiss vid férslag till inriktningsbeslut

Trafikndmnden beslutade i mars 2021 att foreslda kommunfullmiktige besluta om
inriktningen for den fortsatta planeringen och genomforandet av upprustningen av
kanalmurarna.

Stadsledningskontoret lyfte drendet till kommunstyrelsen den 16 juni 2021 med
beslutssatserna:
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1. Inriktningarna a-d for den fortsatta planeringen av upprustning av kanalmurarna
lings Fattighusan och Stora Hamnkanalen, i enlighet med trafikndimndens
forslag, godkdinns.

a. Malet dr att upprustning ska ske till en sddan standard att
framkomligheten for cykel och gdng forbittras, att kulturmiljon dr
bevarad och en fortsatt trafikering mojliggors pd gator och spar,
samtidigt som ett attraktivare stadsrum skapas ldngs kanalen.

b. Upprustning av Tyska bron, Fontdnbron, Fredsbron och
Drottningtorgsbron ska ingd som en del av dtgdrderna.

c. Arbetet ska planeras for att genomforas under en kommande 15-
drsperiod, till cirka dar 2035.

d. Planerade dtgdrder ska genomforas till en utgift som maximalt uppgdr
till mellan 3,5 och 4 mdkr i 2020 drs prisnivd.

2. Trafikndmnden far i uppdrag att senast i samband med ett kommande
genomforandebeslut for ett forsta delprojekt eller kluster av delprojekt
dterkomma till kommunfullmdktige med en uppfoljning av programmets
inriktning som helhet och med en fordjupad beskrivning av genomforandeplan
och eventuella behov av fordndringar i inviktningen.

3. Trafikndmnden far i uppdrag att aktivt séka extern finansiering for att minska
den samlade ekonomiska belastningen for staden.

Arendet terremitterades av kommunfullmiktige den 16 september 2021:

Arendet om upprustning av kanalmurar dterremitteras med uppdrag till trafikndmnden,
som i samverkan med kommunstyrelsen, byggnadsndmnden, fastighetsndmnden och
ovriga berérda samordnar fordjupningar enligt féljande, innan vidare inriktningsbeslut
kan tas:

a. Ska redovisa om alternativa investeringar i strdckningar for kollektivtrafik, som
Operaldnken med en koppling dven till Hisingen och med mdjlighet till forlingning
genom Gullbergsvass samt Allélinken via allén och Akareplatsen, kan innebdra att
renoveringen av kanalmurarna kan goras i mindre omfattning eller till ldgre kostnad.

b. Ska redovisa hur alternativa strdckningar for kollektivtrafik kan forbdttra dess
framkomlighet, samt framkomligheten for andra trafikslag sasom forbdttrat strak for
cykel och gangtrafik ldngs med Stampgatan och Norra Hamngatan.

c. Ska redovisa om kanalmurarna dndd behover renoveras i samma omfattning oavsett
bdrighet av tunga trafikslag. Samt vilken skillnad i kostnad som en renovering med
en utformning utan tunga trafikslag i sd fall skulle innebdra.

d. Ska redovisa om andra dtgdrder kan genomforas samtidigt med renoveringen av
kanalmurarna, sd som renovering av broar, bredare strdik och forbdttrad stadsmiljé.
Samt klimatanpassningsdtgdrder sasom hantering av skyfall och hojda vattennivaer.

e. Ska redovisa om vilka tinkbara mdjligheter till extern finansiering som finns och
eventuella samordningsvinster av att genomfora vissa ndrliggande projekt samtidigt
eller kostnadsbesparingar genom att genomfora alternativa spdrvagnstrdickningar
forst.

I syfte att redovisa den aktuella kunskapsbilden vad géller de fem férdjupningsuppdragen
har trafikkontoret tagit fram Underlag for besvarande av dterremissyrkande avseende
upprustning av kanalmurar ldngs med Fattighusdn och Stora Hamnkanalen, bilaga 1 till
tjédnsteutlatandet, vilket trafikndmnden i april 2022 beslutade att skicka pa remiss till
byggnadsnidmnden, fastighetsnimnden, kretslopp- och vattenndmnden, park- och
naturndmnden, miljé- och klimatndmnden, kulturnimnden, socialndmnd centrum,

Goteborgs Stad Trafikkontoret, tjansteutlatande

8 (26)



HIGAB, Goéteborg Energi, Business Region Goéteborg, Géteborgs Sparvigar AB och
Visttrafik AB.

Trafikndmnden beslutade samtidigt:

Trafikkontoret fdr i uppdrag att utreda om projektet kan beslutas om i etapper for att fi
en storre hanterbarhet i beslutsfattandet. Detta kan redovisas till trafikndmnden i
samband med sammanstdllningen av remissvaren.

Forvaltningens bedomning

Forvaltningens bedomning dr uppdelad i tre avsnitt. Det forsta avsnittet inleds med att
beskriva det arbete som skett efter att trafiknimnden skickade Underlag for besvarande
av dterremissyrkande avseende upprustning av kanalmurar lings med Fattighusdn och
Stora Hamnkanalen pa remiss. Avsnittet fortsitter sedan med en redogorelse av
trafikkontorets svar pd kommunfullméiktiges aterremissuppdrag.

Det andra avsnittet beskriver trafikkontorets forslag till inriktningsbeslut.
Inriktningsbeslutet grundar sig i det forslag till inriktningsbeslut som lyftes till
kommunstyrelsen den 16 juni 2021 men har tagit hénsyn till den kunskapshdjning som
skett i och med namndremiss, samordningsméten och vidare arbeten. I avsnittet
tydliggdrs det vad inriktningsbeslutet omfattar och inte omfattar. Har redogors det dven
for den fortsatta beslutsprocessen, vilket besvarar det uppdrag trafikndmnden gett att
utreda om projektet kan beslutas om i etapper for att fa en storre hanterbarhet i
beslutsfattande.

Det tredje avsnittet innehaller en sammanfattande bedomning och beskrivning av de
beslut som trafikkontoret foreslér fattas.

Trafikkontorets svar pa kommunfullméktiges aterremissuppdrag

Under remissperioden har trafikkontoret haft I6pande samordningsméten for att besvara
fragor fran remissinstanserna. Generellt har manga fragor stéllts som kommer hanteras i
kommande genomftrandestudier. Behovet av samordning har ytterligare synliggjorts
under dessa moten. Trafikkontoret har sammanstéllt och kommenterat inkomna
remissyttranden, se bilaga 2 till tjansteutlatandet. Samtliga svarande remissinstanser
stéller sig positiva till att en upprustning av kanalmurarna langs med Fattighusan och
Stora Hamnkanalen genomfors. Medvetenheten dr hog om de stora konsekvenser detta
kommer att medfora. [ samband med renoveringen ser alla remissinstanser mojligheter till
att forbéattra och hoja kvaliteten inom sina respektive omraden. Manga remissinstanser
lyfter vikten av att bldgrona strék prioriteras i samband med programmets genomforande i
enlighet med mal och inriktningar i stadens Gversiktsplan. Det betonas att programmets
komplexitet kréver en effektiv samordning i form av samverkan.

Parallellt med att Underlag for besvarande av dterremissyrkande avseende upprustning
av kanalmurar lings med Fattighusdan och Stora Hamnkanalen varit pa remiss har
trafikkontoret jobbat vidare med mindre utredningar och underlag for att fortsétta att 6ka
kunskaperna infor foreslagen kanalmursrenovering:

e En handlingsplan for vatten- och miljodom har tagits fram {or att sdkra
framdriften av provningen av vattenverksamhet (bilaga 12 till tjansteutlétandet).
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e Ett PM har utarbetats vad géller paverkan pé sparvag i syfte att ge en dversiktlig
bild av hur sparviagen pa systemniva kan komma att paverkas vid genomforandet
av Kanalmursprogrammet (bilaga 5 till tjansteutlatandet).

e Planeringsforutsittningar vad giller hogvattenskydd har satts samman med syfte
att oversiktligt presentera en tidig uppskattning av férvantade kostnader och
tidplaner som kan forvéntas for de olika dtgérdsalternativen inom ramen for
Kanalmursprogrammet (bilaga 7 till tjansteutlatandet).

e En beskrivning av trafikkontorets rutiner och atgérder vid drift och underhéll av
Goteborgs inre kanalmurar har tagits fram (bilaga 4 till tjénsteutlatandet).

Nedan foljer en redovisning av trafikkontorets svar pd kommunfullméktiges fem
aterremissuppdrag. Trafikkontoret har, for att fortydliga svaren, valt att redovisa vissa av
uppdragen som deluppdrag. For vissa uppdrag och deluppdrag ges forst ett kortfattat svar
foljt av en nagot langre fordjupning.

a. Ska redovisa om alternativa investeringar i strdckningar for
kollektivtrafik, som Operaldnken med en koppling dven till Hisingen
och med maojlighet till foridngning genom Gullbergsvass samt
Allélinken via allén och Akareplatsen, kan innebdra att renoveringen
av kanalmurarna kan goras i mindre omfattning eller till ldgre kostnad.

A.1 Redovisning av om kollektivirafikinvesteringar kan innebéra att renoveringen
av kanalmurarna kan géras i mindre omfattning eller till Iagre kostnad

Svar: Renoveringen av kanalmurarna och aktuella broar kommer att fa stor pdverkan pa
kollektivtrafiken, fraimst sparvagstrafiken, vilket beskrivs i Pdverkan pa sparvdg i
samband med kanalmursrenoveringar, bilaga 5 till tjansteutldtandet, framtagen av
trafikkontoret. Ny tillféllig eller permanent sparvég &r for vissa etapper en hjilp for att
minska storningarna och &r for andra etapper ett maste for att upprustningen ska vara
genomforbar med fungerande kollektivtrafik. Inriktningsbeslutet omfattar inte atgarder
for omledning av kollektivtrafiken under renoveringen. Ambitionen é&r att 16sa omledning
av kollektivtrafik med planerade investeringar. Planerade kollektivtrafikinvesteringar
paverkar inte behovet av upprustning av kanalmurarna.

Férdjupning: Renoveringarna av kanalmurarna planeras i huvudsak att utforas efter
firdigstillandet av Spdrvdg till Lindholmen och Engelbrektslinken. Atgirderna ger vissa
mojligheter att hantera sparvégstrafiken under byggtiden.

Utbyggnad av en Operaliink frin Ostra Hamngatan till Stenpiren skulle ge en begrinsad
nytta for att sdkerstilla sparvagsnitets funktion vid renoveringen av Sodra Hamngatan.
Operaldnken bedoms inte kunna ansluta till Drottningtorget, till f6ljd av stora kostnader
och storningar i befintlig planering for Véstlanken och detaljplan Norr om Nordstan. Det
innebér att en Operalidnk behover ansluta Brunnsparken, och darmed blir avlastningen
liten. Arendet Svar pa yrkande fran (D) gillande kunskapsunderlag angiende
Operaldnken (§ 570) hanterades pa trafikndmnden den 16 december 2021.

Spar i allén kan vara ett alternativ for att sdkerstilla sparvagsnatets funktion vid
renoveringen av S6dra Hamngatan. En forsta etapp av sparvag i Alléstraket fran Station
Haga via Ullevigatan till en utvecklad bytespunkt med nya spdrkopplingar vid Svingeln
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kan dven vara ett alternativ sdkerstilla sparvagsnatets funktion vid renoveringen av
strickan Drottningtorget-Akareplatsen. Troligtvis krivs d4 ocks& nagon form av
vindmdjlighet, dubbelriktningsvagnar eller vindslinga pd Akareplatsen. Detta for att inte
Stampgatan ska bli alltfor 6verbelastad. Efter synpunkter frén flera av stadens
forvaltningar 6ver den framtagna forstudien for Spér i allén pégér nu en kompletterande
utredning. Utredningen ska identifiera alternativ till Spér i Allén som har likvardig
funktion som Spar i Allén och jaimfora dem, for att sdkerstélla att Spar i Allén fortsatt &r
den bésta l6sningen for staden.

En permanent utbyggnad av sparvég i Ullevigatan innan sparen rivs i Stampgatan &r ett
alternativ for att hantera avstdngning av sparviagen i samband med
kanalmursrenoveringen av Stampgatan.

Tillfallig eller permanent spdrvdg forbi Centralen norr om Posthotellet dr exempel pa
atgarder for att sdkerstilla sparvagsnitets funktion vid etappen Drottningtorget-
Akareplatsen. En Bangdrdsforbindelse hade underlittat en sidan atgird eftersom bil- och
busstrafik da kan flyttas till en sddan forbindelse.

Genomforandebeslut har fattats for Spar till Lindholmen (etapp Frihamnen-Lindholmen)
och Engelbrektslanken. For 6vriga atgirder har varken inriktningsbeslut eller
genomforandebeslut fattats.

b. Ska redovisa hur alternativa strdckningar for kollektivtrafik kan
forbdttra dess framkomlighet, samt framkomligheten for andra
trafikslag sasom forbdttrat strak for cykel och gangtrafik lings med
Stampgatan och Norra Hamngatan.

B.1 Redovisning av kollektivtrafikatgdrder som 6kar framkomligheten for
kollektivtrafiken i straket Idngs Stora Hamnkanalen och Fattighusan

Svar: Trafikkontoret bedomer att Spér i allén, Bangardsforbindelsen, Stadsbanekryss pa
Akareplatsen, Ullevigatan, Engelbrektslinken, Spérvig till Lindholmen och
Lindholmsforbindelsen &r atgiarder som avlastar Brunnsparken och Drottningtorget och
ddarmed oOkar framkomligheten i straket langs Stora Hamnkanalen och Fattighusan.

Fordjupning: Nedan redovisas trafikkontorets bedomning av kollektivtrafikatgarder for
en forbattrad framkomlighet.

Spér i allén avlastar Brunnsparken och Drottningtorget i ost-véstliga riktning, vilket
skapar ett mer robust sparvagssystem och okar framkomligheten vid Brunnsparken och
Drottningtorget. En kompletterande utredning till den framtagna forstudien for Spar i
allén pégér. Utredningen ska identifiera alternativ till Spér i Allén som har likvérdig
funktion som Spar i Allén och jaimfora dem, for att sdkerstélla att Spar 1 Allén fortsatt &r
den bésta losningen for staden.

Syftet med Bangérdsforbindelsen dr dels att skapa okad tillgénglighet till
stadsutvecklingsomraden norr om bangarden, dels att frigora trafikala ytor (bil och buss)
vid Nils Ericsonsplatsen och Drottningtorget for andra &ndamal. Ett sddant andamal
skulle kunna vara 6kad framkomlighet och robusthet for sparvagnstrafiken fran Allén.

I Malbild Kol12035 och Forstudie Spar i allén har ett stadsbanekryss pa Akareplatsen
skissats fram som ersétter héllplatsldgena pa Drottningtorget. Det nya stadsbanekrysset
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far en hogre kapacitet i sa val sparanldggningen som att hantera resenirer genom storre
plattformar.

Utbyggnad av sparvig pa egen banvall i Ullevigatan innebér en kvalitetsforbattring vad
géller robusthet och framkomlighet i sparvéagsnatet, jamfort med att sparvigen i dag gar i
blandtrafik pa Stampgatan.

Operalénken har potential att forbéttra restiderna mellan Hisingen och Jérntorget.
Déaremot bedoms den ge hogst marginell avlastning av Brunnsparken och
Drottningtorget. Dessutom kommer Operaldnken inte ge négra restids- eller
kapacitetsvinster till och fran dstra och norddstra Goteborg. Till och fran dessa stadsdelar
kan emellertid Allélinken medfora en pataglig restidsvinst. Arendet Svar pa yrkande fran
(D) géllande kunskapsunderlag angaende Operalénken (§ 570) hanterades pa
trafiknimnden den 16 december 2021.

Engelbrektslanken ger 6kad robusthet i sparvagnsystemet, men begriansad nytta vad géller
kapaciteten i systemet om ldnken inte nyttjas for ordinarie trafik.

Sparvag till Lindholmen ersitter en stor del av busstrafiken till Lindholmen, vilket
innebdr en avlastning vad géller Brunnsparken och Nils Ericssonplatsen.

Pé systemnivé okar Lindholmsforbindelsen kapaciteten i sparvédgssystemen i bdde nord-
sydlig och Ost-véstlig riktning. Detta kravs for att langsiktigt klara en framtida onskvard
resandeutveckling utan att 6verbelasta Brunnsparken och Drottningtorget.

B.2 Redovisning av vad kollektivtrafikatgérder innebér fér framkomligheten for
cyklister och fotgdngare langs med Stampgatan och Norra Hamngatan

Svar: Trafikkontoret beddomer att om de storre foreslagna kollektivtrafikinvesteringarna,
sasom Spar i allén, Ullevigatan, nya spirkopplingar vid Svingeln, Bangérdsforbindelsen
samt nytt stadsbanekryss pa Akareplatsen, genomfors, finns goda méjligheter att
mojliggora for ett hogkvalitativt gdng- och cykelstrak frén den planerade gang- och
cykelbron 6ver dlven till Garda via Norra Hamngatan och Stampgatan. Stadsmiljoplan
inom Vallgraven pekar dock ut att huvudcykelstraket forlaggs s6der om Fattighusan.
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Karta med cykelstrdk, Stadsmiljéplan inom Vallgraven

Fordjupning: Spar i allén 6ppnar upp moéjligheten att i dialog med berdrda parter se ver
behovet av sparen 1 Norra Hamngatan. Ett sadant beslut behover féregas av analyser och
nyttobeddmningar dér olika intressen behdver vigas mot varandra. Ett borttagande av
sparen skulle mdjliggora atgéarder for forbéttrad framkomlighet for cyklister och
fotgéingare fran den planerade ging- och cykelbron &ver dlven till Drottningtorget. Aven
mojligheten for fotgéngare och cyklister att passera i nord-sydlig riktning, fran
Fredsgatan till Nordstan samt i Ostra Hamngatan, forbittras.

Stadsbanekrysset med sparvig norr om Posthotellet mdjliggor for en forbéttrad
framkomlighet for cyklister och fotgéingare langs kanalen fran Nordstan till
Stampbroarna.

Flytt av sparvig till Ullevigatan mdjliggor for en forbattrad framkomlighet for cyklister
och fotgingare ldngs Stampgatan fran Stampbroarna till Garda ddmme.
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c. Ska redovisa om kanalmurarna dndd behéver renoveras i samma
omfattning oavsett bdrighet av tunga trafikslag. Samt vilken skillnad
i kostnad som en renovering med en utformning utan tunga trafikslag
i sd fall skulle innebdra.

C.1 Redovisning av upprustningens omfattning beroende pa bérighet
Svar: Lastbegransningar bedoms i praktiken vara ett oacceptabelt alternativ da det
paverkar mojligheten till godsleveranser, service-, vidg- och spartrafik.

Férdjupning: Transportstyrelsen indelar svenska vignétet i barighetsklasser.
Begrinsningar pé axel-, boggi-, eller trippelaxeltryck samt hdgsta bruttovikt for vigen
beror pa viagens barighetsklass och avstandet mellan axlar. Det finns fyra barighetsklasser
enligt rangordningen BK4, BK1, BK2, BK3, dir BK4 har hdgsta tillatna vikter och BK3
lagsta tillatna vikter. Bérighetsklass BK4 tillkom 2018 och kan tillata hogre vikter &n
BK1. Konstruktioner som dimensioneras enligt senaste norm hamnar, till skillnad fran
tidigare, i BK4.

I dag ér det BK1 pa Stampgatan och Ullevigatan och BK2 pa resterade végar lings
kanalen. Det ar generellt BK2 inom innerstadens gator. Folkungabroarna, Stampbroarna,
Fonténbron, Kémpebron och Reidensbron har BK1 och évriga broar inom
Kanalmursprogrammets omfattning har BK2 eller 4r dimensionerade for gdng- och
cykeltrafik.

Vid dimensionering av nya broar eller andra byggnadsverk som kan paverkas av
trafiklaster tilldimpas foreskrivna lastmodeller, typfordon, eller nér det &r aktuellt;
ekvivalent ytlast. Det leder till att konstruktionens framridknade bérighet motsvarar minst
bérighetsklass 4, BK4. Vid behov av transporter med hogre laster &n végens tillatna laster
behovs dispens fran regelverket om tillatna laster. De praktiska konsekvenserna av att
lastbegransa en anldggning som &r beldgen i stadsmiljo skulle bli stora och det skulle
paverka mdjligheten till godsleveranser, service-, vig- och spartrafik med mera.
Kanalmurarna foreslas renoveras utifran barighetsklass 4. For ytterligare information se
bilaga 10 till tjinsteutlatandet.

C.2 Redovisning av skillnad i kostnad mellan bérighetsklass 4 och 3
Svar: Besparingen av att vilja BK3 fore BK4 uppgér teoretiskt till 1 procent av
byggkostnaden.

Fordjupning: Det finns mdjliga besparingar att gora med avseende pa armering om en
konstruktion skulle dimensioneras for en lagre barighetsklass. Dock ar dessa
procentsatser inte sa stora nér hdnsyn tas till projektets totala kostnad med schakt och
fyllning, ledningsomlidggningar, férorenad mark, geotekniska forstiarkningsétgéirder,
etableringskostnader samt tradflyttar. Det utgdr endast en brakdel av den totala kostnaden
totalt sett. Kanalmurarna foreslés renoveras utifran barighetsklass 4. For fordjupning se
bilaga 10 till tjansteutlatandet. I bilagan beskrivs ocksa mojligheten till besparing med
hénsyn till val av livsldngd for konstruktionen (40, 80 eller 120 ar). Vid valet att renovera
kanalmurarna med kortare livsldngsklass dn 120 &r skulle det innebéra en teoretisk
besparing pa en brikdel av totalkostnaden. Kanalmurarna foreslds renoveras med en
livslingd om 120 ar.
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d. Ska redovisa om andra atgdrder kan genomforas samtidigt med
renoveringen av kanalmurarna, sa som renovering av broar, bredare
strdak och forbdttrad stadsmiljo. Samt klimatanpassningsdtgdrder
sdsom hantering av skyfall och hojda vattennivder.

D.1 Redovisning av om andra atgérder kan genomféras samtidigt med
renoveringen av kanalmurarna, sa som renovering av broar, bredare strak och
forbéattrad stadsmiljé

Svar: Andra atgérder kan genomforas samtidigt med renoveringen av kanalmurarna.

Fordjupning: Inriktningsbeslutet omfattar reinvesteringsatgirder pa Tyska bron,
Fonténbron, Fredsbron och Drottningtorgsbron. Dartill omfattas forstarkningséatgirder pa
Kvarnbron som behovs infor byggskedet pd Norra Hamngatan da sparvagnslinjer troligen
laggs om till S6dra Hamngatan, sdder om Palacehuset, vilket medfor 6kad belastning pa
Kvarnbron som déa behover forstarkas. Hur stort behovet ar for respektive bro ar svart att
svara pa utan en fullstéindig teknisk utredning. Trafikkontoret vet att det finns skador men
omfattningen &r inte helt klarlagd. Fontidnbron och Drottningtorgsbron &r de broar som
definitivt har ett omfattande renoveringsbehov.

Vid renoveringen av Norra Hamngatans kanalmur renoverades inte Tyska bron da
konsekvenserna pé tid och kostnad skulle bli alltfor stora. Detta visar att det &r mojligt att
byta ut kanalmurarna kring befintliga broar utan att behdva byta sjélva broarna. Nér det
giéller Stampbroarna och Folkungabroarna sé dr dessa mer sentida &dn Tyska bron, vilket
troligen gor dem léttare att undanta. Nodvéndig renovering av vissa byggdelar kan bli
aktuell.

Utover de broar som beskrivs ovan ér d&ven Kungsportsbron i behov av renovering. For att
fa storsta mdjliga nytta och minsta mojliga storning samplaneras dtgérden med
upprustningen av kanalmurarna.

Nér kanalmurarna rustas upp kommer bland annat 6versiktsplanen och Stadsmiljéplan
inom Vallgraven fungera som en inriktning for hur gaturummen kan utvecklas vad géller
okad framkomlighet for fotgidngare och cyklister och en attraktivare stadsmiljo. Vidare
arbete och konkretisering av atgérder sker i kanalmursupprustningens kommande
genomforandestudier.

Utflyttning av S6dra Hamngatans mur for att underlétta produktion och stadsutveckling
bedoms ej genomforbart pa grund av risk for pataglig skada pa riksintresset for
kulturmiljo.

Slussen vid Drottningtorgets mittkonstruktion behdver atgérdas da det i nuldget foreligger
stora problem med underspolning. Renovering av slussen ingér i inriktningsbeslutet.
Arbete pagar inom trafikkontoret med att ta fram akutatgird for att stabilisera slussens
konstruktion.

Pé vissa platser forsvarar den radande stabilitetssituationen den utveckling som
fastighetsdgare och staden Onskar. I arbetet ingér att atgirda bristfallig stabilitet for saval
kanalmurarna som for allmén platsmark bakom kanalmurarna.

Ledningssamordning med ledningsdgare s& som kretslopp och vatten, Skanova och
GENAB kommer att ske i genomforandestudieskedet.
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Det finns mojlighet att genomféra dagvattenreningsatgérder i samrad med kretslopp och
vatten, milj6forvaltningen och park- och naturférvaltningen for att hoja vattenkvaliteten.

Kanalmuren mellan Casinobryggan och Stora Bommens bro omfattas av
inriktningsbeslutet.

Samordning med fler atgirder kommer att ske under programmets genomforande.

D.2 Redovisning av om klimatanpassningsatgérder sasom hantering av skyfall
och héjda vattennivaer kan genomféras samtidigt

Svar: Klimatanpassningsétgérder kan genomforas samtidigt och de atgérder som omfattas
av Kanalmursprogrammets geografiska omrade foreslds omfattas av inriktningsbeslutet,
det vill sdga skydds- eller slussportar i Stora Hamnkanalen och hdjda kanalmurar till en
nivé om + 2,3 meter. Motsvarande 16sning for klimatanpassning som omhéndertas inom
Kanalmursprogrammets geografi behdver dven utforas vid Rosenlundskanalen, vilket
ingér i Hogvattenskyddsprogrammet.

Fordjupning: For det inre hogvattenskyddet finns tvd mdjliga 16sningar for hantering av
hojda vattennivaer:

- Det ena ér att bland annat bygga portar vid Stora Hamnkanalens mynning i dlven
och vid Vallgravens utlopp vid Rosenlund, for att stinga ute Goéta dlv vid hogre
vattenstand (Protect-closed).

- Det andra 4r att hoja kaj- och kanalmurarna (Protect-open).

E Protect-closed

“Uncertain Accelerated Sea-Level Rise, Potential Consequences, and Adaptive Strategies in The
Netherlands”, Alphen et.al., 2022, (Bilaga 7 till tjidnsteutldtandet, Planeringsforutsdttningar
Kanalmursprogrammet)

Alternativet med portlosning (Protect-closed) kan delas upp i tvé olika utféranden:
skydds- eller slussportar. Fordelen med slussportar ar att de ger mojlighet att slussa bétar
samtidigt som portarna sténger ute vattnet fran Gota &lv.

Aven i detta alternativ behdver de ligsta kanalmurarna hdjas. Detta for att minska
portarnas stangningsfrekvens och dirmed majliggora fiskvandring. Om kanalmurarna
hojs till mer dn +2,3 meter medfor det att centrala staden far instdngda vattenomraden pa
allmén plats och i fastigheter. Forslaget dr dérfor att kanalmurarna ldngs Stora
Hamnkanalen och Fattighusén hojs till + 2,3 meter, vilket motsvarar nivan for hogsta
hogvatten ar 2070 (Tematiskt Tilldgg till Oversiktsplan (Oversvimningsrisk)). Denna
niva pa kanalmurarna kan ocksé hantera avledning av hoga fléden i Mdlndalsan och
intensiva regn- och skyfallsfloden som leds via de inre vattenvégarna.
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Alternativet med hojda kanalmurar for att klara ett fullstandigt skydd (Protect-open)
beddms som mycket kostnadsdrivande, se bilaga 7 till tjansteutlatandet.
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Oversikt av utredningsomrddet for hojda kanalmurar samt skydds- eller slussportar (rosa markering). Bld
markering motsvarar Kanalmursprogrammets geografiska omfattning. Bilaga 7 till tidnsteutldtandet.

Oavsett 16sning for hantering av hojda vattennivaer kommer dagvatten- och
skyfallshantering att behova hanteras. Influensomrédet blir dock mindre vid en
portlosning jamfort med hdjda murar, vilket dppnar for lokala atgarder. Det finns behov
av att ldgga om och dimensionera upp dagvattenledningar, bade for att mota den
pagéende klimatférdndringen och for att folja befintlig branschpraxis for dimensionering
av dagvattensystem. Dessa atgirder bor samordnas med upprustningen av kanalmurarna
men omfattas inte av inriktningsbeslutet. For detta kriavs beslut hos kretslopp och vatten.
For fordjupning se bilaga 9 till tjansteutlatandet.

e. Ska redovisa om vilka tinkbara mojligheter till extern finansiering
som finns och eventuella samordningsvinster av att genomfora vissa
ndrliggande projekt samtidigt eller kostnadsbesparingar genom att
genomfora alternativa sparvagnstrickningar forst.

E.1 Redovisning av tédnkbara mdojligheter till extern finansiering

Svar: Tankbara mojligheter till extern finansiering dr statsbidrag naturolyckor,
stadsmiljoavtal, regional transportinfrastrukturplan, bidrag till kulturhistoriskt vardefulla
miljoer, statsbidrag for stabilitetsforbittrande atgéirder langs Gota élv, klimatklivet,
LOVA, LONA, banavgift, EU-finansiering — gron och robust stad samt fastighetségare.

Férdjupning: Trafikkontoret jobbar aktivt med att s6ka extern finansiering till projekt. Ett
fordjupat kunskapsunderlag om téinkbara mdjligheter till extern finansiering av
upprustningen av kanalmurarna har tagits fram, se bilaga 6 till tjénsteutlatandet. En
overgripande bild av de olika finansieringskéllornas volym och en bedémning av
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sannolikheten att erhdlla bidrag presenteras ocksa i det fordjupade kunskapsunderlaget.
Vilken typ av atgirder och kostnader som kan medfinansieras varierar mellan de olika
finansieringskéllorna och det ar troligt att det &r flera finansieringskallor som kommer
ligga till grund for finansieringen av upprustningsarbetet. Det bor beaktas att Géteborgs
Stad konkurrerar med andra aktdrer om bidragen samt att det 4ven inom Gé&teborgs Stad
finns fler atgdrder som matchar mot de listade bidragen och kan konkurrera om medlen.

E.2 Redovisning av eventuella samordningsvinster av att genomféra vissa
nérliggande projekt samtidigt

Svar: Nagra exempel pa samordningsvinster av att genomfora narliggande projekt
samtidigt som kanalmurarna rustas upp ar:

e Samordning av projekt paskyndar och sékerstéller stadsomvandling ldngs
kanalerna, med bland annat utveckling av blagront strak och 6kad framkomlighet
for fotgingare och cyklister.

e Nya permanenta kollektivtrafikanldggningar mojliggdr for omledning av trafik
under kanalmursrenoveringen och programmet kan drivas mer rationellt med
mojlighet till stérre deletapper.

e Nya permanenta kollektivtrafikanldggningar mojliggor att trafikomlaggningar
blir mer permanenta och av béttre standard samt ligger kvar over tid, vilket
gagnar boende, besdkande och néringsliv.

e En tydligare kommunikation om vilka atgérder som ska utforas.

e En miljodom kan nyttjas av flera projekt, till exempel Kanalmursprogrammet,
hogvattenskyddsétgarder och upprustning av Kungsportsbron.

e Forbittrad arbetsmiljé vid renoveringen av kanalmurarna genom att vattennivan
kan regleras med skydds- eller slussportar vid Stora Hamnkanalens mynning och
Rosenlundskanalens mynning.

e Ledningssamordning medfor ekonomiska vinster samt minskad trafikpaverkan.

e Samma etableringsytor kan anvindas av flera projekt.

E.3 Redovisning av kostnadsbesparingar genom att genomféra alternativa
sparvagnsstrackningar forst

Svar: Om kapaciteten i sparvagsnatet har forstarkts vid tidpunkten for renoveringen av
kanalmurarna medfor detta minskade storningar i kollektivtrafiken och ddrmed minskas
till viss del dven kostnader for tillfalliga trafikomldggningar och erséttningstrafik.
Inriktningsbeslutet omfattar inte atgarder for omledning av kollektivtrafiken under
renoveringen. Ambitionen &r att I6sa omledning av kollektivtrafik med planerade
investeringar.

Trafikkontorets forslag till inriktningsbeslut

Fler nyttor utéver att sékerstélla kanalmurskonstruktionernas funktion
Trafikkontoret bedomer att det finns ett stort varde i att tillvarata tillfallet nér
kanalmurarna rustas upp till att gora ytterligare reinvesteringsarbeten, i bland annat broar
och anslutande stadsrum. Utifrén upprustningens omfattning och utbredning ser
trafikkontoret det 4ven som nddvéndigt att undersdka om ytor ska aterstillas till dagens
form och funktion, eller om alternativa utformningar och funktioner ska efterstravas och
dérigenom bidra till att realisera de utvecklingsidéer vad géller det intilliggande
stadsrummet som finns i stadens dvergripande dokument om héllbar utveckling och goda
livsmiljoer.
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Foljande forslag till inriktning har formulerats:

o Aktuella kanalmurar och broar rustas upp till en sddan standard att
konstruktionerna sikerstills for ytterligare 120 ar.

e Kulturmiljon bevaras samtidigt som ett attraktivare stadsrum skapas langs
kanalen och framkomligheten for gdende och cyklister forbéttras.

e Klimatanpassningsatgiarder inom aktuellt geografiskt omrade inkluderas, for att
bidra till att skydda staden fram till 2070.

Arbetets omfattning

Arbetet omfattar upprustning av kanalmurarna lings med Stora Hamnkanalen och
Fattighusén. Strackan ldngs med Norra Hamngatan mellan K&dmpebron och Fontdnbron
atgirdades av trafikkontoret 2015. Strickan langs Lilla Stampgatan rustades delvis upp pa
90-talet och 2007 gjordes dven atgirder pa gatan intill for att avlasta muren. Arbetet
omfattar dirmed inte upprustning av dessa striackor. Kanalmuren vid Palacehuset dr
privatigd och omfattas séledes inte av arbetet.

Park- och naturndmnden framforde i sitt remissyttrande att kajmuren mellan
Casinobryggan och Stora Bommens bro, en stracka om cirka 50 meter, bor inkluderas i
Kanalmursprogrammet. Anledningen &r att kajmuren &r i daligt skick och belastad av

tung trafik, samt ar starkt beroende av intilliggande kanalmurars konstruktion. Arbetet
foreslas framover dven inkludera denna kajstracka.

Gul markering visar strickan mellan Casinobryggan och Stora Bommens bro.

Arbetet omfattar reinvesteringsatgérder pa Tyska bron, Fontdnbron, Fredsbron och
Drottningtorgsbron. Dartill omfattas forstarkningsatgarder pa Kvarnbron.

Slussen vid Drottningtorgets mittkonstruktion behdver atgérdas da den har stora problem
med underspolning. Renovering av slussen ar inkluderat i arbetet.

Ambitionen é&r att i samband med renoveringen forsdka hoja standarden i det intilliggande
stadsrummet vad géller en attraktivare stadsmiljo och en forbéttrad framkomlighet for
fotgingare och cyklister. Kvaliteten och den faktiska utformningen beror pé vilka storre
kollektivtrafikatgdrder som genomfors och nér i tid de finns pa plats.

Arbetet foreslas omfatta skydds-/slussportar vid Stora Hamnkanalen dé det ligger inom
Kanalmursprogrammets geografi. Motsvarande 16sning behdver dven utforas vid
Rosenlundskanalen, vilket inte omfattas av inriktningsbeslutet.
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Inriktningsbeslutet omfattar inte atgiarder for omledning av kollektivtrafiken under
renoveringen, vilket kommer krévas for att genomforandet ska vara mojligt. Ambitionen
ar att 16sa omledning av kollektivtrafik med planerade investeringar.

Kartan (bilaga 3 till tjdnsteutldtandet) visar arbetets omfattning lings Stora Hamnkanalen och Fattighusdn. 1
kartan visas dven Hogvattenskyddsprogrammets skydds-/slussportar vid Rosenlundskanalens mynning.

Fyra delstréacksgrupper
Kanalmursprogrammet ar i dagslidget uppdelat i fyra delstracksgrupper (DSG) som i sin
tur innehaller ett antal olika etapper.

Etappindelning och utbyggnadsordning beror bland annat av kanalmurarnas skick,
paverkan pa kollektivtrafiken, andra projekt, resurser och finansiering. Manga olika
samband och beroenden behover beaktas i kommande planering. Utifran hittills
genomfort arbete konstateras att vissa etapper kan genomforas samtidigt, medan andra
behdver héllas isér.

Programmets foreslagna indelning i fyra delstricksgrupper visualiseras genom de svarta

ramarna. Fargerna pd delstrickorna inom respektive delstrdcksgrupp anger graden av pdverkan
pd kollektivtrafiken, ju morkare desto storre paverkan. Gul cirkel avser skydds-/slussportar for
hogvattenskydd.

Stora inskrénkningar i trafiken under byggtid

Upprustningen kommer att medfora stora inskrdnkningar for trafiken i omradet med
kontinuerliga omledningar av befintliga trafikslag, vilket kan medfora langre restid. Detta
géller flertalet etapper under byggnationen av kanalmurar och broar. Léngs de berdrda
kanalmurarna och broarna passerar de flesta av stadens sparvagnslinjer och
stombusslinjer. For kollektivtrafiken &r en tidig beddmning att paverkan fran
upprustningen dr mycket stor. I 6ster ligger Ullevigatan som &r en viktig infartsled for
biltrafiken och sérskilt prioriterad for utryckningsfordon som behdver kunna ta sig snabbt
in mot staden. I omréadet kring Drottningtorget/Centralstationen och Brunnsparken samt
over broarna ror sig manga fotgdngare och cyklister vilka behdver beaktas. Innerstaden
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behover dartill vara tillgdnglig for varutransporter och andra lokala transporter. Det dr
foljaktligen ett mycket komplicerat omrade att arbeta i, med manga olika trafikfléden att
beakta.

Under perioder da framkomligheten i den centrala staden ar begrénsad &r det sarskilt
viktigt att kollektivtrafiken fortsatt dr attraktiv for resendrerna. For att upprustningen ska
vara mojlig att genomfora krivs utbyggnad av tillféllig eller permanent sparvég (se bilaga
5 till tjansteutlatandet). Tva alternativa sparvagslosningar redovisas i bilagan, vilken ar
framtaget av trafikkontoret.

e Sparvig i Alléstraket och Ullevigatan och nya sparkopplingar vid Svingeln samt
en viindslinga p& Akareplatsen.

e Sparvdg pa Norra Hamngatan och spéarvéigsbro 6ver Stora Hamnkanalen med
koppling mot Stenpiren samt sparvig mellan Posthotellet och Centralen. For att
kunna bygga sparen norr om Posthotellet behdver bil- och busstrafiken som idag
gar dar flyttas till den planerade Bangéardsforbindelsen.

Sparvag Alléstraket Haga-Nordstan och Bangéardsforbindelsen dr upptagna i
trafikndmndens investeringsplan men inriktningsbeslut eller genomforandebeslut dr d&nnu
inte fattade. Trafikndmnden har gett trafikkontoret i uppdrag att, i samverkan med
stadsbyggnadskontoret, park- och naturférvaltningen och fastighetskontoret, genomfoéra
en kompletterande utredning om Spar i Allén (TN 2022-08-25, § 257). Andra l6sningar
for att hantera kollektivtrafiken kan komma att foreslas i samverkan med Visttrafik och
Goteborgs Sparvigar under kommande planering.

Manga berérda intressenter

Planering och genomf6rande av upprustningen innebir en omfattande intressenthantering.
Genomford intressentkartlaggning visar pa att cirka 120 parter, féreningar, organisationer
och grupperingar i olika former ar berérda. Nyckelintressenter dr Goteborgs Stads
berérda forvaltningar och bolag, Visttrafik, Véstra Gotalandsregionen, Lénsstyrelsen,
Trafikverket, Transportstyrelsen, Goteborgs Sparvégar, Citysamverkan, Strémma
Kanalbolag, nirliggande bostadsrittsforeningar samt allménheten som bor, arbetar, reser
och ror sig langs dessa strickor. En kommunikationsplan dr framtagen och kommer att
uppdateras 16pande.

Upprustningens organisering och styrning

Efter arsskiftet kommer ansvaret for planering och genomforandet av upprustningen att
ligga hos den nya ndmnden stadsmiljondmnden. I bedomningen nedan har befintliga
processer beskrivits inom trafikndmnden och Goéteborgs Stad. Processer och
delegationsordning kan komma att férdndras i och med Ny organisation for
stadsutveckling och stadsmiljondmndens overtagande av programmet.

Inriktningsbeslut dr beslut i tidigt skede om inriktning for det fortsatta planeringsarbetet
avseende innehall, tid och ekonomi. Efter att kommunfullméktige beslutat om
kanalmursupprustningens inriktning har politiken fortsatt flera mojligheter att ta stdllning
till arbetets framskridande.

Med ett inriktningsbeslut till grund har trafikndmndens arbetsutskott mdjlighet att fatta
skedesbeslut for start av en eller flera genomforandestudier, sé att staden kan fortsitta
planeringsarbetet med kanalmursupprustningen. De av trafikndmnden godkédnda
genomforandestudierna ligger dérefter till grund for efterfoljande genomforandebeslut av
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kommunfullméktige. Genomforandebeslut ar beslut om faststdllande av ramar for
innehall, tid och ekonomi infor ett fortsatt genomforande. Trafikkontoret bedomer att
kontoret vid olika tillfdallen kommer foresla trafikndmnden att lyfta genomforandebeslut
till kommunfullmaiktige, dir respektive genomforandebeslut omfattar olika
delstracksgrupper med ingaende etapper. Med genomforandebeslut for olika
delstracksgrupper mojliggors en flexibilitet vad géller exempelvis genomférandetakt och
en storre hanterbarhet i beslutsfattandet. Uppstér hogre prioriteringar av andra atgérder
under upprustningens livscykel har de politiska beslutsfattarna mojlighet att paverka
genomforandetakten. Vid flera genomforandebeslut kommer respektive beslut beskrivas
utifran inriktningsbeslutet som helhet. Dartill kommer dven beslut vad géller atgirder i
kollektivtrafiken och klimatanpassningsatgirder att kravas.

Kanalmursprogrammet foreslas utformas med en sammanhallande
programledningsorganisation och med ett antal underliggande projekt, vilka syftar till
samma effektmal och etableras stegvis under aren. Programmet har en aktiv och
kompetensmassigt bred styrgrupp. Styrgruppens sammansattning kommer anpassas
utifran programfaserna och behov. Arbetet kommer stélla stora krav pa samverkan inom
Goteborgs Stad, med Vistra Gotalandsregionen och med Lansstyrelsen. Detta innebér att
resurser frén andra forvaltningar kommer behdva vara delaktiga i de kommande skedena.

Planering och genomférande éver en 20-arsperiod

Grovt rdknat bedoms planering och genomforande av Kanalmursprogrammet stécka sig
over en 20-arsperiod, fram till cirka ar 2043. Tidplanen ar baserad pé att ett
inriktningsbeslut fattas under 2023. Beddmningen ar gjord i ett mycket tidigt skede och
kan behova justeras nér programmet har kommit ldngre i sin planering. Bedomningen &r
gjord under forutsittning att temporira atgérder kan inrymmas inom befintlig detaljplan
och jarnvégsplan.

Det foreslagna inriktningsbeslutet som lyftes till kommunfullméktige varen 2021 angav
en fardigstillandetid till cirka ar 2035. Den nu foreslagna tidplanen har justerats utifran
att en forsta miljddom bedoms ta tre till fyra ar samt att genomférandet kraver andra stora
investeringar sasom exempelvis Spér i allén eller Bangardsforbindelsen. Osdkerheter
kring dessa projekt paverkar tidsplanen.

En forsta produktionsstart dr uppskattad till 2026—2028.

Ekonomi

I forslag till inriktningsbeslut som lyftes varen 2021 angavs en uppskattad kostnad om
3,5-4 miljarder kronor i prisniva 2020 for planering och genomférande av upprustningen.
Kostnaden for renovering av kanalmurarna beddms nu uppga till 4,5-5 miljarder kronor i
prisniva 2020. Inriktningsbeslutet omfattar inte atgdrder for omledning av
kollektivtrafiken under renoveringen, vilket kommer krévas for att genomforandet ska
vara mdjligt. Den totala kostnaden for redovisade forslag bedoms ligga i
storleksordningen 2—4 miljarder kronor, beroende pé alternativ. Ambitionen &r att losa
omledning av kollektivtrafik med planerade investeringar.

I den tidigare kostnadsuppskattningen fanns kostnad medtagen for en hojning av
kanalmurarna till nivan +2,3 meter. I nu foreslagna inriktningsbeslut har &ven kostnader
for skydds- eller slussportar vid Stora Hamnkanalen inkluderats.
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Trafikndmnden beslutade, i nimndens tidigare beredning, att den fortsatta planeringen
dven skulle omfatta en mélséttning om forbéttrad framkomlighet for fotgéngare och
cyklister. Dock justerades inte den ekonomiska beslutssatsen vad géller de féranledda
kostnaderna av mélséttningen i forhallande till att aterstélla enligt nuvarande
gatuutformning, vilket nu ér upptaget i kostnadsbeddmningen.

Inriktningsbeslutet omfattar nu dven kajmuren mellan Casinobryggan och Stora
Bommens bro.

Tyngden pé kostnaderna ligger inom f6ljande kostnadsomraden:

e utforandentreprenader

e Dbyggherrekostnader, genomforandestudier och projektering

e Ovriga atgirder enligt regelverk och dverlamning, exempelvis miljodtgérder och
kompensationsatgérder

Osikerheterna i denna oversiktliga kostnadsuppskattning, som har tagits fram i tidigt
skede, dr mycket stora. Omfattningen av ménga av de faktorer som péaverkar kostnaderna,
till exempel flytt av ledningar, geoteknik, kulturmiljopaverkan, arkeologi och
upprustningstakt ar inte tillréckligt undersokta eller utredda. Vidare spelar exempelvis
faktorer som marknadsliage vid upphandling av konsulter och entreprenad in pé de
slutliga kostnadsbedomningarna, vilka kommer léngre fram i tiden. Den forsta
oversiktliga kostnadsuppskattningen &r till stora delar gjord pa dverslagsmassiga
schablonvérden och insamlade erfarenheter fran liknande arbeten, men av betydligt
mindre karaktir och paverkan pad omgivningen. | samband med detta tjansteutlatande har
inhdmtning av kostnadsuppskattningar gjorts fran pagaende byggnationer vid
Packhuskajen och Masthuggskajen.

Planering Genomforande- Projektering  Genomforande Overlamnande — Avslut
Inriktningsbeslut  studie Produktion
F N
Osakerhet »‘
v
Tid ’

Osdkerheterna kopplat till exempelvis tid- och kostnadsbedomningar minskar over tid ndr arbetet drivs
framat och kunskapsnivan okar.

Trafikkontoret bedomer att kontoret kommer ha cirka 200 miljoner kronor i nedlagda
kostnader fran det att kommunfullméktige fattar inriktningsbeslut fram till dess att
kommunfullméktige foreslas fatta genomforandebeslut.

Omfattningen av Kanalmursprogrammet kan jédmf6ras med reinvesteringsbehovet for
trafikndmndens Ovriga anldggningar under perioden 2021-2032, vilket &r uppskattat till
drygt 6 miljarder kronor.

Finansiering
Finansiering av upprustningen sker i huvudsak genom trafikndmndens
investeringsbudget. Behov av investeringsmedel finns aviserade i det namngivna

Goteborgs Stad Trafikkontoret, tjansteutlatande

23 (26)



projektet Upprustning av kanalmurar i Trafiknimndens langsiktiga investeringsunderlag
2021-2032, version 2022. Trafikkontoret kommer i kommande investeringsnominering
justera medelsbehovet utifran den kunskap som framkommit under aret.

Park- och naturnimnden finansierar atgérderna for de ingdende kanalmurskonstruktioner
som park- och naturforvaltningen dger. Behov av medel ar aviserat i Park- och
naturndmndens Investeringsnomineringar 2023 inom investeringsomrade Utveckling av
park- och naturomréden delomréde kajer och kanalmurar. Atgirderna ingar i den totala
ekonomiska beddmningen, men i forhallande till trafikndmndens kostnader ar park- och
naturndmndens kostnader betydligt mindre.

Behovet av investeringsmedel kontra driftmedel ska utredas i det kommande
planeringsarbetet och férdelningen kommer att lyftas i samband med godkédnnande av de
kommande genomforandestudierna. I nuldget bedoms kostnader for rivning, muddring
och sanering till cirka 200 miljoner kronor, vilket finansieras av driftmedel de ar
kostnaden uppstér.

Niér byggnationen pégér beréknas det ekonomiska behovet vara runt 200-300 miljoner
kronor per ér (2020 &rs prisniva).

Dialog har initierats med Visttrafik angaende fordelning av kostnader kopplade till de
atgérder i sparanldggningen som foranleds av upprustningen av kanalmurarna.

Forvaltningen ska aktivt arbeta for att hitta extern finansiering.

Okade kapitalkostnader

Nuvarande anldggningar é&r till stor del avskrivna och upprustningen innebér darmed
tillkommande kapitalkostnader. Arbetet planeras utforas i delstraicksomréden.
Allteftersom de olika delstrackorna fardigstélls kommer trafiknimndens driftsanslag
belastas med 6kade kapitalkostnader i form av réntor och avskrivningar. Arbetet
innehéller anldggningstyper och komponenter med olika l&ng avskrivningstid, vilket
innebdr att kapitalkostnaderna kommer att variera 6ver tid. Avskrivningstiden bedoms
variera mellan 10 och 100 ar, dir majoriteten av kostnaderna véntas skrivas av pa 100 ar.
For varje miljard som tillfors anlédggningen i form av investeringsmedel belastas
driftsekonomin med en genomsnittlig arlig kostnad till cirka 15 miljoner kronor.
Driftskonsekvensen av investeringen paverkas av utvecklingen av ranteléget vilket gor att
den érliga genomsnittliga kostnaden kan 6ka om internréntan hojs.

Féréndrade drift- och underhallskostnader efter genomférandet

Efter genomforda dtgérder forvéntas trafikkontorets och park- och naturférvaltningens
drift- och underhallskostnader for kanalmurar och berdérda broar langs Fattighusan och
Stora Hamnkanalen bli ldgre, bland annat till foljd av att tita kontroller av kanalmurarnas
skick och dtgirder av mer akut karaktér inte langre blir aktuella.

Nya drift- och underhéllskostnader tillkommer trafiknimndens och park- och
naturndmndens driftbudget avseende klimatanpassningsétgirder.

Vidare dr ambitionen att i samband med renoveringen forsoka hoja standarden i det
intilliggande stadsrummet vad géller en attraktivare stadsmiljo och en forbattrad
framkomlighet for fotgéngare och cyklister. Véardet av kommande forslag pé atgirder
kommer att behdva vigas mot investeringen och dess eventuella tillkommande drift- och
underhéllskostnader.
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Riskbedbmning

Kanalmursprogrammets komplexitet kommer att medfora ett stort antal risker av
skiftande karaktdr under hela programmets genomfoérande. Ett prioriterat arbete kommer
darfor vara att kontinuerligt identifiera och konsekvensuppskatta uppkomna risker i ett
tidigt skede, for att sedan arbeta med systematisk riskminimering frén planeringsskedet
till fardigstallande. I detta skede bedoms de fem storsta riskerna vara:

o Svirighet av att fatta beslut som forsenar Kanalmursprogrammets genomforande

o Starkt beroende av samplanering och genomforande av andra
infrastrukturatgérder, sasom Hogvattenskydd, Spar i Allén, Ullevigatan,
Bangérdsforbindelsen och Akareplatsen

e Skred och rasrisk av kanalmur som fororsakar akutitgirder innan
Kanalmursprogrammet hinner genomforas

e Kostnadsbeddmningarna stimmer inte dverens med kommande
genomforandestudiers innehéll och genomfdrandeplanering, med avseende pa
lang genomforandetid

e Stor paverkan pa kollektivtrafiken, ndringslivet och besdksnéringen i hela
centrum under l&ng tid pé grund av programmets trafikomlaggningar

De tio storsta riskerna beskrivs i bilaga 11 till tjénsteutlatandet. Dessa risker har i
dagslédget inte kostnadssatts. En begéran om riskreserv foreslas vid forslag till
genomforandebeslut.

Trafikkontorets sammanfattande bedomning och forslag till beslut

Med redogérelserna ovan bedomer trafikkontoret att de fem férdjupningsuppdragen fran
kommunfullméktige bor anses vara fullgjorda. Trafikkontoret bedomer att kontoret, med
den remisshantering och de lopande samordningsmd&ten som varit, beaktat
kommunfullméktiges uppdrag om att samverka med berérda parter. Det kommer dven
fortséttningsvis att finnas ett stort behov av samverkan. Trafikkontoret bedomer att
dialogen med Visttrafik och Goteborgs Spérvagar bor prioriteras och fordjupas dé
kollektivtrafikfragorna &r av stor vikt for att upprustningen av kanalmurarna ska kunna
genomforas.

Med den beskrivning av hur upprustningen av kanalmurarna planeras att organiseras och
styras framgar det att politiken fortsatt har flera mojligheter att ta stéllning till arbetets
framskridande efter att kommunfullméktige beslutat om kanalmursupprustningens
inriktning. Trafikkontoret bedomer att kontoret vid olika tillfédllen kommer foresla
trafikndmnden att lyfta genomforandebeslut till kommunfullméktige, dér respektive
genomforandebeslut omfattar olika delstriacksgrupper med ingdende etapper. Med detta
bedomer trafikkontoret att uppdraget om att utreda om projektet kan beslutas om i etapper
for att fa en storre hanterbarhet i beslutsfattandet bor anses vara fullgjort.

Trafikkontoret inser att en upprustning av kanalmurarna langs med Fattighusan och Stora
Hamnkanalen medfor stora kostnader for Goteborgs Stad, vilka kan ge paverkan pé i
vilken omfattning och takt andra investeringar kan genomforas. Trafikkontoret bedomer
det dock nodvéndigt att rusta upp kanalmurarna dé de ligger centralt i staden och stracker
sig Over ett stort omrade som till stora delar berdr Goéteborgs kollektivtrafiknav. Om inte
kanalmurarnas funktion kan sékras ger det paverkan pa tillgénglighet och framkomlighet i
hela innerstaden. Vid ett storre brott i konstruktionen riskerar 4ven ledningar av olika slag
som forser fastigheter med vatten, avlopp, el, fjarrvirme, fiber med mera att slés ut en
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langre tid. Trafikkontoret bedomer att upprustning av kanalmurarna &r prioriterad och av
mycket stor strategisk betydelse. Upprustningen behover ske samordnat med den
gemensamma planeringen i staden och i samsyn med utbyggnadsplaneringen. Den
centrala placeringen och det vidstrackta omrddet medfor ocksa att en stor del av
goteborgarna och nirliggande verksamheter kommer att paverkas under manga ar nir
kanalmurarna renoveras.

Trafikkontoret reckommenderar trafiknimnden att foreslda kommunfullmaktige att ge
stadsmiljondmnden i uppdrag att dga programmet for upprustning av kanalmurarna léngs
med Fattighusan och Stora Hamnkanalen, med inriktningen att aktuella kanalmurar och
broar rustas upp till en sddan standard att konstruktionerna sikerstélls for ytterligare 120
ar samt att kulturmiljon bevaras samtidigt som ett attraktivare stadsrum skapas lings
kanalen och framkomligheten for gdende och cyklister forbattras. Arbetet foreslas dartill
inkludera klimatanpassningsatgédrder inom aktuellt geografiskt omrade, for att bidra till
att skydda staden fram till 2070.

Trafikkontoret rekommenderar dven trafikndmnden att féresld kommunfullméktige att
besluta om att arbetet genomfors under de uppskattningsvis kommande 20 aren, till cirka
ar 2043.

Slutligen rekommenderar trafikkontoret trafikndmnden att foresld kommunfullméktige att
besluta om att arbetet ska planeras for att genomforas till en utgift som maximalt uppgar
till mellan 4,5 och 5 miljarder kronor i prisniva 2020.

Jenny Adler Kristina Lindfors

Avdelningschef Samhille Trafikdirektor
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Aterremitterat inriktningsbeslut for
kanalmursupprustning

Livslédngden har uppnétts pa kanalmurarna langs med Fattighusan och Stora
Hamnkanalen, vilket innebér ett behov av omfattande upprustningsatgérder.

| (Bl 7 "l ‘ ot e O
Orienteringsbild av upprustningsarbetets geografiska omfattning. Gula linjer (trafikkontoret dr
konstruktionsdgare) och svart linje (park- och naturforvaltningen dr konstruktionsédgare) avser berorda
kanalmursdelstrdckor. Réda ovaler avser berérda broar for upprustning.

-

Trafikndmnden beslutade i mars 2021 att féresld kommunfullméktige besluta om
inriktningen for den fortsatta planeringen och genomforandet av upprustningen.

Stadsledningskontoret lyfte drendet till kommunstyrelsen i juni 2021 med beslutssatserna:

1. Inriktningarna a-d for den fortsatta planeringen av upprustning av kanalmurarna
ldngs
Fattighusdan och Stora Hamnkanalen, i enlighet med trafikndmndens forslag,
godkdnns.

a. Malet dr att upprustning ska ske till en sdadan standard att
framkomligheten
for cykel och gang forbdttras, att kulturmiljon dr bevarad och en fortsatt
trafikering mojliggors pa gator och spar, samtidigt som ett attraktivare
stadsrum skapas ldngs kanalen.

b. Upprustning av Tyska bron, Fontdnbron, Fredsbron och
Drottningtorgsbron ska ingd som en del av dtgdrderna.

c. Arbetet ska planeras for att genomforas under en kommande 15-
drsperiod, till cirka ar 2035.

d. Planerade dtgdrder ska genomforas till en utgift som maximalt uppgadar
till mellan 3,5 och 4 mdkr i 2020 drs prisnivd.

2. Trafikndmnden far i uppdrag att senast i samband med ett kommande
genomforandebeslut for ett forsta delprojekt eller kluster av delprojekt
dterkomma till kommunfullmdktige med en uppfoljning av programmets
inriktning som helhet och med en fordjupad beskrivning av genomforandeplan
och eventuella behov av fordndringar i inriktningen.

3. Traftkndmnden fdr i uppdrag att aktivt séka extern finansiering for att minska
den samlade ekonomiska belastningen for staden.

Arendet aterremitterades av kommunfullmiktige i september 2021:

Arendet om upprustning av kanalmurar dterremitteras med uppdrag till trafiknimnden,
som i samverkan med kommunstyrelsen, byggnadsndmnden, fastighetsndmnden och
ovriga berérda samordnar fordjupningar enligt féljande, innan vidare inriktningsbeslut
kan tas:

a. Ska redovisa om alternativa investeringar i strdckningar for kollektivtrafik, som
Operaldnken med en koppling dven till Hisingen och med mojlighet till forlingning
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genom Gullbergsvass samt Allélinken via allén och Akareplatsen, kan innebdra att
renoveringen av kanalmurarna kan goras i mindre omfattning eller till ligre kostnad.

b. Ska redovisa hur alternativa strdckningar for kollektivtrafik kan forbdttra dess
framkomlighet, samt framkomligheten for andra trafikslag sdasom forbdttrat strdk for
cykel och gangtrafik lings med Stampgatan och Norra Hamngatan.

¢. Ska redovisa om kanalmurarna dnda behéver renoveras i samma omfattning oavsett
bdrighet av tunga trafikslag. Samt vilken skillnad i kostnad som en renovering med
en utformning utan tunga trafikslag i sd fall skulle innebdra.

d. Ska redovisa om andra dtgdrder kan genomféras samtidigt med renoveringen av
kanalmurarna, sd som renovering av broar, bredare strdak och forbdttrad stadsmiljé.
Samt klimatanpassningsdtgdrder sasom hantering av skyfall och hdjda vattennivder.

e. Ska redovisa om vilka tinkbara mojligheter till extern finansiering som finns och
eventuella samordningsvinster av att genomfora vissa ndrliggande projekt samtidigt
eller kostnadsbesparingar genom att genomfora alternativa spdarvagnstréickningar
forst.

Detta underlag syftar till att redovisa den aktuella kunskapsbilden vad géller de fem
fordjupningsuppdragen. Genom att skicka underlaget pa remiss till berdrda ndimnder och
bolag vill trafikkontoret sprida och forankra kunskapsbilden samt inhdmta synpunkter
som kan bidra till en ytterligare kunskapshdjning och samordning innan aterremissen
besvaras.

Behov av renovering oavsett trafiklosning langs
murarna

Kanalmurarna byggdes av holldndare nir Goteborg anlades for 400 &r sedan och har haft
sin nuvarande form sedan i borjan av 1800-talet. Nar murarna byggdes sag
trafiksituationen lings med murarna helt annorlunda ut 4n i dag da gatorna trafikerades av
hést och vagn. Belastningen pé gatorna, byggda pé goteborgslera, och ddrmed ocksa pa
murarna, har 6kat allteftersom gatorna trafikeras av tyngre fordon som bussar, sparvagnar
och lastbilar.

Overbyggnad

Rustb&add

Figur 1: Principskiss kanalmur med definitioner, ur Kulturmiljo utredning Antiquum, 2021-11-22
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I dag har man identifierat rota pa rustbadd och pélar, vilket yttrar sig genom skador pa
murarna. Stadsbyggnadskontorets stabilitetskartering och trafikkontorets inspektioner och
kontrollavvégningar, visar ocksa pa flera osidkra omraden utmed kanalerna.

Da kanalmurarna ligger centralt i staden och stricker sig dver ett stort omrade som till
stora delar berdr Goteborgs kollektivtrafiknav, dr en upprustning av mycket stor
strategisk betydelse. Om inte murarnas funktion kan sikras ger det paverkan pé
tillgédnglighet och framkomlighet i hela innerstaden.

Utdver trafiklasterna finns en risk att murarna rasar av sin egenvikt. Trots métprogram,
inspektioner och berdkningar av sérskilt ansatta partier finns ingen garanti for att
trafikkontoret kan forutse var eller nér ett eventuellt ras kommer att ske. Vissa strackor
har sdmre skick och hogre riskfaktorer &n andra strickor, vilket &r medtaget i den
planerade utbyggnadsordningen.

Utover den risk for gator och kanal som murarnas skick innebér finns ocksa ytterligare
risk med teknisk forsorjning till fastigheter ldngs kanalmurarna. I gatorna ligger ledningar
av olika slag som forser fastigheter med vatten, avlopp, el, fjirrvdarme, fiber med mera.
Vid ett storre brott i konstruktionen riskerar denna forsdrjning att ocksé slas ut.
Fastigheterna i sig har egen grundldggning och bor ddrmed inte paverkas i ndgon storre
omfattning vid ett eventuellt ras.

Kanalmurarna kommer behova renoveras oavsett om man véljer att flytta undan trafiken
eller inte. Det finns alltsé ingen trafiklosning som gor att murarna inte behover renoveras.
Vid aterstéllandet kan dock andra trafiklosningar och gatuutformning diskuteras for att fa
en battre 16sning ur trafik- och stadsmiljoperspektiv.

Malsattning

Malsittningen &r att rusta upp aktuella kanalmurar och broar till en sddan standard att
konstruktionen sékerstélls for ytterligare 120 &r, att kulturmiljon dr bevarad och en
fortsatt trafikering mojliggors pé gator och spér, samtidigt som ett attraktivare stadsrum
skapas langs kanalen och att framkomligheten for gdende och cyklister forbéttras.

Upprustningen genomfors i programform

Goteborgs Stad tillimpar XLPM som projektstyrningsmodell. Ett program enligt XLPM
ar ett sétt att gruppera uppdrag/projekt (som alla syftar till samma effektmal) och hantera
dem pa ett kontrollerat och samordnat sitt s& programmets effektmal uppnés pé ett for
organisationen och samhéllet hallbart sitt.

Programhantering syftar till att sékerstélla en effektiv anvidndning av resurser och att
nyttor uppnés pé ett sitt som inte kunde ha uppnatts om de ingadende uppdragen,
projekten och andra ingdende arbeten hanterades enskilt. Ett program &r ocksa ett sétt att
bryta ner stora, komplexa initiativ med eventuell stor osékerhet och risk, i flera hanterbara
projekt och uppdrag.

Den hittills framarbetade 6vergripande strategin &r att arbetet med upprustningen ska
genomforas i programform. Kanalmursprogrammet ska utformas med en
sammanhallande programledningsorganisation och med ett antal underliggande projekt
som etableras stegvis under &ren.
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Programmet kommer att utforas i ett fordnderligt Goteborg dér ett stort antal
stadsutvecklingsprojekt pagar och ér planerade, varfor samplanering och samordning &r
en framgéngsfaktor. Arbetet kommer stélla stora krav pa samverkan inom Goteborgs
Stad, med Véstra Gotalandsregionen och med lénsstyrelsen. Detta innebér att resurser
fran andra forvaltningar kommer behdva vara delaktiga i de kommande skedena.

Fyra delstracksgrupper

Kanalmursprogrammet ar uppdelat i fyra delstrdcksgrupper (DSG) som i sin tur
innehéller ett antal olika murstrdckor, broar och andra vattennéra byggnadsverk.
Delstriacksgrupperna kommer att genomforas i ordningen: DSG 1, DSG 2, DSG 4, DSG 3
med planeringsstart under 2023 och produktionsavslut under 2037.

DSG 1 och 2 hanteras i tvd genomférande- och kollektivtrafikstudier samt en gemensam
miljodomsansokan. Samma upplégg géller for DSG 3 och 4.

Etappindelning och utbyggnadsordning beror bland annat av murarnas skick, pdverkan pa
kollektivtrafiken, andra projekt, formalia, resurser och finansiering. Manga olika samband
och beroenden behdver beaktas vilket ger ménga intressekonflikter.

Utifrén hittills genomfort arbete konstateras att vissa delstrackor bor genomforas
samtidigt, medan andra behover héllas isdr. En stor paverkan pa kollektivtrafiken kan
medfora att andra forberedande dtgirder behover vidtas innan sjilva
kanalmursupprustningen. Av det skilet kan vissa etapper behdva senareldggas, trots att
renoveringsbehovet ar stort medan andra etapper, trots att renoveringsbehovet inte &r
akut, kan komma att rustas upp forst. Forutsdttningarna kommer ocksa att férdndras under
programmets géng, bland annat till f51jd av utbyggnad av infrastruktur, den allménna
stads- och trafikutvecklingen med mera.

Figur 2: Programmets indelning av delstrdckor i fyra DSG-projekt visualiseras genom de svarta
ramarna. Firgerna pa delstrickorna inom respektive DSG-projekt anger graden av paverkan pa
kollektivtrafiken, ju mérkare desto storre paverkan. Gul cirkel avser ev. skydds/slussportar for
hégvattenskydd. Alternativ I0sning dir att hoja kanalmurarna till +2,4 fidn Stora Hamnkanalens
mynning i till slussen vid Drottningtorget.

! H6jdniva avser kravuppfyllande av hégvattenskydd till 2070 d& yttre stormbarridrer véintas finnas
pa plats. H6jdniva ar angiven enligt hjdsystem RH2000. Se referens [9] for mer information.
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Figur 3: Bedomd paverkan och samordningsmdjligheter, killa Bilaga 3 programplan KMP, Ursprung Sweco
(2020-09-08)

Av de 14 delstrickorna ovan beddoms fem delstrickor inte ha ndgon eller ha en mycket
liten paverkan pé kollektivtrafiken (grona strickor), tvd delstrackor bedoms ha ringa
paverkan (ljust orangea striackor), fyra delstrackor bedoms ha stor paverkan (orangea
strdckor) och tre delstrackor mycket stor pdverkan (morkt orangea strackor). Pilarna i
kartbilden visar pa samordningsmdjligheter mellan olika delstrickor, dir de graa pilarna
utgdr positiva samband och de roda pilarna utgor negativa samband. Streckade pilar
innebdr att det kan finnas positiva samband, beroende pa hur arbetet med delstrdckan
genomfors.

Tabell 1: Milestoneplan KM-program 2022-02-24

Milestones DSG 1 DSG 2 DSG 3 DSG 4
Inriktningsbeslut i KF Q12023

Start planeringsfas Q32023 Q4 2027
Genomférande- och kollektivtrafikstudie godk i TN | Q4 2024 | Q3 2025 | Q3 2029 | Q4 2028
Start projekteringsfas Q4 2024 | Q4 2025 | Q2 2031 | Q4 2029
Start produktionsfas Q12026 | Q3 2026 | Q4 2032 | Q4 2029
Avslut och stangning klar Q2 2027 | Q12030 | Q22037 | Q4 2032
Overlamning och stangning av program klar Q3 2037

Narmare malet allteftersom
For varje genomfort delprojekt uppstar foljande nyttor:

e Minskad risk for tredjeman
e Minskad risk for kollektivtrafikavbrott
e Minskad risk for avbrott i teknisk forsorjning

e Ett bevarande av stadskérnas unika miljo i enlighet med beskrivningen av
riksintresset for kulturmil;jo
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En bevarad tillgidnglighet for olika trafikslag pé intilliggande gator och spar
Ett attraktivare stadsrum langs kanalen

En forbéttrad framkomlighet for gang och cykel ldngs strackan

Genom oOversviamningsatgirder ldngs striackan, bidra till att gora Goteborg mer
robust mot dagens och framtidens §versvimningar.

e Minskat underhall

e Okad planerbarhet

e Okad redundans i trafiksystemet

Inriktningen i programmet &r att arbetena ska upphandlas som partneringprojekt. Det
innebdr att vi kommer har majlighet att dra nytta av tidigare erfarenheter och pa sa sétt
hela tiden né lite battre 16sningar sa vél tekniskt som planeringsmassigt.

Kortare livslangd eller lagre barighetsklass an
standard inte ett alternativ

Bakgrunden till fragan géllande kortare livsldngd alternativt 1agre barighetsklass harror
fran fragestéllningen om det gar att renovera i mindre omfattning eller till 14gre kostnad
(aterremissuppdrag C). For att reda ut den fragan har trafikkontoret sammanstéllt ett PM,
Dimensionering av kanalmurar, som utreder kostnadsbesparingar for de bada
alternativen.

Féréndrad livslangd

I géllande krav och normer for brokonstruktioner anges 40, 80 eller 120 &rs livslangd. De
tva forsta livsldngderna finns for att kunna utfoéra renoveringar och reparationer pa
byggnadsverk som i sin helhet har kvarvarande livslangd. Det innebér att om det efter 80
ar uppstar renoveringsbehov av en konstruktion som har 120 ars livsldngd nér den byggs
sd kan man vélja att renovera den del som behdver renoveras med en légre
livsldngdsklass.

Om man skulle vélja att renovera murarna med kortare livsldngsklass dn 120 ar sa skulle
det innebira en teoretisk besparing pé cirka 0,1 % av byggkostnaden. Det verkliga utfallet
skulle troligen bli mindre och fullt jimforbart med 120 ars livslangd. Detta beror pé att
ménga av de arbeten som é&r kostnadsdrivande d4ndé behdver genomforas trots kortare
livsldngdsklass. Rekommendationen ar att vélja 120 ars livslangd och i stéllet forsoka
genomfora produktionen sa rationellt som mojligt for att minimera risken for storningar i
de kostnadsdrivande arbetena. I programplanen anges partnering som lamplig
entreprenadform vilket stodjer mojligheterna till en rationell produktion.

Om livslédngden viljs till 40 eller 80 ar innebir det ocksé att arbetena kommer behdva
gdra om efter att livslangden 16pt ut.

Bérighetsklass

Gillande barighetsklasser s behover dessa riknas om fran BK1-BK3 till faktiska laster
for att kunna berdknas tekniskt och ekonomiskt. Efter en sddan berdkning framgar att
besparingen av att vilja BK3 fore BK1 teoretiskt uppgér till 1 % av byggkostnaden. Aven
hér géller resonemanget for kostnadsdrivande arbeten vilket gor att rekommendationen
landar i att BK1 bor véljas. En ytterligare konsekvens av att bygga BK1 i stéllet for BK3
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ar att manga av de transporter som idag kraver dispens, sophdmtning och dagliga
varutransporter, inte ldngre behdver hanteras med dispens. Omvént géller ocksé att om
BK3 viljs s& kommer fler fordon behdva dispens for att trafikera gator i anslutning till
kanalmurarna.

Baserat pa ovanstéende ser inte trafikkontoret att det finns ndgon mojlighet till besparing
genom att renovera till lagre barighetsklass eller livslangd.

Stadsmiljoplan

Stadsmiljoplanen ar ett utvecklingsprojekt initierat av trafikkontoret. Planen &r ett sétt att
skapa en viljeinriktning och en ambition som kan vara underlag for fortsatt arbete.
Stadsmiljoplanen har fokus pa fyra strék, varav ett ar langs Stora Hamnkanalen.

Ah,

AL

SANE
&

Viljeinriktningen for Norra Hamngatan &r att det dr en gata som stérker stadslivet i det
centrala strdket. Genom en robust och virdig kanalpromenad med generds publik
vistelseyta ldngs med vattnet stirks stadens destinationskraft.
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Stora Hamnkanalen - knyter samman 6st och vast

(st och vast kopplas ihop Bortgldmda platser omhandertas Solsidan och vattenkontakten maxas

Stadsmiljoplanen har varit pa tjinstepersonsremiss och arbete pagar med att revidera
planen. Planen véntas lyftas for beslut av trafikndimnden i maj 2022 och dérefter utgora
underlag for trafikndmndens investeringsplanering. Nér kanalmurarna rustas upp kan
stadsmiljoplanen fungera som ett stdd i hur gaturummen kan omvandlas for att bidra till
malet om en forbittrad framkomlighet for cyklister och fotgéngare och ett attraktivare
stadsrum léangs kanalen.

Scenarier for nya trafiklosningar

Kartldggning av nuldget och ansprak ldings Stora Hamnkanalen och Fattighusdn samt
forslag till fortsatt arbete beskriver och forklarar samband mellan olika projektidéer och
initiativ som finns lings kanalmursprogrammets strickning. Det &r ocksa den som ger
visar hur projekten kan samordnas for att samordningsvinster ska kunna uppnas.
Kartldggningen ansluter till Koll 2035 och utbyggnadsplan for cykelinfrastruktur.

Kartldggningen visar att en effekt av samplaneringen mellan Allélénken,
kanalmursprogrammet och Akareplatsen/Drottningtorget 4r att ett cykelstrak kan
anldggas lidngs kanalen. Stora delar av cykelstréket kan ingé som &terstéillning i
Kanalmusprogrammet men i vissa avsnitt behdver extra medel skjutas till for att kunna
tillskapa sdkra cykelpassager samt att lyfta ytskiktet pa de strackor som inte berdrs av
kanalmursprogrammet.

I kartlaggningen undersoks fyra scenarier for hur kollektivtrafikforingen kan fordndras,
och vilka mojligheter eller hinder det skulle kunna ge for 6vrig utveckling av omradet,
samt samordningsvinster med andra arbeten. Ytterligare scenarier skulle kunna vara
mojliga, men har inte hanterats inom arbetet med trafikomradesplanen.

De undersokta scenarierna dr foljande:

e 1A som innebédr minimal fordndring mot befintligt utnyttjande av ytorna ldngs
kanalen.

e 1B som innebir att stadsbanekrysset byggs vid Akareplatsen och att sparen
dérmed kan dras norr om posthotellet och frigora yta pa Drottningtorget. I dvrigt
ingen fordndring.
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e 3A som innebdr att Allélinken med spér i Stampgatan adderas till alternativ 1B
och ddarmed 6ppnas mojligheten till att frigéra Norra hamngatan utanfér Nordstan
fran kollektivtrafik.

e 3B som innebir att Allélanken med spar i Ullevigatan byggs vilket 6ppnar for ett
cykelstrak fran Garda dimme till Casinot.

Scenario 1 A Befintlig sparvag

Scenariot innebér att all sparvidg byggs tillbaka likt beﬁnthgt och fa forandnngar sker
i trafikeringen léngs kanalerna. Léngs Norra hamngatan fran K&mpebron och vésterut
planeras det nya ytskiktet for att kunna ansluta mot den nya cykelbron. Den del av
Norra Hamngatan som byggdes om 2014/15 kommer behova ett nytt ytskikt for att
hgja virden for gdng och cykel, men den investeringen finns inte med i
Kanalmursprogrammet. Strickan vid slussen forbéttras for gdende och cyklister.

Fordel
*  Integrerat frirum langs Norra Hamngatan

Nackdelar

*  Brunnsparken fortsatt 6verbelastad

*  Sma fordndringar langs Fattighusan

» Lbser inte svarigheten att ga eller cykla genom Brunnsparken
* Utnyttjar inte potentialen for vistelse ldngs vattendragen

Samordningsvinster scenario 1A
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Nr | Samordning mellan

Beskrivning av vinst

1 Kanalmursprogrammet och
gang- och cykelbro Gver dlven

I Scenariol A uppstéar samordningsvinsten att
Norra hamngatan mellan Kémpebron och
Casinot kan foréndras till att erbjuda béttre
framkomlighet for cyklister och géende.

Scenario 1 B Sparvig via Akareplatsen

1 Prio cykel och
gang, mdjligt
fér bil

Prio gang och cykel” |
g '
= \

Bil (reducerad)

Den stora forindringen i detta scenario #r att Akareplatsen byggs ut och att en
triangelhéllplats tillskapas dér. Med denna 16sning kan sparen léggas tillbaka norr om
posthotellet i stéllet for langs kanalmuren vid Drottningtorget. Denna atgard skulle
mojliggdra en rationell produktion ling Drottningtorget samtidigt som det i det
framtida permanentskedet ger mojlighet att utnyttja torget pé ett helt annat sétt dn
idag. I det fall som Akareplatsen inte byggs kommer troligtvis temporira spar behdva

byggas over Drottningtorget for att klara trafikeringen. Detta blir en hog kostnad for

kanalmursprogrammet som sedan bara rivs nir sparen ska tillbaka ndrmast muren.

Losningen med triangelhéllplats vid Akareplatsen och éver Drottningtorget behdver

vara pa plats innan Kanalmursprogrammet pabdrjar etapperna vid Drottningtorget.

Fordelar

*  Frigor ytor for vistelse pa sodra delen av Drottningtorget.

*  Mgjlighet till integrerat frirum ldngs Norra Hamngatan.

* Ldser problematiken med att reinvestera kanalmur vid Drottningtorget och kan
hoja kvaliteterna pa Drottningtorget.

Nackdelar

*  Brunnsparken fortsatt 6verbelastad.
*  Sma forédndringar lings Fattighusén.
» Lbser inte svarigheten att ga eller cykla genom Brunnsparken.

Forutsittning

Forutsitter investering i Akareplatsen

it

|
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Samordningsvinster scenario 1B

\
’/
Nr | Samordning mellan Beskrivning av vinst
1 Kanalmursprogrammet och De samordningsvinster som uppstar mellan
Akareplatsen/Drottningtorget Kanalmursprogrammet och

Akareplatsen/Drottningtorget ir att
omledningstrafiken 14ggs i ett nytt permanent
spér. Vidare &r det en vinst att frigdra yta
nérmast kanalen for gang- och cykeltrafik.

Scenario 3 A Allélank med spar via Akareplatsen och
Stampgatan

L

rfﬁ

Detta scenario adderar Alléldnken med sparvég i Stampgatan Den stora fordel som
detta for med sig ar att sparvagnskapaciteten 6kar och ddrmed finns det en mojlighet
att avlasta Brunnsparken. I kombination med triangelhallplats vid Akareplatsen och
spér 6ver Drottningtorget frigdrs de norra kanalmurarna fran Stampbroarna till
Casinot fran spértrafik och en méjlighet till cykelbana fran Drottningtorget till
Casinot dr mojlig att uppratta. Omledningstrafiken for upprustningen av
kanalmurarna ldngs Stampgatan blir i detta scenario svéra att Iosa. I princip finns tva
mdjligheter, att 14gga dyra tillfélliga spér eller att acceptera nedsatt kapacitet i
kollektivtrafiken under byggskedet.

Fordelar

*  Frigor ytor for vistelse pa sodra delen av Drottningtorget

*  Mojlighet till integrerat frirum ldngs Norra Hamngatan

*  Frigor ytor for vistelse utanfér Nordstan

*  Mindre komplex korsning mellan olika trafikslag vid Kvarnbron
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+  Okade ytor for gdende, cyklister och gronska langs Ullevigatan
* Sammanhéngande gang- och cykelstrak langs hela Norra Hamngatan med

koppling till framtida bro

* Loser problematiken med att reinvestera kanalmur vid Drottningtorget och kan
hoja kvaliteterna pa Drottningtorget

*  Om Allélanken tidsmissigt matchas mot Kanalmursprogrammets genomforande
kan omledningstrafik dras 6ver Allélanken med mindre paverkan pé

kollektivtrafiken.

Forutsittning

*  Forutsitter investering 1 Spér i Allén med alternativet spédr i Stampgatan
Forutsitter investering i Akareplatsen

Samordningsvinster scenario 3A

Nr | Samordning mellan

Beskrivning av vinst

1 Kanalmursprogrammet och
Akareplatsen/Drottningtorget

De samordningsvinster som uppstér mellan
Kanalmursprogrammet och
Akareplatsen/Drottningtorget ir att
omledningstrafiken l4gg i ett nytt permanent
spar. Vidare ar det en vinst att frigora yta
niarmast kanalen for gang- och cykeltrafik.

2 Kanalmursprogrammet och
Allélanken med Stampgatan

Allelénken ger 6kad kapacitet vilket gor att
det finns forutsittningar for att flytta undan
kollektivtrafiken lings Norra Hamngatan vid
Brunnsparken. Mgjlighet att 6ka gronvarden
och anldgga promenadstrak langs Ullevigatan.

3 Akareplatsen/Drottningtorget
och Allélanken med Stampgatan

Losning for spar over Drottningtorget blir mer
rationell och risken att behov av mindre
justeringar i efterhand minskar.

4 Kanalmursprogrammet,
Akareplatsen/Drottningtorget
och Allélanken med Stampgatan

Den totala vinster for samordning av dessa tre
projekt ger en mojlighet till gdng och cykel
fran Stampbroarna till Casinot.
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Scenario 3 B Allélink med spar via Akareplatsen och
Ullevigatan
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Detta scenario ar likt ovanstdende scenario men med den viktiga skillnaden att
sparvag laggs 1 Ullevigatan i stillet for i Stampgatan. P& detta sétt kan den tillfalliga
trafiken under byggskedet permanentas och ddrmed blir stérningen for
kollektivtrafiken minimal. Vidare kan produktionen ldngs Stampgatan bedrivas mer
rationellt nér hinsyn till kollektivtrafiken inte behdver vara lika stor. En effekt av att
planera dessa program och projekt pa detta sétt 4r att men da avlastar de norra delarna
av kanalmurarna fran Garda dimme till Casinot och dirmed ges mojlighet till ett
ging- och cykelstrék genom centrala Goteborg.

Fordelar

*  Frigor ytor for vistelse pa sodra delen av Drottningtorget

*  Mogjlighet till integrerat frirum lings Norra Hamngatan och Stampgatan

*  Frigor ytor for vistelse utanfér Nordstan

*  Mindre komplex korsning mellan olika trafikslag vid Kvarnbron

* Sammanhéngande géng- och cykelstrak lings hela norra sidan av Stora
Hamnkanalen och Fattighusan med koppling till framtida bro

Okad kvalitet for sparviigen da den inte ldngre gér i blandtrafik dster om
Stampbroarna

* Spérvég i Ullevigatan i stéllet for Stampgatan, i kombination med borttagen
sparvig pa Norra Hamngatan och spérvég i ett nordligare ldge p& Drottningtorget,
Oppnar upp for ett sammanhingande ging- och cykelstrak fran den planerade
gang- och cykelbron vid Hugo Hammars kaj hela végen till Gullbergsan/Ddmmet
i Gérda

* Loser problematiken med att reinvestera kanalmur vid Drottningtorget och kan
hgja kvaliteterna pé Drottningtorget.

*  Om Allélanken tidsmissigt matchas mot Kanalmursprogrammets genomforande
kan omledningstrafik dras 6ver Allélanken med mindre paverkan pé
kollektivtrafiken.

*  Om Allélanken dras 6ver Ullevigatan kan sparen pa Stampgatan utgé och
kostnaden for aterstdllande tillfalla Allélanken.

Forutsittning
»  Forutsitter investering i spar i Allén med alternativet spar i Ullevigatan
«  Forutsitter investering i Akareplatsen
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Samordningsvinster scenario 3A

Nr | Samordning mellan

Beskrivning av vinst

1 Kanalmursprogrammet och
Akareplatsen/Drottningtorget

De samordningsvinster som uppstar mellan
Kanalmursprogrammet och
Akareplatsen/Drottningtorget ir att
omledningstrafiken ldgg i ett nytt permanent
spar. Vidare &r det en vinst att frigora yta
ndrmast kanalen for gang och cykeltrafik.

2 Kanalmursprogrammet och
Allélanken med Ullevigatan

Alleldnken ger 6kad kapacitet vilket gor att
det finns forutséttningar for att flytta undan
kollektivtrafiken lings Norra Hamngatan vid
Brunnsparken. Genom att anldgga Spar i
Ullevigatan innan Kanalmursprogrammet
startar med Stampgatan kan trafiken ldggas
om till ett permanent spér vilket skulle minska
storningarna i kollektivtrafiken.

3 Akareplatsen/Drottningtorget
och All¢lanken med Stampgatan

Losning for spar over Drottningtorget blir mer
rationell och risken att behov av mindre
justeringar i efterhand minskar.

4 Kanalmursprogrammet,
Akareplatsen/Drottningtorget
och Allélanken med Stampgatan

Den totala vinster for samordning av dessa tre
projekt ger en mojlighet till gdng-och
cykelkoppling frédn Garda dimme till Casinot.

Operalanken inte hanterad i scenarierna

Operaldnken har hanterats i en egen process med beslut i trafikndmnden i december 2021.
I tjansteutlatandet jamfors Operaldnken med Allélanken, och nyttorna anses vara fler med
Allélanken. Vidare fyller Operalédnken och Lindholmsforbindelsen liknande funktion. For

kanalmursprogrammets rédkning far det anses vara avgjort att Allélanken &r det rimliga

alternativet att fortsitta hantera.

Trafikkontoret, Underlag for besvarande av aterremissyrkande avseende upprustning av
kanalmurar langs med Fattighusan och Stora Hamnkanalen




Jamforelse delstrackor

Nedanstdende tabell redovisar vilken fordndring de olika scenarierna har pé respektive
delstracka. Virt att notera ar att delstracka 2, 3, 4, svart, 7 och 14 inte kommer att
forédndras oavsett scenario.

Delstracka

Scenario

Cykel, bil . Prio sparvagn Prio sparvagn Prio bil,
—-— Spérv;agn‘ — Sparvagn och -— och F:yke!_ — oc__h_ gang, mmm  mdjlighet cykel
n : gang méjligt gang mdjlighet fér och gang
gang och bil cykel
. Prio sparvagn Prio cykel och
Prig cykel och mmm  och gang, - i mg}lighel mmm  Cvkeloch
gang, méjlighet for gang gang
g?;’l“ghet for bil och cykel
1

Breddning av Sodra Hamngatan inte
genomforbart

Programmet kommer behdva minst tva miljddomar for att kunna genomforas. I dessa
miljodomar regleras vattenverksamhet, kulturmilj6 och arkeologi. I tidiga kontakter
géllande fragan har stadsmuseet och stadsbyggnadskontoret sagt sig inte vara villiga att
stélla sig bakom den idén dé det skulle innebédra pataglig skada for kulturmiljon.
Utflyttning av Sodra Hamngatans mur for att underlitta produktion och stadsutveckling
bedoms inte som genomforbar pa grund av risk for pataglig skada pa riksintresset for
kulturmilj6 samt risk for att fastna i ldngdragna processer gillande miljodom.

Programmets styrgrupp har behandlat fragan géllande utflyttade murar och 6verddckning
av kanalen vid Brunnsparken och beslutat att inte utreda frégan vidare.

Samtidigt renovera broar

I samband med renoveringen av kanalmurarna kommer ett antal broars skick ses éver och
om behov finns kommer dessa att atgirdas. Hur stort behovet ér for respektive bro ar
svart att svara pa utan en fullstdndig teknisk utredning. Trafikkontoret vet att det finns
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skador men omfattningen ar inte helt klarlagd. Fontidnbron och Drottningtorgsbron &r de
broar som definitivt har ett omfattande renoveringsbehov.

De broar som just nu &r inkluderade i Kanalmursprogrammet ar:

= Tyska bron

= Fontinbron

= Fredsbron

= Drottningtorgsbron

Utdver ovanstaende broar sé har det under arbetet med aterremissen framkommit tva nya
behov:

= Om Norra Hamngatan ska avlastas frén kollektivtrafik &r det viktigt att inkludera
utredning och eventuell atgird av Kvarnbron.

= Slussens mittkonstruktion behover dtgirdas efter som den har stora problem med
underspolning. Sett som en solitir konstruktion sa &r den med i programmet men det
skulle kunna dra med sig att dven slussystemet behover atgérdas vilket inte finns
med. Aven detta dr svart att svara pa utan en fullstindig teknisk utredning.

Utover de broar och konstruktioner som lyfts ovan ar dven Kungsportsbron i behov av
renovering. Denna planeras att genomforas av trafikkontoret men inte inom
Kanalmursprogrammet. For att {4 storsta mojliga nytta och minsta mdjliga storning
kommer den atgérden att samplaneras med Kanalmursprogrammet.

Vid renoveringen av Norra hamngatans kanalmur renoverades inte Tyska bron. Projektet
valde att utelamna denna da konsekvenserna pa tid och kostnads kulle blir allt for stora.
Detta visar att det 4r mdjligt att byta ut murarna kring befintliga broar utan att behdva
byta sjdlva broarna. Nar det géller Stampbroarna och Folkungabroarna sa dr dessa mer
sentida dn Tyskabron vilket troligen gor dem léttare att utelimna. Nodvindig renovering
av vissa byggdelar kan bli aktuell.

Klimatanpassningsatgarder

For kanalmursprogrammet finns tvad mdjliga 16sningar géllande
klimatanpassningséatgiarder. Det ena dr att hoja kanalmurarna for att skydda mot
Oversvamning och det andra &r att bygga portar for att stinga ute dlven. Portlosningen kan
delas upp i tva olika utforanden: slussport och skyddsbarridr. Slussportar medger
slussning av batar samtidigt som portarna ir staingda medan skyddsbarridren enbart
stinger ute vatten. Samtliga tekniska 16sningar kommer kréva stérre pumpsystem och
langs vissa strackor dven hojda kanalmurar. Losningarna paverkar olika stora omraden,
vilket framst beror pa dagvatten/skyfallshanteringen. Nedan presenteras alternativen mer
ingéende.

Hojda kanalmurar

Om hojda kanalmurar viljs som alternativ for klimatanpassning innebéar det att samtliga
murar langs vallgravssystemet behdver hdjas. Utdver murarna kan ocksé vissa strackor i
anslutande parkmiljoer behdva hojas for att hindra smitvagar. Slutligen behdver ocksé
befintliga broars hojder ses dver for att hindra smitvégar och for att sékerstélla att
brolager och andra brounderbyggnader inte skadas.
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Vid héjda kanalmurar behdver ocksa dagvattenhanteringen ses 6ver. Influensomradet
beror pa var hdjningarna behdver ske. Det kan bli aktuellt att se ver markhojningar inom
stora omraden for att klara av att leda dagvatten-och skyfallsfloden ritt. Med denna
16sning behover dagvattensystemet ses dver och i manga fall dimensioneras upp och
forses med pumpanldggningar.

Férutséttningar fér héjda kanalmurar

e  Murar som inte omfattas av kanalmursprogrammet behdver hojas for att uppné
nytta

o Parkomraden som inte omfattas av kanalmursprogrammet behover sékras

e Brohojder behover ses dver

e Hojning av kanalmurarna kan ha pé verkan pa kulturmiljon

e Pumpanlidggningar behover troligtvis anldggas

e Dagvattenledningar behover troligen dimensioneras upp

e Battrafiken i Vallgraven och kanalerna begrénsas av brohéjder vid hdga
vattenstand

e Nya broar 6ver Vallgraven och kanalerna kan behdva anldggas pa hogre hojder
an befintliga broar

e Atgirden genomfdrs limpligen 16pande med den planerade produktionen lings
strackan

Slussportar

Om slussportar véljs som alternativ for klimatanpassning innebér det att slussportar
behover installeras vid Stora Hamnkanalens mynning i dlven samt vid Vallgravens utlopp
vid Rosenlund. Utover slussportar behover dven de ldgsta murarna hdjas, men i mindre
omfattning &n vid hdjda murar som klimatanpassningsatgird. Detta beror pa att man vill
halla nere stdngningsfrekvensen pa portarna sa langt det &r mojligt med hénsyn till bland
annat vattenutbyte och fiskvandring.

Liksom for alternativet med hdjda murar s& kommer dagvatten-och skyfallshantering att
behdva beaktas, men influensomradet blir dock mindre eftersom kanalmurarna endast
hdjs vid de lagsta punkterna och dé kan lokala dtgérder anvindas. Dagvattensystemet
behover ses dver och pumpanlédggningar behover installeras, framfor allt i slussarnas
nérhet.

Férutséttningar for slussportar

e Slussportar behovs vid vallgravens utlopp i Rosenlund och vid Stora Hamnkanalens
utlopp vid Stenpiren

e Omradet kring Rosenlund ingar inte i kanalmursprogrammet

e Brohojder behover ses dver

e Pumpanlidggningar behover troligtvis anldggas

e Dagvattenledningar behover troligen dimensioneras upp

e Slussportar medger slussning av batar mellan kanalen och dlven

e Nya broar kan anpassas till hojder som bestdms i vattendomen for slussportarna

e Atgirden vid Stora Hamnkanalens utlopp genomfors limpligen i samband med DSG
1
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Skyddsportar

Skyddsportar som 16sning pa hogvattenskyddsfragan &r identisk med slussportar, bortsett
frén att det i fallet med slussportar handlar om en sluss med dubbla portar som medger
slussning av béttrafik. I fallet med skyddsportar medges ingen slussning men i 6vrig ar
l6sningarna fullt jamforbara géllande beskrivning och forutsittningar.

Slussportar ger mest nytta

Sammanfattningsvis sa ser kanalmursprogrammet att mest nytta uppnés med slussportar
dé detta medger en fortsatt anvéindning av kanalernas vattenrum samtidigt som paverkan
pa kulturmiljon dr minsta mdjliga. En fordel med 16sningen med slussportar och
skyddsportar &r att planerbarheten ldngs Vallgraven och Stora Hamnkanalen 6kar. Det
innebér att staden kan bibehélla markhojderna kring befintliga och nya broar. Vidare &r
dessa 16sningar relativt snabba att fa pa plats och det ger ocksa en mojlighet till successiv
utbyggnad. I fallet med hojda kanalmurar behdver bade Stora Hamnkanalens murar och
Vallgravens murar hdjas, samt broar och parkmiljoer ses dver innan skyddseffekten
uppstar. Den tillkommande nytta som slussportar har framfor skyddsportar ar att dessa
tillater slussning av batar vilket bidrar till att mdjligheten att livliggora kanalerna.

Mojligheter till extern finansiering

Infor att forslag till inriktningsbeslut lyftes varen 2021 togs en forsta dversiktlig
kostnadsuppskattning fram for planering och genomforande av kanalmursupprustningen.
Kostnaderna bedéms ligga inom ett spann mellan 3,5 och 4 miljarder kronor (2020 érs
prisniva). Detta kan jamforas med det reinvesteringsbehov om dryga 6 miljarder kronor
som trafikndmnden aviserat i det langsiktiga investeringsunderlaget 2021-2032
(exklusive kanalmursupprustningen som &r kategoriserat som ett namngivet projekt i det
langsiktiga investeringsunderlaget). En successivkalkyl dr planerad att géras under hdsten
2022.

Trafikkontoret jobbar aktivt med att soka extern finansiering till projekt. Ett fordjupat
kunskapsunderlag om tédnkbara mojligheter till extern finansiering av upprustningen av
kanalmurarna har tagits fram, PM Extern finansiering. De finansieringskéllor som
beskrivs ar:

e Stadsbidrag naturolyckor

e Stadsmiljoavtal

e Regional transportinfrastrukturplan

e Bidrag till kulturhistoriskt vardefulla miljéer
e Stadsbidrag for stabilitetsforbéttrande atgarder lings Gota dlv
e Klimatklivet

e LOVA

e LONA

e  Spéarvigspott

e Banavgift

e EU-finansiering — Grén och robust stad
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Malséttningen om ett attraktivare stadsrum och en forbattrad framkomlighet for gdende
och cyklister dr dven intressant ur ett fastighetségarperspektiv. Diarmed finns dven

mojlighet att 6ppna for en dialog med fastighetsédgarna vad géller deras roll i

finansieringen av vissa atgarder som ror exempelvis ytskikt eller inslag av konst.

En overgripande bild av de olika finansieringskéllornas volym och en bedémning av
sannolikheten att erhélla bidrag presenteras nedan.

Gron=storre bidrag, orange=medelstort bidrag, réd=mindre bidrag

Gron=storre sannolikhet, orange=medelstor sannolikhet, rod=mindre sannolikhet

Finansieringskélla

Storlek | Sannolikhet
pa att erhalla
bidrag | bidrag

Kommentar

Stadsbidrag naturolyckor

Trafikkontoret har erhallit 13,5
mnkr for ombyggnation av
kanalmuren mellan Vallhallabron
och Underésbron. En ansdkan har
ocksa skickats in for Kanalmurar
utmed Aviigen firan Ullevibron
till Valhallabron. Ansdkningarna
som inkommit till MSB har
tidigare vida Overskridit anslaget.
Nu har dock anslaget héjts
kraftigt.

Stadsmiljoavtal

Bedoms kunna erhéllas for de
cykelstrak langs kanalen som
byggs t.o.m. 2029. Bidrag utgar
inte till temporéra atgérder.
Eventuella
kollektivtrafiklosningar som bade
l6ser trafik under byggtiden och
kvarstar efter ombyggnationen
beddms kunna erhalla bidrag.

Regional
transportinfrastrukturplan

Trafiksdkerhets-, cykel- och
kollektivtrafikatgérder till f6ljd
av omdaning av gaturummet
beddms kunna erhélla
medfinansiering.

Bidrag till
kulturhistoriskt
vardefulla miljoer

Arbete med vattendom och
miljokonsekvensbeskrivning
bedoms kunna erhalla
medfinansiering.

Stadsbidrag for
stabilitetsforbattrande
atgarder langs Gota dlv

Trafikkontoret héller i dagslaget
pa att undersoka vilken den
geografiska avgransningen ar for
att erhalla stod. Det dr mdjligt att
en mindre del av
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upprustningsarbetet kan ligga
inom utpekat omrade.

Klimatklivet Det ar mojligt att erhélla bidrag
till kollektivtrafikatgdrder och
cykeldtgérder men det bedoms i
nulédget svart att sta sig i
konkurrensen mot andra
atgarders klimatnytta per

investerad krona.

LOVA Eventuella atgérder for battre
vattenmiljo utreds i

genomforandestudierna.

LONA Eventuella naturvirdsétgérder

utreds i genomforandestudierna.

Sparvégspott I dagsldget dr 218 mnkr av de
600 mnkr ianspraktagna av andra
projekt. Eventuella sparatgérder
som bade 16ser trafik under
byggtiden och kvarstar efter

ombyggnationen beddms kunna

diskuteras inom ramen for potten.

Banavgift Finansiering av
sparanldggningens forvaltning.
Diskussion pagér med Visttrafik
om ett sérskilt avtal for
kanalmursupprustningen ska tas

fram.

EU-finansiering — Gron Trafikkontoret behover utdka sin

och robust stad kunskap om méjligheterna.

Fastighetsidgare Det bedoms mer sannolikt att det
kan finnas en vilja att
medfinansiera atgérder 1
anslutning till
Kanalmursprogrammet, till
exempel ndgon av de
platsbildningar som beskrivs i
Stadsmiljoplanen.

Vilken typ av atgérder och kostnader som kan medfinansieras varierar mellan de olika
finansieringskéllorna och det ar troligt att det &r flera finansieringskéillor som kommer
ligga till grund for finansieringen av upprustningsarbetet. Det bor beaktas att Goteborgs
Stad konkurrerar med andra aktérer om bidragen samt att det &ven inom Staden finns fler
atgédrder som matchar mot de listade bidragen och kan konkurrera om medlen.
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Sammanfattning

Sammanfattningsvis kan foljande sdgas om kanalmursprogrammet och aterremissen:

e Kanalmurarna behdver renoveras och rustas upp oavsett hur gaturummet narmast
murarna utnyttjas

e Det gar inte att utlova nagon stdrre besparing genom att géra enklare renovering

e De trafikeringsscenarion som presenteras i detta underlag visar p& hur samordning
kan ske mellan olika projekt och vilken nytta som skulle komma ut av den
samordningen. Scenario 3B ger mest nytta och &r ocksa det scenario som foresprakas
i detta underlag.

e De inre vattenviagarna behdver vid renoveringen ocksé klimatanpassas. Det finns tva
principiella losningar, h6jda murar eller slussportar. For att hdjda murar ska ge fullt
skydd behover samtliga murar (dven de som inte ingér i kanalmursprogrammet) hdjas
samt broars hojder och hojder i parker och slénter ses 6ver. For slussportar behover
installation ske i Stora Hamnkanalen mynning och i Rosenlundskanalens mynning,
den senare ingér inte i kanalmursprogrammets geografi. Detta underlag forordar att
slussportar installeras eftersom det ger minst paverkan pé kulturmiljon och ocksa
sakrar hela strickan pé kortare tid.

e Underlaget beskriver ett antal olika mdjligheter till externa finansiering. Utan att ha
ett helt klart innehall &r det svart att avgora hur stor del av dessa
finansieringslésningar som kan komma programmet till gagn.

e Vid god samplanering med andra projekt kan hogre kvalitet skapas. Samordningen
ger ocksa fordelar i utférandeskedet.

Programmets ursprungliga tidplan hade planerat for inriktningsbeslut i juni 2021, och
efter arbetet med aterremissen ligger nytt datum for inriktningsbeslut i Q1 2023. Denna
tidsforskjutning gora att slutférandet av programmet forskjuts med samma tid. Vidare
kommer programmet under hosten att ta fram en succesivkalkyl.
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1 Bakgrund

Trafiknamnden beslutade i mars 2021 att foresla kommunfullméktige besluta
om inriktningen for den fortsatta planeringen och genomférandet av
upprustningen. Stadsledningskontoret lyfte drendet till kommunstyrelsen i juni
2021 och arendet (8 28, 0488/21) aterremitterades av kommunfullméktige i
september 2021. Kommunfullmaktige gav trafikndmnden i uppdrag att i
samverkan samordna fem fordjupningsuppdrag innan vidare inriktningsbeslut
avseende upprustning av kanalmurar kan tas.

Trafikkontoret har tagit fram ”Underlag for besvarande av aterremissyrkande
avseende upprustning av kanalmurar langs med Fattighusan och Stora
Hamnkanalen”, vilket trafiknamnden i april 2022 beslutade att skicka pa remiss
till byggnadsnamnden, fastighetsndmnden, kretslopp- och vattenndmnden, park-
och naturndmnden, miljé- och klimatndmnden, kulturndmnden, socialndmnd
centrum, HIGAB, Goteborg Energi, Business Region Géteborg, Goteborgs
Sparvégar AB och Vasttrafik AB.

1.1 Arbetssatt vid inhamtade av remissvar

| ett program med den komplexitet som kanalmursrenoveringen, ar en planering
i samverkan en grundforutsattning. Detta dels, for att faktiskt nyttja all
kompentens och erfarenhet som finns inom staden, dels for att i ett tidigt skede
skapa den samverkanskultur som kommer att kravas for ett lyckat resultat.

Under remissperioden har trafikkontoret haft I6pande samordningsmdten for att
besvara fragor fran remissinstanserna. Generellt har manga fragor stéllts som é&r
kopplade till nasta skede nar genomforandestudierna ar i gang och utredningar
sker. Behovet av samordning tvars hela staden fér genomférande av
upprustningen av kanalmurarna har ytterligare synliggjorts under dessa méten.

Moten har hallits med:

Byggnadsndmnden
Stadsbyggnadskontoret
Miljoforvaltningen
Kulturforvaltningen

Park- och naturférvaltningen
Kretslopp och vatten
Vésttrafik

Goteborgs sparvagar
Goteborg Energi AB

Sammanstéallning av remissvar till Kanalmursprogrammet

Bilaga 2. Remissvar pa "Underlag for besvarande av aterremissyrkande avseende
upprustning av kanalmurar langs med Fattighusan och Stora Hamnkanalen”.

Trafikkontoret

4 (27)

2022-09-21



1.2

1.3

Syftet med redovisningen av remissvaren

Nedan foljer en sammanstallning av samtliga inkomna remissvar.
Sammanstallningen syftar till att ge en Oversiktlig bild av prioriterade
utmaningar och fragestallningar som behover hanteras i den kommande
processen. Med anledning av programmets komplexitet som kommer fa stora
konsekvenser pa innerstaden ur ett antal aspekter, ser programledningen en
nddvandighet i att samarbetet och samverkan med berérda intressenter
fordjupas. Som redovisats ovan har ett gediget arbete gjorts under varen for att
lagga grunden for kommande arbete och en styrgrupp med representanter fran
berdrda forvaltningar har bildats och haft ett flertal méten hittills. Vid ett
positivt inriktningsbeslut kommer programledningen att ta fram ett forslag till
plan fér nar de prioriterade remissynpunkterna behdver hanteras, med vem och
nar. Planen redovisas i styrgruppen och efter godk&nnande formaliseras en
samverkansplan som kommuniceras och samordnas med berérda intressenter.

Oversikt remissinstanser

Remissvar fran Socialférvaltningen Centrum, Kulturforvaltningen, Park- och
naturforvaltningen, HIGAB, Miljoforvaltningen, Goteborgs sparvéagar har
beslutats i respektive namnd. Remissvar fran Vasttrafik, Kretslopp- och Vatten,
Stadsbyggnadskontoret, Géteborg Energi, Fastighetskontoret &r
tjanstepersonsyttrande. Business Region Géteborg har inte Idmnat remissvar.

Sammanfattande bedomning
av remissvaren

Samtliga remissinstanser stéller sig positiva till att en upprustning av
kanalmurar langs med Fattighusan och Stora Hamnkanalen genomfors.
Samtidigt &r man mycket medveten om de stora konsekvenser detta kommer att
medfdra. | samband med renoveringen ser alla mojligheter till att férbattra och
hoja kvaliteten inom sina respektive omraden. De flesta lyfter vikten av att
blagrona strak prioriteras i samband med programmets genomforande i enlighet
med mal och inriktningar i stadens éversiktsplan. Det betonas att programmets
komplexitet kraver en effektiv samordning i form av samverkan och att alla
parter behdver vara med i tidigt planeringsskede sa att alla aspekter genomlyses
och vags samman for att fa en helhetsbild av vad som ar majligt att dstadkomma
och hur det bast kan genomforas.

Fastighetskontoret anser att det &r hdgst angelaget att kanalmurarnas stabilitet
atgardas dar sa behovs och att arbetet behover ske skyndsamt. Men da
renoveringsarbetet kommer att paga under Iang tid och ske etappvis anser
fastighetskontoret att utbyggnaden behdver kopplas ihop med stadens arbete
med hogvattenskydd och kommande utbyggnadsplanering. Fastighetskontoret
anser att stadens olika planerande forvaltningar behdver fa insyn och ges
mojlighet till delta med sina respektive kompetensomraden for att sakerstalla att
arbetet foljer stadens dvergripande malbild och har ett helhetsperspektiv kring
stadens utveckling.
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Vasttrafik betonar i sitt remissvar vikten av att mojliggdra en god
kollektivtrafik under projektets genomforande. For detta kravs att programmet
samordnas med 6vriga infrastrukturprogram som behdver genomféras for att
majliggora nddvandiga trafikomléggningar. Vidare lyfter Vésttrafik risken att
kollektivtrafiken inte kommer att kunna utvecklas i den takt som planerats pa
grund av kanalmursrenoveringen. Vasttrafik lyfter vikten av att en samplanering
gors utifran riktlinjerna i KomFram och malbilden i Koll 2035.

Goteborg Energi lyfter vikten av god framforhallning for att sakerstélla att
kablar och ledningar hanteras sakert genom att en kontinuerlig dialog och
avstamning upprattas under genomforandet.

Goteborgs Sparvagar framhaller att Allélanken med tillhérande kopplingar &r
en kritisk forutsattning bade for trafikldsningen under kanalmursprogrammet
samt framkomlighet, kapacitet och robusthet i framtiden. Man lyfter ocksa
vikten av att delstracksgrupperna behdver utforas i sin helhet med hansyn till
trafiklosningsperspektivet nér delstradckornas prioritering faststélls.

HIGAB ser en risk i att ett antal naringsverksamheter kommer att drabbas
negativt med vikande kundunderlag under programmets genomfdrande. Arbeten
behover ocksa bedrivas med stor forsiktighet sa att de kulturhistoriska vardena
inte skadas. Ostindiska huset, Sahlgrenska huset och Radhuset &r samtliga
byggnadsminnen och har darmed hogt kulturhistoriskt skyddsvarde. Gota
Kéllare och Hotell Eggers ar ocksa byggnader med hogt kulturhistoriskt varde.

Park- och Naturforvaltningen ser risker kring forslagets genomforbarhet da
liggande forslag for kanalmursprogrammet ar beroende av att andra
infrastrukturprogram genomfors forst. Man lyfter vikten av att blagrona strak
prioriteras i samband med programmets genomforande i enlighet med mal och
inriktningar i stadens odversiktsplan. Vidare anser man att fler utredningar bor
goras och fler scenarier bor presenteras for att sakerstélla att det blir tydligt vad
som ger mest langsiktig nytta ur ett stadsmiljo-perspektiv. Strackan mellan
Casinobryggan och Stora Bommens bro redovisas i dagsléget inte som en del av
kanalmursprogrammet och darmed inte heller som en del av den ekonomiska
kalkylen. Programmet bor dock utokas till att &ven inkludera denna stracka.

Socialférvaltningen Centrum forhaller sig vervagande positiv till
remissunderlagets forslag och betonar vikten av att de sociala varden och
funktioner som kan tillskapas med kanalmursupprustningen prioriteras.
Férvaltningens huvudsakliga beddmning &r att det ar viktigt att sociala aspekter
finns med som en bedémningsgrund i kommande inriktningsbeslut.
Forvaltningen vill betona vikten av att utformningen av kanalmursomradet
beaktar bade framkomlighet, tillganglighet och vistelseplatser, det vill saga att
bade tydliga strak for gang- och cykeltrafik tillskapas tillsammans med lugnare
platser for vistelse och méten langs med vattnet.

Kulturférvaltningen ser positivt pa det utrymme som kulturmiljo ges i
trafikkontorets underlag i drendet da kanalmursprogrammet kommer att paverka
flera stadsrum med mycket hoga kulturhistoriska varden. Vidare betonar man
vikten att minimering av ingrepp pa bevarade lamningar maste vara prioriterat
inom projektet och att de olika delstrackorna bor planeras och projekteras
darefter. Man papekar ocksa att en konsekvensbedémning av alla projekt som
programmet &r beroende av enligt det férordade scenariot konsekvensbeskrivs
som en helhet i relation till deras enskilda och sammantagna paverkan pa
kulturmiljon.
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Miljoforvaltningen beddmer att det inom kanalmursprogrammet finns behov
av att ta fram en dagvattenutredning. Behovet av dagvattenrening och
ledningsnatsfornyelse behdver utredas tidigt i projektet for att sakra framtida
mojligheter att implementera en langsiktigt hallbar dag- och
spillvattenhantering i de avrinningsomraden som berors. Aktuella underlag i
remissen behdver staimmas av mot beslutade aktuella milj6- och klimatmal i
Goteborgs Stads milj6- och klimatprogram 2021 - 2030. Aven befintlig
gronstruktur pa land behdéver varnas och utvecklas. Det pagar och planeras flera
olika projekt i anslutning till de vattendrag som berdrs av
kanalmursrenoveringen. De kumulativa effekterna av till exempel grumling,
utslapp av lanshallningsvatten och fysisk paverkan pa vaxt- och djurliv i
projekten behdver beaktas vilket kraver samplanering. Aktuella underlag i
remissen behdver stammas av mot beslutade aktuella milj6- och klimatmal.

Stadsbyggnadskontoret betonar vikten av att en process som tar utgangspunkt
i helheten kravs innan ekonomiska samordningsvinster mellan olika atgarder
kan bedomas. Fler kompetensomraden inom stadens olika forvaltningar behéver
fa insyn och ges mojlighet till deltagande i det fortsatta arbetet. Detta for att
battre fanga upp och vaga samman stadens 6vergripande malbild utifran ett
helhetsperspektiv, avseende stadsmiljon i form av gronstruktur, kulturmiljo,
bebyggelse och trafik utifran stadens 6vergripande malbild och styrdokument.
Forslag pa hur infrastrukturomlaggningar mm kan genomforas, oavsett om de ar
tillfalliga eller permanenta, ska tydligt hdnga samman med stadens
overgripande malbild och tas fram i stadens ordinarie strukturer — sdsom
program och detaljplaner samt genom kontinuerlig dialog i olika
samverkansforum. Fragor om organisation och ansvarsfordelning for den del av
kanalmursrenoveringen som bedéms fa inverkan pa stadsmiljon behéver
beredas i nuvarande stadsutvecklingsorganisation och tas till den nya
organisation som startar upp efter arsskiftet 2022/2023.

Kretslopp och Vatten lyfter vikten av att i samband med
kanalmursrenoveringen vidta nédvandiga atgarder for bade VA-system,
dagvatten- och skyfallshantering samt hdga vattenfléden. Det kommer krdvas
fordjupade studier kopplat till dessa fragor och det &r da viktigt att detta sker i
samrad med Kretslopp och vatten. Fragor som beh6ver utredas vidare ar bland
annat kopplat till behov, risker, genomférande, finansiering och radighet for
hantering av skyfall och de delar som berér VA-huvudmannens ansvar. Det
kommer att kravas en god framférhallning for att utreda lampliga atgérder pa
VA-systemet och for att Kretslopp och vatten ska kunna fora in atgarder tillika
kostnader i forvaltningens langsiktiga investeringsplan.
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Redovisning av remissvar
och programledningens
kommentarer

Nedan foljer en mer detaljerad redovisning av samtliga instansers remissvar
med programledningens kommentarer.

3.1 Fastighetskontoret

Fastighetskontoret Iamnar i detta PM inte detaljsynpunkter pa specifika
I6sningsfarslag/markansprak/utbyggnadsordning utan bedémer att
dessa fragor behover hanteras gemensamt av stadens planerande
forvaltningar i det fortsatta arbetet.

Kanalmursprojektet som helhet behover belysas utifran de synpunkter
som Fastighetsnamnden tidigare lamnat pa forstudien for sparvag i
alléstraket och Ovre Husargatan.

Utbyggnaden behdver hanteras ihop med kringliggande
stadsutvecklingsprojekt.

Trafiklosningar och markansprak i den tita staden maste hanteras och
vara skalbara pa systemniva och samtidigt anpassas till den ménskliga
skalan i staden. De maste stodja stadens 6vergripande malbild och
Oversiktsplanens intentioner om en utvidgad innerstad.

3.1.1 Programledningens kommentar

Fastighetskontoret betonar vikten av samplanering och samverkan mellan
stadens forvaltningar. Vi har stor respekt for programmets komplexitet och
delar fastighetskontorets uppfattning att genomférandestudien maste goras i
bred samverkan och dar férvaltningarnas och évriga intressenter erfarenheter,
kompetenser och aspekter, kommer in i rétt skede.

3.2

Vasttrafik

Vaésttrafik ser det som mycket viktigt att projektets tidplan utarbetas i
samverkan med Vaésttrafik.

Planering och genomférande gors tillsammans med Vésttrafik dar
kollektivtrafikens framtida behov av framkomlighet och kapacitet
beaktas.

For att mojliggora en god kollektivtrafik under projektets
genomfdrande &r det en forutsattning att det skapas ny infrastruktur for
att mojliggdra omlaggningar av trafiken.

Angaende delfinansiering anser Vasttrafik att varken sparvagnspott
eller banavgiften ska inga i finansieringen.
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3.2.1 Ar det ndgon mer aspekt vi ska vaga in?

Projektet maste synkas mot andra infrastrukturprojekt till exempel Vastlanken,
Allélanken, Bangardsforbindelsen, och annan utveckling som sker i centrum.
Projektets etapper behdver planeras in i Komfram:s huvudtidsplan for
gemensam uppfoljning av parterna.

Det ar mycket viktigt att hallbart resande med kollektivtrafik, gang och cykel
prioriteras i genomforandet. Detta galler kérvégar for sparvagn och buss, och att
det finns trygga och sakra gangvagar och hallplatsytor under byggtiderna.

3.2.2 Ser ni idag nagra konflikter mellan foreslaget arbete och
er verksamhet?

Beroende pa hur och nér projektet genomfors kan det bli mycket stora
konflikter for var verksamhet.

Vasttrafik ser en stor risk for att det hallbara resandet inte kommer
kunna 6ka i linje med de uppsatta malen under projektets genomfoérande
eftersom det kommer vara mindre attraktivt med kollektivtrafik, gang
och cykel under manga av deletapperna.

Projektets langa genomforandetid och mycket stora paverkan medfor att
Vasttrafik inte kan utveckla kollektivtrafiken i 6nskad takt da de
centrala snitten framst i ost-vastlig ledd kommer vara begrénsade under
manga ar.

Om inte kollektivtrafiken ges god framkomlighet for sparvagn kommer
Vasttrafik fa kostnader for forstarkningstrafik med buss i hogre
utstrackning. Att pa ett tillrackligt satt forstarka eller ersatta
sparvagnstrafik med buss kan skapa framkomlighetsproblem i andra
delar av systemet da kapaciteten ar begransad.

Tidplanen for genomforandet sa som den ar presenterad i underlaget tar
inte hojd for att Allélanken, eller annan alternativ korvég, ska hinna
byggas. Allélankens forsta etapp forvéantas vara fardigstélld tidigast
2029.

3.2.3 Finns det ytterligare samordningsvinster att beakta?

Generellt blir méjligheterna for kollektivtrafiken i Goteborgs centrum
battre ju langre det &r mojligt att vanta med de svaraste deletapperna
eftersom fler av de storre investeringarna i infrastruktur hinner
genomfdras, som exempelvis Lisebergslanken och
Lindholmsforbindelsen.

Det &r viktigt att det inte genomfors avstangningar pa bada sidor om
kanalen samtidigt da den andra sidan beh6vs for omledning av trafik.

Analyser behéver genomforas for varje deletapp for att kunna berdkna
effekterna for all trafik, inte bara kollektivtrafiken. Analyser bor ocksa
goras for att beskriva vilka effekter det far om avstangningarna
genomfors utan att de storre atgarderna, exempelvis Allélanken, finns
pa plats, samt att samordningsmajligheter tillvaratas.
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o Infor varje deletapp kravs god framforhallning, i enlighet med
riktlinjerna inom KomFram.

o Trafikomlaggningar av denna omfattning kréaver mycket god
framforhallning da de paverkar exempelvis ersattningen till
trafikforetagen och kan kréva att nya fordon kops in.
Trafikomlaggningarna far en stor paverkan for resenarerna, vilket
kraver att linjenatet kan forandras pa ett satt som ar logiskt och upplevs
som permanenta I6sningar med full tillganglighet for alla resenarer.
Som exempel &r det av stor betydelsen av god framkomlighet for
kollektivtrafiken i Brunnsparken och pa
Drottningtorget/Centralstationen &r nodvandigt for staden och
kollektivtrafiken.

o Det ar viktigt att tillfalliga 16sningar genomfdrs om de permanenta
lésningarna inte hinner utforas i tid, men Vasttrafik férordar att
permanenta losningar kommer pa plats.

o Enviktig atgard infor och under hela byggperioden &r att underhalla
spar och ledningar under byggtiderna for att minimera akuta storningar i
systemet.

e DSG 1 (etapp 1 &2) Omfattar de mest véstliga etapperna. Etapperna
paverkar buss- och sparvagnstrafiken forbi Stenpiren. Busstrafiken
behdver ledas om till att ga pa den sidan av kanalen som ar Gppen,
dessa etapper kan alltsa inte utforas samtidigt. Sparvagnstrafiken leds
om via befintliga spar i Vistra och Ostra Hamngatan. Dessa etapper ger
en sémre redundans i systemet, och det ar darfor énskvért att
Engelbrektslanken ar byggd innan dessa etapper genomfors. Det ér
ocksa viktigt att befintliga spar ar val underhallna innan etapperna
genomfors. Denna deletappsgrupp bor genomforas i ett tidigt skede da
behoven av tillkommande infrastruktur &r relativt sma.

e DSG 2 (etapp 3 till 7) Omfattar kanalmurarna runt Brunnsparken, samt
Fontanbron. Etapperna paverkar en mycket stor del av buss- och
sparvagnstrafiken i centrala Géteborg. For dessa etapper krévs att en
stor del av trafiken flyttas bort fran omradet, och att den aterstaende
trafiken far ledas om via de kvarstaende korvéagarna i Brunnsparken.
Allélanken med en koppling till Snabbsparet, eller en alternativ
sparforbindelse ar en forutsattning for att kunna genomfora dessa
etapper och Lindholmsférbindelsen &r 6nskvard for dessa etapper.
Dessa etapper far mycket stor paverkan pa kollektivtrafiken, och
konsekvenserna av en akut omlaggning, eller en planerad avstangning, i
andra delar av systemet far mycket stora negativa konsekvenser. Det &r
darfor viktigt att planerat underhall pa évriga sparstrackor i centrala
Goteborg genomfors innan dessa etapper. Denna deletappsgrupp bor
genomforas i ett sent skede da behoven av tillkommande infrastruktur
ar mycket stora.

o DSG 3 (etapp 8 till 11) Omfattar kanalmurarna forbi Drottningtorget
och Posthotellet, samt séder om Drottningtorget. Etapperna paverkar en
mycket stor del av sparvagnstrafiken i centrala Géteborg, samt dagens
busslinje 60. Dessa etapper har mycket olika paverkan pa
kollektivtrafiken. FoOr etapp 8 och 10 kravs att en del av
sparvagnstrafiken flyttas bort fran omradet, och att den aterstaende
trafiken kan ledas om via nya spar norr om Posthotellet. Etapp 9 och 11
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paverkar busstrafiken pa dagens linje 60. For etapperna 8 och 10 ar
Allélanken med en koppling till Snabbspéret, eller en alternativ
sparforbindelse ar en forutsattning, och flera sparvagnslinjer behéver
trafikera dar. Det ar ocksa en forutsattning att Stadsbanekrysset och
spar norr om Drottningtorget finns pa plats. Lindholmsférbindelsen ar
Onskvard for dessa etapper, och skulle underlétta trafikeringen och
skapa battre redundans i systemet. Dessa etapper far mycket stor
paverkan pa kollektivtrafiken, och konsekvenserna av en akut
omlaggning, eller en planerad avstangning, i andra delar av systemet far
mycket stora negativa konsekvenser. Det ar darfor viktigt att planerat
underhall pa évriga sparstrackor i centrala Géteborg genomfors innan
dessa etapper. Deletapp 8 och 10 bor genomforas sist i projektet da
behoven av tillkommande infrastruktur &r mycket stora. For deletapp 9
och 11 &r paverkan pa kollektivtrafiken mindre, men busstrafiken
kommer behdva flyttas till omradet norr om kanalen vilket far en
negativ paverkan for trafiken vid Centralstationen och Akareplatsen da
trafikflodena hdr &r stora.

e DSG 4 (etapp 12 till 14) Omfattar kanalmurarna vid Stampgatan och
Ullevigatan. Etapperna paverkar en del av sparvagnstrafiken i centrala
Goteborg, samt dagens busslinje 60. Dessa etapper har olika paverkan
pa kollektivtrafiken. Etapp 12 paverkar sparvagnstrafiken och linje 60 i
Stampgatan. Etapp 13 och 14 paverkar busstrafiken pa linje 60.
Engelbrektsldnken ar en forutsattning for att kunna genomféra dessa
etapper.

Etapp 12 kraver spar i Ullevigatan for att kunna genomforas.

Etapp 13 och 14 bor kunna genomforas utan storre paverkan pa
busstrafiken, da befintlig vagbana ligger tillrackligt langt fran
kanalmurarna. Dessa etapper far stor paverkan pa kollektivtrafiken, och
konsekvenserna av en akut omlaggning, eller en planerad avstangning, i
andra delar av systemet far stora negativa konsekvenser. Det ar darfor
viktigt att planerat underhall pa 6vriga sparstrackor i centrala Géteborg
genomfors innan dessa etapper.

Etapperna 13 och 14 bor genomforas i ett tidigt skede da de inte kraver
tillkommande infrastruktur. Etapp 12 kréver spar i Ullevigatan och kan
genomfdras nar dessa ar byggda.

3.2.4 Programledningens kommentar

Vi ar medvetna om de konsekvenser renoveringen kommer att innebéara for
kollektivtrafiken, samt gang- och cykelvégar. Vi ar helt eniga med Vasttrafik
om att det kommer att krdvas en minutios planering. Var ambition ar att i nara
samarbete och i tidigt skede pabdrja denna, samt att vi gemensamt utifran en
helhetsplan sedan kontinuerligt planerar respektive deletapp med malet att
minimera definierade risker. Vi behdver under denna planering &ven involvera
de program som kanalupprustningen ar beroende av for att sdkerstélla att de
omlaggningar som ar nodvandiga kan genomforas enligt beslutad tidplan. Malet
maste ocksa vara att strava efter permanenta lgsningar i mgjligaste man och har
kommer intentionerna i KomFram och Koll 2035 att ligga till grund.

Vid renoveringen kommer befintlig sparvag att paverkas och erséttas. | de fall
dar det kan bli fraga om tidigarelagt underhall eller reinvestering finansieras
denna av banavgiften. | de fall VVastra Gotalandsregionen och Goéteborgs Stad
ser att en ny sparstrackning kan komma att bli aktuell kan denna finansieras via
sparvagspotten, efter dverenskommelse mellan parterna inom ordinarie forum.
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3.3 Goteborg Energi

All kommunikation géllande remisser sker genom
diariet@goteborgenergi.se om inget annat avtalats. Normal
handlaggningstid ar 10 arbetsdagar om inte annat avtalats.

Kanalmursprogrammets arbeten ar i konflikt med flera av GENAB:s
befintliga ledningar. Kablarna far ej flyttas eller for évrigt behandlas
utan samrad med GENAB. Vi uppmanar er att aterkomma med en
tydlig beskrivning av hur ni tankt sékerstalla att GENAB:s ledningar
skyddas pa ett betryggande satt eller inte kommer till skada.

Goteborg Energi Fjarrvarme, Fjarrkyla och Gas har ledningar inom
stora delar av arbetsomradet, bade korsande och parallellforlagda
ledningar.

Planering, projektering och genomforande bor ske i ndra samverkan for
att sakerstalla att inga ledningar skadas och att eventuella
ledningsflyttar planeras gemensamt i tidigt skede.

Inom planomradet har Goteborg Energi GothNet AB befintliga
ledningar och kanalisation som maste beaktas och hanteras inom
projektet

3.3.1 Programledningens kommentar

Vi ser ett samarbete med Goteborg Energi som en sjalvklarhet for att sakerstélla

att inga ledningar skadas och att arbetet genomfors enligt géllande
sékerhetsforeskrifter.

3.4 Goteborgs Sparvagar

Barighetsklass BK1 samt 120 ars livslangd bor véljas.

Allélanken med tillhérande kopplingar ar en kritisk forutsattning bade
for trafikldsningen under kanalmursprogrammet samt framkomlighet,
kapacitet och robusthet i framtiden.

Spar norr om Posthotellet med koppling till och fran samt mellan
Nordstan, Sodra Hamngatan, Snabbsparet, Ullevigatan och Allélanken
maste vara anlagda innan spar langs med kanalen pa Drottningtorget
samt soder om Posthotellet tas bort.

Véndnings- och uppstallningsmajligheterna pa Drottningtorget maste
kvarsta alternativt ersattas pa den Gstra sidan av Ostra Hamngatan i
centrum.

Sparet i Norra Hamngatan bor kvarsta, atminstone som
omlaggningsvég.

Delstracksgrupperna inte utfors i sin helhet utan att hansyn tas till
trafiklosningsperspektivet nér delstrdckornas prioritering faststélls.
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3.4.1 Programledningens kommentar

3.5

Da Sparvagarna kommer att fa samma konsekvenser som Vasttrafik, ar det var
ambition att Sparvagarna ingar i kommande samplanering. Planeringen maste
ocksa ske i nara samverkan med de program som kanalmursrenoveringen ar
beroende av. Detta blir en viktig del i genomftrandestudien att utreda,
tydliggora och besluta i samverkan.

HIGAB

o Foreslagen sparvagnsdragning pa Drottningtorget bedéms kunna ha en
negativ ekonomisk paverkan for den lokala naringsidkaren, Hotell
Eggers, i form av minskat kundunderlag

o De foreslagna atgarderna langs stracka DSG 2 beror ett antal av Higabs
fastigheter. Under eventuell byggnation behdver storning for befintlig
verksamhet minimeras.

o Nar det galler DSG 3 berdrs saval Hotell Eggers som Géta Kallare.

o Arbeten behover ocksa bedrivas med stor forsiktighet sa att de
kulturhistoriska vérdena inte skadas. Ostindiska huset, Sahlgrenska
huset och Radhuset ar samtliga byggnadsminnen och har darmed hogt
kulturhistoriskt skyddsvarde. Gota Kallare och Hotell Eggers &r ocksa
byggnader med hogt kulturhistoriskt vérde.

o Nar det galler DSG 3 berors saval Hotell Eggers som Gota Kallare. De
foreslagna scenarierna for trafiklosning 1B, 3A och 3B antyder en
sparviigsdragning pa Drottningtorget som “omfamnar” Hotell Eggers pa
vag till och fran Akareplatsen. Verksamhetens bedémning (Hotell
Eggers) ar att den foreslagna dragningen av sparvag i alternativ 1B, 3A
och 3B har stor negativ inverkan.

3.5.1 Programledningens kommentar

3.6

HIGAB kommer att involveras i planeringen i det skede nar de etapper som
beror deras verksamhet startar. Vi behover fa in deras kunskap och krav for att
minimera risken for skador pa kulturminnesskyddade fastigheter samt hur vi
bast minskar ekonomiskt bortfall for néringslivet.

Park- och Naturférvaltningen

Foéljande delar behover fortydligas eller utredas vidare i underlaget:

e Forvaltningen bedomer att det finns stora fragetecken kring forslagets
genomforbarhet da liggande forslag for kanalmursprogrammet forordar
scenariot som bygger pa Allélanken vilken fortfarande ar under
utredning.

e Forvaltningen ser att underlaget &r mycket omfattande och till stor del
fokuserar pa hur den trafikala situationen ska losas under
byggnadstiden. Hur urvalet av trafikscenarier gjorts framgar inte och
ytterligare scenarier som skulle kunna vara méjliga har inte hanterats
inom arbetet med trafikomradesplanen.
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Forvaltningen bedomer att det utifran underlaget inte ar mojligt att
beddma nyttor och konsekvenser av framtagna scenarier for en samlad
onskvard stadsutveckling och i vilken man forslaget stodjer mal och
inriktningar i stadens oversiktsplan.

Forvaltningen bedomer att det sociala och ekologiska perspektivet inte
har omhandertagits i 6nskvard utstrackning i underlaget med en
samordning av kanalmursupprustningen och utvecklingen av ett
blagront strak langs med Fattighusan i linje med utpekad inriktning i
Goteborgs oversiktsplan.

Strackan mellan Casinobryggan och Stora Bommens bro redovisas i
dagsléaget inte som en del av kanalmursprogrammet och darmed inte
heller som en del av den ekonomiska kalkylen. Programmet bér dock
utokas till att &ven inkludera denna strécka. Park- och
naturférvaltningen har vid tidigare tillfalle informerat om behovet att
inkludera denna stracka i kanalmursupprustningen da den &r i daligt
skick och belastad av tung trafik samt &r starkt beroende av
intilliggande kanalmurars konstruktion.

| dversiktsplan for Goteborg 2022 pekas Fattighusan ut som ett blagront
strak med behov av att stéarkas, tillgangliggoras och aktiveras i syfte att
skapa en sammanhangande promenad nara an med platsbildningar som
moter vattnet. De blagrona straken har stor potential till att bidra med
okade varden for saval folkhalsa, en attraktiv stad for besokare och
ekologiska varden.

En utveckling av stadens blagrona struktur ar en del av en
vardeskapande stadsutveckling och darfor en betydelsefull del av en
langsiktigt hallbar utveckling av Goteborg ur ett ekonomiskt perspektiv.

| oversiktsplan for Goteborg 2022 pekas Fattighusan ut som ett blagront
strak med behov av att stéarkas, tillgangliggoras och aktiveras i syfte att
skapa en sammanhangande promenad nara an med platsbildningar som
moter vattnet. Detta mal behdver kanalmursprogrammet ta hansyn till
och arbeta mot att uppna.

| dversiktsplan for Goteborg 2022 beskrivs Fattighusan hysa stor
potential till att utvecklas, dels som ett blagront strak mellan
MdlIndalsén och Gota Alv som kopplar samman malpunkter som
Drottningtorget och Tradgardsforeningen, dels som tillgang for
narboende som har begransad tillgang till parker. Genom att utveckla
sociala och rekreativa varden langs med an erbjuds méjlighet till
vistelse och rorelse vilket ar en tillgang for bade boende och bestkare
inom stadsdelen.

3.6.1 Fdrvaltningens Overgripande synpunkter

Férvaltningen ser att underlaget ar mycket omfattande och till stor del
fokuserar pa hur den trafikala situationen ska lésas under byggnadstiden
vilket gor att malbilden for innerstaden i stadens 6versiktsplan hamnar i
skymundan. Hur urvalet av trafikscenarier gjorts framgar inte och
ytterligare scenarier som skulle kunna vara méjliga har inte hanterats
inom arbetet med trafikomradesplanen. Forvaltningen ser ett behov av
att utreda ytterligare scenarier for att undersoka vilka vinster som skulle
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kunna genereras och vilket alternativ som ger mest langsiktig nytta ur
ett stadsmiljoperspektiv.

e Forvaltningen bedoémer att det finns stora fragetecken kring forslagets
genomforbarhet da liggande forslag for kanalmursprogrammet férordar
scenariot som bygger pa Allélanken som fortfarande &r under utredning.
Forvaltningen bedomer att Allélanken i detta tidiga skede maste
hanteras i en separat process, och inte hanteras som en forutsattning for
kanalmursprogrammets genomforande. Detta riskerar att skapa
lasningar for kanalmursprogrammet och paverka framdriften negativt.
Slutsatserna gallande Allélanken &r bristfalliga och Allélanken behdver
avvagas gentemot vad som &r en samlad 6nskad langsiktig
stadsutveckling for innerstaden i enlighet med éversiktsplan for
Goteborg 2022. Park- och naturndmndens yttrande gallande Forstudie
ny sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan fran 2022-04-25 finns att
lasa har: Yttrande till trafikndmnden dver remiss géllande Forstudie ny
sparvagn i Alléstraket och Ovre Husargatan (goteborg.se)

e Sekundareffekter av en ny sparvagnsforbindelse langs med Ullevigatan
bor studeras. Detta kan medfara en malkonflikt mellan ett blagront strak
langs med Fattighusan och en ny sparvagnsférbindelse. Vidare bor det
studeras hur kanalmursupprustningen kan bidra till utvecklingen av de
blagrona straken oavsett trafiksituation. Strackningen langs med
Fattighusan utmed Ullevigatan har potential for att utvecklas till ett
blagront strak med bade sociala och ekologiska vérden, vilket dven dr
forenligt med stadens 6versiktsplan.

¢ | samband med kanalmursupprustningen finns méjlighet for att utveckla
stadens blagrona struktur som bade bidrar till sociala och ekologiska
varden, vilket ligger i linje med 6versiktsplan for Goteborg 2022.
Kanalmurarna ar en del av riksintresset ur kulturmiljéaspekt och
forutsattningarna for att utveckla ett blagront strak langs kanalen skiljer
sig at mellan de olika delstrackorna. Vid de strackor dar det finns
potential att utveckla ett blagront strak kravs saledes hogre
ambitionsniva for att kunna kompensera for de delstrackor dar ett
sadant strak inte &r mojligt att genomfdra. En samordning av
kanalmursupprustningen och utvecklingen av ett blagront strak langs
med Fattighusan utmed Ullevigatan skulle inte bara innebéra en
samordningsvinst utan dven bidra till samhallsekonomiska vinster pa
langre sikt. Forvaltningen bedomer att utveckling av de blagrona strak
som pekas ut i Oversiktsplanen behéver samordnas med
kanalmursupprustningen, for att sakerstélla att en utveckling av de
blagrona straken inte hindras.

e Stréckan mellan Casinobryggan och Stora Bommens bro redovisas i
dagslaget inte som en del av kanalmursprogrammet och darmed inte
heller som en del av den ekonomiska kalkylen. Programmet bor dock
utokas till att &ven inkludera denna strécka. Park- och
naturforvaltningen har vid tidigare tillfalle informerat om behovet att
inkludera denna stracka i kanalmursupprustningen da den ar i daligt
skick och belastad av tung trafik samt &r starkt beroende av
intilliggande kanalmurars konstruktion.
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3.6.2 Programledningens kommentar

3.7

Park- och naturforvaltningen anser att manga fragestallningar som till exempel,
grona strak, sociala och ekologiska perspektiv, beroenden av andra program,
strackan mellan Casinobryggan och Stora Bommens bro, behdver samordnas
och utredas. Dessa kommer att beaktas i genomférandestudien och samverkan
med berdrda intressenter kommer ske innan beslut fattas.

Socialférvaltningen Centrum

Forvaltningen forhaller sig 6vervagande positiv till remissunderlagets forslag
och betonar vikten av att de sociala varden och funktioner som kan tillskapas
med kanalmursupprustningen prioriteras genom den fortsatta processen i
planering och genomférande. Forvaltningen delar trafikkontorets beddmning att
trafikeringsscenario 3B skapar mest nytta och bor foresprakas med nedan
fortydligande punkter:

e | upprustningen av kanalmurarna ska samordning ske med andra projekt
som ligger utanfor kanalmursprogrammets budget.

e Upprustningen av kanalmurarna innebar en belastning pa miljoé och
klimat genom exempelvis resursférbrukning och transporter. For att
minska den negativa paverkan ar det till exempel positivt om
permanenta, i stallet for temporara, I6sningar kan valjas under byggtid,
till exempel permanenta sparvagnsstrackningar och hallplatser i stallet
for tillfalliga.

e At upprustningen mojliggor klimatanpassningsatgarder bedomer
forvaltningen som positivt for alla tre hallbarhetsdimensioner. Paverkan
pa kulturmiljon behover hanteras i programmet da programomradet
ligger inom riksintresse for kulturmiljovarden.

o Utifran en social dimension bedémer forvaltningen att forslaget
mojliggor for flera forbattringar av stadsmiljon runt Fattighusan och
Stora Hamnkanalen jamfort med idag. Forutsattningarna for gang-,
cykel- och kollektivtrafik forbattras vilket 6kar forutsattningarna for
hallbar mobilitet.

o Forvaltningen lyfter vikten av att sociala aspekter finns med som en
bedémningsgrund i kommande inriktningsbeslut och att de sociala
varden och funktioner som mgjliggérs med upprustningen fortsatter
prioriteras och resurssattas inom programmet éver tid.

o Forvaltningen delar trafikkontorets bedémning att planering av
etappindelning, utbyggnadsordning och trafikoml&ggningar darfor ar av
stor vikt for att minska de oldgenheter som upprustningsarbetena
innebér for allméanheten.

e Paverkan pa kulturmiljon behover hanteras i programmet da
programomradet ligger inom riksintresse for kulturmiljovarden.

o De broar som hittills &r inkluderade i projektet &r Tyska bron,
Fontanbron, Fredsbron och Drottningtorgsbron. Tva broar som ocksa
kan vara i behov av atgarder & Kvarnbron och Slussens
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mittkonstruktion.

e Forvaltningen ser positivt pa att upprustningen av kanalmurarna i sin
helhet tar ett storre grepp om naromradet och utreder vilka varden och
nyttor som upprustningen kan bidra till och samordnas med.

e Forvaltningens huvudsakliga beddmning &r att det ar viktigt att sociala
aspekter finns med som en bedémningsgrund i kommande
inriktningsbeslut.

e Forvaltningen ser positivt pa att stadsmiljoplanens atgardsforslag ar
integrerade i kanalmursunderlaget och ser att flera av de synpunkter
som forvaltningen lamnade pa stadsmiljéplanen &r relevanta ocksa for
kanalmursupprustningen.

e Forvaltningen ser att forslag likt de som finns for Sodra hamngatan i
stadsmiljoplanen bor tas fram ocksa for den stracka i
kanalmursprogrammet som inte ingar i stadsmiljoplanens geografi, for
att dven Fattighusans naromrade ska fa forutsattningar att utvecklas till
ett mer attraktivt stadsrum.

e Forvaltningen ser positivt pa om scenariot ocksa kan mojliggora de
inriktningar for Fattighusan som Gversiktsplanen pekar ut, dar det star
att ”Det blagrona straket 1dngs Fattighusan behdver stérkas,
tillgdngliggoras och aktiveras i syfte att skapa en sammanhangande
promenad néra &n med platsbildningar som méter vattnet”.

e Oversiktsplanen beskriver att en omdisponering av Ullevigatan skulle
kunna innebdra att ett tillgangligt gang- och cykelstrak kan tillskapas
narmast vattnet langs med ans sodra sida. Forvaltningen ser positivt pa
om kanalmursupprustningen pa ett tydligare satt kan majliggora detta.

e Forvaltningen vill betona vikten av att utformningen av
kanalmursomradet beaktar bade framkomlighet, tillganglighet och
vistelseplatser, det vill saga att bade tydliga strak for gang- och
cykeltrafik tillskapas tillsammans med lugnare platser for vistelse och
moten langs med vattnet. Har ser férvaltningen att det ar viktigt att
minimera konfliktytor mellan de som vistas, gar och cyklar och att
behandla gang- respektive cykeltrafik som trafikslag med olika behov
och forutsattningar.

e Forvaltningen ser positivt pa att broar langs kanalmursupprustningens
delstrackor foreslas upprustas, da dessa ar viktiga kopplingar i staden
som minskar barriareffekter och skapar identitetsbarande stadsrum.

3.7.1 Programledningens kommentar

Socialforvaltningen lyfter ett antal sociala aspekter som behdver beaktas i ett
tidigt skede for att skapa forvantade nyttor. Dessa aspekter kommer vara en
viktig del i genomférandestudien med fokus pa att utreda hur storst nytta kan
skapas ur den sociala aspekten i samband med upprustningen.
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3.8 Kulturfoérvaltningen

Kulturforvaltningen ser positivt pa det utrymme som kulturmiljo ges i
trafikkontorets underlag i drendet da kanalmursprogrammet kommer att paverka
flera stadsrum med mycket hoga kulturhistoriska varden. Kulturférvaltningen
foreslar att namnden tillstyrker det forordade forslaget for upprustning av
kanalmurarna langs med Fattighusan och Stora Hamnkanalen, under
forutsattning att:

e De framforda synpunkterna angaende vikten av att kulturmiljo och
arkeologi aven fortsattningsvis ska beaktas och vara en central fraga
genom hela kanalmursprogrammets genomfdérande.

e En konsekvensbeddmning av alla projekt som programmet &r beroende
av enligt det férordade scenariot konsekvensbeskrivs som en helhet i
relation till deras enskilda och sammantagna paverkan pa kulturmiljon.

e Slussportar ar den atgard som ar att foredra ur kulturmiljésynpunkt och
att gestaltnings- och placeringsfragor bli en viktig del av ett eventuellt
planerande och genomférande av slussportar.

e Kulturmiljo fortsatter vara en central fraga inom
kanalmursprogrammets planerings- och genomforandeskede. En bra
utgangspunkt finns i det framtagna kulturmiljounderlaget. Underlaget
behover fungera som ett levande arbetsdokument for att minimera
paverkan pa de utpekade vardena.

e Minimering av ingrepp pa bevarade lamningar maste vara prioriterat
inom projektet och att de olika delstrackorna bér planeras och
projekteras darefter.

e Beslut om exakta placeringar av slussportarna tillsammans med
gestaltningsfragor kommer att utgora ytterst viktiga aspekter for att
uppna en god anpassning till de kulturmiljoer de ska installeras inom.

o Den riksintressanta kulturmiljon behover ses som en miljoé med flera
uttryck. Att mildra paverkan i en del kan aldrig motivera att géra
ingrepp som riskerar att medfora pataglig skada i en annan del.

3.8.1 Programledningens kommentar

Da kanalmurarna &r av stort kulturhistoriskt varde ar en av de prioriterade
nyttorna hur detta kan bevaras och forbattras vid en upprustning.
Kulturforvaltningens synpunkter kommer vara ett av de prioriterade omradena i
genomfdrandestudien.
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3.9 Miljéférvaltningen

Miljoférvaltningen beddmer att det inom kanalmursprogrammet finns behov av
att ta fram en dagvattenutredning. Behovet av dagvattenrening och
ledningsnatsfornyelse behdver utredas tidigt i projektet for att sakra framtida
mojligheter att implementera en langsiktigt hallbar dag- och
spillvattenhantering i de avrinningsomraden som berors. Aktuella underlag i
remissen behdver stdammas av mot beslutade aktuella miljé- och klimatmal i
Goteborgs Stads miljé- och klimatprogram 2021 - 2030.

e  For att miljokvalitetsnormerna for vatten ska kunna nas behéver hansyn
till vara vattenmiljoer vara en sjalvklarhet som genomsyrar all
samhallsutveckling i Géteborgs Stad. De naturliga systemen och deras
ekosystemtjanster ska bibehallas och vid behov forbattras och
utvecklas.

e Aven om Fattighusan ar en konstgjord kanal s& har det ldngs
vattendragets norrsida gjorts atgarder i vattenmiljon som har resulterat i
heterogena murar, grundomraden, riklig vegetation, rikt insektsliv,
mycket fisk och flera rodlistade och séllsynta arter2. Det dr av storsta
vikt att dessa varden varnas och att atgarder for att bibehalla och
forbattra ekologiska funktioner i vattenmiljén genomfors i samband
med kanalmursrenoveringen.

e Aven befintlig gronstruktur pa land beh6ver varnas och utvecklas.
Storre andel trad pa den sodra sidan av Fattighusan samt atgarder som
skapar livsrum i kanalmurarna bor efterstravas i projektet.

e Stora Hamnkanalen omfattas inte av miljokvalitetsnormer, men &ven
har kravs atgarder i samband med kanalmursrenoveringen for att
bibehalla och forbattra ekologiska funktioner. Innerstaden &r det
omrade i staden dar det rader storst brist pa ekosystemtjanster2.
Miljoforvaltningen bedomer darfor att det bor vara en utgangspunkt i
projektet att utveckla de blagrona straken och de ekosystemtjanster de
levererar. | underlaget saknas helt forslag pa gronstruktur pa stora delar
av strackorna langs Stora Hamnkanalen. Miljéforvaltningen anser
darfor att mojligheten till att skapa mer gronska utmed vattnet bor
utredas for att oka den biologiska mangfalden langs straket.

e Det pagar och planeras flera olika projekt i anslutning till de vattendrag
som berdérs av kanalmursrenoveringen. De kumulativa effekterna av till
exempel grumling, utslapp av lanshallningsvatten och fysisk paverkan
pa vaxt- och djurliv i projekten behover beaktas vilket kraver
samplanering. Nodvandiga skyddsatgarder och forsiktighetsmatt ska
vidtas for att forhindra att vattenmiljéerna forsamras pa ett otillatet satt
eller att mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna dventyras. Vid
samplanering av projekt finns &ven majligheter till samordningsvinster
och smart finansiering av de atgarder som kravs for att nd god
vattenstatus i Goteborgs vattenférekomster.

e Miljoforvaltningen bedomer att det inom kanalmursprogrammet finns
behov av att ta fram en dagvattenutredning. Utredningen bor omfatta de
avrinningsomraden som beror Fattighusan och Stora Hamnkanalen.
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e Avloppssystemet i de centrala delarna av staden bestar till stora delar av
sa kallat kombinerat ledningsnat dar spillvatten och dagvatten avleds
gemensamt. Det innebdr att dagvattnet leds till Ryaverket och darmed
bidrar till tillskottsvattenproblematiken pa reningsverket. Férutom att
tillskottsvatten forsamrar reningseffekten sa orsakar det onddig
forbrukning av energi och kemikalier. Dessutom paverkar orenat
dagvatten slamkvaliteten negativt vilket férsamrar moéjligheterna till en
hallbar aterféring av naringsamnen till jordbruksmark.

e | anslutning till Brunnsparken finns ett flertal braddpunkter déar orenat
avloppsvatten slapps ut till Stora Hamnkanalen vid hydraulisk
Overbelastning i det kombinerade ledningsnatet i samband med
nederbord. For att sakra framtida mojlighet att implementera en
langsiktigt hallbar dag- och spillvattenhantering i berorda
avrinningsomraden behdver behovet av dagvattenrening och
ledningsnatsfornyelse utredas i samband med kanalmursprojektet.
Dagvattenhantering bor i forsta hand ske med grona losningar sasom till
exempel regnbaddar eller i tradgropar med skelettjordar. | projektet bor
aven mojligheten att minska andelen hardgjorda ytor i omradet utredas.

e | den tatbebyggda staden kan bade utrymmesbrist och befintlig
hojdsattning utgdra en begransning for mojligheten att omhéanderta och
rena dagvatten med ekosystembaserade grona ytliga I6sningar. Pa vissa
platser kan det darfor finnas behov av att anldgga dagvattenledningar
och underjordiska dagvattenreningsanlaggningar i anslutning till
kanalmurarna innan avledning till recipient. Det dr avgdrande att dessa
behov utreds i ett tidigt skede sa att de kan lyftas in i projektet och
skapa samordningsvinster.

e Miljoforvaltningen forordar scenario 3B som frigor ytor for vistelse pa
sOdra delen av Drottningtorget och utanfor Nordstan vilket skapar
mojlighet till platshildningar langs de blagréna straken.
Miljoforvaltningen anser att utgangspunkten bor vara att skapa grona
miljoer som bidrar med ekosystemtjanster i de vistelseytor som frigors
langs kanalmurarna i samband med kanalmursupprustningen.

e Aktuella underlag i remissen behdver stimmas av mot beslutade
aktuella miljo- och klimatmal. Det miljomal som miljoférvaltningen
beddmer behdver beaktas i aktuellt drende ar:

Goteborg har en hog biologisk mangfald med foljande delmal:

- Goteborgs Stad skoter och skyddar arters livsmiljoer sa att
naturvardena utvecklas

- Goteborgs Stad arbetar for renare hav, sjoéar och vattendrag

- Goteborgs Stad 6kar den biologiska mangfalden i stadsmiljon

Goteborgs klimatavtryck ar nara noll med féljande delmal:

- Goteborgs Stad minskar klimatpaverkan fran transporter
- Goteborgs Stad minskar klimatpaverkan fran inkop
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3.9.1

3.10

Goteborg har en halsosam livsmiljo med féljande delmal

- Goteborgs Stad minskar anvandningen av skadliga &mnen

- Goteborgs Stad sakrar en god luftkvalitet for goteborgarna

- Goteborgs Stad sédkrar en god ljudmilj6 for géteborgarna

- Goteborgs stad sékrar tillgangen till gronomraden och nyttjar
ekosystem-tjanster

o Miljoforvaltningen delar trafikkontorets bedémning att
kanalmursprogrammet kommer att stélla stora krav pa samverkan
inom staden och forvaltningen &r positiv till en fortsatt medverkan i
arbetet.

Programledningens kommentar:

Miljoforvaltningen betonar vikten av att fa med sa manga nyttor som méjligt ur
ett miljoperspektiv vid upprustningen. Vidare anser man att utgangspunkten bor
vara att skapa grona miljéer som bidrar med ekosystemtjénster i de vistelseytor
som frigors langs kanalmurarna i samband med kanalmursupprustningen. De
kumulativa effekterna av till exempel grumling, utslapp av lanshallningsvatten
och fysisk paverkan pa véxt- och djurliv i projekten behover beaktas vilket
kraver samplanering. Programledningen kommer beakta samtliga aspekter i den
kommande planeringen dar Miljéforvaltningen och kretslopp- och vatten blir
viktiga parter.

Stadsbyggnadskontoret

Sammanfattande synpunkter som ingar i stadsbyggnadskontorets bedémning:

e De scenarier 6ver trafiklosningar som ingar i remissmaterialet ger en
dgonblicksbild dver var utredningen befann sig i det aktuella skedet av
arbetet. Stadsbyggnadskontoret lamnar darmed inte detaljsynpunkter pa
specifika l6sningsforslag utan fokuserar pa helheten och upplagget for
det fortsatta arbetet.

e Fler kompetensomraden inom stadens olika forvaltningar behover fa
insyn och ges mojlighet till deltagande i det fortsatta arbetet. Detta for
att battre fanga upp och vaga samman stadens 6vergripande malbild
utifran ett helhetsperspektiv, avseende stadsmiljon i form av
gronstruktur, kulturmiljo, bebyggelse och trafik.

e Det behover verifieras huruvida en sparvég i alléstraket ar en
forutsattning for att kanalmursrenoveringen ska kunna genomforas, sa
som det framstélls i utredningen, eller om det finns andra alternativ som
ar mer fordelaktiga for stadsmiljon som helhet.

e Kanalmursprojektet behover belysas utifran de synpunkter som
byggnadsnamnden tidigare har lamnat pa forstudien for sparvag i
alléstraket och Ovre Husargatan samt utifran de resultat som hostens
forestaende alternativutredning for sparvag i allén kommer fram till.

o  Ett beslut kring systemval for minskning av 6versvamningsrisker bor
tas i samband med kanalmursprogrammet i samverkan med
hogvattenskyddsprogrammet.

Sammanstéallning av remissvar till Kanalmursprogrammet

Bilaga 2. Remissvar pa "Underlag for besvarande av aterremissyrkande avseende
upprustning av kanalmurar langs med Fattighusan och Stora Hamnkanalen”.

Trafikkontoret

21 (27)

2022-09-21



Oversiktsplanen anger att utvecklingen av sammanhéngande blégrona
strdk ska vara styrande for stadsutvecklingen i innerstaden.
Kanalmursrenoveringen innebér ett unikt tillfalle att beakta denna
malsattning samt att utveckla de ekologiska och sociala funktionerna.
Det behdver ses dver hur ett sddant arbete ska organiseras.

e Det ar hogst angelaget att kanalmurarnas stabilitet tgardas dar sa
behdvs. Pa manga platser foreligger behovet av atgard oavsett vilken
markanvandning narmast murarna staden planerar for.
Projektdirektivet for det fortsatta arbetet behdver vara tydligt med att
utredningsarbetet ska beakta helheten i stadsmiljén och véaga av
renoveringens inverkan pa gronstruktur, kulturmiljo, trafiksystem och
bebyggelse utifran stadens 6vergripande malbild och styrdokument.

e Forslag pa hur infrastrukturomlaggningar mm kan genomforas, oavsett
om de ar tillféalliga eller permanenta, ska tydligt hdnga samman med
stadens dvergripande malbild och tas fram i stadens ordinarie strukturer
— sasom program och detaljplaner samt genom kontinuerlig dialog i
befintliga samverkansforum, till exempel organisationen for
stadstrafiken inom GMP (Goteborg, MdlIndal och Partille).

¢ Nuvarande stadsbyggnadskontoret besitter kompetens som behover
vara en del av det fortsatta utredningsarbetet samt i utformningen av
organisation och projektdirektiv.

e Fragor om organisation och ansvarsférdelning for den del av
kanalmursrenoveringen som beddms fa inverkan pa stadsmiljon
behover beredas i nuvarande stadsutvecklingsorganisation och dven tas
till den nya organisation som startar upp efter arsskiftet 2022/2023.

e En process som tar utgangspunkt i helheten kravs innan ekonomiska
samordningsvinster mellan olika atgarder kan bedémas.

3.10.1 Programledningens kommentar

Efter att remissmaterialet skickades ut har ett gediget arbete gjorts for att fanga
upp information ur olika aspekter fran samtliga forvaltningar och intressenter.
En styrgrupp har bildats dar ambitionen ar att samtliga bertrda forvaltningar ska
vara representerade. Komplexiteten i programmet kraver nara samverkan inte
minst i planeringsskedet, darfor har programledningen som mal att redan fran
start skapa den samverkanskultur som vi ar évertygade om kravs for att
tydliggéra mojliga nyttor, avgransningar och begransningar med syfte att fa ett
oversiktligt beslutsunderlag dar alla parter far méjligheter att tycka till.

3.11 Kretslopp och Vatten

e Val av l6sning i kanalmursprogrammet kommer att paverka
hojdsattning av kanalmurar och darmed ocksa behovet av att vidta
atgarder for bade VA-system, dagvatten- och skyfallshantering samt
hdga vattenfloden.
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o Det kommer krévas fordjupade studier senare i processen kopplat till
dessa fragor och det ar da viktigt att detta sker i samrad med Kretslopp
och vatten. Fragor som behdver utredas vidare ar bland annat kopplat
till behov, risker, genomforande, finansiering och radighet for hantering
av skyfall och de delar som berdr VA-huvudmannens ansvar.

e BedOmning gor géllande att ett nytt dagvattensystem och ny
skyfallshantering kommer att behédva planeras nar ett nytt
hogvattenskydd eller hojda kanalmurar pa sikt kommer att byggas.

e Vid en samordnad ombyggnation av kanalmurarna bor Kretslopp och
vattens intressen beaktas. Det galler framst vid ledningsférnyelse och
tillkommande nybyggnation av dagvatten- och skyfallshantering.

Nedanstaende punkter behover beaktas i det fortsatta utredningsarbetet:

e Inventera alla punkter dar vara va-ledningar skér kanalmurarna. Finns
hogvattenluckor vid dagvattenutlopp dar det finns risk for att vatten
tranger in via dagvattensystemet vid hoga nivaer i de inre
vattenvdgarna?

e Inventera instangda omraden som riskerar att ge 6versvamningar vid
kraftiga regn som kan uppsta som en konsekvens av kanalmur.
Omfattning pa skyfallsoppningar behdver utredas.

e Ev. behov av kapacitetshojande atgéarder for vattendragen behdver
utredas da de inre vattenvéagarna ar utpekade som skyfallsleder i
Stadens strukturplaner. Breddning av vattendrag, muddring, omfattning
av miljoaspekt.

e Vardera behov av kapacitetshéjande atgarder for vattendragen i syfte att
skapa
skyfallsleder.

e Stora delar av befintligt va-nat &r kombinerat. Separera de delar som
blir tillgéngligt vid ombyggnation. Kontroll av de ledningar som
eventuellt passerar vattendrag dar tva ledningar behovs.

o Delvis separerat va-nit. Kommer innebéra behov av pumpning av
dagvatten i
framtiden da dagvatten vid héga nivaer riskerar att inte kunna avledas
med sjalvfall. Framtida plats for pumpstationer och avskéarande
dagvattenledningar for att minimera antal utlopp behdver utredas.

e Vérdera behov av uppdimensionering av va-nat ndr det ersétts.
e  Effektiv rening av dagvatten. Olika atgarder.

e  For att forhindra bakatstrommande alvvatten behover
dagvattenutloppen stangas. Da dagvattenutloppen stangs vid hog niva,
kommer vattnet innanfor, fran exempelvisdranerings-vatten och
dagvatten att ansamlas i dagvattensystemet. Finns hogvattenlucka pa
utloppet kommer vattnet kunna tryckas ut sa lange nivan i ledningsnatet
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ar hogre an i alven. Men nar nivan i alven stiger riskerar vattnet i
ledningsnatet att Oversvdmma platserna innanfor ett hogvattenskydd.

For att forhindra en 6versvdmning behdver dagvattnet i
dagvattensystemet innanfor hogvattenskyddet saledes pumpas. Dér
hogvattenskydd anlaggs och dagvatten behdver pumpas ér det av
intresse att minska antalet dagvattenutlopp for att inte behdva pumpa
varje utlopp.

Inom omradet for Kanalmursprogrammet finns det foljaktligen ett
behov av omlaggning och uppdimensionering av dagvattenledningar
bade for att mota den pagaende klimatforandringen och for att folja
befintlig branschpraxis for dimensionering av dagvattensystem.

3.11.1 Behov av dagvattenrening

Det finns ett behov av att i samband med upprustningen av
kanalmurarna inforliva atgarder for dagvattenrening. Viktigt att hansyns
tas till ”Ramdirektivet for Vatten” och “Atgirdsplan god vattenstatus”,
och att det ytbehov som beskrivs har beaktas.

Det finns idag ett flertal dagvattenutlopp langs med strackan av
kanalmuren och det dagvattnet som leds ut via dem genomgar idag
ingen rening. Det ar mycket svart att hitta plats for
dagvattenreningsatgérder i en sa tat urban miljo och det ar darfor
mycket fordelaktigt att studera méjliga atgarder i samband med
kanalmurarna. Det bor studeras vilken typ av anldggning som passar att
inforliva i kanalmurarnas konstruktion och vilken effekt det kan ge.

3.11.2 Paverkan pa skyfallshantering

Befintliga dagvattenledningar har en bestdmd avsedd kapacitet som de
ar dimensionerade for. Nar hogvattenskydd anldggs kommer ett instéangt
omrade att skapas, fran vilket vatten inte kan avrinna pa ytan. | flera fall
kommer detta medfdra att risken for Oversvamning i sjalva verket okar.

For att 16sa detta behdver hogvattenskydden vara forsedda med
dppningar sa att ytvatten fritt kan stromma ut. Dessa lokaliseras vid
lokala lagpunkter och vid de skyfallsleder (befintliga och framtida) som
avleder skyfallsvatten ut i &lven. Om dversvamningsrisken uppstar som
en konsekvens av kanalmurarna (hantering av befintlig situation for att
inte skapa en forsamring) ska atgéarderna ske inom ramen for
programmet och om det dr en del av stadens strukturella planer
(framtida planer) for att skapa ett mer robust samhalle vid skyfall s&
hanteras detta i samrad med Kretslopp och vatten.

Eftersom de inre vattenvagarna &r utpekade som skyfallsleder i Stadens
strukturplaner for skyfallshantering bor kapacitetshéjande atgarder for
vattendragen utvarderas.

For att inte 6versvamning ska ske da dlven stiger behdver
skyfallsoppningarna stangas da varning for hoga vattenstand &r
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utfardad. En variant r att anvanda permanenta grindar eller luckor som
finns pa platsen. Storre 6ppningar kan behdva stangas pa andra satt.

3.11.3 Inre vattenvagar

e For de inre vattenvagarna inom kanalmursprogrammet finns tva maéjliga
I6sningar for hantering av hojda vattennivaer. Det ena ar att hoja
kanalmurarna och det andra &r att bygga portar vid Stora Hamnkanalens
mynning i dlven samt vid Vallgravens utlopp vid Rosenlund for att
stdnga ute Gota alv.

e Portlosningen kan delas upp i tva olika utforanden: slussport och
skyddsbarridr, | bada anlaggningarna ingar pumpstationer dar syftet ar
att lyfta vatten till utsidan av hogvattenskyddet nar port/barriar &r
stangd.

e Dagvatten-och skyfallshantering kommer att behdva beaktas bade vid
héjda murar och vid en portlésning.

3.11.4 Behov av va-ledningsférnyelse

e Det foreligger ett stort behov av ledningsfornyelse inom omradet for
kanalmurarnas upprustning, bade vad galler avloppsnétet och
vattenledningsnatet.

e Det finns ett Gnskemal att separera det kombinerade va-natet till dag-
och spillvatten for att undvika risken for braddningar och
kallaréversvamningar. Mojligheter att separera det kombinerande va-
natet till dag- och spillvattenledningar aterfinns pa flera stallen inom
Kanalmursprogrammet.

e Bade va-ledningsférnyelse och ledningsseparering &r prioriterade
atgarder for va-huvudmannen. Det kraver god framforhallning for att
hitta [&mpliga ledningsldgen och samordning med 6vriga
teknikdiscipliner.

e Det finns 6nskemal att fornya flera dricksvattenledningar inom omradet
for kanalmursprogrammet.

3.11.5 Beddmning ur ekonomisk dimension

e Skyfallshantering - finansiering av klimatanpassningsatgarder utover
foreslagen
upprustning av kanalmurar kommer att innefatta mycket stora
kostnader, med en idag oséker fordelning mellan exploateringsbidrag,
skattekollektivet, taxekollektivet och ev. samfinansiering av annan part.

e Fordrojning och rening av dagvatten — atgarder for detta finansieras
genom VA-taxa i kombination med skattemedel, med h&nvisning till
"Overenskommelse om samverkanangdende dagvatten och vattendrag
inom Goteborgs Stad".

e Ledningsflytt och ombyggnad av ledningar - finansieras genom en
kombination av VAtaxa och skattemedel, med héanvisning till
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"Overenskommelse om samverkan" mellan Trafikkontoret och
Kretslopp och vatten. Overenskommelsen ger en schablonisering av
kostnader dar Trafikkontoret star for 75 % och Kretslopp och vatten for
25 %. Tillkommande merkostnader for fornyande och
kapacitetshojande atgarder pa ledningar och ledningstillbehor
tillndrande VA-kollektivet och som kravstalls av Kretslopp och vatten
ska bekostas av Kretslopp och vatten.

e Det kravs en god framfarhallning for att utreda lampliga atgarder pa
VA-systemet och for att Kretslopp och vatten ska kunna fora in atgarder
tillika kostnader i forvaltningens langsiktiga investeringsplan.

3.11.6 Beddmning ur ekologisk dimension

e Det &r viktigt att i framtida utredningar aktivt arbeta for att 6ka de
ekologiska vardena.

3.11.7 Beddmning ur social dimension

o Det ar viktigt att i framtida utredningar aktivt arbeta for att 6ka de
sociala vérdena.

3.11.8 Programledningens kommentar:

| kontakter mellan kretslopp- och vatten och programledningen har inledande
diskussioner forts kring ovan ndmnda punkter. Det har kunnat konstaterats att
manga av punkterna behover utredas innan beslut kan fattas. Det kommer darfor
bli viktigt att dessa utredningar kan genomforas sa fort som mojligt for att fa ett
konkret beslutsunderlag éver vad som &r praktiskt méjligt att genomféra
kopplat till de nyttor det skulle ge.

Sammanstéallning av remissvar till Kanalmursprogrammet 26 (27)

Bilaga 2. Remissvar pa "Underlag for besvarande av aterremissyrkande avseende
upprustning av kanalmurar langs med Fattighusan och Stora Hamnkanalen”.

Trafikkontoret 2022-09-21



Trafikkontoret
Telefon: 031-365 00 00 (kontaktcenter)
E-post: trafikkontoret@trafikkontoret.goteborg.se

% Goteborgs
goteborg.se Stad




Omradet visa Kanalmursprogrammets ingdende murar, broar, Drottningtorgets sluss och tillagget skydds/slussportar vid Stora

Hamnkanalens mynning samt hogvattenskyddsprogrammets skydds/slussport vid Rosenlundskanalens mynning.

Kartbilaga —




o Goteborgs

Trafikkontoret

Stad
Datum 2022-09-12 Stadens Anlaggningar
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Trafikkontorets rutiner och atgarder vid
drift och underhall av Goteborgs inre
kanalmurar.

Ett av Trafikkontorets uppdrag &r att underhalla och utfora driftatgérder de
kanalmurar som &r uppforda ldangs stora hamnkanalen. De murar som
stricker sig mellan inloppet och fram till stampbroarna &r i daligt till mycket
daligt skick och omfattas dérfor av ett matprogram som innebér att man
kontrollerar murarna for sittningsrelaterade rorelser 1-3 ganger/ar. Utover
denna kontroll gors dven handnira inspektioner arsvis vilket utfors av
dykande ingenjorer pa uppdrag at Trafikkontoret. Efter varje inspektion
upprittas en inspektionsrapport och nya skador registreras i Batman.
Inspektionsrapporten och séttningskontrollmédtningen ligger sedan till
grunden for den underhallsplan som upprittas av Trafikkontorets
planeringsledare.

Da samtliga konstruktioner efter strackan dr konstruerade for en mycket
ldagre belastning @n vad de i dag utsétts for, samt att grundldggningen &r
generellt mycket dalig kan man dra slutsatsen att dessa konstruktioner
omgaende behover atgirdas. I och med att grundldggningen brister i sin
funktion maste dven denna atgérdas vilket inte gar att utfora utan att forst
riva ovanstaende kanalmur. Det resulterar i att arbetet med att renovera
kanalmurarna blir mycket omfattande med komplicerade och
kostnadsdrivande trafikavstingningar som foljd.

Trafikkontoret har dock med hjélp av ovan ndmnda métprogram och
inspektioner vad som kan anses som en rimlig kontroll dver
konstruktionernas risk att ga till brott. Skulle detta énda ske, vilket det i
teorin kan gora nédr som helst finns det tillfilliga atgéirder att tillga. Har det
identifierats eskalerande rorelser dr en typatgird att sla stalspont med
mothallande stimp for att sedan fylla upp med massor. Har muren redan har
rasat blir atgédrden av ett mer akut forfarande och kommer variera fran fall
till fall.

Forutom de konstruktiva utmaningar som dessa hindelser for med sig
paverkas dven vattennivaerna och flédena i kanalen da de temporira

Trafikkontoret
Box 2403

trafikkontoret@trafikkontoret.goteborg.se
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atgiarderna minskar kanalens fria vattenarea. Detta kar risken for
dversvamningar samtidigt som det 6kade vattenflodet paskyndar den redan
pagéaende urspolningen av befintlig grundldggning, vilket i sin tur 6kar
risken for ytterligare brott och mer kostsamma temporéra 16sningar.

Mycket grovt uppskattade kostnader vid forebyggande atgirder slutar pa ca
50.000 kr/m medans en akut atgird kan vara extremt kostsam om det
intriffar for en hart trafikerad stricka med mycket ledningar och kablar
under markytan. Att ett ras exempelvis skulle intrdffa mellan Drottningtorget
och Akareplatsen ska ses som samhéllsekonomiskt oforsvarbart da vi vet att
murarnas skick dr daligt och deras tekniska livsldngd dr forbrukad sedan
manga ar tillbaka. Om en sadan hidndelse dnda intriffar kommer trafiken
omedelbart att stingas av och den forvintade atgérdstiden hamnar pa ca 1-2
ar. En sadan atgird ihop med den enorma samhéllskostnad som
trafikomlédggningen och ledningsomlédggning genererar blir i dagsliget
omdojlig att sitta ett pris pa.
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Syfte och avgransningar

Detta PM ir framtagit av Magnus Stahl, Trafikkontoret pa uppdrag av Kanalmurs-
programmet, programledare Peter Terrs.

Dokumentet har tagits fram ihop med Trafikkontorets sparansvariga, Mimmi Mickelsen
och Jesper Olsson samt Goteborgs Sparvigars trafikutvecklingschef Kristian Berneclou
Bohman. Principerna har ocksa diskuterats och stimts av med Andreas Dahlgren pa
Visttrafik.

Syftet med dokumentet ir att ge en Gversiktlig bild av hur sparvigen pa systemniva kan
komma att paverkas vid genomférandet av Kanalmursprogrammet. En malséttning har
varit, att pa ett tydligt sitt, beskriva behoven av atgérder i stadens sparanldggning for att
klara ett etappvis genomforande av kanalmursrenoveringarna.

Busstrafiken och resenérsperspektiv och flera andra aspekter till exempel cykel hanteras
inte i pm:et. Vidare utredningar och analyser krdvs i kommande genomftrandestudier.

For det fortsatta arbetet med renoveringen av kanalmuren forbi Drottningtorget krivs
mycket samordning med andra projekt. Framfor allt behdver planeringen och
genomforandet av Bangardsforbindelsen och en eventuell sparvig i Alléstraket landa
savil vad det giller utformning, som tidpunkt for genomforande.




Omfattning av kanalmursrenoveringarna

Den fortsatta renoveringen av kanalmurarna i centrala Géteborg kommer att fa stor
paverkan pa kollektivtrafiken. Framfor allt dr det sparvigstrafiken som kommer att
paverkas. For att genomfora renoveringarna kriavs det spontning och urschaktning likt de
arbeten som genomfordes utmed Norra Hamngatan for ett par ar sedan. Nir dessa arbeten
genomfors pa resterande strickor kommer sparvigen pa aktuella strickor att rivas.
Tidsaspekten pa dessa arbeten ir i storleksordningen ett ar per delstréicka.

—_—
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Bild: Kanalmursrenovering Norra Hamngatan, Foto: Vart Goteborg

Utover striackorna utmed kanalmurarna behdvs ett antal broar renoveras.
Drottningtorgsbron, Kungsportsbron och Fonténbron 6ver kanalen i Brunnsparken
behover samtliga rivas for att ddrefter ateruppbyggas. Likt kanalmursrenoveringarna &r
detta projekt som tar lang tid att genomféra och som kommer att fa en stor paverkan pa
sparvigstrafiken

roar ol oty

Bild: Ateruppbyggnad av Vasabron, Foto: Trafikkontoret, Goteborgs Stad
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Problematiska punkter

Fyra delstrackor och tre broar har identifierats som de delprojekt som far storst paverkan
pa kollektivtrafiken.

! o L Y .

» ar o
3
Fontédnbron [l 72

Forutsattningar i sparvagssystemet

Renoveringarna av kanalmurarna pa de kritiska strickorna ligger efter fardigstéllandet av
sparvig till Lindholmen och Engelbrektslinken, dvs 2027 och framat. Bada objekt ger
vissa mojligheter att hantera sparvigstrafiken under byggtiden.
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Bild: Dagens sparvigsnit fran Goteborgs sparvigar




Kapacitet - Resandeutveckling
Resandet med sparvég har i modern tid 6kat. Faktorer som medverkat till det 6kande
resandet med sparvig ér bland annat

e stadsutvecklingen i staden och regionen — fler mdjliga resenérer

e utveckling av sparvigssystemet, titare trafikering, nya sparanldggningar och
fordon med hogre prestanda — biittre resande erbjudande

® mer belastat vignit, svarare att ta sig fram med andra trafikslag i innerstaden —
okad firdmedelsandel jaimfort med 6vriga trafikslag

e {kad miljomedvetenhet hos resendrerna — fler som viljer att aka sparvagn

Sedan ar 2000 har antalet sparvagnsresor 6kat med 80% fran 78 miljoner resor per ar till
141 miljoner resor per ar.

Kanalmursprogrammet strécker sig runt 20 ar fram i tiden och under denna tid kommer
sparvigsresandet fortsitta oka. Till viss del kan det 6kande resandet kompenseras med
langre sparvagnar (45 meter) som redan &r pa vég att inforas pa tva linjer. Nya sparlankar
som Lindholmsforbindelsen (tidigast 20357?) och sparvig i Alléstraket (tidigast 20297?)
okar ocksa kapaciteten i sparvigsnitet.

Pa sikt planeras det for nya sparvigsbanor in mot centrum fran Eriksberg, Backa och Dag
Hamarskoldsstaden. Dessa sparvigar dr onskvirda ur flera aspekter men innebir ocksa en
okad belastning pa sparvigssystemet i innerstaden.

For att minimera de storningar kanalmursrenoveringarna kommer att ha pa
sparvigstrafiken krdvs en samplanering. Néagra delstrackor bor troligtvis genomforas
snaras mojligt medan andra kan behova invinta nya sparldnkar eller leverans av lidngre
sparvagnar etc.

Det kan ocksa namnas att trafikeringen av nya sparviagsbanor in mot centrum fran
Eriksberg, Backa och Dag Hamarskoldsstaden kan komma att begrinsas av kanalmurs-
programmet om genomforandet av detta program drar ut pa tiden.

Resandeutveckling - delresor med sparvag per ar
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Bild: Resandeutveckling visas mycket dversiktligt
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Trafik — omledningar och paverkan

Brunnsparken — Norra Hamngatan
Nir sparen pa Norra Hamngatan rivs finns sparvig till Lindholmen och
Engelbrektslinken.

En mojlig trafikering da dr att linje 2 som trafikerar genom Brunnsparken delas upp i linje
2 och linje 12 som bada dras ut till Lindholmen och ddrmed inte belastar
brunsparkssnittet. Sparvégen till Lindholmen ersitter linje 16 som didrmed ocksa
forsvinner fran Brunnsparken. Linje 6 kan ga till Hisingen via 6stra Hamngatan och en
linje kan flyttas till Engelbrektsldnken. Linje 3 har diskuterats sedan tidigare att trafikera
denna vig.

Norra Hamngatan
ok 2027 med Engelbrektsldnk och spar till Lindholmen.

Exempel omliggning linje 3 via Engelbrektsldnken och linje 6
Via Ostra Hamngatan. Linje 2 blir 2 och 12 ut till lindholmen

Med detta upplégg eller liknande bedoms avstingning av sparvigen i samband med
kanalmursrenoveringen av Norra Hamngatan fa en acceptabel paverkan pa
sparvigstrafiken utan att kridva nagon ersittningstrafik eller tillfdlliga sparutbyggnader.
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Stampgatan

Vid rivningen av sparvigen pa Stampgatan finns redan idag mojligheten att trafikera med
linje 1 och linje 3 fran Redbergsplatsen till snabbsparet via forbindelsesparet vid Svingel.
Alternativt skulle en av dessa linjer kunna trafikera Engelbrektsléanken.

Sparvagnar fran Drottningtorget via Skanegatan (linje 12 och 13 ar 2027) till Korsvigen
behover ledas om via Avenyn vilket tidigare skett vid storre evenemang pa Ullevi. En
variant pa detta uppldgg dr att dessa linjer trafikerar Engelbrektsgatan och Scandinaviums
hallplats.

Stampgatan
ok efter 2027 med Engelbrektslédnk och spar till Lindholmen.

Exempel omlaggning linje 1och 3 via snabbsparet, och linje 12
och 13 Via Avenyn.

Med detta uppligg eller liknande bedoms avstingning av sparvigen i samband med
kanalmursrenoveringen av Stampgatan fa en acceptabel paverkan pa sparvigstrafiken
utan att kriva nagon ersittningstrafik eller tillfdlliga sparutbyggnader.

Ett alternativ till detta uppldgg skulle kunna vara en permanent utbyggnad av sparvig i
Ullevigatan fore sparen rivs i Stampgatan. Detta uppldgg paverkar eventuellt tidplanen
for denna etapp av kanalmursprojektet.
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Kungsportsbron

Vid rivning av Kungsportsbron behtver de 5 linjer som gar dér idag ledas om. Linje 3
kan dras via Engelbrektslidnken, Linje 7 och 11 via Vistra Hamngatan och linje 4 och 5
via Skanegatan. Linje 10 gar via Stenpiren for att avlasta Vistra Hamngatan.

Kungsportshron

ok efter 2027 med Engelbrektslink och spar till Lindholmen.

Stor paverkan pa linje 4 som inte trafikerar Drottningtorget
o L ) : : TEPY
6 i,

Med detta uppligg eller liknande bedoms avstingning av sparvigen i samband med
ombyggnaden av Kunsportsbron fa en acceptabel paverkan pa sparvigstrafiken.
Kapaciteten i Skanegatan kan bli en utmaning da den redan trafikeras av fyra ordinarie
linjer. Storst paverkan fas med detta uppldgg pa linje 4 som inte nar Drottningtorget.
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Fontanbron

Vid rivning av Fonténbron berors direkt linje 5 och 10 som behover ledas om via Nils
Ericsonsplatsen. Samtliga linjer som trafikerar Norra Hamngatan i Brunnsparken (3,6,9)
behover flyttas till Sodra Hamngatan. Aven om man flyttar nigon eller ndgra linjer till
exempel linje 3 till Engelbrektslinken bedoms sparkrysset vid Eggers och hallplatsldget
Brunnsparken bli allt for 6verbelastade i hogtrafik.

Fontan
Ej ok efter 2027 med Engelbrektsldnk och spar till Lindholmen.
Risk for kraftig Gverbelastning av sparvigskrysset vid Eggers och
hallplatsldget Brunnsparken i Sédra Hamngatan

Atgiirder for att avlasta detta omrade krivs. Exempel pa atgirder kan vara omfattande
ersittningstrafik med buss. Klippa av sparvégslinjer och “’kortvianda” vid Akareplatsen
och via vistra Hamngatan — Stenpiren. Aven en utbyggnad av sparvig i Alléstraket skulle
kunna ge erforderlig avlastning.
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Sddra Hamngatan

Om sparen pa Sodra Hamngatan rivs utan ersittningsspar behover i stort sett samtliga
sparvigslinjer 1dggas om och sparvigssystemet blir kraftigt 6verbelastat i flera
punkter.

Linjer som trafikerar S6dra Hamngatan behdver flyttas till Kungsportspatsen och
Vasagatan vilket i sin tur innebdr att linjer som ditintills trafikerat Kungsportspatsen
behover flyttas till Skanegatan. Storst kapacitetsbrist uppstéar vid Valand och in pa
Vasagatan men dven situationen vid Ullevi blir ohallbar.

Sodra Hamngatan

Ej ok efter 2027 med Engelbrektslink och spdr till Lindholmen.
Exempel omlaggning linje 1,2,9,11 via Kungsportsplatsen ( 1 via anedal)
linje 4,5,10 via Skdnegatan for att avlasta Kungsportsplatsen.

Linje 3 Via Engelbrektslénken for att avlasta Kungsportsplatsen.

Linje 6 direkt fran Hisingen till Gamlestan da alt vég saknas.

6 linjer i Vasagatan 6 linjer i Skanegatan

Mer omfattande atgérder krivs for att sikerstilla sparvigsnitets funktion vid denna etapp
av kanalmursprojektet. Exempel pa atgérder kan vara utbyggnad av tillfilliga spar i Norra
Hamngatan och en tillféllig bro 6ver Stora Hamnkanalen till Stenpiren. Ett annat
alternativ dr en utbyggnad av sparvig i Alléstraket.

Utbyggnad av en Operalink frén Ostra Hamngatan till Stenpiren 4r mojlig 16sning.
Operaldnken skulle i detta skede ge en begrinsad nytta da den inte ger sparkopplingar
fran Jarntorget till Drottningtorget (svingmojligheter saknas i Brunnsparken)
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Drottningtorget — Akareplatsen

Om sparen 6ver Drottningtorget och forbi Posthotellet rivs utan ersittningsspar behover i
stort sett samtliga sparvagslinjer 1dggas om och sparvigssystemet blir kraftigt
overbelastat i flera punkter.

Om sparvagnarna fran nordostra Goteborg inte kan trafikera in mot Drottningtorget
innebir det att kdrvdgen via Redbergsplatsen — Svingeln — Stampgatan och vidare mot
Skéanegatan dr enda vigen in till staden. Totalt gar 8 sparvagnslinjer till 6stra G6teborg.

Aven situationen vid Valand — Vasagatan bedoms bli en flaskhals i detta skede da
flertalet linjer behover dras via Engelbrektsldnken for att na innerstaden.

Drottningtorget Q‘i%'/"'"’“
Ej ok efter 2027 med Engelbrektslink och spar till Lindholmen. RRRNAC 5N

4 linjer via engelbrektslanken. l‘ \ 4
All trafik fran norddstra Géteborg behdver ga in via Svingeln- 3

Olskrokstorget. Med nr 8 som redan gar diir blir det 8 linjer pa ’
ett hallplatslage.
e =

Mer omfattande atgéirder krivs for att sikerstilla sparviagsnitets funktion vid denna etapp
av kanalmursprojektet. Exempel pa atgirder kan vara utbyggnad av tillfdlliga eller
permanenta spar forbi Centralen norr om Posthotellet. For att bygga och trafikera sadana
spar krivs att Bangardsforbindelsen #r fiardig och att buss (och bil) trafik kan flyttas dit.
Tidplanen for denna etapp av kanalmursprojektet blir ddrmed hogst osiker.

Ett annat alternativ dr en utbyggnad av en forst etapp av sparvdg i Alléstraket fran Station
Haga via Ullevigatan till en utvecklad bytespunkt med nya sparkopplingar vid Svingeln.
Troligtvis krdvs da ocksa nagon form av vindmgjlighet, dubbelriktningsvagnar eller
vindslinga, p4 Akareplatsen. Detta for att inte Stampgatan skall bli allt for 6verbelastad.

Drottningtorgsbron

For att riva och ateruppbygga Drottningtorgsbron krdv med storsta sannolikhet en
sparavstingning pa Drottningtorget. Den naturliga 16sningen blir da att genomfora detta
delprojekt ihop med renoveringen av kanalmurarna pa Drottningtorget. I avvaktan pa den
permanenta losningen kan temporira forstarkningsatgirder vara aktuella.
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Slutsats

For delstrickorna Norra Hamngatan- och Stampgatan kan sparvigstrafiken ledas om med
begrinsade storningar pa systemniva. Delprojektet Fontdnbron i Brunnsparken kommer
att fa en stor paverkan pa manga sparvigslinjer och eventuellt kriva viss ersittningstrafik
men kriver inga storre sparutbyggnader.

S, e
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7! Norra Hamngatan :
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For delstrickorna Sédra Hamngatan och Drottningtorget krivs utbyggnad av nya
permanenta eller tillfdlliga spar for att undvika en total kollaps av kollektivtrafiken i
Goteborg. Nedan redovisas tva alternativa sparlosningar.
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Sparvag i Alléstraket
Permanent utbyggnad av sparvig i Alléstraket och Ullevigatan och nya sparkopplingar
vid Svingeln samt en tillfillig viindslinga pa Akareplatsen.

Utbyggda av Sparvig i Allestraket med ett stadsbanekryss pa Akareplatsen finns med i
malbilden for kollektivtrafiken i Goteborg. Alternativet innebir att renoveringen av
kanalmurarna invintar en forsta etapp av detta projekt.
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Sparvéag i Norra Hamngatan och spar norr om posthotellet

Det andra alternativet innebir en utbyggnad av tillfdlliga spar pa Norra Hamngatan och
en tillfdllig sparvigsbro 6ver Stora Hamnkanalen med koppling mot Stenpiren. Vilket dr
en majlig men kostsam 16sning for kanalmursrenoveringen av Sédra Hamngatan.

For att renovera kanalmurarna vid Drottningtorget behdver sparen Soder om Posthotellet
rivas och da behdvs permanenta eller tillfdlliga spar mellan Posthotellet och Centralen.
For att kunna bygga dessa spar behover bil och busstrafiken som idag gar dar flyttas till
den planerade Bangardsforbindelsen. Alternativet innebér saledes att denna deletapp av

kanalmursprojektet kan paborjas fors ndr Bangardsforbindelsen star fardig.

Genomf6randet av Bangardsforbindelsen och sparvigen forbi Posthotellet bedoms i
dagslédget kunna vara klara tidigast ar 2040. Med en fortsatt resandedkning med sparvagn
kan man inte, utan allvarliga konsekvenser, vinta med kanalmurarna pa Drottningtorget
till detta artal (om inte Alléldnken finns pa plats da).
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Trafikkontoret

L ’ Goteborgs

2022-09-12 Stad

PM Extern finansiering

Syftet med foreliggande PM &r att ge ett fordjupat kunskapsunderlag om ténkbara externa
finansieringsldsningar utanfor Goteborg Stad till kanalmursupprustningen langs med
Fattighusan och Stora Hamnkanalen.

Bakgrunden till detta PM é&r ett aterremissyrkande som beslutades av kommunfullméaktige
i Goteborgs Stad 2021-09-16 i samband med att stadsledningskontoret foreslagit
kommunstyrelsen att forsla kommunfullmaktige Inriktningsbeslut for Upprustning av
kanalmurar langs med Fattighusan och Stora Hamnkanalen. Kommunfullmaktige
beslutade att ge trafikkontoret i uppdrag att redovisa vilka tdnkbara mojligheter till extern
finansiering som finns.

Statsbidrag naturolyckor

For bebyggda omraden dar risken for naturolyckor &r sarskilt stor avsatter staten arligen
medel for forebyggande atgarder. Med naturolycka avses framst skred, ras eller
dversvamning. Kommuner kan soka bidrag fran detta anslag hos Myndigheten for
Samhallsskydd och Beredskap, MSB. Ansdkningarna som inkommit till MSB har tidigare
vida dverskridit anslaget. Staten har dock fran 2022 hojt anslaget till drygt 520 miljoner
kronor per ar.

Bidrag kan lamnas med upp till 60 procent av de bidragsberattigade kostnaderna.
Exempel pa kostnader som kan vara bidragsgrundande:

o Kostnader som &r direkt kopplade till att 6ka markens stabilitet eller skydda mot
dversvamning samt atgarder som ar en direkt foljd av att kunna utfora dessa.

o Kostnader for utredningar som behovs fér MSBs handlaggning av anstkan.

e Kostnader for att prova atgarderna i miljédomstol.

Stadsmiljoavtal

I Nationell plan for transportsystemet 2022—-2033 finns 6 miljarder kronor avsatta till
stadsmiljcavtalen under perioden 2022-2027. Syftet ar att framja hallbara stadsmiljoer
genom att skapa forutsattningar for att en storre andel persontransporter i stader ska ske
med kollektivtrafik eller cykeltrafik. Stodet bor sarskilt framja innovativa,
kapacitetsstarka och resurseffektiva ldsningar for kollektivtrafik eller cykeltrafik och
insatser for samordning och effektivisering av godstransporter.

Stod ges med hogst 50 procent av kostnaderna (exklusive moms) for genomférda
atgarder. Vid faststéallandet av stodnivan beaktar Trafikverket om kommunen eller
regionen har sokt eller beviljats annan offentlig eller privat finansiering for att genomfora
atgarden. Stodet betalas ut arsvis mot redovisning av nedlagd kostnad. Planerings- och
projekteringskostnader &r inte stédberattigade, utan endast produktionskostnader.

Trafikkontoret, PM Extern finansiering 1(7)



Forutsattningar for stod ar att motprestationer genomfars som bidrar till hallbara
transporter eller 0kat bostadsbyggande. Motprestationer bor till omfattning svara mot de
atgarder som stod soks for. Motprestationerna far inte ha statlig medfinansiering.

Exempel pa motprestationer:

o Planer for bebyggelse som ligger centralt, kollektivtrafiknéra och
funktionsblandat.

e Utbyggnad av gang- och cykelvagar och kollektivtrafik utéver det som
medfinansiering soks for.

e Utformning av gator och hastighet pa gator i staden anpassade for gaende,
cyklister och kollektivtrafik.

o Parkeringsstrategi, parkeringstal och avgifter i syfte att minska biltrafiken i
staden.

Atgarder som stdd soks till, samt motprestationer, ska vara genomférda senast under
2027.

Trafikverkets ambition ar att utlysa en ansoékningsomgang per ar, som ar 6ppen oktober
till januari.

Stddet kan stkas av kommuner och regioner. Region och kommun bér séka gemensamt

nar det galler atgarder och motprestationer som inte enskilt kan utforas av den ena parten.

Vid gemensam anstkan ska en av parterna sta som huvudsokande.

Vid beviljad medfinansiering ska status for genomférandet av atgéarder och
motprestationer rapporteras arligen. Nar atgarder och motprestationer ar genomforda ska
en slutrapport ldmnas in. Matning av resande och resandeférdelning (bil, kollektivtrafik,
gang och cykel) ska for relevanta omraden ske fore och efter genomforandet av atgarder
och motprestationer.

Regional transportinfrastrukturplan

Kommunerna i Véstra Gotaland kan arligen anséka om medfinansiering till
trafiksakerhets-, cykel-, miljo- samt kollektivtrafikatgarder som har en kostnad som
understiger 25 miljoner kronor och utfors nastkommande ar.

Avsatta medel i Regional transportinfrastrukturplan for Vastra Gotaland 2018-2029 for
bidrag till kommunala atgarder i de 49 kommunerna i Vastra Gotaland:

e 420 miljoner kronor till kollektivtrafikatgarder (ger ett snitt om 35 miljoner
kronor per ar)

e 340 miljoner kronor till trafiksakerhets- och miljoatgarder (ger ett snitt om 28
miljoner kronor per ar)

e 165 miljoner kronor till cykelatgarder (ger ett snitt om 14 miljoner kronor per ar)

Nar atgarden ar fardigstalld ska en slutrapportering goras innehéllande bland annat fore-
och efterbilder, slutbesiktningsprotokoll och ekonomiskt underlag.

Trafikkontoret, PM Extern finansiering
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Statlig medfinansiering beviljas med hdgst 50 procent av atgardens produktionskostnader.
Om det finns sdrskilda skél kan Trafikverket besluta att statlig medfinansiering ska
beviljas med 75 procent av kostnadsunderlaget for statlig medfinansiering.

Som sarskilda skél rédknas enligt praxis:

e att atgarden bedoms ha mycket stor samhallsnytta och bidra till flera
transportpolitiska mal

e att atgarden utgor forsoksverksamhet med ett brett anvandningsomrade

e att nyttan av en atgard i en kommun kommer till storsta delen trafikanter fran
andra kommuner till godo, till exempel &r av mycket stor vikt for att underlatta
arbetspendling och regionfdrstoring

Kollektivtrafikobjekt storre &n 25 miljoner kronor namnges i planen och kraver en
sérskild hantering i enlighet med dess forordning. Processen med att nominera in
kollektivtrafikobjekt till planrevideringen hanteras av Vasttrafik i samverkan med berérda
kommuner.

Bidrag till kulturhistoriska miljéer

Staten avsdtter varje ar pengar for kulturmiljovarden som kan sékas genom lansstyrelsen.
Bidrag kan beviljas till

e vard av kulturhistoriska byggnader och miljoer som redan ar skyddade som
byggnadsminnen, kulturreservat eller ingar i ett sa kallat riksintresse for
kulturmiljévarden

e vard av vardefulla kulturmiljoer som ger sérskild forstaelse av historiska
sammanhang eller som har sarskild lokal eller regional betydelse

e projekt som gor att kulturmiljoer blir mer tillgdngliga och anvandbara for alla.

Avrligen fordelas cirka 10 miljoner kronor till kulturmiljovardande insatser runt om i lanet.
Sista ansokningsdatum &r sista november for bidrag som ska betalas ut nasta ar. Bidraget
kan beviljas for flera ar i rad.

Statsbidrag for stabilitetsforbattrande atgarder
langs Gota alv

Kommunerna langs Gota &lv kan ansdka om statsbidrag for stabilitetsforbattrande
atgarder. Bidraget ska avse genomfdrande av stabilitetsforbattrande atgarder som minskar
risken for ras och skred i omraden med skredrisk. Ansdkan kan galla utredning som
enbart avser att undersoka sannolikheten for skred vid befintliga forhallanden, eller for
viss andel av kostnaden for stabilitetsutredning i samband med nybyggnation. Under
2021 och 2022 finns 135 miljoner kronor per ar tillgangliga for utdelning.

Klimatklivet

Klimatklivet &r ett investeringsstod till lokala och regionala atgarder som minskar
utsldppen av koldioxid och andra gaser som paverkar klimatet. Onskade effekter &r

Trafikkontoret, PM Extern finansiering
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spridning av ny teknik, marknadsintroduktion, béattre hédlsa och sysselséttning samt att
andra miljémal an Begransad klimatpaverkan paverkas positivt.

Foljande fordelning planeras for kommande ar:
2022: 1 955 miljoner kronor

2023: 700 miljoner kronor

2024-2026: 500 miljoner kronor per ar

Under september har regeringen presenterat sina satsningar i budgetpropostionen for
2022. Medlen till energi- och klimatomradet foreslas oka kraftigt, daribland anslagen till
Klimatklivet. Gar budgeten igenom innebér det att pengapotten for nasta ar uppgar till 2,8
miljarder kronor for Klimatklivet. Aven 2023 och 2024 féreslas en kraftig hojning.

For narvarande kan man anséka om atgarder som behdver vara genomfarda senast 2023-
06-30.

Stodnivan for kommunala atgarder ar maximalt 50 procent. Stod medges ej for
genomfdrandestudier men till projektering och produktion.

Atgérder med hogst klimatnytta far stod forst. En riktlinje &r att klimatnyttan bor vara
minst 0,75 kg koldioxidekvivalenter per investerad krona. Detta innebér att stod kan ges
till infrastrukturatgarder for kollektivtrafik om klimatnyttan ar stor. Investeringen far inte
heller vara for 16nsam, den far inte aterbetala sig pa mindre &n fem ar.

Det ar Naturvardsverket som ansvarar for stodet men ansékan gors via lansstyrelsen som
sedan yttrar sig 6ver ansokan. Det finns flera ansokningsmajligheter per ar.

Vid beviljad medfinansiering ska en lagesrapportering lamnas till lansstyrelsen var sjatte
manad. Tre manader efter slutdatum ska &ven en slutrapport lamnas.

LOVA

Lokala atgarder for battre havs- och vattenmiljo kan fa stod genom LOVA-bidrag.
Bidraget kan sokas hos lansstyrelsen och gar framfor allt till kommuner, foreningar och
andra sammanslutningar. | ar har 200 miljoner kronor fordelats ut till 1anen. LOVA-
bidrag gar till atgarder som ror dvergddning, minskade miljogifter fran fritidsbatar,
omhandertagande av forlorade fiskeredskap samt andra atgarder i vatten for god
ekologisk status eller god miljostatus. Bidraget kan téacka upp till 90 procent av
kostnaderna.

LONA

Den lokala naturvardssatsningen (LONA) &r ett bidrag som ska stimulera kommuners och
ideella foreningars langsiktiga naturvardsengagemang. Via LONA finns majlighet att fa
upp till 50 procent i bidrag for att genomfora projekt till nytta for naturvard, friluftsliv
och folkhélsa.

Projekt inom féljande kategorier kan fa stod:

Trafikkontoret, PM Extern finansiering

4(7)



¢ Kunskapsuppbyggnad

o framtagande av underlag, till exempel kommunala naturvardsprogram

e omradesskydd

e vard och forvaltning av omraden, naturtyper och arter (inklusive atgarder som
framjar friluftsliv i natur- och kulturmiljo)

e restaurering av omraden, naturtyper och bestand av arter

¢ information, folkbildning och annan kunskapsspridning

e restaurering, anlaggande av vatmarker och annat forberedelsearbete infor detta
arbete

Banavgift

Enligt Banavgiftsavtalet betalar Vasttrafik en arlig banavgift till Géteborgs Stad
trafikkontoret for sparanlaggningens forvaltningskostnader (drift och underhall samt

reinvestering) 12. Banavgiftens storlek baseras pa en arlig 6verenskommen budget mellan

Vasttrafik och Goteborgs Stad. Budgeten laggs sa att sparanlaggningens standardniva
sakerstalls samt att planering, drift, underhall och reinvestering moter beslutande
handlingsplaner och prioriteringar. Budgeten bygger pa sjalvkostnadsprincipen och
eventuella underskott eller Gverskott regleras mellan parterna vid arets slut

EU-finansiering

Trafikkontoret arbetar for att identifiera mojlig EU-finansiering, exempelvis inom EU:s
nya program Horizon Europe med bland annat utlysningar inom ”Gron och robust stad”.

Fastighetsagare

Malsattningen om ett attraktivare stadsrum och en forbattrad framkomlighet for gaende
och cyklister &r dven intressant ur ett fastighetsagarperspektiv. Darmed finns dven
mojlighet att 6ppna for en dialog med fastighetsagarna vad géller deras roll i
finansieringen av vissa atgarder som ror exempelvis ytskikt eller inslag av konst.

Beddmning av finansieringskéallorna

En 6vergripande bild av de olika finansieringskéllornas volym och en bedémning av
sannolikheten att erhalla bidrag presenteras nedan.

Gron=storre bidrag, orange=medelstort bidrag, rod=mindre bidrag
Gron=stdrre sannolikhet, orange=medelstor sannolikhet, roid=mindre sannolikhet

Finansieringskalla Storlek | Sannolikhet | Kommentar
pa att erhalla
bidrag | bidrag

Trafikkontoret har erhallit 13,5
mnkr fér ombyggnation av
kanalmuren mellan Vallhallabron

Statshidrag naturolyckor

Trafikkontoret, PM Extern finansiering
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Stadsmiljéavtal

Regional
transportinfrastrukturplan

Bidrag till
kulturhistoriskt
vardefulla miljoer

Statsbidrag for
stabilitetsforbattrande
atgarder langs Gota alv

Klimatklivet

LOVA

LONA

Banavgift

och Underasbron. Ansokningar
har ocksa skickats in for
Kanalmurar utmed Avégen fran
Ullevibron till Valhallabron och
Gullbergskulverten, dammluckor.

Bedoms kunna erhallas for de
cykelstrak langs kanalen som
byggs t.o.m. 2027. Bidrag utgar
inte till temporara atgarder.
Eventuella
kollektivtrafiklosningar som béde
léser trafik under byggtiden och
kvarstar efter ombyggnationen
bedéms kunna erhalla bidrag.

Trafiksdkerhets-, cykel- och
kollektivtrafikatgarder till foljd
av omdaning av gaturummet
beddms kunna erhalla
medfinansiering.

Arbete med vattendom och
miljokonsekvensbeskrivning
bedoms kunna erhalla
medfinansiering.

Trafikkontoret haller i dagslaget
pa att undersoka vilken den
geografiska avgransningen &r for
att erhalla stod. Det &r moijligt att
en mindre del av
upprustningsarbetet kan ligga
inom utpekat omrade.

Det & mojligt att erhalla bidrag
till kollektivtrafikatgarder och
cykelatgarder men det bedéms i
nuléget svart att sta sig i
konkurrensen mot andra
atgarders klimatnytta per
investerad krona.

Eventuella atgarder for battre
vattenmiljo utreds i
genomfdrandestudierna.

Eventuella naturvardsatgarder
utreds i genomférandestudierna.

Vid renoveringen kommer
befintliga sparvag att paverkas
och erséttas. | de fall dar det kan
bli fraga om tidigarelagt

Trafikkontoret, PM Extern finansiering
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underhall eller reinvestering
finansieras denna av banavgiften
EU-finansiering — Gron Trafikkontoret behdver uttka sin
och robust stad kunskap om méjligheterna.
Fastighetsdgare Det bedéms mer sannolikt att det
kan finnas en vilja att
medfinansiera atgarder i
anslutning till
Kanalmursprogrammet, till
exempel nagon av de
platsbildningar som beskrivs i
Stadsmiljoplanen.

Vilken typ av atgarder och kostnader som kan medfinansieras varierar mellan de olika
finansieringskéllorna och det &r troligt att det ar flera finansieringskéllor som kommer
ligga till grund for finansieringen av upprustningsarbetet. Det bor beaktas att Goteborgs
Stad konkurrerar med andra aktérer om bidragen samt att det &ven inom Staden finns fler
atgarder som matchar mot de listade bidragen och kan konkurrera om medlen.
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PM Planeringsforutsattningar Kanalmursprogrammet

Forfattat av Sweco; Henrik Bodin-Skold, Mats Andréasson, Lars Grahn, Jana Steenbergen,
David Hirdman och Richard Adestrom.

1 Bakgrund och syfte

| samband med klimatféréandringarna forvantas bl.a. 6kade frekvenser av skyfall samt stigande
nivaer i hav, sjéar och vattendrag. | samband med att extrema vaderhandelser blir vanligare,
Okar ocksa risken for eskalerande samhallskonsekvenser om inga atgarder vidtas. Detta har
blivit fallet i t.ex. ett skyfall som foll 6ver Képenhamn 2011 enligt uppskattningar orsakade
kostnader pa ca 10-11 miljarder SEK. Utifran en

, framgar att skadekostnader for ett skyfall kan uppga till drygt 10 miljarder
SEK for den s.k. Mellanstaden (centrala Géteborg).

Goteborg ar beroende av att hogvattenskydd byggs langs Goéta alv samt kanaler och aar. Pa
lang sikt (malar 2070) kommer det att vara aktuellt med stora portar i Géta alv och Nordre alv.
Pa medellang sikt (malar 2040) &r staden i behov av hogvattenskydd langs Gota alv och
stadens inre vattenvagar for skydd mot extremvader i form av hdga vattennivaer och floden.
For de inrevattenvagarna behover beslut tas om atgarder ska ske genom héjda murar langs
Stora Hamnkanalen, Vallgraven, Fattighusan, Gullbergsan och Mélndalsan eller om
skyddsportar ska sattas i Stora Hamnkanalens och Vallgravens mynningar i anslutning till
Goéta alv. En upprustning av kanalmurarna i dess befintliga utformning bedéms erfordras
oavsett vilket alternativ som valjs. | det projekt som Sweco genomfor pa uppdrag av staden
ingar att jamfora dessa bada alternativa atgardsalternativ avseende utformning, kostnader,
paverkan av olika samhallsaspekter etc. Huvudutredningen gors for hela det inre
kanalmurssystemet samt omfattandes slussportar i Stora Hamnkanalen och Vallgraven.

Syftet med detta PM &r att dversiktligt presentera en tidig uppskattning av forvantade
kostnader och tidplaner som kan férvantas for de olika atgardsalternativen inom ramen for
Stadens Kanalmursprogram. Dessa bedomningar baseras pa totalkostnad for atgarder
avseende hela innerstaden, vilket da beror atgarder som ocksa behover hanteras inom
Stadens Hogvattenskyddsprogram. Da foreliggande PM tas fram i ett tidigt skede ar
bedémningar som presenteras av en mycket 6versiktlig karaktar. De osakerheter som varit
gallande i bedémningarna framgar i dokumentet.

1.1 Avgransningar

e Atgardsbeskrivning samt kostnads- och tidbedémning for atgéardsarbetet tas fram for
hela atgardsomradet i syfte att kunna gora en kostnadsjamforelse mellan alternativen.
En separat redovisning gors i detta PM av atgarder, kostnader och tidplan for atgarder
inom Kanalmursprogrammet for de atgarder som ar méjliga att kostnadsbedéma i
tidigt skede. Det bor noteras att oavsett vilket alternativ som valjs behover atgarder
vidtas inom hela atgardsomradet dvs dven utanfor Kanalmursprogrammet, for att
atgarder ska fa nagon effekt. Denna fraga blir darmed central att i 6vrigt hantera inom
Hégvattenskyddsprogrammet.

e Det tidsperspektiv som varit gallande i bedomningen ar att ndgon av de valda
atgardsalternativen behover vara i bruk ca ar 2040. Bada alternativ behover skydda
de inre delarna av staden mot hégvattensituationer fram till r 2150.

e | detta PM hanvisas till tidigare utredningar som gjorts av atgardsalternativen dvs inga
nya utformningsforslag har tagits fram.

e Stadens klimatanpassningsstrategi samt utredningar som genomforts for
skyddsatgarder har tidigare anvant en generell skyddsniva p& +2,3 m (obeaktat vind-

Sweco Gjorwellsgatan 22 Sweco AB
Telefon +46 (0) 8 695 60 00 SE 10026 Stockholm RegNo 556542-9841
WWW.SWeco.se Sweden Styrelsens sate Stockholm
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och végeffekter) i stadsplaneringen?. Utifrdn den senaste
kunskapssammanstéallningen fran FNs klimatpanel (IPCC) bedoms emellertid en rimlig
klimatanpassningsniva i dagslaget behtva vara mellan +2,3 upp till +2,6 m. Fragan
utreds vidare i huvudprojektet.

e Goteborgs stad har i tidigare klimatstrategier planerat for atgarder fram till &r 2100.
Utifran input frén staden i foreliggande projekt har tidshorisonten foérlangts till ar 2150.

e Det bor observeras att foreliggande PM forutsétter att skydd utmed Goéta alv och
Savean anlaggs utifran erforderliga skyddsnivaer.

,é///////////////////////////////////// Goébc

*

* Lage for skyddsport

0 025 05 1 km
7 Kanalmursprogrammet
Utredmngsomréde Map data© OpenStreetMap contributorsMicrosoft, Facebook, Inc. and its

affiliates, Esei Comrhunity Maps'@entfibutors,Map layer by Esr

Figur 1. Oversikt av utredningsomrédet for hojda kanalmurar samt skyddsportar (rosa markering). Bl& markering
motsvarar Kanalmursprogrammets geografiska omfattning.

1.2 Forutsattningar

En initial beddmning ger att redan ar 2040 uppgéar kombinationen av hojd medelvattenyta i
havet med en 200-arshandelse for hogvatten till ca +2,3 m2. Detta medfor att skyddséatgarder
upp till denna niva garanterar ett fullvardigt 6versvamningsskydd for en framtida 200-
arshandelse efter &r 2040. Utifran dessa nya ron for klimatscenarier beddéms skyddsniva fram
till 2070 numera racka till 2040. Detta paverkar alvkantsskyddets skyddseffekt (och darmed
systemldsningens skyddseffekt oavsett vagval) fran 2040 och fram till dess att ett yttre skydd
ar pa plats. Detta &r viktigt att ta i beaktande vid tidsplaneringen av éversvamningsskyddande
atgarder. Nedan redovisas av SMHI beraknade medelvattennivéer i havet utifrdn IPCCs
senaste kunskapssammanstéllning (AR6, 2021).

Ar Havets medelvattenniva (RCP8,5)
2040 +18 cm (11-26 cm sannolikhetsspann)
2070 + 36 cm (21-54 cm)

! Framgar i Tematiskt Tillagg till Oversiktsplan (Oversvamningsrisk); Alvkantskyddet ska ge effektivt skydd till som
lagst niva +2,3 vilket motsvarar niva fér hogsta hogvatten ar 2070

2 Niva for hdgsta hogvatten ar 2070 i Goteborg enligt det tematiska tillagget till Oversiktsplanen "Tillagg for
Oversvamningsrisker” (2018).
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2100 + 64 cm (41-95 cm) 2022-09-10

2150 +101 cm (56-163 cm)

Nedan redovisas berakningar av havsvattennivaer kopplade till hdgvattenhandelser med olika
aterkomsttid i dagens situation. Berakningarna bygger pa observerade havsnivaer fran
relevanta observationsstationer utmed vastkusten som darefter anpassats till Goteborg.

Statistisk aterkomsttid Temporar havsvattenhdjning (hdgvattenhéndelse)
200-arshandelse +171 cm (139-203 cm sannolikhetsspann)
100-arshandelse +164 cm (138-189 cm)

50-arshandelse +156 cm (132-170 cm) (korrigerade varden med

~+10 cm fr&n beréknade aterkomstnivaer for
Varberg framtagna av SMHI 2020)*

20-arshandelse +144 cm (123-153 cm)*

10-arshandelse +135 cm (117-140 cm)*

En hogvattenhéndelse med 200-ars aterkomsttid? resulterar i féljande nivaer nar de adderas
till forvantad havsnivahajning (enligt RCP8,5, det klimatscenario som rekommenderas av
Boverket vid bedémning av 6versvamningsrisker i bebyggd miljo) ger féljande nivaer for den
ovre sannolikhetsbedomningen (95 % sannolikhet att nivan ej éverskrids vid angiven
handelse):

2070: ~+257 cm

2100: ~+298 cm

2150: ~+366 cm

| en nyligen 4 redovisas for- och nackdelar med olika typer av strategier for
att skydda sig mot stigande hav utifran ett hollandskt perspektiv. Forutsattningarna for
Goteborg ar mycket likartade varfor vi ser denna kunskapssammanstallning som ytterst
relevant. | nedan text samt i Figur 2 illustreras huvuddragen kring for- respektive nackdelar
med de tva olika atgardsalternativen for inre hogvattenskydd som detta PM ska belysa.

Alternativ 1: Skyddsportar i kanalmynningarna ar att likna vid exemplet "protect-closed”.
Detta alternativ ger god flexibilitet for vidare anpassningsbehov nar kunskapslaget kring
framtida havsnivaer forandras da man inte behover ta hansyn till stadsintern infrastruktur i
samma omfattning. Det ger darutdver 6kade mdjligheter till redundans om det framtida
planerade yttre barriarskyddet skulle fallera eller underhallas. Det ges dven mojlighet att
hantera lagre hogvattenhandelser utan att behdva stanga yttre barriarer, med alla de logistiska
omkostnader som detta innebér. Denna lésning kan ocksé hantera avledning av hoga floden i
Mdlndalsan eller intensiva regn och skyfallsfldden som idag leds ner till de inre vattenvagarna
genom stangda skyddsportar och utpumpning.

Alternativ 2: Hojda kanalmurar ar att likna vid exemplet "protect-open”.

Detta skyddsalternativ innebar pa relativt kort sikt behov av omfattande atgarder for att
sakerstalla en fungerande infrastruktur dar denna korsar de inre vattenvigarna. Detta
paverkar aven tillgangligheten och framkomligheten i staden. Allt eftersom havets
medelvattenniva hojs kommer héjda kanalmurar att 6ka i omfattning och darmed stracka sig
allt Iangre uppstroms de inre kanalvagarna. Detta atgardsalternativ har inga méjligheter att

3 Dimensionerande handelse i Géteborg enligt det tematiska tillagget till Oversiktsplanen "Tillagg for
Oversvamningsrisker” (2018).

4 Uncertain Accelerated Sea-Level Rise, Potential Consequences, and Adaptive Strategies in The Netherlands
(Alphan et al., 2022)
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moéta hoga floden i MéIndalsdn om de sammanfaller med perioder med héga havsnivaer. 2022-09-10
Hoéjda kanalmurar riskerar att skapa instangda omraden bakom kanalmurarna som kar

oversvamningsrisken for befintlig bebyggelse och infrastruktur i samband med intensiva regn

och skyfall, med risk foér stora skadekostnader.

E Protect-closed

Figur 2. ("Uncertain Accelerated Sea-Level Rise, Potential Consequences, and Adaptive Strategies in The
Netherlands”, Alphen et.al., 2022)

| Figur 3 beskrivs hur lang tid en atgard (exempel 0,5 m hogvattenskydd) skyddar ett samhélle
vid en accelererande havsnivahojning. Om exempelvis ett 0,5m hogt kanalmurssystem
anlagts 1995 sakras 6versvamningar 65 ar framat i tiden. Kompletteras skyddet darefter med
ytterligare 0,5m racker skyddet endast i 20 ar, foljt av 10 ar etc. Detta &r en mycket viktig insikt
i stadens langsiktiga atgardsarbete beaktat de langa ledtider som kan uppsta vid t.ex.
tillstandsprocesser.

40

RCP8.5
RCP4.5

25

20

Sea-level rise (m) compared to 1995

~65 years

osqo

0.0
1995 2020 2050 2075 2100
year )
Signals Lead time o

Signals Lead time 0

00
1995 2020 2050 2075 2100

Figur 3. Bedoémning av framtida héjning av medelvattennivaer och skyddsatgarders effekt dver tid. (Haasnoot et al.,
2020)

2 Beskrivning av atgardsalternativ

Huvudsakligen bedéms i foreliggande PM tva huvudalternativ:

- Upprustning av befintliga kanalmurar samt hdjning av kanalmurar till erforderlig
niva for att skydda mot vattennivaer fram till 2150 dvs niva ca +2,6

- Anlaggande av en skydds/slussport samt tillh6rande pumpstation i syfte att
skydda mot vattennivaer fram till 2150.
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2022-09-10
En viktig forutséttning att belysa ar att alternativet med skyddsportar skyddar mot
hdgvattenhédndelser mycket langre uppstréoms i vattensystemet &n vad som &ar forutsattningen i
Kanalmursprogrammet. For att alternativen ska ga att stélla mot varandra rent
kostnadsmassigt utifrdn aspekten som hogvattenskydd, behéver atgarder utanfor
Kanalmursprogrammet beaktas dvs. behover inga i Hogvattenskyddsprogrammet. Detta avser
tillagg for Vallgraven, Gullbergsan och Mélndalsan och hojning av samtliga broar.

2.1 Alternativ 1 Upprustning och hojning av kanalmurar som
Ooversvamningsskydd

Detta alternativ ar att jamféra med alternativ "Protect-open” i avsnitt 1.2. Det innebar att
staden pa kort tid méste rusta upp, tata och hoja kanalmurar samt bygga om ledningssystem
och ombesorja dranering och pumpstationer for att murarna ska fungera som
oversvamningsskydd. Aven dppningar for skyfallsutfloden samt beslut om hur dessa
dppningar ska driftas behéver integreras i tgarden. Atgéarden innebér att alla broar maste
byggas om/héjas med krav pa tillhdrande ramper, ndgot som kanske inte ens ar mojligt
overallt i den tata stadsmiljon. Atgarderna méste goras i en omfattning som stréacker sig s&
lAngt inat i de inre vattenvagarna som erfordras. | Goteborgs fall handlar det om Stora
Hamnkanalen, Vallgraven, Fattighuséan, Gullbergsans inre del och MéIndalsan kanske sa langt
som till stadsgransen mot Moélndal. Samtliga broar behéver dessutom anpassas till de hdgre
vattennivaerna och detta kan férutom den stora kostnaden bli problematiskt i stadsmiljon
eftersom det kravs ramper till de héjda broarna. Det kan bli mycket kostsamt att f& till i vissa
fall med tanke péa befintlig byggnation och trafik i olika riktningar om det ens &r maijligt.

Vallgraven inkluderas inte i den kalkyl som tagits fram for Kanalmursprogrammet, vilket
innebar att dessa kostnader behdver uppskattas for att kunna géra en jamforelse med
alternativet med skyddsportar. Vidare behéver Dammet och de inre delarna av Gullbergsan
oversvamningsanpassas och inkluderas liksom Mdélndalsan upp till stadsgréansen. Hojning av
broar och byggnation av nya tillhérande ramper for samtliga strackor blir nédvandigt av
samma skél som for Stora Hamnkanalen. Det blir givetvis en trafikpaverkan for tillkommande
delstrackor utdver Kanalmursprogrammet

2.2 Alternativ 2 Skyddsport/slussport i kanalutloppen

En utredning av inre skyddsportar genomfordes 20145, vilket ligger till grund for beskrivning av
detta atgardsalternativ. | alternativet med skyddsportar kravs att skyddsportar, pumpstation
och sluss for battrafiken kommer till stdnd. Ingen infrastruktur innanfor skyddet behover
anpassas for att skydda mot dversvamningar fran havet i likhet med alternativet "Protect-
closed” i avsnitt 1.2. Daremot erfordras kompletterande dversvamningsskydd mot &lven.

Ett antagande ar att skydds/slussport i sdval Stora Hamnkanalen som Rosenlundskanalen
kommer att vara likartade i funktion och utformning dvs. traditionell slussport.
Skydds/slussportar kommer ha skyddskapacitet fram till 2150 ars niva (+3,7). Anlaggningarna
avser da en yttre port som utgor bade skydds- och slussport, samt en inre slussport med
aningen lagre hojd, bada mdjliga att anpassa till framtida vattennivaer fram till 2150.
Skyddsporten behover kompletteras med en slussport for att tillata vattenburen trafik.
Atgarden kan anlaggas i en tvéstegsprocess dar anlaggande av skyddsportar gors férst, och
dar slussportar for att tillata battrafik anlaggs i ett senare skede. Detta medfor att
investeringsatgarder kan delas upp i en forsta kortsiktig investering (skyddsport) och andra
langsiktig investering (slussport). Skyddsportar medfor flertal fordelar. Inte minst &r atgéarden
flexibel da bade skydds- och slussport pa kort sikt kan anpassas till nya skyddsnivaer utan
alltfér kostsamma kostnader och utan att paverka stadsmiljon namnvart. T.ex. i det fall nya

5 Forstudie - Skyddsportar i utlopp till Gota &lv for att skydda mot dversvamning vid hég havsniva samt dversiktlig
beskrivning av storskaliga barriarer (Sweco/Arcadis, 2014).
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klimatforskningsron innan ar 2150 skulle indikera annu hdgre vattennivaer. Darmed ar det en
mer robust och tillforlitlig atgard jamfort med hojning av kanalmurar vilket att betrakta som en
statisk atgard. Det forutsatts att battrafik genom portarna tillfalligt kan pausas vid
hogvattensituationer som 6verskrider dimensionerad vattenniva.

N
1:3
10m A ”‘X:Q
\V4
12m 09mogm
< B H

Figur 4. Principiell utformning av traditionell skydds/slussport, med slussport t.h.

Pumpstation behovs pa sikt nar frekvensen av stangningar okar liksom langden pa den
tidsperiod som portarna behoéver vara stangda, da flodet i MoIndalsan behdver pumpas till
Gota Alv. Forslag pa pumstation (inkl tvd pumpar) redovisas i tidigare utredning
(Sweco/Arcadis, 2014). Utformningen av pumpstation behover integreras i stadsbilden. Exakt
lage av pumpstation behdver utredas vidare.

Figur 5. Exempel pa aldre modell av pumpstation t.v. (A.F. Stroink) samt nyare skyddsport och pumpstation i
nederlandska Schardam med kapacitet p4 2000 m%min (dar Sweco utformat pumpstationen.

P A ATV L

Figur 6. Konceptuell illustration av system med tva skydds/slussportar (vitt) samt stracka for kompletterande
instromningsskydd (rott).

2022-09-10
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3 Kostnad- och tidsmassig bedomning for
atgardsalternativ

3.1 Alternativ 1 Upprustning samt héjning av kanalmurar som
oversvamningsskydd

Som tidigare ndmnt behoéver kalkylen for Kanalmursprogrammet revideras och stora tillagg
goras for alla inre vattenvagar eftersom utan dessa har staden inget éversvamningsskydd. Det
beror pa att den tidigare framtagna kalkylen fér Kanalmursprogrammet i huvudsak bygger pa
att murarna rustas upp av stabilitetsskal eller pa grund av att de haller pa att tappa sin funktion
av bestandighetsskal. Som en féljd av detta behdver stora tillagg goras i kalkylen for
Kanalmursprogrammet om murarna ska fungera som éversvamningsskydd. | den tidigare
framtagna kalkylen finns kostnad medtagen for en latt héjning av murarna till nivan +2,3, men
inte atgarder som ledningsomlaggning och backventiler i ledningar och dranering/
pumpstationer som behdvs for att inte paverka grundvattennivan at ena eller andra hallet.
Tillagg behodver goras aven for de tillkommande strackorna for de inre vattenvagarna enligt
avsnitt 2.1. Delstrackor som inte ingar i Kanalmursprogrammet pa grund av att de ar nyligen
atgardade behover dessutom kanske goras om i det fall skyddsnivan blir hogre an de ar
dimensionerade for och tillAgg med kostnad fér dessa delstrackor behdver goras.

Nagon utredning av dessa tillkommande delstrackor p4 samma sétt som for
Kanalmursprogrammet har inte gjorts i detta PM. Det ar darfor mycket svart att géra en sddan
uppskattning med likvardig noggrannhet pa den korta tid som statt till forfogande for detta PM.
Nagon bedémning av de tillkommande murarnas skick har inte kunnat goras da alla murar
antas behova atgardas.

Med dessa forbehall s& bedoms kostnaderna for detta alternativ rora sig om flera tiotals
miljarder kr, alltsd en mycket stor kostnad, och atgarderna maste dessutom genomforas
skyndsamt for att f& avsedd skyddseffekt. Kostnadsbeddmning utgar fran bedomd
meterkostnad utifran tidigare kalkyl i Kanalmursprogrammet, anpassning till niva +2,6 samt
tillagg for hojning for broar och rampar. Dartill motsvarande atgarder for évriga kanaler utanfor
Kanalmursprogrammet. Gallande drift- och underhallskostnader ar ocksa detta mycket
svarbedomt. Ett antagande &r att DoU uppgar till mellan 7-10% av investeringskostnaden®,
vilket da tillkommer tidigare angiven investeringskostnad.

Hur stor del av kostnaden som hamnar inom Kanalmursprogrammet ar mycket svarbedémt,
men uppskattningsvis mellan 10-15% av totalkostnaden for investering/drift- och underhall.
Det bor observeras att denna investering inom Kanalmursprogrammet ar verkningslos om inte
hela kanalmurssystemet dversvamningssakras.

3.2 Alternativ 2 Skydds/slussport i kanalutlopp

| alternativet med skyddsportar i kanalmynningar utgar behovet av stora anpassningar av den
vattenndara infrastrukturen. Det &r viktigt att notera att kanalmurarna kommer att behdva
renoveras anda, men inte pa grund av att staden behover ett dversvamningsskydd utan for att
skicket pa murarna kraver det. Om alternativ skydds/slussport valjs som atgardsalternativ kan
kanalmurarna rustas upp i den takt som staden maktar med allteftersom behoven uppstar och
det ar praktiskt genomforbart. Darfor har kostnader fér kanalmursrenovering inte tagits med i
detta alternativ av samma skal som att vi inte tar med kostnader fér annat underhall av
vattennéra infrastruktur om det inte har med dversvamningsskyddet att géra. Daremot
tillkommer investeringskostnad for tva skyddsportar i kanalmynningarna.

6 Detta motsvarar drift- och underhallskostnader ca 100 &r framat i tiden, och inkluderar inflation mm.

7/11



Kostnadsbeddmning baseras pa tidigare utredning (Sweco/Arcadis, 2014) med
kompletterande kostnadsunderlag fran utredning av yttre skyddsportar 20157. For
kostnadsbedomningen av atgarden beaktas den utformning som kravs for en teknisk livslangd
fram till &r 2100 (+3,0). Kostnadsbeddmningen for bade skyddsportars héjd och pumpstation
beaktar framtida havsnivaer fram till 2150 (ca 1,5 m) vilket medftr ca 0,2 m ytterligare hojd pa

skyddsportarna. Kostnad for skydds/slussportar avser en traditionell, enkel utformning.

SWECO ﬁ

Kostnader for pumpstation baseras pa en global prisbild for motsvarande pumpstation och
installationer. | kostnadsbedémning ingar aven en kompletterande invallning mot Gota alv
langs strackan mellan Rosenlundskanalen/stora Hamnkanalen (se Figur 6), avseende ca 550
m. Utformningen av denna invallning &r ej utredd i detalj, och kostnader baseras darfor pa en
schablonutformning utifrdn permanenta/flexibla invallningar. Kostnader for drift och underhall
(fram till &r 2100) har uppskattats mycket grovt med anledning av att rddande energipriser ar

svaruppskattade vid detta PMs framtagande. | kostnadsbedémning ingar ej ev. kostnader

forknippade med ev. ombyggnation vid brostrukturer.

Utifran kostnadsbedomningar i tidigare utredningar 2014/2015 har foreliggande
kostnadsbeddmning beaktat kumulativ inflation avseende ca 11% till 2021 och ca 15% fram till
2022 med réddande ekonomiska utveckling.

Lage Komponent € (miljoner) SEK (mnkr om
inte annat
anges)?

Stora Hamn- | Skyddsport (tv& portar) for skyddsniva +3,7m 39-84 41,6 -89,6

e kanalen
S Slussport (tva slussar) med hojd +3 m 0,7-1 7,5-10,7
(]
a Pumpstation 1,4-26 15-27,7
w
g Totalt 6-12 64,1 - 128
S Rosenlunds- | Skyddsport (tva portar) for skyddsniva +3,7m 4,1-8,6 43,7-91,8
n kanalen
Slussport (tva slussar) med hojd +3 m 0,7-1 7,5-10,7
Pumpstation 1,4-26 15-27,7
Totalt 6,2-12,2 66,2 —130,2
Drift Driftkostnad fér skydds/slussport samt pumpstation 156 - 275 1,67 -2,94
= (100 ar framat) miljarder
2
O S| Underhall Underhallskostnad for skydds/slussport samt 51 -90 544 - 960
= pumpstation (100 &r framat)
Kompl. Kompletterande hégvattenskydd mot Géta alv mellan 2,8-48 29,9-51,2
 —~| hogvatten- Rosenlundskanalen och Stora Hamnkanalen (niva
23| skydd +3,7m)
> -
o Underhallskostnad for kompletterande 22 -38 235 - 405
hogvattenskydd (100 ar framat)
Totalt | 244 - 432 2,6-4,6
miljarder

Kostnad for bada skydds/slussportar inkl. drift och underhall (exkl. upprustning av kanalmurar
som behdver goras anda fast av andra skal) bedoms uppga till:

e Investeringskostnad ca 160,2 — 309,4 miljoner SEK
e Drift/'underhallskostnader ca 2,45 — 4,3 miljarder SEK
Totalt mellan ca 2,6 - 4,6 miljarder SEK

" Forstudie yttre portar mot havet for att skydda mot éversvamning vid hég havsniva (Sweco/Arcadis, 2015)

8 Vid valutakonvertering i PM motsvarar 1€ ca 10,67 SEK (2022-09-09). Avrundning har gjorts till narmaste decimal.

2022-09-10
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For alternativ skydds/slussport inom Kanalmursprogrammet® bedéms kostnad uppga till: 2022-09-10

e Investeringskostnad ca 67,1 — 133 miljoner SEK
e Drift'underhallskostnader ca 1,22 - 2,28 miljarder SEK

Totalt mellan ca 1,9 - 2,4 miljarder SEK.

3.3 Tidplan

En grov uppskattning av genomférandetiden for de tva slussportarna &r att det tar ca 7 ar fran
dess att ett inriktningsbeslut &r politiskt forankrat till dess slussportarna ar byggda.
Genomfdrandetiden inkluderar genomférandestudie (GFS), planbesked/detaljplaner,
tillstAndsprocesser for vattenverksamhet, projektering och byggnation.

Kanalmurarna kommer ta betydligt langre tid att genomfdra. For att bygga kanalmurarna krévs
aven jarnvagsplan for nya sparanlaggningar och eventuellt for provisoriska sparanlaggningar
under byggtiden. Tillstdndsprocessen for kanalmursprojektet bedéms bli mer omfattande och
processerna kan behdva sokas for flera etapper om man inte kan genomféra en process, dvs
soka ett tillstdnd pd samma satt som for Vastlanken. Aven detaljplaneprocesserna bedoms bli
mer omfattande och komplexa i jamforelse med processerna for slussportarna. Flera broar
och omfattande markarbeten medfor ocksa omfattande ledningsomlaggningar som kraver
ledningsratter for att kunna genomforas. Genomférandetiden uppskattas till 5 - 7 ganger
langre an for slussportarna (ca 40-50 ar) beroende pa hur manga etapper av murarna som gar
att bygga parallellt.

4 Osakerheter

Nedan foljer ndgra noterbara osakerhetsfaktorer som varit gallande vid detta PMs
framtagande:

o Atgarderna som beddms &r en del av ett mycket komplext atgéardssystem. PM har
tagits fram i ett mycket tidigt skede av huvuduppdraget. Det innebar att PM tagits till
stora delar utan fullstandigt underlag om forutsattningar. Bedémning av utformning,
kostnader och tidsplan ar darfér mycket grovt bedémda, dar kostnader presenteras
utifran schablonkostnader samt erfarenheter frdn motsvarande projekt i andra stader.
Ett battre underlag avseende utformning, kostnadsbild, fér- och nackdelar etc.
kommer att finnas tillgangligt vid huvudprojektets slutférande. Vissa bedémningar i
féreliggande PM kan darmed komma att uppdateras under huvuduppdraget.

e Detta PM baseras i stor utstrackning pa atgarder som utretts historiskt mellan ca ar
2013-2021, vilket innebar att forutsattningarna inom staden kan ha férandrats sedan
dessa utredningars framtagande, liksom kostnadsbild och atgardernas utformning.

¢ De klimatscenarier och bedémda skyddsnivder som har anvants vid historiska
utredningar av skyddsatgarder har baserats pa datidens rén inom klimatforskning
samt stadens davarande rekommendationer/krav. Vid detta PMs framtagande har en
uppdatering gjorts av forvantade framtida klimatscenarier utifran senast tillgangliga
forskningsrén

e Funktionen och systemet for det langsiktiga, yttre skyddet (ar 2070) behover utredas
vidare avseende t.ex. frekvens i stingning av dessa, da samspelet mellan de
yttre/inre portar ar fundamentalt infér detaljutformning. Vid detta PMs framtagande
saknas detaljinformation for detta.

9 Motsvarande en skydds/slussport i Stora Hamnkanalen, pumpstation samt delstracka av kompletterande
hdgvattenskydd (ca 10% av strackan &r beldgen inom Kanalmursprogrammet)
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e Utformning och funktion av saval det yttre skyddet (2070) samt skyddsnivaer som 2022-09-10
hdgvattenskyddet langs Goéta dlv anpassas till, bor utredas vidare for att sékra att
senaste klimatscenarierna beaktas samt att dessa atgarder harmoniserar med
forutsattningar for det inre skyddet.

e | framtiden kan information om klimatscenarier och havsvattennivder komma att
forandras beroende pa IPCCs ron. Detta behover beaktas i stadens fortsatta arbete
med atgarderna.

e Kanalmursprogrammets ursprungliga syfte samt kostnadsbedémning var ej framtagna
med syfte att kanalmurarna skulle utgdra ett 6versvamningsskydd for stadens inre
vattenvagar. For att kanalmurarna ska kunna fungera som dversvamningsskydd
behover kostnadsbedomningen revideras aven for de delar som redan ingar i
Kanalmursprogrammet

¢ Inom Goéteborgs stad finns flertalet stadsomvandlingsprojekt i anslutning till det
aktuella atgardsomradet kring kanaler/kanalmynningarna (t.ex. Skeppsbron). Dessa
projekt kan i praktiken ha en inverkan pa forutsattningarna for de alternativ som
beddms i féreliggande PM, men detta har ej varit mdjligt att studera inom ramen for
PM:ets framtagande. Detta kommer belysas ytterligare i huvuduppdraget.

5 Slutsatser

Utifran den tidiga utvardering och beddémning som presenteras i detta PM kan foljande
slutsatser konstateras:

e Bada alternativen forutsatter att skydd mot hoga havsnivaer finns langs alvstranden.

e Oversvamningssakring av stadens inre vattenvéagar kraver en helhetslésning som gér
langt utéver Kanalmursprogrammets geografiska omrade, for att vara funktionell.

e Att dversvamningssékra de inre vattenvagarna skulle sannolikt kréava hojning av alla
broar och byggnation av tillhérande ramper, ndgot som i skrivande stund inte ar
sakerstallt att det gar att genomfora i stadsmiljon.

e En mer detaljerad kostnadsbeddémning av atgardsalternativ med upprustning samt
hojning av kanalmurar ar inte genomférbar i detta tidiga skede av huvudutredningen.
En grov kostnadsuppskattning uppgar dock sannolikt till flera tiotals miljarder, med
ytterligare drift- och underhallskostnader motsvarande ca 7-10% av
investeringskostnaden. Av den totala investerings- samt drift och underhallskostnaden
bedoms va ca 10-15% bertra Kanalmursprogrammet. Detta ar darmed ett langt
dyrare an alternativ med skydds-/slussport. Det &r viktigt att notera att
Kanalmursprogrammets hittills bedémda kalkyl skulle behdva revideras for detta
alternativ.

e Alternativet att anlagga skyddsportar i kanalmynningarna beddéms vara fordelaktigt av
flera skal, daribland da det bedéms vara en mer flexibel, mindre riskfylld och mer
kostnadseffektiv tgard jamfort med hojning av kanalmurar. En grov uppskattning ar
att skydds/slussportar skulle uppga till en totalkostnad motsvarande ca 2,6 - 4,6
miljarder SEK. Inom Kanalmursprogrammet avser detta alternativ en atgardskostnad
pa ca 1,9-2,4 miljarder SEK. Det innebér en klart mindre atgardskostnad jamfort med
alternativ med hojda kanalmurar.

e Det ar viktigt att notera att kanalmurarna kommer att behdva renoveras i vilket fall som
helst, men inte pa grund av att staden behéver ett Gversvamningsskydd utan for att
skicket p& murarna kraver det. Om alternativ skydds/slussport valjs som
atgardsalternativ kan kanalmurarna rustas upp i den takt som staden maktar med allt
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eftersom behoven uppstar och det ar praktiskt genomforbart. Darfor har kostnader for 2022-09-10
kanalmursrenovering inte tagits med i alternativet med skyddsportar (av samma skal

som att vi inte tar med kostnader fér annat underhall av vattennara infrastruktur om

det inte har med 6versvamningsskyddet att gora)

Ur ett tidsperspektiv bedéms héjning av kanalmurar vara mer problematiskt eftersom
skyddet inte fyller sin funktion forran det ar helt komplett, vilket beréknas ta 40-50 ar.

Att f& skyddsportar pa plats berdknas vara mojligt inom 10-15 ar. P4 ett fatal stallen i
centrala staden uppstar 6versvamningar vid en 200-arshandelse redan i dagslaget.

Detta beddms kunna medféra vissa dversvamningsrisker, men for att undvika stérre
oversvamningsrisker bedoms skyddsportar vara absolut behovliga forst om 10-15 ar.
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Forord

De medarbetare pa Sweco, framst C-G Géransson och Jonatan Larsson, som svarat
for denna rapport har under ett stort antal &r arbetat med att forbattra
magasineringsformagan och flodeskapaciteten i hela MdIndalsan fran Nedsjoarna i
Hindas till Stensjon i MéIndal, strax uppstroms Mdlndalsans nedre del.

Den kraftigt forbattrade, samordnade flédesregleringen av hela Méindalsasystemet
gor att tidigare beraknade hogfloden i nedre MéIndalsan reduceras kraftigt.

I en av Sweco utférd utredning angdende val av murhdjd for Avagens norra del
konstaterades att det finns ingen anledning att &tminstone under detta arhundrade
hoja muren dver den blivande gatunivan +2,0 m. Detta innebér ett avsteg fran
hydromodellens resultat som anger att muren bor héjas till +2,35 m men vara
pabyggnadsbar till +2,65 m. Det tematiska tillagget till Gversiktsplanens som behandlar
oversvamningsrisk anger vilka aterkomsttider som ar dimensionerande for olika
Oversvamningstyper. For vattendrag ar det klimatanpassat 200 ars flode som ar
dimensionerande. Eftersom ett styr- och reglersystem i funktion med rage uppfyller
detta flode, sa galler inte hydromodellens resultat i dessa delar.

Avagenutredningen gav upphov till frAgan om det inte borde goras en uppdatering av
hydromodellen for saval Mélndalsan, Gullbergsan, Fattighusan som de inre kanalerna.
SBK har med anledning darav gett Sweco i uppdrag att utreda férhallandena i ovan
namnda vattendrag under aren 2020, 2070 och 2150 med bedémning av
forhallandena under mellanliggande perioder.

Sweco Sweco Sverige AB
Ské&negatan 3 RegNo: 556767-9849
Box 5397 Styrelsens sate: Stockholm

SE 402 28 Goteborg,
Telefon +46 31 62 75 00

WwWWw.sweco.se
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11

Oversiktsplan med tematiskt tillagg med dimensionerande
handelser

Dimensionerande handelser och hojder pad murar

Inom ramen for upprattandet av ett tematiskt tillagg till dversiktsplan for
oversvamningsrisker fér Géteborg har ett omfattande arbete lagts ned for att reda ut
férutsattningarna for att skydda staden mot éversvamningar till fljd av héga fléden i
vattendrag, skyfall och hdga vattenstand i havet.

Ar 2070 utgér en brytpunkt fér nuvarande planering av vilka éversvamningsskyddande
atgarder som staden ska utfora. Ett inriktningsbeslut har fattats om att senast ar 2070
ska staden och 6vrig bebyggelse utmed Goteborgsgrenen av Géta alv och Nordre alv
skyddas mot kortvariga hdga vattenstand i havet av portar nara mynningen av dessa
alvgrenar.

Med fordjupad kunskap efter hand som tiden gar kan det sedan finnas anledning att
omprova vad som kan forvantas galla fram till &r 2100. Oavsett vilket ska de atgarder
som genomfors dock vara utforda sa att det finns mojlighet att forbattra skydden i ett
senare skede, atminstone till &r 2100 enligt de dversvamningsnivaer som bedéms
idag.

En mycket vasentlig fraga ar vilken aterkomsttid som ska anvandas som grund for
dimensioneringen av skyddsatgarder mot Gversvamning. Goteborgs
kommunfullméktige har i samband med att TTOP antogs beslutat att foljande ska

1(28)
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galla, se Figurl-1.

Oversvamningsrisk

Dimensionerande hindelsel

Underlag fér planering

Héga havsnivaer
inom omraden dar
tekniska skydd
planeras (centrala
staden)

Wattenstand i havet med 200 ars aterkomsttid nar
medelvattenstandet stigit med 0,3 m, (cirka ar
2070). Detta forutsatter att tekniska skydd eta-
bleras for att skydda centrala staden da havsnivan
stigit med 0,3 m.

Hydromodellen som visar hégvatten ar
2014, ar 2070 och ar 2100 utifran IPCC
klimatscenario RCP 8.5

Héga havsnivaer
i omraden utan
tekniska skydd

Behov av nya planeringsnivaer utvarderas senare.
Tills vidare galler befintliga planeringsnivaer som
far byggnader baseras pa 1 m marginal till en 100

Plusnivaer fran nationell héjdmodell
(NNH)

(kustzonen) ars handelse dvs niva +2.5 (RH2000). Av denna
utgérs 0,5 m kompensation far farvantade klimat-
farandringar samt 0,5 m fér att kempensera for
vind och vageffekter. For samhallsviktigt2 galler
ytterligare 1 m marginal dvs +3,5 (RH2000).
Nederbord Ett klimatanpassat regn3 med 100 ars aterkomst- Skyfallsmodellens simulering av ett
tid pa 100 ars sikt klimatanpassat 100 ars regn (+20 %) ar
2100
Vattendrag 200 ars fléde om 100 ar Fér Gota alv, Savean och Malndalsan

har MSE: s detaljerade dversvamnings-
kartering som visar éversvamningsef-
fekter vid férvantade fléden ar 2098
anvants4.

Far Kvillebacken har SMHI tagit fram
underlag for 100 och 200 ars fléde samt
berdknade hogsta fléde (BHF)

Klimatanpassat regn. Vid ett klimatanpassat regn har hansyn tagits till framtida forandrade
nederbardsmonster och en klimatfaktor har beaktats. Klimatfaktor varierar beroende pa
tidshorisont och var i landet man befinner sig. Goteborg har valt att anvanda en klimatfaktor
for ett regn med 100 ars aterkomsttid pa 1.2 vilket innebar att regnvolymen vantas okas med
20 %. M5B rekommenderar en klimatfaktor pa mellan 1,2 och 1,5

Figur1-1. Av kommunfullmdktige beslutade dimensionerande héndelser fér 6versvimningsskydd

| det tematiska tillagget till dversiktsplan, Goteborgs stad, Oversiktsplan, Tematiskt
tillagg for 6versvamningsrisker, antaget av kommunfullmaktige 2019-04-25 redogérs
for dimensionerande handelse och avstand till en sddan beroende pa funktion langs
aar och kanaler. Till tematiska tillagget hor en hydromodell som anger att murar ska
byggas kring kanalerna i inre staden, Hamnkanalen och Rosenlundskanalen, till nivan
+2,6 m. Vidare foreskrivs att murar ska anlaggas langs med MéIndalsan som ska var
pabyggbara till nivan +2,65 — 2,95 m.

Underlag for val av dimensionerande handelse — hoga vattenstand i
havet

Till foljd av den osékerhet som rader betraffande hur stora klimatférandringar som kan
tankas ske i framtiden ska de skyddsatgarder som genomfors primart klara
klimatférandringar fram till ar 2070. Som underlag fér hur medelvattenstadndet i havet
paverkas av den pagaende klimatforandringen har Sverige efter inrddan av SMHI valt
medelkurvan fér IPCC:s klimatscenario RCP 8.5, som ger forhallandevis stor
vattenstandshojning. Detta for att, inklusive valda sakerhetsmarginaler, vara rimligt pa
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den sékra sidan fram till ar 2070. | Goteborg hjalper den pagaende landhojningen till
att reducera hojningen av medelvattenstandet. Forvantat medelvattenstand i Géteborg
baseras p&d medelvardeskurvan for IPCC:s modell RCP 8.5, se Fel! Hittar inte
referenskalla..

1
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Figur 1-2. Medelvattenstdndets forcndring i havet utanfor Géteborg enligt IPPC:s klimatscenario RCP8.5

Enligt den valda modellen fér havsytans stigning och efter reduktion for den pagaende
landhojningen fas en forvantad havsytehojning om ca 0,3 m till &r 2070 och ca 0,6 m
ar 2100 i Goteborg.

Matningar fran kraftiga stormar som ger de higsta vattenstanden vid kusten utanfor
Goteborg, Torshamnen, visar att den kraftiga vinduppstuvningen upp i dlven okar
snedstallningen av vattenytan i alven kraftigt relativt den rena fallférlusten fran flodet i
alven. Slutsatsen &r att uppmatt hdgsta vattenstand vid Torshamnen ska for centrala
staden 6kas med 0,3 m. Konsekvensen av detta redovisas i Figur 1-3 for vattenstand i
havet med olika aterkomsttider.

Kusten Centrala staden Norr Marieholmsbron
Aterkomsttid (ar) 2014 2070 2100 2014 2070 2100 2014 2070 2100
Medelvatten 0,04 0,34 0,72 015 0,45 0,83 0,25 0,55 0,93
10 1,33 1,63 2,01 1,63 1,93 2,31 1,83 213 2,51
20 1,43 173 2n 173 2,03 2,41 1,93 2,23 2,61
50 153 1,83 2,21 1,83 213 2,51 2,03 2,33 271
100 1,61 1,91 2,29 1,91 2,21 2,59 2m 2,4 2,79
200 1,67 1,97 2,35 1,97 2,27 2,65 217 2,47 2,85

Figur 1-3. Dagens och framtidens hdgvattenstdnd vid kusten och i centrala staden (fran tematiska
tilldgget till OP)

3(28)
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2.1

2.2
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De vattenstandsnivaer som redovisas i Figur 1-3 for centrala staden anvands i
analyserna av effekterna av hoga vattenstand i havet.

Forutsattningar for och upplagg av utredningen

Utférda forbattringar av Mélndalsans magasineringsformaga

Sweco har under hosten 2020 gjort en utredning angaende vilken hojd som den nya
muren langs Mélndals&n utmed norra delen av Agatan bér byggas till, Sweco 2020,
Avagen - utredning om héjden pa kanalmuren utmed Méindalsan. Slutsatsen i
rapporten blev att det racker med att muren far samma hojd som gatan, som avses
hojas till +2,0 m. Orsaken till den stora avvikelsen fran vad som anges i
hydromodellen &r att de bakomliggande utredningarna till det tillagget forutsatte att
MolIndalsan inte &r reglerbar vid stora floden, vilket inte nu ar fallet efter utférda och
planerade flodesreglerande atgarder.

Sweco har medverkat i ett stort antal projekt utmed MéIndalsan som innebar
forbattrad magasinsformaga i sjdarna och béttre flodeskapacitet genom samhallen.
Genom att i framtiden tillampa en samlad reglering fér hela Molndalsédn kommer det
vara mojligt att reglera MéIndalsans sjosystem pa ett sddant satt att dimensionerande
flode kan begransas till 28 m?3/s, vilket gor att dversvamningar inte behover befaras
utmed Molndalsan vid ett 200-arsflode forran langt in p& 2100-talet.

De forandrade forhallandena betraffande hogfloden och mojligheten att reglera dessa
fran MoIndalsan var orsaken till att Stadsbyggnadskontoret gett Sweco i uppdrag att
utreda hur Goteborg kan skyddas fran éversvamningar anda fram till &r 2150.

Dimensionerande vattenstand i havet — prognos till ar 2150

Goteborg har valt att anvéanda medelvardet i IPCC:s modell RCP 8.5 som underlag foér
forvantad vattenstandshéjning i havet. SMHI:s resultat presenteras som kurvor fram till
ar 2100, men da Swecos uppdrag ar att &ven bedéma forhallandena sa langt fram i
tiden som ar 2150 har kurvorna extrapolerats enligt Figur 2-1. Extrapolationen utfors
med bas i de kurvor som SMHI redovisat och med samma kurvform som pekar pa en
gradvis tilltagande hastighet i vattenstandshéjningen.
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Vattenstandhdjning [cm]
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Medelhavsvattenstand +0,0 +0,3 +0,6 +0,9 +1,5
m m m m m

Figur 2-1. Av Sweco konstruerade vattenstandskurvor for tiden efter ar 2100

Hur snabbt havsytan stiger i framtiden ar givetvis mycket osékert. Férhoppningsvis
ligger gjorda antaganden pa den sakra sidan, men detta ar inte alls sékert da det
under de senaste aren kommit orovackande uppgifter om bland annat snabb
avsmaltning pa Gronland.

Av praktiska skal och for att ge en kansla for tidsperspektiv redovisas i denna
utredning ungefarliga artal da olika atgarder behover utféras. Allt efter som den
faktiska vattenstandshojningen i havet registreras kan tidsplanen for
Oversvamningsatgarder revideras.

2.3 Rapportens ingaende delar
Foreliggande utredning ar uppdelad med tva geografiska fokusomraden — MéIndalsan,
inkl. Gullbergsan och Fattighuskanalen samt de inre kanalerna.
| utredningen sker analys av tre 6éversvamningsrisker som identifierats i det tematiska
tillagget:
1. oOversvamning till féljd av lAngvariga, hoga floden (typiskt nederbordsrik
hdst/vinter-period)
2. oversvamning till foljd av skyfall (typiskt sommarregn med extrem intensitet)
5(28)
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3. Oversvamning till foljd av hoga vattenstand i havet (typiskt véastlig storm under
hdst/vinter-perioden)

Utredningen &r i huvudsak uppdelad i tidsperspektiven ar 2020 (nutid), &r 2070 och ar
2150. Mellan nutid och ar 2070 sker forhallandevis sma vattenstandshdéjningar och
mellanliggande period behdver inte speciellt beaktas. Daremot mellan ar 2070 och ar
2150 forvantas vattenstandshojningen enligt nu anvand metod 6ka hela 1,2 m. Detta
medfor av nodvandighet att bedomningar maste ske av erforderliga atgarder
daremellan.

6(28)
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- Hamnkanalen, Plats for |
portar (hdgvattenskydd)

A

Rosenlundskanalen,
Plats for portar
(hoégvattenskydd)

ORIENTERINGSKARTA
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Molndalsan

Hoga langvariga floden

Enligt tematiska tillagget till 6versiktsplanen ska vattendragen dimensioneras fér en
aterkomsttid av 200 ar med klimatanpassning till &r 2100.

Den mycket omfattande 6versvamningen i december 2006 drabbade i stort sett alla
samhallen och stader utmed MéIndalsan. Till féljd av en regnrik period var samtliga
sjoar kraftigt uppfyllda och for Landvettersjon, men framst Radsjon-Stensjon, mycket
kraftigt verdamda néar en dygnsnederboérd pa ca 50 mm foll och orsakade omfattande
Odversvamningar.

Den omfattande 6versvamningen gjorde att de drabbade kommunerna, Géteborg,
MélIndal och Harryda, gick samman och beslutade sig for att utfora sddana atgarder
att en dversvamning av sa stor omfattning inte skulle behova intraffa i framtiden aven
for floden stérre &n under &r 2006. Analyser utférda i Swecos Avéagenrapport visar att
flodet 2006 var ett 200-arsflode.

En hel serie av miljodomar har gett lagligt stod for utforda och snart utforda atgarder.
Med alla fysiska forbattringsatgarder finns det fran och med vintern 2021/-22
forutsattningar for att utfora en samlad reglering av hela Méindalsasystemet, som
forutom hansyn till ravattenforsorjning och miljo, ar inriktad pa att undvika kraftiga
framtida dversvamningar. En analys utférd i Avégenutredningen visar att det kommer
att vara mojligt att efter att alla utbyggnader utforts kunna begréansa flodet till nedre
Mdlndalsan inom ramen for vad an klarar utan 6versvamningar fram till nara ar 2120,
trots att Sweco har anvant en hogre klimatfaktor, 1,25, att jamféras med av SMHI
beddmd 1,05.

Nedre Mdélndalsan ar mycket kansligare for 6versvamningar an ovre, vilket visade sig vid
2006 &r oversvamning. Den miljodom som vunnit laga kraft for Radasjon-Stensjon
faststaller ett antal villkor for att s& langt méjligt undvika éversvamningar i Mélndals
centrum. Salunda féreskrivs att: Villkor 4 Innehallande av vatten i Stensjon-Radasjon far
ske i syfte att medverka till att vattennivan vid pegel intill MéIndals centrum halls hogst pa
+2,90 m. | praktiken innebér detta en rattighet fér MdIndals stad att magasinera vatten i
Stensjon-Radasjon till en inte faststalld hogsta niva.

Ett 6verskridande av nivan +2,9 m, som miljddomen medger, innebar att det borjar stiga
upp vatten pa Agatan i MéIndals centrum och vid nivan +3,1 m nar vattnet fram till
byggnader. Om 6verdamning i Stensjon-Radasjon staller till problem, sa kan det tankas
att nivan vid Mélndals centrum tillats stiga till +3,0 m, men knappast hdgre. Den samlade
regleringsmodellen for hela Molndalsén bygger dessutom pa principen/férutsattningen att
vattennivan i Mélndals centrum inte far 6verskrida +2,9 m.

Vattenstandsnivaer utmed Mdlndalsan styrs forutom av flodet efter hand i mycket hog
grad av vattenstandsnivan i havet, se Figur 3.1.
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Ca 2070 1,30 1,25 28 1,73 2,89
Ca 2100 1.60 1,55 28 1.90 2,93
Ca 2100 1,60 1,55 27 1,89 2,88
Ca 2120 1,90 1,85 28 2,12 3,00
Ca2120 1,90 1,85 25,5 2,08 2,88
Ca 2140 23 2,25 22 2,40 2,90

Figur 3-1. Vattenstandsprofiler frAn MéIndal C till Gullbergsans mynning vid olika vattenstand i
havet och olika floden

Det stigande vattenstandet i havet kommer runt ar 2100 att gradvis minska det flode
som ar mojligt att leda med sjalvfall ut till alven. Kapaciteten for sjalvfall minskar till
knappt 26 m3/s &r 2120 och till 22 m3/s &r 2140. Problemet &r att vattenstandet langs
an okar och stiger ar 2120 till en knapp decimeter éver murnivan i norra delen av
Agatan, men &r 2140 till den orimligt héga nivén +2,4 m i samma omrade, trots att

kapaciteten inte ar storre &n 22 md/s.

Det forutsatts att vallar/murar hojs utmed Gullbersans véastra sida till nivan +2,1 m, for
att medge magasinering i MoIndalsan till strax under +2,0 m vid hogvattenstand i
havet. Den norra delen av Avagen blir darfor den kansligaste strackan, efter

byggnation av ny mur i nivan med den hojda gatunivan +2,0 m.

Runt &r 2120 kan man som ett alternativ acceptera ett ndgot hogre vattenstand vid
Mélndals C, sag +3,0 m, vilket miljidomen for Stensjon medger, och som innebar
dversvamning pa Agatan i MéIndal. Utmed norra delen av Avagen bér muren d& hojas
med ca 0,2 m, vilket kan goras utan att éverbelasta den mur som inom kort byggs.
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Dartill kravs hojda vallar i AlImedahl. Dessa atgarder ger dock en relativt kortvarig frist
om 10 - 15 ar, innan det till foljd av den da forvantat snabba havsnivahojningen
kommer att kravas pumpning i Gullbergsans mynning av de hogsta flodena.

For det fall att man andock véljer att senarelagga anlaggandet av pumpstationer och
portar i Gullbergs&ns mynning, maste férutom utmed Avagen dven murar/vallar hojas
utmed sodra delen av Mdélndalsan, framst Almedabhl, for att klara den hogre
vattenstandsnivan i an. | Figur 3-2 redovisas erforderliga vall-/murnivaer under
nuvarande férhallanden och de nivaer som dessa behéver hojas till om man ska
kunna driva dimensionerande hogflode med sjalvfall ut till havet runt ar 2120.

Det omréde som redovisas i Figur 3-2 &r det enda, férutom utmed Avagen déar det kan
bli aktuellt att hoja vallar/murar utdver den nivad som erfordras ar 2070. Fram till ar
2070 erfordras det sannolikt endast mindre justeringar av de vallar som redan finns
idag. De angivna nivaerna pa vallarna har angetts med en sakerhetsmarginal om 0,2
m, vilket innebar att vallarna klarar att inte 6versvammas aven om nivan i Molndals
centrum skulle hojas till +3,0 m redan under 2000-talet. For gator som har lagre niva
an omgivande markomraden/byggnader behovs inte motsvarande
sakerhetsmarginaler, varfor det kan vara rimligt att inte héja gatunivan pa ostra sidan
av an norr om Skars led inom ett omrade som nu byggs ut av Liseberg.
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MOLNDALSAN - SODRA DELEN

BEHOV AV VALLAR/ MURAR
Befintliga
Ar2110 | marknivaer
w245 | +21

+2,55 +2,1-2,3

+2,60 +2,1-2.2

+2,70 +2,5-2,8

Figur 3-2. Detaljkarta dver erforderliga nivaer pa vallar/murar ar 2070 och som ett alternativ ar
2110 till folid av hoga floden (ej skyfall) om planer pa pumpning skjuts pa framtiden. Jamforelse
med befintliga marknivaer

Ett annat, rimligen battre alternativ ar att acceptera att pumpning andock maste
tillgripas forr eller senare, inte minst for att klara framtida skyfallsfléde, och darfor
istéllet vélja att pumpa de hogsta flodena utan pabyggnad utmed Agatan och inom
Almedahlsomradet samt utan mindre 6versvamningar i MéIndal.
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Pumpning kan ske genom att placera pumpstationer och portar i Gullbergsans utlopp.
Erforderlig pumpkapacitet blir i storleksordningen 25 m?/s, resterande fléde leds
genom stadens inre kanaler. Under normala floden i M6Indalsan kommer portarna
vara 6ppna och vattnet ledas med sjalvfall till Géta alv. Det blir endast vid de hégsta
flodena som pumpning behdver tillgripas, detta fér att undvika éversvamningar utmed
MélIndalsan om inga murar har hgjts.

Hoga vattenstand i havet

Vid inloppet till Gullbergans kulvertar under E6 anlaggs luckor under &r 2120 for att
mojliggdra stangning av kulvertarna. Med hjélp av dessa, samt befintliga luckor vid
Slussen vid Drottningtorget, kan MoéIndalsan isoleras fran havet. Det gar da att hindra
att en hog niva i havet tranger upp i &n. Vid isoleringen fran alvens niva fylls dock an
istallet av den tillrinning som kommer fran Kalleredsbacken, nederbérd, samt att
tappningen fran Stensjon sker med i miljodomen angivet minflode.
Magasineringseffekten har analyserats med hjalp av historiska observationer.

Analys av observerade hogvattenstand i havet visar att det varit en stor variation
under de senaste 110 aren. Under perioden 2005 — 2016 intraffade de hittills hogsta
observerade vattenstanden i Goteborg. Det finns uppenbart langperiodiga
svangningar i hogvattenstand pa likartat satt som galler for arsnederbérd/torrar.
Fragan ar dock om de hogre vattenstanden under 2000-talet &r borjan pa en trend
eller inte, varfor statistiska data kan behova tolkas med viss férsiktighet.

Analyserna av historiska handelser av hoga vattenstand visar att kortvariga forlopp ar
vanligast. Vid dessa kan tillrinningen till MéIndalsan magasineras i &n och
oversvamning langs &n undvikas aven ar 2070.

Det finns dock observerade handelser med hoga vattenstand med mer langvariga
forlopp dar tillrinningen dessutom var férhallandevis stor. Vid denna typ av
hogvattenstand racker inte magasineringen i MéIndalsan lika langt. Fér de mest
kritiska fallen skulle det &r 2070 bli en marginell éversvamning langs Avagen om 2 — 4
cm.

Om staden bestammer sig for att bygga férdamningar/slussar i utloppen av
Rosenlundskanalen och Hamnkanalen for att slippa hdga murar utmed kanalerna
tilkommer utjamningsmagasin i dessa vattendrag som mer &n val kompenserar for
nederbérd om dessa magasin da samordnas med MoIndalsan. Murar behover i detta
fall inte byggas alls utmed kanalerna, forutom att det kan vara lampligt att héja
gatan/kajen utmed Vallgravens sédra strand med 0,1 m vid Pustervik for att komma i
niva med lagsta gatuniva pa Sédra Hamngatan. Magasinskapaciteten i de inre
kanalerna ar sa stor att tappning kan ske till de inre kanalerna utan att det kravs
nagon pumpning innan ar 2070. Pumpar bor dock redan finnas pa plats vid denna
tidpunkt och kan anvandas om forhallandena under hdgvattenstandet ar varre an
hittills observerats.
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Magasinsférmagan minskar gradvis i de inre kanalerna, fran ca 1 m uppfyllnadshojd ar
2020 till 0,7 m &r 2070, 0,4 m ar 2100 och darefter snabbt sjunkande till ett forsumbart
magasin. | MéIndalsan drojer det till havet har stigit ca 0,6 m, runt ar 2100, innan
magasinsformagan har minskat patagligt. Darefter gar dock magasinsminskningen fort
till foljd av det snabbt stigande havsvattenstandet och upphor helt omkring ar 2140.

Behovet av pumpning 6kar nagot fran ar 2070 till ar 2100. Darefter 6kar pumpbehovet
relativt snabbt och fran senast ar 2140 maste all tillrinning fran Kalleredsbéacken,
Stensjon och nederbérd pumpas ut under hogvattenstandet i havet.

Om staden bestammer att bygga hdéga murar utmed Hamnkanalen och Vallgraven
maste det byggas en pumpstation for tillrinningen i MéIndalsan, antingen vid inloppen
till Gullbergsans kulvertar eller vid Slussen vid Drottningtorget. Denna bor i forsta
skedet ha en kapacitet av 6 m/s for att 6kas med ca 50% ar 2020.

Skyfall

Det har hittills utforts tva skyfallsutredningar, 2018 och 2021, bada med rubriken
Kretslopp och vatten, Strukturplan fér hantering av dversvamningsrisker, Centrum
Sodra avrinningsomrade.

De skyfallsutredningar som utforts av DHI och Sweco, respektive DHI bygger pa att
det ar 2100 sker ett 100-ars regn med en klimatfaktor av 1,2, inom Go6teborg. Dartill
sker ett mer begransat tillflode fran Mélndal i Mélndalsén genom att det antas falla ett
10-arsregn over ett omrade pa knappt 400 ha, samt ett stationart flode av 5 m3/s frén
Stensjon och Kalleredsbacken. Under skyfallet forutsatts havet ligga pa det aktuella
arets medelvattenstand.

Privata fastighetséagare har byggt vallar och tradackskydd mot héga vattenstand i
MolIndalsan vid hogflode. Dessa bor uppmanas att gora skyfallséppningar i sina vallar.

Forhallandena inom Liseberg &r inte utredda. Omradet har dock ett sa litet
avrinningsomrade att det vore rimligt att bygga murar som klarar hogt vattenstand i an
som foljd av skyfall och att pumpa ut skyfallsregn frdn omradet. Hogvattenluckor och
pumpar i drift nar vattenstandet i &n &r hogre an marknivan inom omradet ar da
erforderligt.

Likartade omraden som Liseberg finns utmed Gullbergsan, dar gravplatsen bor
skydda pa samma sétt som Liseberg.

Langre norrut utmed Norra Agatan finns ett mycket laglant omréde. Om detta omréde
skyddas med en skyfallsport som 6ppnas automatiskt nar vattenstandet pa gatan ar
hogre an i an kommer det andock att bli stora vattendjup pa den lagst belagna delen
av gatan. Ett alternativ ar aven hér, dar avrinningsomradet ar relativt begransat, att
aven skyfallsregn skulle kunna pumpas ut. Liksom for évriga omraden far vattnet rinna
med sjalvfall till an nar dess vattenstand sd medger, men vid risk for dversvamning
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genom intrangande vatten fran an stangs en hogvattenlucka och dagvattnet pumpas
ut.

Befintliga och planerade vallar och murar, hégre an gatunivan eller marknivan langs
Mdlndalsan, innebar problem i samband med skyfall. Det kravs stora 6ppningar i
vallen/muren i slutet av sa kallade skyfallsleder, dvs. gator med férmaga att leda
vattnet fram till anpassade dppningar i muren. Ju tatare mellan 6ppningar desto
mindre extra damning i gatusystemet, jamfort med om vattnet fritt kan rinna dver en
kanalkant, dar muren inte ar hogre an gatunivan.

Langs Avéagen fr&n Valhallabron och ner till G&rda damme &r férhallanden fér skyfall,
100-arsregn om 100 ar, s& gynnsamma att MéIndalsan inte svammar éver ar 2100 till
foljd av god hydraulisk kapacitet. Detta till foljd av att &n delas upp i tva grenar strax
nedstréms Avagen, i Fattighus&n och Gullbergsén, vardera med tillracklig kapacitet for
att begransa vattenstandet till nagot under dversvamningsniva.

Skyfallsdppningar maste dock ordnas framst i Almedahl, samt langs sodra delen av
Avagen i héjd med Gudmundsgatan, dér en 6ppning i befintlig mur behéver tas upp i
gatans lagpunkt.

Fram till ar 2100 medfor skyfall inte att de stora flodena besvéaras av nagon egentlig
damning av hogt vattenstand i havet/alven. Det ar istallet MoIndalsans kapacitet
uppstroms om Orgryteviagen som &r en begransande faktor, vilket medfor hogre
vattenstand fran skyfall an fran langa, hoga fléden. Upptryckning fran an och in i
omgivande mark sker darfor i Aimedahl och Liseberg. Efter ar 2100 6kar dock
bakdamningen fran alven relativt snabbt, vilket kan medféra dversvamningsproblem
aven utmed norra delen av Agatan och sédra delen av Gullbergsén.

Ar 2150 beraknas vattenstandet ha stigit med 1,5 m jamfort med dagens férhéllanden
och 0,9 m jamfort med forutsattningarna i skyfallsutredningen. D& &r det hogst
sannolikt att bakdamningen fran alven redan blivit sa stor att det blir betydande
oversvamningar om inte skyfallsregnet pumpas bort genom den pumpstation som
anlagts i Gullbergsans mynning, sannolikt ett tjugotal ar tidigare. Pumpkapaciteten
maste dock uppgraderas markant jamfort med behovet fér hoga floden. Erforderlig
pumpkapacitet enligt skyfallsutredningen ar ca 40 m3/s och sannolikt erfordras
pumpning redan omkring ar 2130. Skyfallsutredningen har dock inte genomforts for
olika vattenstand i havet, varfor tidsbestamningen for nar behov av pumpning vid
skyfall uppstar ar osaker.

For att nar pumpbehov uppkommer kunna stanga av mynningen av Gullbergsan
behover en vall byggas pa 6stra sidan av an och en bit uppstroms i Savean innan
portar och pumpar byggs. Ett alternativ till en separat pumpstation i Gullbergsans
mynning ar att det byggs en gemensam pumpstation i Sdveans mynning

| Fattighuskanalen behdver inga murar héjas.
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Rekommendation

Foliande slutsatser dras av de analyser som gjorts for langa hogfloden,
hogvattenstand i havet och skyfall:

Molndalsan, Gullbergsan och Fattighusan

Ar 2140

«Mur byggs i nivd med gata +2,0 m utmed Avagen. \
« Avstangningslucka for hogvatten anlaggs vid E6. Arbete pagar.
« Skyfallséppningar, 2-3 st, inkl. komplettering av vall utfors i Alimedal.

Liseberg bor évervaga murar och pumpar for skyfallsfléde, men kan
ansta till senast ar 2070.

Skyfalls6ppning utfors i befintliga murar nedstroms Ica Focus.
*Kortare vall med skyfallséppning byggs utmed Svenska Massan.
*Hojning av vall gors utmed kyrkogarden i Garda till +2,1 m. Komplettera
med pump med kapacitet for skyfallsregn.
«Hojning av vallar och murar utmed Norra Agatan till +2,1 m.
Kompletterat med pumpstation for att klara skyfallsregn. /

~
+Om staden bygger héga murar runt de inre kanalerna, kravs en
pumpstation for tillrinning under héga vattenstand ar 2050, eller senast
ar 2070. Pumpkapacitet 10 md/s.
«Utbyggnad av portar och pumpstation i Gullbergsans mynning runt ar
2120. Pumpkapacitet 25 m3/s.
J

«Utbyggnad av pumpstation vid Gullbergsans mynning till pumpkapacitet
40 m3/s. Senast ar 2150, men troligen tidgare for att undvika stora
skyfallséversvamningar i Almedal.

J

| det féljande redovisas pa figurer de atgarder som behéver atgardas astracka for

astracka;
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2 \ 5n och pumpar for skyfall @ 3

Pdgdende mbyggnation, omréden
hojs upp. Del av Nellickevégen 13g.

L4g markniva vid Skérs led skyddas
N med hojd gata. Lagt belagen
| [tvérgata ar oskyddad

: L&glanta omréden i Almedahl,
mot dversvamningar. Mellan B— - marknivéer i mindre omrdde under
vagen och 8n finns dock 2 Sl +2,0 m. Ostra sidan av &n fran
ndgra ldglanta omrdden. [ " ¢ S0M Skirs led och sbderut skyddas av
v fastighetsagares vallar och tata
“|tradack som overstiger +2,2 m.
\ Lokalt lagre jordvall.

Méindalsan: tadsgrinsen - Liseberg

Teckenforklaring

= Behov av skydd

= = Behov av skydd - Gangstrik oversvammas Km
— Tillfalligt skydd

s Befintligt skydd (vallar/murar) 0 0.1 0,2 0,4 0.6
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Behov av mur utmed
Avagen. Planerad murniv3
+2,0, i nivd med gata.

Vastra sidan av an &r inte
|oversvamningskansligt, undantaget
Valhallagatan med |dgsta niva +1,6.

utmed gata sdder om Valhallagatan
4 (lage outrett).

MélIndalsén: Liseberg - Gdrda damme

Teckenttrklaring

= Behov av skydd

= = Behov av skydd - Gingstrak aversvammas km

=—eeaer 0 0,05 0,1 0.2 03

s Befintligt skydd (vallar/murar) ! ) ! !

17(28)

RAPPORT
2021-06-30

SWECO 2021, MOLNDALSASYSTEMET OCH GOTEBORGS INRE VATTENVAGAR - UTREDNING OM SKYDD
MOT OVERSVAMNINGAR FRAM TILL AR 2150 - HUVUDRAPPORT

DA \\segotfs003\projekt\22346\12706942_kanalmurar_avéagen_detaljprojektering\000_kanalmurar_&véagen_detaljprojektering\10_arbetsmaterial\sbk
dversvamningsanalys hela staden\rapporter\210630 slutrapporter sbk\pm, kortversion, slutver. 21-06-30.docx



repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

.- -

Yo o’ - -

Lagla Et omrdde, som lagst +0,7 pd
Norra Agatan, vaster om Gullbergsan

frdn kyrkogdrden till kulvertar under
E6. Jordvallar med varierad, men
otillracklig hojd. Behov av vall och

1 pump for skyfall.

I norr vid kulvertinlopp finns en
skyddsmur och tilifalliga skydd (del av
hogvattenskydd fér Tingstadstunneln).

W £
Jordvall av varierande nivd utmed
kyrkogdrd. Varierade marknivaer i
omradet, Gott om utrymme att bredda
och dka hajden pd vallen. Behov av att
sakerstalla vallens niva och att vatten
dinte rinner till fr&n férskoleomrddet.

byganader ligger dock pa
en betryggande niva. TK
utreder mojlighet att hoja

M -Jordvall #arerad hajd,
Agtkodrden Mur mellan bron och G8rda damme
R < _ _|+2,15 m. Mur och vall p3 norra sidan
"\ |av Ullevigatan direkt uppstréms Gérda
damme.

e W |
Gullbergsdn: Garda damme - Gullbergén uppstro

Teckenforklanng

= Behov av skydd

= = Behov av skydd - GEngstrik dversvimmas Kkm
i [ S S

e TillFlligt skydd

s Bafintligt skydd {vallar/murar) 0 0'05 0'1 0'2 0’3
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Kombination av vallar, murar och tilifalliga
hogvattenskydd (skydd for Tingstadstunneln

Gullbergsén mot hogvattenstdnd (med
., |marginal 6ver niva som yttre portar | Gota
| ¥ alvs mynnin

Rotfrukstgatan saknar
¥| hogvattenskydd.

Framtida ar och
_ |pumpstation mot Savedn

TWNY

<t

P

Jordvall vergdr i mur

[, m"’ ) ¢ !
Gullbergsan: Nedstroms kulvertar vid E6
Teckenfaridaning

= Behav av skydd

= = Behov av skydd - Géngstrak oversvammas

~ Tillfaligt skydd [ s— ]
e Befintligt skydd {vallar/murar) 0 0,05 01 0.2 03
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Inre stadens kanaler

Val av alternativ héga murar eller portar och pumpar

Hoga vattenstand i havet ger redan idag 6versvamningar utmed S6dra Hamngatan
och pa Vallgravens sodra strand vid Pustervik. En avgorande fragestéllning som
kraver beslut inom hogst 20 ar ar:

Skall det byggas murar utmed inre stadens kanaler till nivan +2,6 m som framlagts
som ett forslag i Hydromodellen, men som inte beslutats. Det innebar att det blir
murhojder pa 6ver 1 m 6ver gatan saval vid Sodra Hamngatans laglanta omrade som
vid Pustervik. Langs en dvervagande del av alla kajstrackor utmed de inre kanalerna
kommer det att kravas att murar byggs upp som kan vara allt fran mer an 1 m till 0,3 —
0,4 m hoga.

Ett alternativ till hdga murar ar att skydda inre staden med portar och pumpstationer
vid kanalernas mynningar. Med en sadan atgard behover de murar som av
nodvandighet méaste restaureras endast byggas upp till nivan pa gatan/trottoaren aven
langs de mest laglanta gatorna. Skydd fran éversvamning skapas genom att portarna
sténgs vid vattenstand i alven som riskerar att 6versvamma de laglanta gatorna och,
om s& behdvs, utfors pumpning.

Forhallandena blir sa olika for de bada alternativen att de behandlas var for sig.
Portar och pumpstationer i inre kanalernas mynningar

Hoga floden i MoIndalsan

Enligt den hydrauliska modellen som anvands i projektet leds vid dimensionerande
200-arsflode fran MoIndalsan ca 10 m3/s genom Fattighusan till de inre kanalerna. Sa
lange som vattenstandet i alven under hogflodesperiod inte stigit Over +1,45 m, att
jamfora med dagens forhallande med hogst +0,95 m, medfér inte detta flode nagon
risk for 6versvamningar langs de inre kanalerna. Det innebér att pumpning kan bl
aktuellt att tillgripas runt &r 2090 for ett dimensionerande 200-arsflode. Eftersom
bedomningen av vattenstand i alven under en hogflodesperiod &r konservativ och att
det ar vanligare med lagre eller klart lagre vattenstand under hogflodesperioden finns
det skal att anta att pumpning inte behover tillgripas forran omkring ar 2120 for
extremflodet, men vid normala hést- och vinterfloden inte alls. Fran ar 2120 ékar
vattenstandet i havet snabbt, varfor det &r realistiskt att anta att pumpning erfordras
darefter.

Hoéga vattenstand i havet

Vid hogvattenstand i havet kommer det flode som inte kan magasineras i Molndalsan
att ledas till de inre kanalerna, dar det kan magasineras. Behov av pumpning for att
magasinen ar fyllda upp till versvamningsniva uppkommer sannolikt inte férran
omkring ar 2070. Vid byggnationen av portar ar det lampligt att samtidigt bygga
pumpstationer med plats for tva pumpar i vardera kanaloppningen. Harigenom behovs
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inga platser for pumpar etableras forran framemot ar 2150. Pumpar installeras i
pumpstationerna nar behov uppkommer.

Fran omkring ar 2100 minskar magasinskapaciteten i saval inre kanalerna som i
Mdndalsan relativt snabbt, detta eftersom det 6kande vattenstandet vid Gullbergséns
mynning gradvis minskar majlig uppfylinadshojd i Mélndalsan fran ursprungligen ca
0,9 m &r 2100 (uppfylinad fran +1,1 m till +2,0 m) till 0 m omkring &r 2140.

Pumpbehovet under hoga vattenstand i havet ar litet fram till &r 2100. Darefter 6kar
det gradvis for att fran ca ar 2040, nar magasinskapaciteten helt upphért, innebara att
de samlade flodena fran Kalleredsbacken, Stensjon med mintappning 0,3 m3/s, och
nederbdrd 6ver Mélndalsan och inre staden maste pumpas ut. Pumpbehovet blir da
med en rimlig sakerhetsmarginal ca 12 m3/s. Av redundansskal kan det dock vara
lampligt att denna kapacitet installeras i bada kanalutloppen, vilket innebar 2 pumpar
om vardera 6 m3/s i bada kanalutloppen.

4.2.3 Skyfall

Under pagaende skyfall forutsatts havet ligga p& medelvattenstand, vilket medfor
positiva forhallanden under lang tid. Fram till &r 2150 stiger havsvattenstandet enligt
prognos med 1,5 m och enligt skyfallsmodellen innebér detta att vattenstandet i alven
da blir +1,63 m. Detta innebéar att de laglanta delarna av S6dra Hamngatan och sédra
sidan av Rosenlundskanalen drabbas av 6versvamningar.

Med alternativet portar och pumpstationer innebar detta att pumpning av hela
skyfallsflodet behover tillgripas omkring ar 2140. Enligt den nya skyfallsutredningen
blir maximiflodet till de inre kanalerna nastan 60 m?/s, vilket da far utgora
dimensioneringsunderlag for pumpkapacitet. Skyfallsflédet férdelar sig vid
mynningarna av kanalerna enligt Hamnkanalen 33 m3/s och Rosenlundskanalen 25
m3/s, eller totalt ca 60 m?/s.
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Rekommendation

Foliande slutsatser dras av de analyser som gjorts for langa hogfloden,
hogvattenstand i havet och skyfall:

Inre staden, alternativ portar och pumpstationer

*Byggnation av portar och pumpstationer i inre kanalernas
mynning sker omkring ar 2030. Pumpstation byggs for vardera
kapaciteten 2 x 6 m3/s. Installation av en pump i varje

Ar 2030 kanalmynning pa 6 m3/s.

«Komplettering med ytterligare en pumpstation i varje
kanalmynning. Total pumpkapacitet 24 m?3/s.

~Byggnation av slussar i kanalernas mynningar for att maéjliggora
fri battrafik mellan kanaler och &alven.

Ar 2100

J

*Ubyggnad till full pumpkapacitet for dimensionerande fléde vid
skyfall omkring ar 2140. Total pumpkapacitet 60 m3/s.

N

Hoga murar runt inre kanalerna

Med alternativet héga murar finns inga problem med att med sjélvfall leda floden
under hogflode fran Méindalsan eller hogvattenstand i havet genom kanalerna, sa
lange som de yttre portarna skyddar Géteborg.

Dock, invallningen av inre staden gor att stadsomradet blir instangt. Detta gar bra sa
lange som vattenstandet i kanalerna ar under +1,5 m, lagsta punkt vid Sodra
Hamngatan och, efter en smarre hojning av marknivan, vid Pustervik i Vallgraven. For
att hindra bakatstromning genom dagvattenutloppen och upp pa gatan vid hogre
vattenstand maste efter hand backventiler/bakvattenluckor och pumpstationer byggas.
200-arsvattenstandet i alven utanfor kanalerna ligger redan ar 2020 pa nivan +1,90 m
och okar fram till ar 2080 till +2,3 m, vilket utgor en 6vre grans for hogvattenstand,
eftersom yttre portar i dlvens mynning ska garantera denna maximiniva.

Det innebar att redan ar 2080 behover alla dagvattenutlopp som avvattnar gator som
ligger lagre &n +2,3 m skyddas mot hogt vattenstand i kanalerna med
backventiler/hogvattenluckor. Normalt regnar det inte mycket nar hogvattenstandet
kulminerar. Pa s satt gar det att avvakta med att installera pumpar vid
dagvattenutloppen under nagot eller mojligen ett par tiotal ar, forutsatt att man
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accepterar en mindre 6versvamning om det regnar samtidigt som hogvattenstandet ar
nara sin kulminering. Av inte minst praktiska skal ar det dock lampligt att en pump
installeras samtidigt med backventilen/hdgvattenluckan.

Den forvantade snabba stigningen av havsytan under 2100-talet gor att skyfall framét
ar 2150 inte kan avrinna med sjalvfall fran de lagst belagna omradena. Langre fram
under den andra halvan av 2100-talet kommer allt stérre omraden att beréras av att
skyfallsvattnet inte kan avrinna med sjalvfall utan maste pumpas.

Antingen far man acceptera mycket stora gatuéversvamningar, vilket forstarks av den
stora variationen i gatunivd inom inre staden, eller ocksa far man acceptera att pumpa
ut flddet. Om pumpningen ska ske lokalt till de inre kanalerna, sa kravs det ett stort
antal pumpstationer med varierande kapacitet pa 5 m3/s till kanske sa hogt som 10
m?3/s anlaggs, allt beroende pa hur stora avrinningsomraden som ligger under varje
skyfallsoppning. Totala behovet torde innebéra ett 10-tal pumpstationer. Dessa
pumpar ar sa stora att det inte pa nagot rimligt satt gar att placera dessa i gatorna.
Istallet far pumpstationerna byggas vid kajkanten ute i kanalerna.

Ett ur skotselsynpunkt och landskapsmassigt béttre alternativ bor i detta fall vara att
samla alla erforderliga pumpar i tvd pumpstationer vid kanalernas mynningar. Om sa
onskas kan d& de hoga murarna sedan monteras ner till gatu-/trottoarniva for att
aterskapa dagens forhallande, varigenom forhallandena évergar till alternativet portar
och pumpstationer i kanalernas mynningar.

Ytterligare en faktor att beakta ar att om héga murar véljs som alternativ s& kommer
det inte att kunna bedrivas nagon battrafik mellan alven och Stora Hamnkanalen
framat nasta sekelskifte och ytterligare lite senare till Vallgraven till foljd av for laga
broar. Om alternativet med portar har valts kan slussar anlaggas for att mojliggéra
fortsatt battrafik i kanalerna.

En fordel med héga murar ar att det inte kravs s mycket pumpning som med
alternativet portar och pumpstationer. En nackdel ar dock att dimensionerande floéde
fran MoIndalsan runt ar 2120 inte langre kan leds med sjalvfall genom kanalerna utan
maste pumpas ut ur Gullbergsan.

Rekommendation

Foljande slutsatser dras av de analyser som gjorts for lAnga hogfloden,
hogvattenstand i havet och skyfall:
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Inre staden, alternativ hdga murar

*Murar byggs till nivan +2,6 m enligt hydromodellen (+2,5 borde
racka).

«Skyfallsoppningar forses med luckor som initialt star i stangt lage
vinterhalvaret och 6ppna under sommarhalvaret da skyfall kan
férvantas. J

Ar 2030

*Dagvattenutlopp forses med backventil/ hogvattenlucka och
pumpar for dimensionerande flode, &tminstone 10-20-arsregn, for
Ar de ledningssystem som avvattnar gata ooch mark som ligger lagre
eoizel  an ca +2,4. Utbyggnad efter hand fran ar 2030 till 2080.

J

*Med start senast ar 2150 maste antingen sa stora pumpstationer
med kapacitet pa upp till 10 m3/s byggas i kanalerna utanfor
skyfallsoppningarna, oklart idag hur manga, eller ocksa samlas
alla pumpstationer i de bada kanalernas mynningar. Total
pumpkapacitet 60 m3/s. J

Ar 2140

De rekommenderade atgarder som erfordras i de inre kanalerna om hoga murar
byggs redovisas i figurerna nedan.
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4.4 Rekommendation angdende val mellan portar och pumpstationer eller

héga murar

Hoga murar kan i det korta perspektivet tyckas ge en bra losning pé inre stadens

skydd mot stigande vattenstand i havet.

En uppenbar nackdel ar dock att hdga murar, upp till 1 m héga, utmed delar av Sédra
Hamngatan och inom stora omraden 0,5 m 6ver befintlig markniva, visuellt ger ett

instangt intryck utmed de relativt smala gatorna langs kanalerna.

For att klara skyfall krévs att det med héga murar installeras ett stort antal
skyfallséppningar utmed kanalerna. Oppningar som i sig ger hogre vattendjup pa
angransande gator &n om regnvattnet far rinna fritt dver en icke forhojd kanalkant.
Dessa skyfallséppningar kan under detta sekel och méjligen under ca 10 ar dartill
skotas manuellt, dvs. de halls 6ppna under skyfallssasongen, sommaren, men halls i

stangt lage under resten av aret.

Med ett 6kande medelvattenstand, +1 m ar 2120 och hela +1,5 m ar 2150 kommer
vatten att stromma in allt frekventare sommartid om sténgningen inte sker automatiskt.
Under nasta sekel maste darfor skyfallséppningarna férses med vridluckor som
normalt star i stangt lage, men 6ppnar automatiskt vid 6kande vattenstand innanfor
luckan, vilket i sig &r en riskfaktor for felfunktion och tékad markdversvamning.
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Efter hand, och med start redan nar murarna har byggts for de mest laglanta delarna,
kravs det att dagvattenutloppen forses med saval avstangningsluckor som
pumpstationer for att klara normala regntillfallen.

Slutligen kommer skyfallsregn inte kunna rinna med sjalvfall ut i kanalerna till féljd av
att vattenstandet i kanalerna ar hogre an angransande markniva. Denna effekt
uppkommer omkring ar 2150 for de lagst belagna gatorna. Att efter hand som
havsvattenstandet stiger bygga lokala och sa stora pumpstationer for skyfallsflodet att
de maste laggas ute i kanalerna ar knappast rimligt.

Aterstar d& att samla alla pumpstationer i de bada kanalernas mynningar pa det sétt
som enligt alternativet med portar och pumpstationer. De héga murarna kan da
sankas till gatunivan och skyfallsvatten floda fritt 6ver kanalkanterna med lagre
Oversvamningsnivaer inne i stadens centrala delar som foljd.

Med hoga murar kommer det efter hand inte att kunna ske battrafik mellan de inre
kanalerna och alven.

Nackdelen med portar och pumpar i kanalernas mynningar ar att det kommer att krava
atgang pa pumpenergi. Bortsett fran perioder med flode i MéIndalsén éver 20 m3/s sa
kan man undvika pumpning genom att styra flodet till Gullbergsan. Inte férran nagot
tiotal ar in pa 2100-talet kan Gullbergsan behova avlastas vid hdgfloden av att en del
av flodet leds in i de centrala kanalerna och pumpas ut.

Pa sikt, med gradvis 6kning fran runt &r 2100, kommer allt mer av tillrinningen vid
hogvattenstand i havet att behdva pumpas ut frdn de inre kanalerna. Totala
pumpvolymen blir dock liten.

Genom att bygga slussar bredvid portar och pumpstationer kommer battrafiken att
kunna uppratthallas oberoende av vattenstand i havet/alven.
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For- och nackdelar med portar och pumpstationer
kontra h6ga murar i inre staden

Portar och pumpstationer Hbéga murar

Fordelar Fordelar
e Inga murar behéver byggas 6ver e Murarnai sig ger skydd mot hdoga
befintliga gatunivaer vattenstand.
e Mindre gatu6versvamning vid skyfall e  Mgjligen mindre pumpenergiatgang.
genom att vattnet kan rinna dver Pumpning av regnvatten ar dock en
kanalkanter. osakerhetsfaktor.

e Slussar byggs for att medge
oférandrad battrafik mellan
kanalerna och @lven.

e Samtliga pumpar samlade pa tva
stéllen, vid kanalernas mynningar.

Nackdelar Nackdelar
e Kravs mer atgang pa pumpenergi. e Negativa effekter pa stadsmiljon med
Dock endast i liten utstrackning till héga murar.
runt ar 2130. e Skyfallsdppningar kan skotas
e  Pumpar som anvands sallan, bor manuellt under 2000-talet. Under
regelbundet testas sa att de fungerar 2100-talet maste éppning och
i skarpt lage stangning ske med automatik.

e Backventiler/ hogvattenluckor samt
pumpstationer pa varje
dagvattenutlopp dar marknivan pa
anslutande system ar lagre an +2,4
m. Kraver tillsyn och underhall.

e Efter hand ingen battrafik mellan
kanalerna och alven.

e Senast ar 2150 maste stora pumpar
anlaggas i kanalerna utanfor
skyfallsbppningarna, alternativt
samlas alla pumpar fér
skyfallsfloden, ca 60 m3/s, i de bada
kanaléppningarna. Detta innebar
samma alternativ som for portar och
pumpstationer.

Slutsats: Hoga murar utmed de inre kanalerna har sammantaget s manga negativa
effekter pa stadsmiljon, behov av lokala dagvattenpumpar, skyfallséppningar med i ett
senare skede automatéppning och slutligen att skyfallsflodet inte langre kan ledas ut
med sjalvfall runt &r 2150 att den enda rimliga I6sningen synes vara att bygga portar,
pumpstationer och slussar i kanalernas mynningar. De negativa effekterna pa
stadsmiljo blir med detta alternativ mycket litet.
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5 Sammanfattning av erforderliga atgarder

7 it R
Ar 2120 - Portar och pumpar
| Erforderlig pumpkapacitet
o Ar 2120 Q, dim héga fléden = 25 m3/s
40 m3/s

Ar 2021 - Hogv
| (beslutad)

av vallar med niva
4 +2,1 m och
skyfallspump,
utmed Norra Agatan
och kyrkogarden

Ar 2025 - Murar
med niva +2,0
utmed Avagen.

Ar 2025 -
Skyfallsdppning

| Ar 2025 - Héjning av kajkant/gata | | Svenska massan.
med 0,1 m till +1,5 (samma som ‘ e ‘«':'“ ¥

omréade for Liseberg. En skyfallshandelse [\
blir dimensionerande for nivan i an.
Uppdatering av skyfallsmodell pagar.

[ 50 5 3 X z
Ar 2025 - Komplettering av vall samt
- | skyfallséppningar i befintliga vallar och tradack i
| Almedal. En skyfallshandelse blir dimensionerande
fér nivan i an. Uppdatering av skyfallsmodell pagar.
Noédvandig niva pa vall for skydd mot langa floden
bedoms till +2,65 m i soédra Almedal (stadsgransen)
och +2,45 m i norra Almedal (uppstréms Liseberg).
CA K M TR

TBYGGNADSPLAN C")VERSVAMNINGSSKYD

Alternativ portar och pumpstationer i inre kanalernas mynningar
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SWECO ﬁ

Sammanfattning

Goteborg stad har arbetat fram en Overgripande dversvamningsstrategi for att skydda
staden mot 6versvamningar orsakade av hojda nivaer i Géta alv och i havet pa medellang
respektive 1&ng sikt. Ett hogvattenskydd langs alven mellan Alvsborgsbron till Larjeholm
planeras och utférs pad medellang sikt men ska aven ge skydd pa lang sikt. Atgards-
forslagen i foreliggande rapport har darfor utgatt ifrn att klara hojd havsniva + 2,65 m till
ar 2100.

| tidigare utredning av DHI AB och Sweco Environment AB har olika tekniska aspekter av
ett alvkantskydd studerats, daribland paverkan pa dagvattenavrinningen (Utformnings-
aspekter Hogvattenskydd, 2017-06-26). Ett alvkantskydd kommer paverka
dagvattenavrinningen och mdjligheten att avleda dagvatten ut i recipienten under
hogvattensituationer. Omraden bakom hogvattenskyddet riskerar att svammas over da
vattnet strommar bakat i ledningsnatet.

Pa uppdrag av Kretslopp och vatten, Goteborg stad har Sweco Environment AB genomfort
foreliggande utredning om dagvattensystemets paverkan av ett alvkantskydd utmed Géta
alv. Tre avrinningsomraden med olika karaktar har valts ut utmed alvkantstrackan dar
utgdngspunkten har varit att minska ner antalet pumpstationer fér pumpning av dagvatten
inom respektive omrade. Behov av pumpning har studerats idag, pd medelldng sikt ar 2040
samt till &r 2100.

Tva alternativ till systemlosning har undersokts inom de tre utvalda avrinningsomradena
for att hantera dagvattnet innanfor hogvattenskyddet. Alternativ 1 har handlat om att isolera
omradet narmast &lven for att minska behovet av pumpning. | alternativ 2 behover hela
avrinningsomradet pumpas. Forslag pa ledningsutbyggnad, placering av pumpstationer
och dimensionering av de bada alternativen har genomforts. Aven forslag pa utformning
av pumpstationerna har behandlats i rapporten.

Langs den studerade strackan av Gota alv finns pa bada alvskantsidorna totalt ca 100
kanda utlopp. Istallet for att pumpa varje enskilt utlopp foreslas utloppen knytas samman i
mitten av resp. avrinningsomrade med hjalp av avskarande ledningar. For skydd av hela
Goteborg skulle sadledes ca 30 dagvattenpumpstationer behdva anlaggas utmed &lvkant-
skyddet.

For respektive avrinningsomrade har en grov kostnadsuppskattning tagits fram, dar
schablonpris for VA- schakt och pumpstationer fran Kretslopp och vatten har anvants. Det
kravs omfattande ledningsutbyggnad for att isolera omradena narmast alven, vilket innebar
att alternativet dar omradet narmast alven isoleras blir mer kostsamt an alternativet dar
hela avrinningsomradet pumpas.

Vidare har kapitalkostnaden (4 % kalkylranta och avskrivning 50 ar) beraknats for att avleda
och pumpa dagvattnet innanfér hogvattenskyddet pa hela strackan fran Alvsborgsbron till
Larjeholm. | kostnadsberakning ingar ej kostnad for drift- och underhall for ledningsnat,
pumpstationer och magasin.
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BAKGRUND OCH SYFTE

Pa uppdrag av Kretslopp och vatten, Goteborg stad har Sweco Environment AB genomfort
foreliggande utredning om dagvattensystemets paverkan av ett dlvkantskydd utmed Gota
alv.

Tidigare utredning av DHI AB och Sweco Environment AB har tagit fram rapporten
Utformningsaspekter Hogvattenskydd, som behandlar olika tekniska aspekter av ett
alvkantskydd, daribland paverkan pa dagvattenavledningen. Ett alvkantskydd kommer
paverka dagvattenavrinningen och mojligheten att avleda dagvatten ut i recipienten under
hogvattensituationer. Omraden bakom hdogvattenskyddet riskerar att svammas over da
vattnet strommar bakat i ledningsnétet.

Syftet med denna utredning har varit att beskriva effekterna pa det befintliga dagvatten-
systemet av inforandet av ett lvkantskydd langs Gota alv. Arbetet innefattar en beskrivning
av kajernas konstruktion, samt en grov principiell forprojektering av dagvattensystemet
med forslag till placering och utformning av pumpstationer. Darefter genomférs en
uppskattning av kostnaderna for atgarderna.

FORUTSATTNINGAR OCH AVGRANSNINGAR

GEOGRAFISKA AVGRANSNINGAR

Den geografisk avgransning i projektet har utgéatt fran avrinningsomraden och utlopp till
Gota alv. De yttre granserna redovisas i Figur 1, frn Larje&ns utlopp till Alvsborgsbron.
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Figur 1. Geografisk avgransning for studie av dagvattensystemet innanfor ett &lvkantskydd.

2.2 ADMINISTRATIVA AVGRANSNINGAR

Utredningen har studerat de VA-tekniska aspekterna av hogvattenskyddets paverkan pa
dagvattenledningsnatet. | detta ingar ej studie av det kombinerade ledningsnatet som finns
utbyggt i framforallt de centrala delarna av Goéteborg. Daremot har ev. bréaddning till
dagvattensystemet tagits med i berakningarna av det dimensionerande dagvattenflédet.

Fragor av administrativ karaktar, exempelvis markagar-, radighets- eller tillstandsfragor har
inte behandlats.

For att fa fram underlag pd kajers utformning inom privata fastigheter kravs en hel del
arbete, vilket ej ingatt i uppdraget.
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| denna rapport har inte paverkan pa grundvattnet studerats. Detta finns beskrivet i
rapporten "Utformningsaspekter hogvattenskydd”.

Pagaende detaljplaner

Inom Goteborg pagér flera stadsutvecklingsprojekt, dar Alvstaden med Backaplan, Centra-
lenomrédet, Frihamnen, Gullbergsvass, Lindholmen, Ringdn och Soédra Alvstranden plane-
ras langs bada sidor om alven.

Dar pagaende detaljplan kan ge nya hojdnivaerna inom studerade omraden tas detta med
som framtida férutsattning i analys av dagvattensystemet.

GEOTEKNIK

Ingen geoteknisk utredning ingér i uppdraget.

FORUTSATTNINGAR HOGVATTENSKYDD

Goteborg stad har arbetat fram en dvergripande dversvamningsstrategi for att skydda
staden mot 6versvamningar orsakade av hojda nivaer i Gota &lv och i havet pa medellang
respektive lang sikt. Dagens planeringsnivaer (exempelvis fardigt golv i byggnad +2,8 m i
centrala staden) ger tillrackligt skydd fram till ca &r 2060-2070. Darefter behover de
anpassningar som gors pa planeringsniva att kompletteras med ett mer storskaligt skydd
pa lang sikt. Se figur 2.

Kritisk tidpunkt

Medellang sikt Lang sikt

Anpassning i lopande planering Storskaligt skydd

Cirka ar 2070

Hogvatten
+2.3

Hagvatten

+20

Hoégvatten
+2b

Figur 2 Overgripande éversvamningsstrategi for htgvatten i havet med vattenstandsangivelser med
200-ars aterkomsttid i centrala Goteborg. (Tillagg till oversiktsplanen fér Gversvamningsrisker,
Goteborg stad 2018-03-02).

Tva atgardsalternativ har studerats for att skydda staden p& lang sikt. Det ena atgards-
alternativet handlar om att valla in Géteborg mellan Alvsborgsbron till Larjeholm. Det andra
alternativet ar att bygga yttre barriarer, dels utanfor Alvsborgsbron pa havssidan, dels en
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barriar i Gota alv séder om Kungalv. Det kommer att ta lang tid att fa ett langsiktigt skydd
pa plats och darfér behtver staden arbeta parallellt med anpassningsatgarder pa
medellang sikt. Det innebar att stadens planeringsatgarder ska foljas: ett skydd langs &lven
etableras for att skydda befintlig bebyggelse och géra marken lamplig for stadens planering
samt skapa forutsattningar for ett langsiktigt skydd. Ett hogvattenskydd langs &lven
kommer aven behdvas vid en eventuell etablering av yttre barridrer eftersom det minskar
barrigrens stangningsbehov och minskar dversvamningsrisken bakom vid stdngning.
Anpassningsatgarderna som utfors pad medellang sikt ska aven ge skydd pa lang sikt.
Atgardsférslagen i foreliggande rapport har darfér utgatt ifrn att klara héjd havsniva till &r
2100, se vidare kap 2.5.

Stadsbyggnadskontoret, Goéteborg stad har tagit fram ett forslag till placering av
hogvattenskydd utmed dlven och detta férslag har varit en férutsattning i denna rapport.

| tidigare utredning (Utformningsaspekter Hogvattenskydd) har olika typer av hégvatten-
skydd studerats; vall langs slant, vertikal kaj med spont i h6jd med hogvattenskydd, vertikal
pabyggnadsbar skyddsvall 1angs kaj med spont, och vertikal skyddsvall langs befintlig kaj.
Detta har inte studerats narmare i denna utredning.

En plats som behéver skyddas mot en 6versvamning i recipient med 100 ars aterkomsttid
riskerar vid anlaggande av ett hégvattenskydd att tiodubbla den totala dversvamnings-
risken, om dagvattenledningarna ar dimensionerade for en tiodrshandelse med damning
till marknivan. For att I6sa detta behdver hogvattenskydden vara forsedda med 6ppningar
sa att ytvatten fritt kan stromma ut. | tidigare utredning om hogvattenskydd foreslas att
dessa Oppningar lokaliseras till de skyfallsleder som ska avleda skyfallet ut i &lven.

| staden pagar ett arbete med att ta fram strukturplaner for skyfall, bl.a. en vid Linnéstaden.
Detta kommer att beaktas i utredningen.

KLIMATMASSIGA FORUTSATTNINGAR

Sannolikheten for att hoga nivaer intraffar kommer 6ka i framtiden. De anpassnings-
atgarder som utfors pa medellang sikt ska dven ge skydd pa lang sikt. Detta betyder att
hogvattenskydden utmed &lven bor dimensioneras for en skyddsniva pa +2,65 m. Nivaer
enligt tabell 1 har varit en forutsattning i foreliggande rapport.
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Tabell 1. Havsnivaer i centrala Goéteborg idag och &r 2100.

Dagens havsvattennivaer (centrala Géteborg)

Dagens medelvattenniva (MW) +0,15 m

Dagens hogvattenniva, Tr, 100 (HW 100) * | +2,00 m

Vattennivaer i havet ar 2040 (medellang sikt)

Medelvattenniva ar 2040 +0,35m

Hogvattenniva, Tr, 100 ar 2050 * +2,2m

Vattennivaer i havet ar 2100

Medelvattenniva ar 2100 +0,85 m

Hogvattenniva, Tr, 100 ar 2100 * +2,65m

*TR, 100 & en handelse som aterkommer i genomsnitt en gang vart hundrade ar éver en
oandlig tidsrymd.

Svenskt Vattens P110 "Avledning av dag- dréan- och spillvatten har sammanstéllt olika
klimatsimuleringar for att ge stod i hur framtida skyfall &r 2100 ska bedémas. Svenskt
Vatten rekommenderar att for regn med varaktighet under en timma ska en klimatfaktor p&
minst 1,25 anvandas och for ett regn éver en timmas varaktighet ska en klimatfaktor pa
minst 1,20 anvandas.

DIMENSIONERINGSFORUTSATTNINGAR

Dimensioneringskriterier ifran Svenskt Vattens P110 blir en forutsattning vid dimen-
sionering av nytt samt omlaggning av befintligt dagvattensystem i féreliggande rapport.

Vidare utgar bedomningen av paverkan fran hogvattenskydd kopplat till dagvatten fran att
minimera negativa konsekvenser vid nederbord motsvarande <10 - 30 ars regn.

For situationer dar kombination av dagvattenavrinning och hdgvatten ska dimensioneras
ges forslag pa dimensioneringskriterier i rapporten "Utformningsaspekter Hogvattenskydd”
(Sweco, DHI).

Dimensionerande regn for dagvattensystem och for markéversvamning enligt P110 ar
korta och intensiva, vilket intraffar framst sommartid under hdgtrycksperioder med fint
vader. D& ar vanligtvis vattennivan lag i Gota alv och havet.

Vid en annan vadersituation stiger dlvens vattenniva och ar helt kopplad till havsvatten-
stdndet. Hoga nivaer i havet upptrader i samband med I&gtryck och kraftiga vastliga vindar.
Nederbord &r vanligt forekommande men har betydligt htgre aterkomsttid &n vad som &r
dimensionerande enligt P110. En kombination av bade hogvatten och nederbérd kan
paverka dagvattenavledningen och blir darfér dimensionerande vid ett hogvattenskydd.
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2.7

3.1

Hogvattenkomponenten &r binar; nar alvens niva stiger under den kritiska nivan ar
dagvattensystemet opaverkat, men nar alvens niva stiger 6ver den kritiska nivan sa
paverkas systemet till 100 %. Nar dagvattenutloppen val har stangts, kommer situationen
vara i princip konstant, oberoende av hur hég nivan i alven blir. Nasta niva dar en forandring
sker s att alven paverkar dagvattensystemet innanfor skydden ar da hogvattenskydden
overstrommas, vilket sker p& nivan +2,65 m.

Nederbérdskomponenten féljer istéllet ett avtagande moénster. Sannolikheten fér den mest
intensiva nederborden ar hogst nar nivan i alven ar lagst. Detta intraffar just nar den kritiska
skyddsnivan nas och darefter avtar sannolikheten for intensiva regn ju hogre nivan stiger i
Gota alv. Darmed minskar det teoretiska behovet av pumpning av dagvatten.

FORUTSATTNINGAR PUMPSTATIONER

| uppdraget ingar att titta pa en principiell utformning av en dagvattenpumpstation for
hogvattenskyddet som visar pa ytbehovet och forslag pa placering. Forutsattning for
pumpstationer ar att de ska klara drift och underhall samt Kretslopp och vattens krav pa
sékerhet.

METOD

GEOGRAFISK ANALYS

For att pa lang sikt sakra centrala delen av Géteborgs stad mot hogvatten, kravs skydd
langs hela alvens strackning. | projektet "Utformningsaspekter Hogvattenskydd” har
principlésningar for utformning av hogvattenskydd studerats, som inte &r knutna till en
specifik geografisk plats.

For att vidare studera hogvattenskyddens paverkan pa dagvattenaviedning har i detta
projekt tre omraden utmed Goéta alv valts ut; Exportgatan, Nordstan och Linnéstaden, se
figur 3. De tre omradena har olika karaktar som ex. storlek, markanvandning, lutning,
ledningsnatets karaktar, magasinering i omradet, kajutformning och langd. De tre omra-
dena belyser pa sa satt hogvattenskyddets paverkan pa dagvattnet under olika forutsatt-
ningar.
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Figur 3 Karta éver studerade avrinningsomraden; Exportgatan, Nordstan och Linnéstaden i
Goteborg.

3.2 ANALYS HOJDDATA

Huvudprincipen i detta projekt ar att vid normala nivaer i dlven kan dagvattnet rinna ut
genom utloppen under hogvattenskyddet, men da vattnet stiger behdver dagvattenutlop-
pen stangas for att forhindra att stromning sker fran alven tillbaka in i dagvattenledningarna.
Né&r detta intraffar behdver dagvattnet pumpas.

Sambandet mellan pumpbehov och skyddsniva har studerats i rapporten Utformnings-
aspekter Hogvattenskydd och kan principiellt illustreras i figur 4.
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Nodvandig pumpkapacitet

| Maximalt pumpbehov

=

=

=]

=

]

g

£ Studerad
& skyddsniva

Lagsta skyddsniva

| Havsvattenniva (m)

Figur 4 Principiellt diagram 6ver pumpbehov och skyddsniva i Gota alv.

Sannolikt intraffar den mest intensiva nederbérdshandelsen nar skyddsnivan nas och
pumpning aktiveras. Efterhand som vattnet stiger s& minskar risken for hogintensivt regn
och pumpbehovet minskar.

For att bedoma vid vilken nivd som pumparna ska starta och vidare vilken pumpkapacitet
de ska ha, foreslas att hogvattenskydden delas in i olika avrinningsomraden utifran mark-
niva och aterkomsttid. Indelningen har gjorts i tre grupper:

e Vid laga havsvattenstand, upp till +0,4 m behéver kapacitet finnas for att ta hand
om en regnhandelse med 20 ars aterkomsttid.

e Fran +0,4 m upp till och med +0,8 m behdver ett regn med fem ars aterkomsttid
kunna hanteras.

e Fran och med +0,8 m niva i havet ska ett regn 6ver avrinningsomradet innanfor
hogvattenskydden med ett ars aterkomsttid kunna pumpas ut.

Detta galler dagens klimat och med den forvantade havsnivahojningen ska 0,7 m adderas
till nivaerna. Detta ger forutsattningar till &r 2100 att pumpning av 20-arsregn for nivaer
under +1,1 m, pumpning av 5-ars regn for nivder mellan +1,1 och +1,5 m, samt pumpning
av 1-arsregn for nivaer 6ver +1,5 m. Urvalet ger en indikation om vilka omraden som blir
berdrda av respektive dimensioneringsvillkor.

For analys av hojdnivaer for pumpning samt berakning av pumpkapacitet har hojddata
hamtats ifrin SCALGO (GSD-hojddata) med 2x2 m upplésning och analys av hojdnivaer
har sedan utforts i ArcGIS for respektive omrade.
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3.3

3.4

12(51)

PAVERKAN PA BEFINTLIGT DAGVATTENSYSTEM

Ett hogvattenskydd kommer paverka dagvattenavrinningen fran avrinningsomradena till
alven. Vid hog niva i alven kommer vattnet att stromma bakat genom dagvattenledningarna
och dversvamma omradena innanfor hogvattenskyddet.

For att forhindra bakatstrommande alvvatten behéver dagvattenutloppen stangas. Da dag-
vattenutloppen sténgs vid hog niva, kommer vattnet innanfor, fran exempelvis dranerings-
vatten och dagvatten att ansamlas i dagvattensystemet. Finns hdgvattenlucka pa utloppet
kommer vattnet kunna tryckas ut sa lange nivan i ledningsnatet ar hogre an i alven. Men
nar nivan i alven stiger riskerar vattnet i ledningsnétet att dversvamma platserna innanfor
ett hogvattenskydd. For att forhindra en dversvamning behéver dagvattnet i dagvatten-
systemet innanfor hogvattenskyddet séledes pumpas.

Dar hogvattenskydd anlaggs och dagvatten behdver pumpas ar det av intresse att minska
antalet dagvattenutlopp for att inte behdva pumpa varje utlopp.

Befintligt ledningsnat for dagvatten har erhdllits frn Kretslopp och vatten, dar aven
Trafikkontorets ledningar finns med. Analys har gjorts av befintligt ledningsnat med
avseende pa utloppen for att identifiera ett antal typproblem och typldsningar. Utifran detta
tas ett antal principlésningar fram for dagvattensystemet.

UTFORMNING DAGVATTENSYSTEM

Inom de tre avrinningsomraden, Exportgatan, Nordstan och Linnéstaden har foljande
studerats for att ge forslag pa ett antal principlosningar for dagvattensystemet:

e Avrinningsomradets lutning samt mdjligheten att minska markomradet som
behdver pumpas.

e Minska antalet befintliga utlopp

e Berakna dimensionerande dagvattenfléden

e Ge forslag pa ledningsutbyggnad och ledningsdimension

e Placering av pumpstation inklusive magasin och backventiler/slussluckor.
e Paverkan pa befintliga kajer

De foreslagna dagvattenldésningarna kommer att krdva utrymme i den fysiska miljon dar
konkurrensen om markanvandningen ar mycket stor. Driftaspekterna ar darfér vasentliga
att beakta. Utformning av pumpstationer och férdréjningsmagasin har studerats och disku-
terats ihop med Kretslopp och vattens driftpersonal.
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3.5 KOSTNADSBEDOMNING
De olika principlosningarna for dagvattnet inom respektive omréde kostnadsuppskattas.
Utifran de tre kalkylerna gors sedan en samlad bedémning for hela strackan utmed Gota
alv.
4 RESULTAT
4.1 BEHOV AV DAGVATTENPUMPNING
Omradena innanfor hogvattenskydden har delats in i tre olika grupper utifran niva i alven
och sannolikhet for regn med viss aterkomsttid. Tabell 2 visar forutsattningar i dagens
situation och tabell 3 &r 2100, d& havsnivahojningen forvantas bli 0,7 m hogre &n idag.
Tabell 2. Indelning av hogvattenskydd i aterkomsttid och vattenniva i Gota alv idag.
Aterkomsttid Vattenniva
20 ar <+0,4m
5 ar +0,4 till +0,8 m
1ar >+0,8m
Tabell 3. Indelning av hogvattenskydd i aterkomsttid och vattenniva i Gota alv ar 2100.
Aterkomsttid Vattenniva
20 ar <+1,1m
5ar +1,1till+1,5m
1ar >+1,5m
For Exportgatans, Nordstans och Linnéstadens avrinningsomrade har indelning av
hogvattenskydden applicerats for att visa vilka omraden som ar beroérda av respektive
dimensioneringsvillkor, i dagens situation resp. &r 2100. Nivaer 6ver +2,65 m, alltsa nivaer
Over hogvattenskyddets Gverkant har ingen farg men ska dimensioneras for 1-ars
aterkomsttid.
13(51)
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4.1.1 Exportgatan

Utifrdn dagens klimat ar Exportgatans avrinningsomrade 6ver skyddsnivan +0,8 m och
regn med ett &rs aterkomsttid behéver hanteras pumpas nar nivan i alven stiger 6ver denna
nivd. Se Figur 5. Nar havsnivan stiger mellan +0,8 m och +1,5 m kommer dock endast
markytorna 6versvammas och forst éver +1,5 m paverkas byggnader. Sannolikheten for
havsnivaer éver +0,8 m har en aterkomsttid pad mindre &n ett &r med dagens klimat medan
for nivan 6ver +1,5 m ar sannolikheten omkring 10 ars aterkomsttid.

‘attenniva [m], aterkomsttid (ar]
(§<VALUE>

+04-08m 5ar
| ]+08.+285m 1ar

Figur 5 Indelning av hogvattenskydd efter terkomsttid for regn vid olika vattennivaer inom
Exportgatans avrinningsomrade med dagens klimat.

Med den forvantade havsnivahojningen till &r 2100 ska 0,7 m adderas till nivderna, och da
blir forutsattningarna enligt figur 6. Stora delar av avrinningsomradet ligger Over

14(51)

‘ RAPPORT
2019-03-11
SLUTRAPPORT

BA \\segotfs003\projekt\1331\1321791_gota_alv_hogvattenskydd\000\10 arbetsmtrl_dok\rapport\paverkan pa dagvattensystem fran
hogvattenskydd_190311.docx



repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

skyddsnivan +1,5 m och regn med ett ars aterkomsttid ar dimensionerande. Sannolikheten
for havsnivan +1,5 m okar till &r 2100 och har en aterkomsttid pa mindre an ett ar.

indelning hégvanskydd

Vattenniva [m), aterkomsttid (ar)

Figur 6. Indelning av hogvattenskydd efter aterkomsttid och vattenniv& inom Exportgatans
avrinningsomrade &r 2100.

4.1.2 Nordstan

Utifrdn dagens klimat ligger Nordstans avrinningsomrade 6ver skyddsnivan +0,8 m och
regn med ett &rs aterkomsttid behdver hanteras pumpas nar nivan i alven stiger 6ver denna
niva. Se figur 7. Havsnivaer mellan +0,8 m och +1,5 m innebar att casinot paverkas, i dvrigt
ar det endast marken som dversvammas. Over +1,5 m paverkas fler byggnader. Sanno-
likheten for havsnivaer 6ver +0,8 m har en aterkomsttid pa mindre an ett &r med dagens
klimat medan for nivan éver +1,5 m &r sannolikheten omkring 10 ars &terkomsttid.
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Indelning hégvattenskydd
[m], ater id [ar]

<VALUE>
<+04m, 20 ar
+04-08m,54ar
[ ]+08-+285m. 1ar
[ ]>+265m

Figur 7. Indelning av hogvattenskydd efter aterkomsttid och vattennivd inom Exportgatans
avrinningsomrade med dagens klimat.

Med den forvantade havsnivdhojningen ska 0,7 m adderas till nivderna, och da blir
forutsattningarna ar 2100 enligt figur 8. Stora delar av avrinningsomradet ligger Gver
skyddsnivan +1,5 m och regn med ett ars aterkomsttid &r dimensionerande. Undantaget ar
casinot som ligger lagre an +1,1 m, vilket betyder att ar 2100 behdéver pumparna
dimensioneras for ett 20-arsregn lokalt. Sannolikheten ar 2100 for nivaer 6ver +1,5 i dlven
har en aterkomstperiod p& mindre an ett ar.
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Indelning hogvattenskydd
attenniva [m], aterkomsttid [ar]
<VALUE>
/" <+11m,20ar
+1,1-+15m,54ar
| |+15-+265m,14r

B[ [>+265m

- I

Figur 8. Indelning av hogvattenskydd efter aterkomsttid och vattennivé inom Nordstan och
Packhuskajens avrinningsomrade &r 2100.

4.1.3 Linnéstaden

Utifran dagens klimat ligger Linnestadens avrinningsomrade 6ver skyddsnivan +0,8 m och
regn med ett ars aterkomsttid behdver pumpas nér nivan i alven stiger éver denna niva.
Undantaget ar nedfart till Gota tunneln som ligger under skyddsnivan +0,4 m och
dimensionerande regn ar dar 20 ar. Se figur 9. Havsnivider mellan +0,8 m och +1,5 m
innebar att endast marken Oversvammas. Over +1,5 m paverkas fler byggnader.
Sannolikheten for havsnivaer over +0,8 m har en aterkomsttid p& mindre an ett ar med
dagens klimat medan for nivan éver +1,5 m ar sannolikheten omkring 10 ars aterkomsttid.
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Iﬁdelningﬂégvattenskydd
Vattenniva [m], aterkomsttid [ar]
<VALUE>

<+04m,20ar

+04m-+08m,5ar

+0,8m- +2,65m, 1ar

>+265m

Figur 9. Indelning av hogvattenskydd efter aterkomsttid och vattenniv& inom Linnéstadens
avrinningsomrade med dagens klimat.

Med den forvantade havsnivahojningen ska 0,7 m adderas till nivaerna, och da blir
forutsattningarna ar 2100 enligt figur 10. Stora delar av avrinningsomradet ligger Gver
skyddsnivan +1,5 m och regn med ett ars aterkomsttid ar dimensionerande. Géta tunneln
ligger lagre &n skyddsnivan +1,1 m och del av Oscarsleden samt omradet vid Stena ligger
pa skyddsnivan +0,4 m - +0,8m, vilket betyder att &r 2100 behdéver pumparna dimensio-
neras for ett 20-ars regn resp.5 ar i detta omrade. Sannolikheten &r 2100 for nivaer 6ver
+1,5 i lven har en aterkomstperiod p& mindre &n ett ar.
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4.1.4

| Indelning hogvattenskydd

. _Vattenniva [m], aterkomsttid [ar]
<VALUE>
<+1,1m, 20 &r
+1,1-+15m, 54r
+1,5-42,65,14ar
> +2,65m

Figur 10. Indelning av hogvattenskydd efter aterkomsttid och vattenniva inom Linnéstadens
avrinningsomrade. Rdda linjer visar delavrinningsomraden inom Linnéstadens avrinningsomrade.

Anpassning pa medellang sikt

| tematiskt tillagg for Oversiktsplanen géllande 6versvamningsrisker har beddémningen
gjorts att ett alvkantskydd ska vara pa plats senast ar 2035-2040, da medelvattenytan
forvantas ha stigit med ca 0,1 m jamfoért med dagens forhallanden. Ett hogvattenskydd som
byggs ut for att klara medellang sikt (ar 2040) ska klara hogvattennivan +2,2 m i Gota alv.

Oavsett hur atgarderna ar utformade for att skapa skydd pa medelldng sikt maste de
anpassas och fungera i ett kommande langsiktigt skydd, vilket betyder nivan +2,65 m. Detta
kan exempelvis betyda att dlvkantskyddet p& +2,2 m byggs pa for att klara nivan +2,65 m
i alven.

Se tabell 4 och figur 11 for havsnivaer ar 2040 samt aterkomsttid for regn innanfor
hogvattenskyddet vid Linnéstadens avrinningsomrade. Dimensioneringskraven pa
omradena innanfor hogvattenskyddet andras inte mycket, utan ett ars aterkomsttid galler
vid dimensionering av pumparna vid Linnéstaden &r 2040. Befintlig bebyggelse som ligger
pa> +1,5 m behdver skyddas och sannolikheten for vattennivier 6ver +1,5 m kommer ha
en aterkomsttid pa mindre an 10 ar.

For ytterligare anpassa I6sningen foreslas till en borjan mindre pumpar sattas in som sedan
efterhand dimensionera upp nar belastningen okar. | 6vrigt maste byggnader och
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uppstallningsytor fran borjan vara anpassade for behovet &r 2100, eftersom man siktar pa
att kunna hantera en skyddsniva pa +2,65 m.

Tabell 4. Indelning av hogvattenskydd i aterkomsttid och vattenniva i Gota alv ar 2040.

Aterkomsttid Vattenniva
20 ar <+0,5m

5 ar +0,5till +0,9 m
1ar >+0,9m

.. J
Indelning hbgvattenskydd
Vattenniva [m], aterkomsttid [ar]
<VALUE>
<+0,5m, 20 ars regn

| +0,5m -+ 0,9m, 5 ars regn

+0,9m - +2,2m, 1 ars regn

Figur 11. Indelning av hogvattenskydd efter aterkomsttid och vattennivd inom Linnéstadens
avrinningsomrade till ar 2040.

4.2 UTFORMNING DAGVATTENSYSTEM

Tre avrinningsomréden; Exportgatan, Nordstan och Linnéstaden har valts ut och
dagvattensystemet har studerats utifrdn kanda ledningar fran Kretslopp och vatten och
Trafikkontoret.
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4.2.1

4.2.2

4.2.3

4.2.4

Det finns sannolikt en del allmanna och privata ledningar samt draneringsledningar inom
varje omrade som ar okanda, vilka far tas med i kostnadskalkylen under oférutsett.

Antal pumpstationer

En utgangspunkt har varit att minska antalet pumpstationer fér att pumpa dagvatten forbi
hogvattenskydden. P& detta satt minskar investerings-, drifts- och underhallskostnaderna
samt utrymmesbehovet for pumpstationer i staden. Detta innebér att befintliga utlopp for
dagvatten behdver samlas ihop till farre punkter med hjélp av avskarande ledningar som
I6per utmed hdgvattenskydden.

Tva alternativ pa systemlésning

Tva alternativ har studerats for att samla ihop dagvattnet fran ett avrinningsomrade och
pumpa férbi hdgvattenskyddet.

| alternativ 1 har majligheten att minska storleken pa det avrinningsomrade som behéver
pumpas studerats. Med hjalp av tata ledningar kan dagvatten fran delar av omradet som
ligger hogre @n dimensionerande hogvattensskyddsniva avledas direkt till alven. Pa sa satt
isoleras omradet narmast alven och ett betydligt mindre omrade behéver pumpas. Detta
paverkar det dimensionerande flodet, det dimensionerande pumpflédet samt darmed aven
utrymmesbehov fér pumpstationerna.

| alternativ 2 pumpas hela avrinningsomradet innanfor hogvattenskyddet.

Nya ledningar sdsom avskarande ledningar, tata ledningar samt nya lokala system har
dimensionerats samt forslag till dimensionering av pumpstationer inom respektive
avrinningsomrade anges.

Fordréjning

Inom varje omrade utreds mdjlig placering av en pumpstation, till vilken de avskarande
ledningarna ansluts. For att inte behdva pumpa hela dagvattenflodet utreds &ven plats for
magasin i anslutning till pumpstationerna. Beroende p& hur det ser ut pa plats sa kan
magasinet utformas som en férlangning av pumpsumpen alternativt som ett separat
magasin péa ledningssystemet fére anslutning till pumpstationen. | vissa fall dar det finns
plats och dar dagvattensystemet ej ar kopplat till kombinerats system kan ytlig férdréjning
vara ett alternativ

EXPORTGATANS AVRINNINGSOMRADE

Avrinningsomradet for Exportgatan m.fl. ar ett mellanstort avrinningsomrade, ca 180 ha,
dar marken stiger relativt snabbt uppat, fran alven. Hojddatan som analyserats visar att
stora delar av avrinningsomradet har marknivaer Gver +2,65 m, vilket ligger Over
skyddsnivan for hogvattenskyddet ar 2100.

Dagvattnet fran avrinningsomradet avleds till Gota alv via fyra stycken utlopp, se figur 12.
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Tva atgardsalternativ har studerats; alternativ 1 dar omradet narmast &lven isoleras fran
Ovriga delar for att minska behovet av pumpning, alternativ 2 dér hela avrinningsomradet
pumpas. For bada alternativen samlas dagvatten ihop fran de fyra utloppen, genom
avskéarande ledningar utmed hdgvattenskyddet, till en gemensam pumpstation.

Alternativ 1

| alternativ 1 har mgjligheten att avleda dagvattnet fran omradet> +2,65 m, via tata
ledningar genom hogvattenskyddet studerats. Pa sa satt isoleras omradet narmast alven
och en mindre del av avrinningsomradet behover pumpas, vilket innebér att pumpbehovet
minskar.

For att f& ledningarna tata kan exempelvis befintliga ledningar infordras med ett flexibelt
foder. Detta innebar dock att stora delar av systemet fortsatt kommer vara dimensionerade
enligt P90 och darfor ha en lagre sékerhet an de system som byggs nya idag. For att avlieda
dagvattnet fran det hogre liggande omradet, foreslas istéllet att nya ledningar byggs ut med
en tét konstruktion ut i alven och dimensioneras enligt P110.

Ett nytt lokalt ledningsnat foreslas darfor for avledning av dagvatten fran det lagre liggande
omradet, under marknivan +2,65m. Det lokala ledningsnétet far nya utlopp som anvands
vid avledning nar nivan i alven ar lag. Nar nivan i alven stiger till den nivd som kraver
pumpning innanfér hogvattenskyddet, sa stangs utloppet med hjalp av en slusslucka.
Dagvattnet avleds da vidare i avskarande ledningar fran fyra stycken utlopp till en
gemensam pumpstation.

For dimensionering av det nya lokala ledningsnatet har omradet narmast alven delats in i
mindre delavrinningsomraden, se figur 12. For respektive omrade har dagvattenfloden vid
5 ars- och 1 ars aterkomsttid beraknats inklusive klimatfaktor 1,25, se tabell 5 och férslag
pa ledningsdimension med genomsnittlig lutning pa 3 %o redovisas i figur 13.
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Figur 12. Delavrinningsomraden samt fyra utlopp (inringat i rétt) inom Exportgatans
avrinningsomrade.

Tabell 5. Total area, reducerad area, dimensionerande regn samt flode med 1 ar resp. 5 ars
aterkomsttid, samt klimatfaktor (kf) inom Exportgatans avrinningsomrade.

Flode
Total | Reducerad |Intensitet |Intensitet 1 ar |[Flode 5
Avrinnings- |area |area 1ar [|5 ar inkl. kf |ar inkl.
omrade [ha] |[ha] I/s, ha] [I/s, ha] kf (I/s) kf (I/s)
Delomradde 1 25,6 |12,8 84,9 143,7 1,25 1358 | 2299
Delomrade 2 | 20,5 |10,3 84,9 143,7 1,25 1088 1841
Delomrade 3 |3,4 1,7 84,9 143,7 1,25 ]180 305
Totalt 495 24,8 84,9 143,7 1,25 2627 | 4446
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Teckenforklaring
m— "Tat ledning”
=== | okalt ledningssystem

-

Figur 13. Forslag pa ledningsutbyggnad och ledningsdimension fér “tata ledningar” samt
avskarande och lokala ledningar.

Alternativ 2

| alternativ 2 samlas dagvattnet ihop fran de fyra utloppen via avskarande ledningar utmed
hogvattenskyddet till en pumpstation. Hela avrinningsomradet, med en reducerad area pa
90 ha avleds till pumpstationen som dimensioneras for 1 ars aterkomsttid med klimatfaktor.

24(51)
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4.2.5

Dimensionerande sékerhetsniva

I den analys som gjorts av hojddata for omradet visar att de &gt liggande omradena ligger
i stort sett helt inom sakerhetsnivan +1,5 m till +2,65 m, vilket betyder att pumpning bor
dimensioneras for 1-ars aterkomsttid. Nagra enstaka (fyra stycken) byggnader narmast
alven behover dock kompletteras med ett lokalt skydd, exempelvis egen pump.

De avskéarande ledningarna som kopplar ihop utloppen frén det lokala ledningsnatet har
dimensionerats for 1-ars aterkomsttid och klimatfaktor 1,25, se tabell 5. Forslag pa
ledningsdimension med minsta lutning 1 %o redovisas i Figur 14 for alternativ 1. | alternativ
2 Okar ledningsdimensionerna till dim 2000—-2500 mm.

NORDSTANS AVRINNINGSOMRADE

For att minska ner antalet utlopp och pumpstationer har avrinningsomradet vid Nordstan
studerats ihop med avrinningsomradet for Packhuskajen. Totalt finns har fem stycken
utlopp till Géta alv. Avrinningsomradena ar forhallandevis sma, totalt 22 ha med relativ flack
topografi. Hojddatan som analyserats visar att endast en liten del av avrinningsomradet,
(delavrinningsomrade 1b) har marknivaer éver skyddsnivan +2,65 m, se figur 14.

= %
,
3
:

e

: Delvrinningsomréde 1b.
,‘/ R g L

Figur 14. Delavrinningsomraden samt fem utlopp (inringat i rott) inom Nordstans och
Packhuskajens avrinningsomrade.
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Tva olika l6sningar for dagvattensystemet innanfor hogvattenskyddet har studerats.
Alternativ 1

Avledning frdn det hogt belagna omradet inom delavrinningsomrade 1b sker via tata
ledningar till Gota alv samt ett nytt lokalt system byggs ut for omradet lagre an +2,65m
inom delavrinningsomrade 1a. Nytt lokalt ledningsnét och tata ledningar dimensioneras for
ett regn med 10 &rs aterkomsttid (fylld ledning) enligt tabell 2.1 Svenskt vatten P110.

Detta lokala ledningsnét kopplas samman med en avskarande ledning fran omrédet 2a till
en gemensam pumpstation. Total reducerad area till pumpstationen i detta alternativ ar
9 ha, se figur 15.

o y.
Teckenférklaring
—"Tat ledning”

= Lokalt ledningssystem

Figur 15. Forslag pa ledningsutbyggnad och ledningsdimension for "tata ledningar” samt
avskarande och lokala ledningar.
Alternativ 2

| det andra alternativet foreslas att allt dagvatten inom delavrinningsomrade 1 a, boch 2 a
avledas till en gemensam pumpstation. Total reducerad area 13 ha.
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Dimensionerande sakerhetsniva

| den analys som gjorts av hojddata ligger delavrinningsomrade 1 a, b och 2a i stort sett
helt inom sakerhetsnivan>+1,5 m, vilket betyder att pumpning bor dimensioneras for 1-ars
aterkomsttid, enligt kapitel 3. Marknivaerna intill Casinot (avrinningsomrade 2b) ligger dock
lagre <+1,1 m och behdver kompletteras med ett lokalt skydd, exempelvis en egen pump
som klara 20-ars aterkomsttid. Med en sakerhetsfaktor 1,5 blir dimensionerande
pumpkapaciteten for Casinot ca 0,5 m3/s.

Vid korsningen fér Ostra- och Norra hamngatan finns en braddpunkt frdn kombinerat
ledningsnat. Braddningen startar vid en kritisk regnintensitet pa 155 I/s, ha. Denna niva ar
hogre an regnintensiteten for 1-ars regnet (107 I/s, ha) och motsvarar ca 3-arsregn.
Braddning ifrdn denna punkt antas darfor inte ske vid den handelse som de avskarande
ledningarna och pumpstationen dimensioneras for och tas darfor inte med vid dimensio-
nering av en framtida pumpstation. Daremot bor braddning tas med vid dimensionering av
tat ledning utmed Ostra Hamngatan.

De avskarande ledningarna som kopplar ihop utloppen fran det lokala ledningsnatet har
dimensionerats for 1-ars aterkomsttid och klimatfaktor 1,25, se Figur 15.

Tabell 6. Total area, reducerad area, dimensionerande regn samt flode med 1 ars aterkomsttid,
samt klimatfaktor (kf) inom Nordstans och Packhuskajens avrinningsomrade.

Intensitet | Intensitet | Flode 1 ars
Area |Reducerad |1 ar| 10 ar | aterkomsttid
Avrinningsomrade | [ha] |area[ha] |[|/s,ha] |[[I/s, ha] |inkl. kf (I/s)
Delavrinnings-

omrade 1a. 11,8 (7,1 106,9 227,9 949
Delavrinnings-

omrade 1b. 39 (23 106,9 227,9 307
Delavrinnings-

omrade 2a. 5,1 3,1 106,9 414
Totalt 22,3 (13,1 106,9 227,9 1670

Forslag pa ledningsdimension med minsta lutning 1 %o for sjéalvrensning redovisas i Figur
15.
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4.2.6
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LINNESTADENS AVRINNINGSOMRADE

Avrinningsomradet for Linnéstaden har studerats, med en &lvkant fran Barlastplatsen till
Rosenlundskanalen. Utmed strackan finns fem stycken dagvattenutlopp.

Avrinningsomradet ar stort och avlangt, dar marken stiger relativt snabbt uppat fran alven.
Hojddatan som analyserats visar att stora delar av avrinningsomradet har marknivaer éver
+2,65 m, vilket ligger over skyddsnivan for hogvattenskyddet. Omradet narmast alven ar
hart exploaterat, med stora trafikerade leder och tat centrumbebyggelse. Langre uppstroms
avleds dagvatten frdn stora naturmarksomrdden, sd som Anggardsbergen och
Slottsskogen.

Analysen av hojddata visar att omradet narmast alven ligger i stort sett helt inom
marknivaerna +1,5 m till +2,65 m, vilket betyder att pumpning b&r dimensioneras for 1-ars
aterkomsttid. Kring nagon enstaka byggnad ex. Amerikahuset samt pafart/avfart till Gota
tunneln ar marknivaerna lagre. De behdéver kompletteras med ett lokalt skydd, exempelvis
egen pump.

Modellberakningar har utférts av Kretslopp och vatten, dar toppfléde och total volym har
analyserats per utlopp vid 1 ars aterkomsttid och klimatfaktor 1,25. Se utloppens placering
i figur 16.

¥

" Indelning hégvattenskydd
attenniva [m], aterkomsttid [ar]
<+1,1m, 20 ar

+1,1-+1,5m,5ar
+1,5-+2,65, 1ar

Figur 16. Delavrinningsomraden samt fem utlopp (inringat i rétt) inom Linnéstadens
avrinningsomrade.

Berakningen har gjorts for tva situationer, dels da vattennivan i dlven ar normal (medel-
vattennivan +0,15m), dels nar nivan ar +1,5 m. For utlopp 1 och 2 blir utgaende flode lagre,
det far en "dampande effekt” vid hdg niva i alven da volymen magasineras i ledningsnatet.
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Utlopp 3 och 4 star damt i bada fallen, normalniva och vattennivan +1,5m. Vid hogniva
fungerar dock utlopp 4 som en trycksatt ledning da utgdende tkar nagot. Fére utloppet
dyker ledningen under E45/ Oscarsleden. Resultatet redovisas i tabell 7.

Tabell 7. Resultat fran analys av Linnéstaden avrinningsomrade, total area, reducerad area samt
maximalt utgdende fléde vid regn med 1 ars aterkomsttid och klimatfaktor 1,25.

Utlopp Total Area Reducerad area | Vattennivaer Qmax
(m3/s)
(ha) (ha)
Utlopp 1 408 310 Normal vattennivd | 3,4

Vattennivd +1,5m | 1,85

Utlopp 2 8,3 6,7 Normal vattennivd | 0,43

Vattenniva +1,5m | 0,34

Utlopp 3 6,3 5 Normal vattenniva | 0,58

Vattennivd +1,5m | 0,56

Utlopp 4 380 288 Normal vattenniva | 5

Vattennivd +1,5m | 5,5

Utlopp 5 241 177 Normal vattennivd | 0,041

Vattenniva +1,5m | 0,041

Utlopp 1, 4 och 5 ligger nedstroms flertalet braddpunkter (17, 19 resp. 12 stycken) men vid
vidare analys &r det endast tre braddpunkter som braddar vid ett dimensionerande 1-ars
regn. Av de tre braddpunkterna ar det bara en som namnvart bidrar (BB 5012), placerad
uppstréms Viktoriabron med 5 600 m?3 av totalt ca 82 000 m3 och péaverkar i huvudsak
utlopp 1. Ovriga braddpunkter ar férsumbara. For att minska utgédende flode kan en enkel
I6sning vara att bygga om BB5012 sa att braddning sker direkt ut i kanalen istéllet for vidare
avledning till utlopp 1.

4.2.6.1 Pagaende detaljplan

Inom avrinningsomradet for Linnestaden pagéar arbetet med detaljplan for blandad stads-
bebyggelse vid Jarnvagsgatan m.fl. Omradet bestar idag till stor del av hardgjorda ytor i
form av vagar och stora parkeringsytor. Den nya detaljplanen innebéar ny stadsdel med
delvis hég bebyggelse och hog tathet som ska koppla samman Linnégatan mot vattnet.
Norr om Jarnvagen byggs en ny halvo ut i lven for att utoka den byggbara marken, vilket
innebar att kajkanten far en langre strackning, se figur 17.
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Figur 17. Detaljplan for blandad stadsbebyggelse vid Jarnvagsgatan mfl innanfor rodstrecka linje.

Marknivaerna som idag varierar mellan +1,5 m och +2,5 m kommer hgjas nagot inom delar
av detaljplanen. Plankartan visar pa nya markhojder ovan Gétatunneln mellan +3,0 och
+3,7 m. Detta kommer paverka avrinningsvagar och méjligheten att koppla ihop utlopp 5
med 6vriga utlopp.

Inom detaljplanen planeras ett hogvattenskydd norr om Oscarsleden. Skyddet ar ett
pabyggt bullerskydd som endast ska ses som provisoriskt, d& det planeras flytta ut till
kajkant nar Stena lamnar omradet.

4.2.6.2 Strukturplan m a p 6versvamningsrisker

30(51)

Inom Linnéstaden har staden tagit fram en strukturplan for att inom avrinningsomradet
minska Gversvamningsrisker. Utgangspunkten har varit de Gversvamningsmodelleringar
som genomforts med avseende pa skyfall, hoga floden i vattendrag samt hdga
havsvattenstand. Atgarder som identifierats handlar om skyfallsleder, skyfallsytor samt
strukturer for att styra (ex. ddmma upp alternativt forhindra) avrinningen.

Av de sex skyfallslederna som foreslas inom avrinningsomradet, ligger fyra inom den norra
delen av Linnéstaden och mynnar i Gota &lv eller Rosenlundskanalen. Ett framtida
hogvattenskydd boér vara forsedd med dppningar sa att ytvattnet far fritt ut strémma ut till
alven. Dessa 6ppningar bor lokaliseras till de skyfallsleder som planeras. Se figur 18 som
visar de fyra identifierade skyfallsutloppen (*Strukturplan Linnéstaden”).
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Figur 18. Nedre delen av Linnéstaden avrinningsomrade. Siffror 1-4 visar skyfallsledernas utlopp
till Géta alv och Rosenlundskanalen.

Skyfallsdppningarnas placering behéver undersdkas infor utformningen av ett
hogvattenskydd. Aven pumpstationers placering behéver samordnas sa att de inte hamnar
i skyfallsledens 6ppning och pa s& sétt riskerar att Gversvammas.

4.2.6.3 Systemlésning

For Linnéstadens avrinningsomrade foreslas en gemensam pumpstation for utlopp 1-4 och
att yta for pumpstationen planeras ihop med det framtida hdgvattenskyddet utmed
kajkanten inom Stenas omrade. Hogvattenskyddet inom detaljplan Jarnvadgen m.fl. ar
endast temporért och ett permanent l&ge planeras till befintlig kajkant nér Stena flyttar.
Utlopp 5 har sitt utlopp till Rosenlundskanalen och far pumpas separat. De avskarande
ledningarna som kopplar ihop utloppen, dimensioneras for 1-ars aterkomsttid och hog niva
+1,5 m enligt modellberékning i tabell 7. Forslag pa ledningsdimension med minsta lutning
1 %o for sjalvrensning redovisas i figur 19.
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Figur 19. Principlosning for Linnéstaden avrinningsomrade, med en stérre pumpstation for 4

stycken utlopp som samlas ihop med avskarande ledningar, samt en mindre som pumpar till
Rosenlundskanalen. Ledningsdimensioner med minsta lutning pa 1 %. for sjalvrensning framgar av
kartan.

Tva alternativ till systemldsning har studerats.
Alternativ 1

For att isolera omradet narmast alven, och p& sa satt minska ner avrinningsomradet
kommer det att kravas omfattande ledningsarbeten. Detta ar bade komplext och kostsamt
p.g.a. att stora delar av ledningsnétet bestar av kombinerade ledningar, samt att omradet
ar befintlig stadsmiljo med hogtrafikerade gator och sparvagnstrafik. Hela systemet inom
Linnéstadens avrinningsomrade behover studeras narmare for att forsta kopplingen mellan
kombinerat system och dagvattensystemet samt for att bedéma omfattningen av att isolera
omradet. Befintliga dagvattenledningar och ev. kombinerade ledningar igenom omradet
foreslas bli tata genom infodring med flexibelt foder s.k. strumpinfodring. Detta p.g.a. hur
det ser ut specifikt i detta omrade, dar det &r ont om plats och dar flera stora ledningar ska
samsas med 6vrig infrastruktur pa liten yta. Nytt ledningsnat inom omradet dimensioneras
for ett regn med 10-ars aterkomsttid samt en klimatfaktor p& 1,25. Total ledningstracka har
grovt uppskattats for nya ledningar till 6,7 km och tata ledningar till 2,5 km.

Alternativ 2

Hela avrinningsomradet avleds till en pumpstation som bor klara ett dimensionerande flode
pa ca 8 m3/s x sf, vilket ar en stor pumpstation som kommer krava stort utrymme i
stadsmiljon.
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4.3

For att minska ner dimensionerande flodet till utloppspunkterna har ett férslag om att ta
fram en strukturplan for dagvatten diskuterats, se kap.4.3.3.

PUMPSTATION-DIMENSIONERING

Vid dimensionering av pumpstationer bestams det dimensionerande pumpflodet utifran det
dimensionerande dagvattenflodet med viss aterkomsttid multiplicerat med en sékerhets-
faktor. Normalt valjs sédkerhetsfaktor 1,5 vid nybyggnad av avloppspumpstationer, vilket
aven foreslas for pumpstationerna vid hogvattenskydden. Séakerhetsfaktorn &r nddvéandig
for att sakra avledningen och for framtida flexibilitet sa att stationen klarar viss forandring i
exempelvis 6kad exploatering, slitage av pumpar, bortfall av en pump osv. Eventuellt kan
lagre sakerhetsfaktor dvervagas om fler &n tre pumpar véljs i pumpstationen.

| alternativ 1 isoleras omradet narmast hdgvattenskyddet. | tabell 8 redovisas
dimensionerande flode vid 1 &rs aterkomsttid och den totala pumpkapaciteten
(dimensionerande pumpfléde) for det isolerade omradet i avrinningsomradena
Exportgatan, Nordstan respektive Linnéstaden.

Tabell 8. Avrinningsomradet storlek, dimensionerande flode vid 1 ars aterkomsttid, och den totala
pumpkapaciteten (dimensionerande pumpflode) for alternativ 1 vid Exportgatan, Nordstan
respektive Linnéstaden vid ett h6gvattenskydd.

Dimensionerande
flode vid 1 ars | Dimensionerande
Reducerad area | aterkomsttid +kf pumpfléde
Avrinningsomrade | [ha] [m3/s] [m3/s]
Exportgatan 25 2,6 4
Nordstan 9 1,3 2
Linnégatan 24 3,2 4,8

| alternativ 2 avleds hela avrinningsomradet till en gemensam pumpstation. | tabell 9
redovisas avrinningsomradets storlek, dimensionerande flode vid 1 ars aterkomsttid, och
den totala pumpkapaciteten (dimensionerande pumpflode) for avrinningsomradena

Exportgatan, Nordstan respektive Linnéstaden vid ett hdgvattenskydd.

Tabell 9. Avrinningsomradet storlek, dimensionerande flode vid 1 ars aterkomsttid, och den totala

pumpkapaciteten (dimensionerande pumpflode) for alternativ 2 fér avrinningsomradena

Exportgatan, Nordstan respektive Linnéstaden vid ett hégvattenskydd.

Dimensionerande
flode vid 1 ars | Dimensionerande
Reducerad area | aterkomsttid +kf pumpflode
Avrinningsomrade | [ha] [m3/s] [m3¥/s]
Exportgatan 90 9,6 14
Nordstan 13 1,7 2,5
Linnégatan 610 8 12
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4.3.1 Foérdrdjning

For att minska storleken pa pumparna foreslas fordréjning av dagvattnet innan pumpning.
Mojligheten att anordna fordrojningsmagasin inom respektive omréde utreds i anslutning
till pumpstationerna. Magasinens storlek har réknats fram med hjalp av bilaga 10.6 a och
10.6b fr&n Svenskt vatten P110.

Avtappningen p& magasinen viljs sa att storleken magasinet blir rimligt stort och far plats
i omradet. Med ett magasin fore pumpstationen minskar behovet av pumpkapacitet och
pumparna dimensioneras forslagsvis utifrdn avtappningen ganger sakerhetsfaktorn 1,5.
Avtappning, magasinsvolym och pumpkapacitet redovisas per avrinningsomrade.

Mojligheten att leda ut vattnet p4 markytan och f& en kontrollerad 6versvamningsyta kan
vara aktuellt dar det finns tillrackligt utrymme och dar det inte finns nagot kombinerat
system.

4.3.2 Exportgatan

Inom Exportgatans avrinningsomrade foreslas fyra stycken dagvattenutlopp samlas ihop
till en pumpstation. Plats for magasin i anslutning till en pumpstation har studerats och plats
foreslas i mitten av omradet, se Figur 20. Platsen behover utredas vidare med avseende
pa tillfartsvag/atkomst, geoteknik och arkeologi.

s

Figur 20. Placering av magasin samt pumpstation inom Exportgatans avrinningsomrade.
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4.3.3

Erforderlig magasinsvolym har beréknats, dar avtappningen ar satt till halva det
dimensionerande flédet. For alternativ 1 halveras flodet till1,3 m3/s och for alternativ 2 till
5 m3/s, se tabell 10Fel! Hittar inte referenskalla..

Tabell 10. Erforderlig magasinsvolym beréknat for alternativ 1 resp. 2.

Erf.
Exportgatans Avtappning | Rinntid Regnvaraktighet | Magasinsvolym
avrinningsomrade | [I/s] [min] [min] [m3]
Alternativ 1 1313 15 20 600
Alternativ 2 5000 20 20 1400
Nordstan

Inom Nordstan och Packhuskajens avrinningsomrade foreslas fyra stycken dagvatten-
utlopp samlas ihop till en pumpstation. Plats for magasin i anslutning till en pumpstation
har studerats och plats for magasin féreslas vid Kanaltorget och pumpstation vid Operan.
Gestaltningen blir viktigt vid denna placering, centralt belagen i staden. Vidare behdver
aven magasinets placering och utformning ses 6ver med framtida planer fér omradet. Se
figur 22.

Figur 21 Placering av magasin samt pumpstation inom Nordstans avrinningsomrade.

Erforderlig magasinsvolym har beréknats for de fyra utlopp och avtappningen till
pumpstation halveras till ca 0,5 m3/s med ett magasin. Magasinets storlek blir ndgot stérre
for alternativ 2 nar hela omradet avleds via magasinet, se tabell 11.
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4.3.4

4.4

4.4.1
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Tabell 11. Erforderlig magasinsvolym har beraknats for tva alternativ, alternativ 1 med separering
av omradet mellan +1,5 m - +2,65 m och alternativ 2 utan separering.

Erf.
Nordstans Avtappning | Rinntid Regnvaraktighet | Magasinsvolym
avrinningsomrade | [l/s] [min] [min] [m?3]
Alternativ 1: isolerat | 250 10 20 570
omrade
Alternativ. 2: hela | 500 10 20 620
avrinningsomradet

Linnéstaden

Infor projektering av htgvattenskydd langs Linnéstaden foreslas att en strukturplan for dag-
vattenhantering tas fram. Skalet till detta ar att det kan ifragasattas om det ar rimligt att
momentant pumpa det flode som uppstar vid ett dimensionerande regn dver nuvarande
stadsmiljé. En strukturplan for dagvatten ska skapa en holistisk syn pa saval avvattning
som avledning inom hela avrinningsomradet, i syfte att med alla tillgangliga medel minska
flodestopparna till pumpstationerna.

En strukturplan for dagvatten ska beskriva vilka fordérjningsatgarder som ar mojliga att
anlagga for att ta hand om det dagvatten som bildas. Ett sadant arbete maste ta sin
utgdngspunkt i rddande rattspraxis i Sverige dar krav pa fordréjning, med enskilt huvud-
mannaskap, pa kvartersmark i praktiken ar omojligt att genomfora. Sarskilt svarhanterat ar
detta i befintliga, etablerade omraden. Det ar helt avgérande att denna forutsattning forstas
och beaktas vid en planering av dagvattenhanteringen for ett helt avrinningsomrade. Om
en utformning av dagvattenpumpstationerna baseras pa orealistiska gladjekalkyler utan
verklighetsforankring hamnar man i en farlig situation, déar den verkliga tillrinningen till
pumpstationerna dverstiger den dimensionerande kapaciteten.

Det foreslas att en strukturplan for dagvattenhanteringen baseras pa den trestegsmetod
som anvands i Holland: "Retain, store, drain” d.v.s. férdrdj, magasinera och avled. Denna
princip innebar att fordrojning sker nar regnet nar marken, vilket i en ideal varld innebar
fordrojningskrav pa nya och befintliga fastigheter innanfor forbindelsepunkt. Darefter ska
flodet magasineras och kvarvarande del avledas. Detta minskar flodena fran avrinnings-
omradet och dven behovet av pumpning.

D& tillgang till kvartersmark for fordrojning i praktiken saknas innebar detta att utformningen
av den allmanna platsmarken inom avrinningsomradet blir helt avgérande.

PUMPSTATION- UTFORMNING

Forvantad nyttjandetid

Sannolikheten for att htga nivaer intraffar kommer att 6ka dramatiskt de narmaste 100
aren. Detta innebar att pumparna dimensionerade for skyddsnivan +1,5 m kommer att ga
oftare &n vart 10:e ar &r 2040 (medelldng sikt) medan &r 2100 kommer denna nivan och
darmed pumpning sker oftare &n en gang per ar.
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4.4.2

4.4.3

4.4.4

Storlek pa pumpstation

Den analys som gjorts inom avrinningsomrade Exportgatan, Nordstan och Linnéstaden
visar att storleken p& en pumpstation vid hogvattenskyddet kan delas in i tvd kategorier
beroende pa avrinningsomradets storlek dar det for mindre och medelstora omraden fas
pumpstationer med dimensionerande fléde mellan 0,5 — 2 m3/s och fér stora avrinnings-
omraden blir storleken> 2 m3/s. Det dimensionerande pumpflodet paverkar valet av antal
pumpar, 6verbyggnaden och reservkraftens storlek, och darmed utrymmesbehovet for en
pumpstation.

Antal pumpar

Pumpstationerna férses med minst tre pumpar dar tvd pumpar ska klara kapaciteten for
100 % av det dimensionerande flodet. Med tre pumpar okar sékerheten i pumpstationen
och vikten per pump minskar. For stationer med dimensionerande pumpfléde> 2 m3/s bor
fler pumpar véljas for att dels 6ka sédkerheten men &ven minska vikten per pump. Vid val
av fler &n tre pumpar kan eventuellt lagre sékerhetsfaktor véaljas vid dimensionering.

Typ av pumpar

Tva typer av pumpar har studerats; lyftande pumpar som anvands i 6ppna system, med
laga lyfthojder och som oftast har stor kapacitet; tryckande pumpar som exempelvis
centrifugalpumpen som fungerar for saval smé som stora floden och lyfthojder.

Lyftande pumpar ar exempelvis snackpumpen, en talig pump men som tar stor plats och
fungerar samre vid stora pumpfldden. Kolumnpumpen &r ett annat exempel, dér en propel-
lerpump placeras i ett rostfritt kolonnror och lyfter till ett Gppet system. En sadan pump kan
véljas vid en placering nara alven. Kolumnpumpar klarar att lyfta stora floden och det finns
pumpar som kan klara ca 6 m3/s vid enpumpsdrift.

Alternativet till de lyftande pumparna ar lagtryckspumpar (centrifugalpumpar) som dels kan
trycka till ett dppet system eller till en tryckledning. Lagtryckspumpar fungerar vid hog-
vattenskyddet da dagvattnet endast behover lyftas ett par meter, éver nivan for hogvatten-
skyddet. Eventuellt kan en centrifugalpump med skarande pumphjul vara ett alternativ vid
de pumpstationer som ska hanterar braddvatten. Annars ar dagvatten normalt sett renare
an spillvatten och behovet for skarande pumpar ar mindre. Daremot kan det med dagvatten
finnas risk for slemsjok vid stillastdende vatten (Kristianstad), vilket kan orsaka driftproblem
i traditionella centrifugalpumpar. D4 &r lyftande pumpar ett battre alternativ.
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4.4.5

4.4.6

4.4.7
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Se figur 22 for kolumnpump respektive centrifugalpump.

Figur 22 T.v. kolumnpumpar med inloppsbrunn i betong,
t.h. 1agtryckspump N 3301 (Kalla: Flygt)

Torr- och vatuppstallning av pumpar

Valet mellan torr- och vat (drankbara)uppstéllda pumpar har diskuterats med Kretslopp och
vattens drift. Utifran drifttekniska och hygieniska aspekter ar torruppstallda pumpar att
foredra. Dagvatten ar dock renare och de hygieniska skélen inte lika starka for att motivera
den hogre byggkostnaden som torruppstéllda pumpar medfor. Dérfor har i denna rapport
vatuppstallda pumpar studerats.

Ventilkammare och tryckledningar

En ventilkammare krévs nar dagvatten ska pumpas via en tryckledning till alven. For att
skapa redundans i anlaggningen foreslas att varje pump lyfter eller trycker dagvatten till ett
eget utlopp pa utsidan av hogvattenskyddet.

Dimensionering pa tryckledningar ska véljas sa att vid en pump i drift erhdlls en
flodeshastighet mellan 0,9-1,5 m/s. Tryckledningen kommer korsa hégvattenskyddet och
bor utformas utifrdn hogvattenskyddet utformning. Framférallt & metod och utformning
viktiga nar ledningen korsar hogvattenskydd med underjordisk tatning som exempelvis
spont och tatskdrmar. Detta beskrivs narmare i utredning “Utformningsaspekter
Hogvattenskydd”.

Overbyggnad

Samtliga pumpstationer for hdgvattenskyddet ska utformas med éverbyggnad och anpas-
sas till den specifika platsen. Overbyggnaden storlek varierar beroende pd; dimensio-
nerande flode, antal pumpar och storlek pa reservkraften. Normalt ar en stationsbyggnad
ca5m x5 m, 25 m?, men uppskattas har bli 50 m? fér stationer med tre pumpar och
dimensionerande pumpfléde 0,5-2 m3/s samt> 100 m? for stationer med fyra pumpar och
dimensionerande pumpflode> 2 m3/s.
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4.4.8 Uppstiéllningsyta

Till stationerna kravs en uppstallningsyta for kran-/spolbil som ar ca 3,5 m x 10/ 12 m, samt
ytterligare plats for en bil alternativt en p-plats i narheten. Totalt uppskattas uppstallnings-
ytan bli ca 45 m2. Uppstaliningsytan ska vara tillgangligt dygnet runt utan att krava
trafikavstangning for att std pa platsen. Ytan ska vara stabil och tala laster. Tillfartsvag till
stationen ska ocksa finnas for drift- och underhall av stationer med kranbil och spolbil.

4.4.9 Skalskydd

Normal utformning av en pumpstation med éverbyggnad ar tillrackligt skalskydd.

4.4.10 El- och styrutrustning
El-utrustning och annan kritisk utrustning ska placeras éver skyddsnivan pa +2,65 m.

Pumpstationerna aktiveras da nivan i Gota alv nar ett fordefinierat varde. Start och stopp,
sker via automatik fran ett styr- och Gvervakningssystem kopplat till stationen. Vid den
forbestamda nivan stangs de vanliga utloppen pa dagvattenledningsnatet som ar kopplade
till de avskarande ledningarna.

For att kontrollera stationen bor den provkéras en gang i halvaret i samband med regn.

4.4.11 Reservkraft

Reservkraft tas med till samtliga stationer och ska dimensioneras sa att de klarar en
handelse med hogvatten och tid for personal att fylla pad specialdiesel. Normalt sett
dimensioneras en reservkraft till avloppspumpstationer (Kretslopp och vatten) sa att drift
kan fortsatta i fem dygn utan avbrott. Sannolikheten ar dock lag for en handelse med hog
havsniva, mycket regn och strdmavbrott. En sddan handelse haller inte heller i sig sa lange
som fem dygn. For en reservkraft vid hogvattenskydden foreslas darfor tvad dygn vara
tillrécklig drifttid for reservkraften att kéra pumpstationen.

En oversiktlig beddmning av branslebehovet kan géras for att pumpa dagvattnet under tva
dygn med fdljande forutséattningar:

e Bréansle: diesel, verkningsgrad motor 35 %.
e Lyfthojd: 3 m, verkningsgrad pump 70 %.

For hela tvadygnshéndelsen blir energibehovet 590 | diesel per m3/s i pumpkapacitet.

Reservkraften ska placeras 6ver skyddsnivan pa +2,65 m, och kan antingen placeras inne
i alternativt ihop med dverbyggnaden for pumpstationen. Valjs en placering inne i gemen-
sam byggnad bor reservkraften férses med ett "silent” skydd for att minska buller.
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4.4.12 Placering av pumpstationsbyggnad

4.5
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Pumpstationens utformning ska anpassas till platsen och till valt hogvattenskydd, vall eller
skarm. Tre alternativ till placering av pumpstationsbyggnad har studerats; ovan hégvatten-
skyddet (fg +2,65 m), innanfér hdgvattenskyddet och det tredje alternativet under mark.

Det finns 6nskemal fran Kretslopp och vatten att placera pumpstationernas 6verbyggnad
ovan mark. Atkomst till pumpar via luckor samt tillfartsvég fram till stationerna bér ligga pa
+2,65 m vid en station under mark.

Tre exempel pa storre pumpstationer i Sverige presenteras nedan dar storre mangd
dagvatten alt. kombinerat vatten pumpas. Val av pump, placering av anlaggning samt
erfarenheter av drift- och underhall ar ndgot som utredas vidare.

e | Abroparken, i Varnamo har kommunen byggt ett éversvamningsskydd mot
Lagan. Innanfor skyddet har en stor pumpstation pa ca 1 m3/s och 2-3 stycken
mindre placerats pa dagvattenutloppen. | stationerna har kolumnpumpar valts for
att pumpa dagvattnet éver hégvattenskyddet till Lagan.

e | hamnen i Trelleborg har en stor dagvattenpumpstation byggts for att pumpa
dagvatten till dammar for vidare rening. Totalt har stationen 8 stycken pumpar av
typen lagtryckspumpar, och en total kapacitet pa 4,5 m3/s.

e | Kungstradgarden, Stockholm har man valt att anlagga en pumpstation under
mark. Hela stationen ligger under férutom ett nyckelskap till hissen som stér ovan
mark. Det finns 6ppningar i markniv&d dar pumpar kan lyftas upp igenom taket.
Kapaciteten pa stationen ar ca 3 m3/s.

UTFORMNING AVSTANGNINGSLUCKA

Utloppen dar dagvattnet normalt rinner ut i alven behéver stangas sa att avledning via
avskarande ledningar till pumpstationen kan ske. For att stanga utloppen foreslas fast
installerade slussluckor som stanger med automatik nar nivan i Gota alv nar ett fordefinierat
varde. Alternativt kan bakvattenluckor anvdndas men p.g.a. av de stora ledningsdimen-
sioner som kravs enligt atgardsforslagen har dessa luckor svart att klara vattentrycket och
darmed vara helt tata.

Det finns ett otal slussluckor pa marknaden déar kravstalliningen blir viktig. Nagra fragor att
klara ut ar materialkrav (rostfritt eller syrafast stal), vilket vattentryck den ska klara (max
tryck), dimension, information om installationen (hur manéverdonet ska monteras,
spindelforlanging osv.), och krav pad mandoverdon (typ av styrning, spanning, osv). | Figur
23 visas tva forslag pa lucka som bada finns i rostfritt och syrafast utférande och monteras
pa en plan betongvagg i samband med utloppet eller i ndgon brunn/kammare pé lednings-
strackan. Luckorna finns i olika dimensioner frdn DN150 - 3000, kan utrustas med
elektriska manoéverdon och klarar ett max tryck mellan 6 och 8 mvp i bada riktningarna.
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Figur 23 Slusslucka T.v. Erox Plus C (GPA) och T.h. VM 2012 (Ventim)

| projekteringen bor aven utrymmesbehovet kontrolleras sa att det finns tillrackligt med plats
for luckan. En lucka bygger inte bara pa bredden utan behdver plats ovanfor nar den ar
Oppen. Exempelvis bygger en slusslucka med DN 800 ca 1,9 m pa hojden. Finns det inte
tillrackligt med plats kan detta antingen lésas med tvd mindre ledningar med varsin
passande lucka alternativt med en éverbyggnad ovan slussluckan. | vissa fall kan eventuellt
en annan typ av ventil anvandas, t.ex. en vridspjallsventil.

4.6 MAGASIN
Valet av fordrojningsmagasin under alternativt ovan mark far bestammas fran fall till fall
och utifrdn platsen dar fordrojning ska ske. | omraden med kombinerat system bor inte
fordréjning ovan mark eller kassettmagasin véljas. Tva forslag; kassett- och rérmagasin
redovisas nedan.
4.6.1 Kassettmagasin
Fordréjningsmagasin som anldggs under mark kan &ven utgbéras av s.k. dagvatten-
kassetter. Dessa fordrojer dagvatten och tillater viss infiltration till underliggande mark.
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Kassetternas vatvolym uppgar till 96 % vilket medfor att de ar mycket utrymmeseffektiva.
Ett exempel pa system med dagvattenkassetter visas i figur 24.

Figur 24 Exempel pa system med dagvattenkassetter (Kalla: Frankische)

For att forhindra att smuts och jord kommer in i kassettmagasinen klas dessa med duk av
geotextil. Kassettmagasin kan anlaggas aven om grundvattenytan &r hog. For att forhindra
att grundvatten tranger in i magasinet erfordras att hela magasinet klas i en vattentat duk.
Observera att detta d&ven omdjliggér perkolation.

Fordelar med dagvattenkassetter jamfort med stenkistor och makadammagasin ar, forutom
att kassettmagasinen inte kraver lika stor plats, att mojligheterna till inspektion, rensning
och spolning ar storre. Extra varsamhet och noggrannhet kravs dock vid anlaggning av
stdrre volymer sa att inget inlackage av smuts eller vatten etc. sker i dukarnas skarvar.

4.6.2 Rérmagasin

Vid hdg grundvattennivd kan dagvattenmagasin anlaggas som s.k. tata magasin som
rérmagasin, se figur 25. En férdel med rorpaket ar lang livslangd samt goda méjligheter till
inspektion och sanering. Dock medges ingen infiltration eller rening och att de tar stor plats.
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Figur 25. Exempel pa utjamningsmagasin bestadende av rorpaket i betong (Alfaror).
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4.7

4.8

PAVERKAN PA KAJKONSTRUKTION

Projektering av de avskarande ledningarna kommer bli utmanande, d& flertalet av
strackorna gar langs befintliga kajkonstruktioner. En del kajer ar férankrade forutom nedat
aven bakat och for att minska paverkan pa kajkonstruktionerna bor de avskarande
ledningarna placeras ca 4-5 m fran kajkant. | figur 26 visas foreslagen placering av en
avskarande ledning med dimension 1200 BTG i Packhuskajen.

R SR = AT A SR R PO O AT
S T Y o O A R T e IR R R S el Rl (57

Figur 26 Placering avskarande ledning dimension 1200 med placering i Packhuskajen.

KOSTNADSUPPSKATTNING

For respektive avrinningsomrade har en kostnadsuppskattning tagits fram, dar schablon-
pris for VA- schakt och pumpstationer fran Kretslopp och vatten har anvants. Schablonpris
for VA- schakt i Goteborg (2018) i samordnade projekt har bedomts till 50—100 kkr/m fér
en stor VA-ledning utan projektering.

Kostnad for en pumpstation beror av pumpkapaciteten och kostnaden har harletts fran tva
nybyggda stationer (Kretslopp och vatten), dar den ena pa 100 I/s har kostat ca 10 mnkr
och en pa 800 I/s ca 30 mnkr. | pris for pumpstation ingar kostnad for reservkraft som ar ca
20 % av pumpstationskostnaden.

| kostnadskalkylen tas endast hansyn till byggkostnaden. Utover detta tillkommer kostnad
for drift- och underhall for ledningsnat, pumpstationer och magasin.

| utredningen ingar ingen geoteknisk utredning vilket ger osakerheter i kostnadskalkylen,
t.ex. mangd bergschakt, stabilitetsatgarder mm.

Mojligheten att utfora delar av strdckorna med schaktfria metoder exempelvis tryckning
eller styrd borrning har inte heller utretts eftersom geotekniken inte ar kand. |
kostnadskalkylen antas darfor traditionell schaktning utféras pa hela strackan.

Fragor av administrativ karaktar, exempelvis markagar-, radighets- eller tillstandsfragor har
inte behandlats.
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| oférutsett ingar projektering, ledning, administration, geotekniska undersokningar och ev.
arkeologiska utredningar.

4.8.1 Exportgatan

For Exportgatans avrinningsomrade har investeringskostnaden beraknats for alternativ 1
dar omradet narmast alven isoleras och pumpas, resp. alternativ 2 dar hela avrinnings-
omradet innanfor hdgvattenskyddet kraver pumpning.

For alternativ 1, se tabell 12. Totalt blir utboyggnaden med nytt lokalt ledningsnét, tata
ledningar, avskarande ledningar, magasin och en pumpstation ca 390 Mkr.

Tabell 12. Kostnadskalkyl Exportgatans avrinningsomrade atgardsalternativ 1.

Exportgatan Storlek Langd [m]/ | kkr/m el. | Totalt
antal [st] kkr/st

Lokalt ledningsnat 1200 mm 1200 m 50 kkr/m 60 000 kkr

Tata ledningar 1200  -1800 | 1500 m 50 kkr/m 75 000 kkr
mm

Avskéarande ledningar | 800 — 1400 | 1300 m 50 kkr/m 65 000 kkr
mm

Avstangningsventiler/ | Dim 1200 mm | 4 st 300 kkr/st 1 200 kkr

slusslucka

Magasin 600 m3 1st 5 000 Kkr/st 5 000 Kkkr

Pumpstation 1,3 m3/s 1st 35 000 Kkkr/st 35 000 kkr

Summa: 241 200 kkr

Ofdrutsett 60%

Total summa 386 000 Kkr

Kostnaden att pumpa hela avrinningsomradet har ocksa beraknats (alternativ 2), dar
pumpstationen ska klarar ett dimensionerande flode pa 5 m3/s. Totalt blir utoyggnaden
med avskéarande ledningar, magasin och en pumpstation ca 320 mnkr. Se tabell 13

Tabell 13. Kostnadskalkyl Exportgatan avrinningsomrade atgardsalternativ 2.

Exportgatan Storlek Langd [m]/ | kkr/m el. | Totalt
antal [st] kkr/st

Avskarande ledningar | 2000-2500 1300 m 100 kkr/m 130 000 kkr
mm

Avstangningsventiler/ 4 st 400 kkr/st 1 600 kkr

slusslucka

Magasin 1400 m?3 1st 10 000 kkr/st 10 000 kkr

Pumpstation 5 m3/s 1st 60 000 kkr/st 60 000 kkr

Summa: 201 600 kkr

Ofdrutsett 60%

Total summa 322 600 kkr
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For alternativen har kapitalkostnaden beréknats med 4 % kalkylranta. Avskrivningstiden for
ledningar samt pumpstationens éverbyggnad ar 50 ar och 6vriga delar av pumpstationen
exempelvis pumpar, el m.m. ar 25 ar. Efter 25 ar gors en aterinvestering i pumpstationen
(pumpar, pumpfétter, elskdp mm) som bedéms vara 25 % av den totala kostnaden for
pumpstationen. Overbyggnaden till pumpstationen bedéms vara 50 % av den totala
pumpstationskostnaden. Kapitalkostnaden efter 50 ar och kalkylranta 4 % for atgards-

alternativ 1 och 2 red

3000 kr

2500 kr

2000 kr

1500 kr

1000 kr

500 kr

0 kr

Figur 27 Kapitakostnad Exportgatan med 4 % kalkylranta for alternativ 1 resp. 2.

4.8.2 Nordstan

ovisas i figur 27.

Kapitalkostnad Exportgatan, [mnkr]

Alternativ 1

Alternativ 2

For Nordstan har kostnader beraknats for atgardsalternativ 1 till totalt ca 470 mnkr, tabell
14. Ledningskostnaden bedéms bli ndgot hogre for de centrala delarna av Goteborg, ca

100 kkr/m.

Tabell 14. Nordstans avrinningsomrade atgardsalternativ 1.

Nordstan Storlek Langd [m]/ | kkr/m el. | Totalt
antal[st] kkr/st
Lokalt ledningsnat 500-1600 mm | 900 m 100 kkr/m 90 000 kkr
Tata ledningar 500-1000 mm | 1000 m 100 kkr/m 100 000 kkr
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Avskéarande ledningar 800-1600 mm | 600 m 100 kkr/m 60 000 Kkkr
Avstangningsventiler/ 5 st 300 kkr/st 1 500 kkr
slusslucka

Magasin 570 m3 1st 5 000 Kkkr/st 5 000 kkr
Pumpstation 1 0,25 m3/s 1st 15 000 kkr/st 15 000 kkr
Pumpstation 2 (Casinot) | 0,5 m3/s 1st 20 000 Kkr/st 20 000 kkr
Summa: 291 500 kkr
Ofdrutsett 60%

Total summa 466 400 Kkr

Kostnaden for att avlieda hela avrinningsomradet, i alternativ 2, har beréknats till totalt ca
170 mnkr, se tabell 15.

Tabell 15. Nordstans avrinningsomrade atgardsalternativ 2.

Nordstan Storlek Langd [m]/ | kkr/m el. | Totalt
antal [st] kkr/st

Avskéarande ledningar | 800-1600 mm | 600 m 100 kkr/m 60 000 Kkkr

Avstangningsventiler/ 5 st 300 kkr/st 1 500 kkr

slusslucka

Magasin 630 m3 1st 5 000 Kkr/st 5 000 Kkkr

Pumpstation 1 0,5 m3/s 1st 20 000 Kkr/st 20 000 kkr

Pumpstation 2 0,5 m3/s 1st 20 000 kkr/st 20 000 kkr

(Casinot)

Summa: 106 500 kkr

Ofdrutsett 60%

Total summa 170 400 kkr

For alternativen har kapitalkostnaden berdknats med 4 % kalkylréanta. Avskrivningstiden for
ledningar samt pumpstationens éverbyggnad &r 50 ar och Ovriga delar av pumpstationen
exempelvis pumpar, el m.m. &r 25 ar. Efter 25 ar gors en aterinvestering i pumpstationen
(pumpar, pumpfotter, elskap mm) som bedéms vara 25 % av den totala kostnaden for
pumpstationen. Overbyggnaden till pumpstationen bedéms vara 50 % av den totala
pumpstationskostnaden. Kapitalkostnaden efter 50 ar och kalkylranta 4 % for atgards-
alternativ 1 och 2 redovisas i Figur 28.
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Kapitalkostnad Nordstan, [mnkr]

3500 kr

3000 kr

2500 kr

2000 kr

1500 kr

1000 kr

500 kr

0 kr

Alternativ 1

Alternativ 2

Figur 28. Kapitalkostnad med 4 % kalkylranta for Nordstans avrinningsomrade och

atgardsalternativ 1 resp. 2.

Linnéstaden

For Linnéstadens avrinningsomrade har kostnaden for alternativ 1 uppskattats till ca
1 340 Mkr och jamforts med att avleda hela avrinningsomradet (alternativ 2), vilket blir

ca 300 Mkr. Se tabell 16 respektive tabell 17.

Tabell 16. Kostnadskalkyl Linnéstadens avrinningsomrade for alternativ 1.

repo001.docx 2015-10-05

Linnéstaden Storlek Langd [m]/ | kkr/m el. Totalt
antal[st] kkr/st
Lokalt ledningsnat 500-1600 mm 6700 m 100 kkr/m 670 000
kkr
Tata ledningar PES-ledningar 2500 m 10 kkr/m 25 000 kkr
Avskéarande ledningar | 1600 - 2500 mm | 750 m 100 kkr/m 75 000 kkr
Avstangningsventiler/ 5 st 300 kkr/st 1 500 kkr
slusslucka
Pumpstation 1 0,04 m3/s 1st 5 000 Kkkr/st | 5000 kkr
Pumpstation 2 5m3/s 1st 60 000 60 000 kkr
kkr/st
Summa: 836 500 Kkr
Of6rutsett 60%
Total summa 1338 400
kkr
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Tabell 17. Kostnadskalkyl Linnéstadens avrinningsomrade utan separering.

Linnéstaden Storlek Langd [m]/ | kkr/m el. | Totalt
antal[st] kkr/st

Avskéarande ledningar | 1600 - 2500 mm | 600 m 100 kkr/m | 60 000 kkr

Avstangningsventiler/ 5 st 300 kkr/st | 1500 kkr

slusslucka

Pumpstation 1 0,04 m3/s 1st 5000 5 000 kkr
kkr/st

Pumpstation 2 12 m3/s 1st 120 000 120 000 kkr
kkr/st

Summa: 186 500 kkr

Ofdrutsett 60%

Total summa 298 400 Kkkr

For alternativen har kapitalkostnaden beraknats med 4 % kalkylranta. Avskrivningstiden for
ledningar samt pumpstationens éverbyggnad &r 50 ar och Gvriga delar av pumpstationen
exempelvis pumpar, el m.m. &ar 25 ar. Efter 25 ar gors en aterinvestering i pumpstationen
(pumpar, pumpfotter, elskdp m.m.) som bedéms vara 25 % av den totala kostnaden for
pumpstationen. Overbyggnaden till pumpstationen bedéms vara 50 % av den totala pump-
stationskostnaden. Kapitalkostnaden efter 50 ar och kalkylranta 4 % for atgardsalternativ
1 och 2 redovisas Figur 29. Kapitalkostnad med 4 % kalkyranta for Linnéstadens
avrinningsomrade och atgardsalternativ 1 resp. 2. Figur 29.
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4.8.4

Kapitalkostnad Linnestaden, [mnkr]
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1000 kr

0 kr

Alternativ 1 Alternativ 2

Figur 29. Kapitalkostnad med 4 % kalkyranta for Linnéstadens avrinningsomrade och
atgardsalternativ 1 resp. 2.

Total kalkyl

For att beddma den totala kostnaden for dagvattenhanteringen utmed Goéta alv har
hogvattenskyddet och avrinningsomradena innanfor delats in i tva typomraden. Typomrade
1 motsvarar kostnaden for Exportgatans avrinningsomrade delat med strackan alvkant-
skydd. Exportgatan har nagot lagre kostnad for ledningsutbyggnad, ca 50 kkr/m. Typom-
rade 2 motsvarande kostnaden for Nordstans avrinningsomrade delat med strackan
alvkantskydd och har ndgot hogre kostnad for ledningsutbyggnad, ca 100 kkr/m. Se tabell
Tabell 18.

Tabell 18. Kostnad for atgardsalternativ 1 respektive 2 per meter alvkantskydd, och typomrade 1
(Exportgatan) resp. typomrade 2 (Nordstan).

Typomrade Alternativ 1 Alternativ 2
1. 1 570 kkr/m &lvkantskydd 1 250 kkr/m alvkantskydd
2. 3 600 kkr/m alvkantskydd 1 200 kkr/m &lvkantskydd

Total dlvkantsstréackan fran Alvsborgsbron till Larjeholm &r ca 28 km. Den totala kostnaden
for att hantera dagvattnet innanfor alvkantskyddet har beraknats for tvd atgardsalternativ;
med isolering av omradet narmast hogvattenskyddet (alternativ 1) resp. dar hela
avrinningsomradet pumpas (alternativ 2), se tabell 19.
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4.8.5
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Tabell 19. Total kostnad for dagvattenatgarder innanfér hogvattenskyddet, for atgardsalternativ 1
resp. 2.

Alternativ 1 Alternativ 2
Total kostnad 11 160 Mkr 5 300 Mkr
Kapitalkostnad 77 000 Mkr 34 400 Mkr
med 4 %
kalkylranta

Antal pumpstationer

Att minska antalet pumpstationer har varit en forutsattning i foreliggande rapport, dels da
investeringskostnaderna fér pumpstationer ar héga och varje pumpstation medfér drift- och
underhallskostnader, dels da stationerna upptar utrymme i stadsbilden.

Langs den studerade stracka av Goéta alv finns pa bada alvskantssidorna totalt ca 100
kanda utlopp. Istallet for att pumpa varje enskilt utlopp foreslas utloppen knytas samman i
mitten av resp. avrinningsomrade med hjélp av avskarande ledningar. Utmed strackan
finns totalt ca 30 avrinningsomraden och uppskattningsvis behdvs minst en pumpstation
inom varje omrade. For skydd av hela Géteborg skulle sdledes ca 30 dagvattenpump-
stationer behéva anlaggas utmed alvkantskyddet.

DISKUSSION OCH FORTSATT ARBETE

Det finns ett flertal osékerheter i bedémningarna i denna studie. Nar det galler dimensio-
nerande flode fér hantering av dagvatten vid samtidig hog vattenniva i havet ar kunskaps-
underlaget litet och bygger p& en kort matserie. Val av dimensionerande regn far direkt
mycket stort genomslag pa det dagvattenflode som behdver pumpas.

Utover detta finns det valdigt lite erfarenhetsvarden for kostnader fér den typ av anlagg-
ningar som behdvs foér att hantera dagvatten under de beskrivha omsténdigheterna.
Kostnaderna for ledningsbyggnation parallellt med Goéta alv ar starkt beroende av hur
komplex markanvandningen ar pa platsen. Det ar dock ingen tvekan om att priserna for
ledningsutbyggnaden i befintlig miljo & mycket hdg, framfoérallt i innerstaden. Lednings-
baserade l6sningar blir darfor mycket kostnadsdrivande.

Underlaget som ligger till grund fér att uppskatta pumpstationernas kostnad ar mycket
osakert. Tillforlitliga erfarenhetspriser for stationer storre &n 6 m3/ s saknas helt, da samtliga
dessa ar specialtilampningar. Darmed riskerar priset for de stdrre pumpstationerna bli
nagot underskattade i kostnadskalkylerna.

| kostnadskalkylen ingar endast byggkostnaden och nagon beddmning av drift- och
underhall &r inte gjord. Kostnaden for drift- och underhall kan bli stor for de atgarder som
har studerats och darmed 6ka pa den totala kostnaden ytterligare.
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Det kravs omfattande ledningsutbyggnad for att minska ner det dimensionerande pump-
stationsflodet genom att isolera omradena narmast alven. Detta innebér att kostnaden och
systemldsningen for att isolera omradet blir betydligt htgre an att avleda dagvatten fran
avrinningsomradet till pumpstationerna.

Det kombinerade ledningsnéatet och avledning av dagvatten via detta system har inte
studerats ndrmare. En stor del av det dagvatten som avrinner i de centrala delarna av
Goteborg avleds via kombinerat system, och pumpas redan idag vid bl.a. Kodammarnas
och Herkulesgatans pumpstationer. Pa sa satt begransas dagvattenavrinningen till Gota
alv och en mindre del av dagvattnet fran avrinningsomradet leds till utloppen via dagvatten-
ledningar. Behovet av att pumpa dagvattnet innanfor hégvattenskyddet minskar i och med
det kombinerade systemet, vilket sker exempelvis for Linnéstadens avrinningsomrade.

Samtidigt pagar ett arbete med att ta fram strukturplaner i staden for att minska
Oversvamningsrisker inom ett avrinningsomrade. | detta arbete har atgarder identifierats
som kommer kunna hantera skyfall sisom skyfallsleder och skyfallsytor. Sadana atgarder
kommer dven gagna hantering av dagvatten vid nederbérd med lagre aterkomsttid s.k.
vardagsvatten. Ett helhetsgrepp behéver darfor tas i arbetet vidare, dar atgarder for att
minska 6versvamningsrisker for skyfall bor samordnas med atgarder for att minska
Oversvamningsrisker via dagvattensystemet nar nivan ar hog i alven.

Forslagsvis genomfors en strukturplan for dagvattenhantering for nagot avrinningsomréde
i syfte att minska tillflodet av dagvatten vid nederbord. Det &r viktigt att en sddan struktur-
plan har en realistisk inriktning med avseende pa i hur stor utstrackning fordrojning kan
skapas. Exempelvis maste tvingande atgarder innanfor forbindelsepunkt helt avskrivas, da
forutsattningar for att krava detta saknas.

Aven en kostnad-nyttoanalys foreslas i det fortsatta arbetet for att beddma samhallsnyttan
av de atgarder som kravs for att minska éversvamningsrisker via dagvattensystemet nar
ett hdgvattenskydd installeras.
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1. Bakgrund

SWECO har fatt i uppdrag av Goteborgs Stad Trafikkontoret att ta fram underlag for det pagaende
Kanalmursprogrammet. Det bestod av en teknisk rapport “Upprustning av kanalmurar i Géteborg”,
daterad 2020-09-23 med tillhérande 6versiktliga kostnadsbedémning.

Med anledning av detta underlag har ett antal fragor rests av Trafikndmnden, vilka avses besvaras
med denna PM. Fragorna som denna PM berér kan i korthet formuleras enligt nedan:

- Gar det att gora besparingar genom att ansatta lagre livslangdklass for kanalmurarna?
- Gar det att gora besparingar genom att dimensionera kanalmurarna for lagre laster?

Med detta som utgangspunkt dr denna PM ett forsok att kortfattat beskriva om det gar att géra
storre besparingar genom att justera dessa férutsattningar och vilka konsekvenser det kan fa.

Resonemang om begrepp och dvriga forutsattning utgar i denna PM fran att det handlar om
kanalmurskonstruktioner i betong belagen i stadsmiljo.

2. Regelverk
Anvisningar och férutsattningar for projektering av byggnadsverk anges i Trafikkontorets tekniska
handbok. For trafikkontorets anldggningar som kan belastas av trafiklaster har staden beslutat att
folja Trafikverkets regelverk enligt nedan:

e EKS 11 (BFS2019:1) SS-EN 1990 — SS-EN 1999 TRVINFRA-00226 Version 1.0, "Bro och
broliknande konstruktion, Allmanna krav”

e TRVINFRA-00227 Version 1.0, ”“Bro och broliknande konstruktion, Byggande”

¢ AMA anlaggning 20

Dessa refereras till i foreliggande PM hadanefter som "dimensioneringsregler”.

3. Dimensionering med hansyn till bestandighet (teknisk livslangd)

Livslangd och bestandighet

En betongkonstruktion ska uppfylla kriterier for bestandighet, barférmaga och stabilitet genom hela
sin tekniska livslangd utan betydande férlust av dess barformaga eller att konstant oférutsett
underhall kravs.

Livslangdsklasserna L 20, L 50 och L 100 anses motsvara en teknisk livslangd lika med 40, 80
respektive 120 ar enligt dimensioneringsreglerna.

For att kunna uppna dess tekniska livslangd ska en betongkonstruktion skyddas mot eller klara
aktuella miljébelastningar. Dessa miljdbelastningar kan vara till exempel vdderpaverkan,
koldioxidpaverkan (karbonatisering) eller kemiskt angrepp fran vag- eller havssalt, som trangerini
betongen och gor att armeringen kan borja rosta.

Betongkonstruktioner ska dimensioneras och utformas sa att de far den avsedda tekniska
livslangden i den milj6 de ar belagna.

Exponeringsklasser
Begreppet "exponeringsklass" anvands for att klassificera hur aggressiv omgivningen ar for en
betongkonstruktion utifran den miljo dar den ska sta.



Exempelvis tillhor en konstruktion som befinner sig utomhus i eller vid havsvatten och inom skvalp-
och stankzon exponeringsklass XS3/XF4. Exponeringsklassen avgor sedan bland annat kravet pa
betongkvalitet och tackande betongskikt.

Tackande betongskikt

Tackande betongskikt ar betongens tjocklek méatt fran yttre ytan av den ytligaste armeringen till
narmaste betongyta. Tjockleken hos det tackande betongskiktet har betydelse bade for
sprickbildning, korrosions- och brandskydd. Det tackande betongskiktet (TB) har ocksa en funktion
att ta upp den kraft som éverfors mellan betongen och armeringen. Se Figur 1.

b

N
—

Figur 1 Principtvérsnitt av en armerad betongkonstruktion

Tabell 1 nedan visar minsta tackande betongskikt for olika livslangdsklasser for en vanligt
forekommande betongkvalitet ( hallfasthetsklass) i anldaggningar.

Tabell 1 minsta tdckande betongskikt med hdnsyn till bestdndighet fér en konstruktion i exponeringsklass XS3/XF4 och i
olika livliéngdsklasser.

Exponerings- Betong- minsta tédckande betongskikt
klass kvalitet Cmin, MM
XS3/XF4 C35/45 L100 L50 L20
Vcter=0,4 55 45 35

Av Tabell 1 framgar till exempel att det skiljer 1 cm i tdckande betongskikt mellan L50 och L100.

Barformaga

Effektiva hojden:

Barformagan hos en betongkonstruktion ar beroende av betong, armering och effektiva hojden d,
alltsa mattet fran armeringens tyngdpunkt till kanten som utsatts for tryck, som i sin tur paverkas av
tackande betongskikt. Se Figur 1.

Exempelvis, for en mur med bestamd tjocklek och som ska uppna en viss barférmaga, medfor val av
kortare livslangd besparingar i armering. Se Tabell 2.

A andra sidan, fér en mur med bestamd armeringsméngd och som ska uppna en viss barférmaga,
medfor val av kortare livslangd besparingar i betong. Se Tabell 2.



Tabell 2 besparingar i material, armering respektive betong, vid val av kortare livicingdsklasser én L100.

Férutsdttningar

Betong

Betongkvalitet: C35/45, vctew= 0,40
Exponeringsklass: XS3/XF4
dimesionerande tryckhdlfasthet, f.= 23 Mpa

Armering

Ameringskvalitet : K500C-T
diemsionerande hdllfasthet, f,q4= 435 Mpa
armeringsjéirn, diameter 16 mm

Fall 1: variera amreringsmdngd fér mur med given tjocklek,
och erfordrad bérférmdga

Livsldngdsklass L100 L50 L20
minsta tédckande betongskikt, mm 55 45 35
Murtjocklek, mm 300 300 300
effektivd, mm 237 247 257
erfordrad bdrférmaga, Md, kNm/m 99 99 99
Armeringsméngd, As, mm?/m 1005 960 920
Betongmdngd, m3/m 23 23 23
Armering, besparing 0% 4% 8%

Fall 2: variera murtjocklek fér en given armeringsmdngd,
och erfordrad bérférmaga

Livsléngdsklass L100 L50 L20
minsta tédckande betongskikt, mm 55 45 35
Murtjocklek, mm 300 290 280
effektivd, mm 237 237 237
erfordrad bdrférmdga, Md, kNm/m 99 99 99
Armeringsmdngd, As, mm?/m 1005 1005 1005
Betongmdéngd, m*/m 23 22 21
Betong, besparing 0% 3% 7%

Slutsatser avseende val av kortare livslangd

Av Tabell 2 ovan framgar att val av kortare livslangder for en konstruktion i exemplet medfor att
besparingar i armering for ett konstant betongtvarsnitt ar 4% och 8% nar livslangd L50 respektive
L20 véljs. Motsvarande besparingar i betong med konstant armering ar 3% respektive 7%.



Betraffande armering sa ar det vart att papeka att:

- | praktiken gors slutlig anordning av armering i en konstruktion med hansyn till
standardisering och val av “produktionsvanliga” matt. Det ar da hogst sannolikt att den
slutliga anordning av armering av en konstruktion med L100 och en konstruktion L50 blir
ganska lika, nar skillnader mellan erfordrad armering ar sa lite.

- Forutom armering som erfordras for att uppna en viss barférmaga (huvudarmering),
erfordras sekundararmering for att begrdnsa storleken pa av sprickor orsakade av
temperaturandringar, samt monteringsarmering med hansyn till produktion. Det betyder att
skillnader mellan huvudarmering i exemplet blir annu mindre, nar det tas hansyn till den
totala armeringsmangden i konstruktionen.

Som synes i exemplet ovan sa ar det alltsa mojligt att gora viss besparing i investeringskostnad for
betong och armering genom att vélja en lagre livslangdklass som exempelvis L20. Dock &r dessa
procentsatser inte sa stora nar hansyn tas till projektets totala kostnad med schakt och fyllning,
ledningsomlaggningar, férorenad mark, geotekniska forstarkningsatgarder, trafikomldggningar,
etableringskostnader, tradflyttar etc. Det utgor endast en brakdel av den totala kostnaden totalt
sett.

Det innebar att det inte blir ndgon storre besparing, samtidigt som det blir betydande konsekvenser i
form av forkortad livslangd for konstruktionen.

Val av kortare livslangder ar ekonomiskt forsvarbara vid reparationer eller ombyggnationer, nar
livslangd av befintliga huvudkonstruktioner har redan delvis férbrukats.



4. Dimensionering med hansyn till trafiklaster och barighetsklasser

Lastmodell vid dimensionering
For att ta hansyn till trafiklaster som paverkar konstruktionerna anvands lastmodeller bestaende av
olika uppstallningar av punktlaster som representerar hjulaxlar for ett visst fordon.

| Trafikverkets dimensioneringsregler for broar kompletteras dessa lastmodeller med ett antal
typfordon. Typfordon kan besta av en enstaka axel eller en lastgrupp av narliggande axlar (sa kallad
boggi eller trippelaxel) och en utbredd last.

Om trafiklaster overfors till konstruktionen genom jordfylining kan dock dessa punktlaster uttryckas
som en ekvivalent ytlast. Denna last kallas 6verlast.

Trafiklaster pa geokonstruktioner som befinner sig djupare dn 1,5 m under vigens 6veryta kan antas
som en ekvivalent ytlast pa 20 kN/m?, enligt Trafikverkets dimensioneringsregler.

Trafiklaster fran spdrvagn kan antas som en ekvivalent ytlast pd 15 kN/m?, enligt Trafikkontorets
Tekniska handbok.

Barighetsklasser enligt Transportstyrelsen

Transportstyrelsen indelar svenska vagnatet i barighetsklasser. Begransningar pa axel-, boggi-, eller
trippelaxeltryck samt hogsta bruttovikt for vagen beror pa vagens barighetsklass och avstandet
mellan axlar. Ursprungligen fanns det Barighetsklass 1,2 och 3 (BK1, BK2, BK3) med BK1 och BK3
med hogsta respektive lagsta tillatna vikter. Barighetsklass BK4 tillkom 2018 och kan tillata hogre
vikter an BK1.

Om inte annat har foéreskrivits tillhor en allman vag barighetsklass 1 (BK1) och 6vriga vagar som inte
ar enskilda barighetsklass 2 (BK2). Om foreskrivna barighetsklasser begransar hogsta bruttovikt
marks de ut med viagmarke.

Samband mellan dimensionerande lastmodell och barighetsklasser

Begrepp barighetsklass och indelning i barighetsklasser BK1- BK4 finns inte upptagna i Trafikverkets
dimensioneringsregler. Det finns daremot ett indirekt samband mellan de typfordon som tillampas
vid dimensionering och de uppstallningar av axlar som Transportstyrelsens
béarighetsklassbegransningar baseras pa.

Vid dimensionering av nya broar eller andra byggnadsverk som kan paverkas av trafiklaster tillampas
foreskrivna lastmodeller, typfordon eller nar det ar aktuellt, ekvivalent ytlast. Det leder till att
konstruktionens framraknade barighet motsvarar minst barighetsklass 1, BK1. Det ar dock inte
praxis att dimensionera nya konstruktioner for laster motsvarande lagre barighetsklasser.

Tabell 3 visar ekvivalent ytlast av trafik for olika barighetsklasser. Utgangspunkt har varit att tilldela
varde pa ytlast enligt dimensioneringsreglerna till ett boggiaxeltryck i barighetsklass 1. Motsvarande
ytlast for 6vriga barighetsklasser har interpolerats linjart darefter. Resultat i Tabell 3 ar férenkling
och anvands har for senare jamforelser av lasteffekter.

Fullstandiga begransningar som medges for respektive barighetsklass och axelavstand kan hamtas
fran Transportstyrelsens hemsida.



Tabell 3 Motsvarande ytlast av trafik fér olika bdrighetsklasser

Bdrighetsklass BK1 BK2 BK3
Boggiaxeltryck, kN 180 160 120
Ytlast, kN/m2 20 18 13

avvikelse mot BK1, % 0% 11% 33%

Tabell 4 Exempel pa fordon som kan trafikera de olika bérighetsklasserna:

BK1 BK2 BK3

All trafik med Bussar och lastbilar Mindre lastbilar
bruttovikt upp till 64 med upp till 51,4 och fordon med
ton tillaten, tons bruttovikt. max 37,5 tons

t ex sparvagnar*) Beroende pa bruttovikt.
bussar, tunga lastbilar, | fordonens Beroende pa
arbetsfordon mm. axelavstand och fordonens
Beroende pa axeltryck kan tilldten | axelavstand och
fordonens axelavstand | bruttovikt dock vara | axeltryck kan

och axeltryck kan mindre. tilldten bruttovikt
tillaten bruttovikt dock vara mindre.
dock vara mindre.

*) Spdrbunden trafik omfattas egentligen inte av BK-systemet.

Dispensfordon
Vid behov av transporter med hogre laster dn vagens tillatna laster erfordrar dispens fran
regelverket om tillatna laster.

Hogre trafiklaster ar mojliga for att sakerhetsfaktorerna kan sankas tillfalligt och pa ett kontrollerat
satt. Det med hansyn till att axeltryck och bruttovikt hos ett dispensfordon ar verifierade, hastighet
som ger Okade lasteffekter kan begransas, eller genom atgarder foér gynnsammare spridning av
hjullaster, exempelvis med anvandning av korplatar, stockmattor mm. Det gar ocksa att se 6ver om
eventuella medverkande laster kan uteslutas, exempelvis genom att tillfalligt begransa andra
trafikslag.

Ansdkan om dispens ska folja kommunens regler och hanteras av Trafikkontoret. Hantering av
ansokan kan ocksa betyda att barighet av broar eller byggnadsverk som aktuell transport passerar
behover kontrolleras.

Laster
Konstruktionerna ska dimensioneras for de lasteffekter som uppstar av mot konstruktionen
verkande permanenta laster, som egentyngd och jordfyllning samt variabla laster, som trafik.

For stodmurkonstruktion i Figur 2 géller att murdelen ska ha tillrdcklig barférmaga for att motsta
lasteffekter av horisontellt jordtryck, som orsakas av jordfylining samt trafiklaster.
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Figur 2 Stédmurkonstruktion utsatt fér trafiklast

Kombination av laster
Aktuella laster tilldelas olika kombinationsfaktorer och kombineras for att ta fram ogynnsammaste
lasteffekter, enligt gallande dimensioneringsregler.

Lastkombinering tar ocksa hansyn till konstruktionens sikerhetsklass, som ar beroende av de
forvantade konsekvenserna vid uppkomst av brott, samt lastkoefficienter, som beaktar sannolikhet
av ogynnsamma avvikelse fran karakteristiska varden.

Tabell 5 visar erfordrad armeringsmangd for en mur med en viss tjocklek och livslangd och som kravs
for att uppfylla en erfordrad barformaga efter olika barighetsklasser.

Tabell 5 besparingar i armering vid val av ldngre bdrighetsklasser

Férutsdttningar

fylining

fvllningshéjd, m 3
fvllning tunghet, kN/m? 20
Koefficient vilotryck, ko 04
Betong

Betongkvalitet: C35/45, vctew= 0,40
Exponeringsklass: XS3/XF4
dimensionerande tryckhdlfasthet, f..= 23 Mpa
Armering

Ameringskvalitet : K500C-T
dimensionerande héllfasthet, f o= 435 Mpa
Armeringsjdrn, diameter 16 mm




Lastkombinering

Sdkerhetsklass sk 3

Lastfaktor, jordtryck 1,2

Lastfaktor, trafiklast 1,5

Bdrighetsklass BK1 BK2 BK3
Ytlast, g6, kN/m? 20 18 13
Lasteffekt av ytlast, M6, kNm/m 36 32 23
Lasteffek av jordtryck, Mj, kNm/m 36 36 36
Dimensionerande lasteffekt, Md 97 92 78
Livsldngdsklass L100 L100 L100
minsta téickande betongskikt, mm 55 55 55
Murtjocklek, mm 300 300 300
Armeringsmdngd, As, mm?/m 980 930 780
Armering, besparing 0% 5% 20%

Slutsatser avseende val av lagre barighetsklass
Av Tabell 3 framgar att procentuella skillnaden mellan barighetsklass 1 och 6vriga barighetsklasser ar
11% respektive 33%. , nar belastning med ekvivalent ytlast tillampas.

Detta leder till skillnader i erfordrad armeringsméangd och besparingar i armering pa 5% respektive
20% .

Betraffande armering sa ar det vart att papeka att:

- | praktiken gors slutlig anordning av armering i en konstruktion med hansyn till
standardisering och val av "produktionsvanliga” matt. Det dr da hogst sannolikt att den
slutliga anordningen av armering for en konstruktion dimensionerad fér BK1 blir ganska lik
en konstruktion dimensionerad for BK2.

- Forutom armering som erfordras for att uppna en viss barférmaga (huvudarmering),
erfordras sekundararmering for att begransa storleken pa av sprickor orsakade av
temperaturandringar, samt monteringsarmering med hansyn till produktion. Det betyder att
skillnader mellan huvudarmering i exemplet blir annu mindre, nar det tas hansyn till den
totala armeringsmangden i konstruktionen.

Det finns alltsa mojliga besparingar att géra med avseende pa armering om en konstruktion skulle
dimensioneras for en lagre barighetsklass. Dock ar dessa procentsatser inte sa stora nar hansyn tas
till projektets totala kostnad med schakt och fyllning, ledningsomlaggningar, férorenad mark,
geotekniska forstarkningsatgarder, trafikomlaggningar, etableringskostnader, tradflyttar etc. Det
utgor endast en brakdel av den totala kostnaden totalt sett.

De praktiska konsekvenserna av att lastbegransa en anldaggning som ar beldgen i stadsmiljo skulle bli
stora och det skulle paverka mojligheten till godsleveranser, service-, vdag- och spartrafik mm.

Mangden ansékningar om dispens skulle mangfaldigas och utgéra en administrativ belastning for
staden.



Det innebar att det inte blir nagon storre besparing, samtidigt som det blir betydande konsekvenser i
form av lastbegransningar pa gator beldgna intill kanalmurarna.

5. Sammanfattning

Sammantaget kan sagas att mojligheten till eventuella besparingar som kan goras genom att vilja

kortare livslangder eller dimensionera for lagre barighetsklasser totalt sett ar liten i férhallande till
projektets investeringskostnad och skulle innebéara stora konsekvenser i form av lastbegransningar
eller behov av tatare kostsamt underhall eller utbyte av konstruktioner.

Med héansyn till vilka konsekvenser det innebar att gora stora reparationer eller byta ut
konstruktioner i stadsmiljo, dar atgarder skulle medfora stor omgivningspaverkan eller storningar i
trafik ar det gynnsamt med lang livslangd. Att behova byta ut hela konstruktioner med tatare
intervall ar forutom kostnaden en miljébelastning. Det skulle helt enkelt inte vara I6nsamt eller
miljomassigt forsvarbart med hansyn till de konsekvenser det skulle innebara. Alternativet med
lastbegransningar bedéms i praktiken vara ett oacceptabelt alternativ eftersom det skulle innebéra
att det till exempel inte gar att bedriva kollektivtrafik eller ha godsleveranser till verksamheter etc.

Det medfor att slutsatsen blir att lang livslangd bor véljas totalt sett for att forskjuta kostnader for
underhall eller utbyte av konstruktionen sa langt in i framtiden sa maijligt, helt enkelt for att
investeringskostnaden anda ar mycket stor och besparingsmoéjligheterna ar begransade i forhallande
till de negativa konsekvenserna.

Istallet bor planering och samordning av produktion, standardisering och upphandling prioriteras for
att kunna uppna det ekonomiskt mest fordelaktiga utférandet.



Trafikkontoret

Riskmatris

Kanalmursprogrammets tio storsta risker, 2022-09-19.
Risk Konsekvens Sannolikhet

1 1ag 5 hog
Svarighet av att fatta beslut som forsenar | Kanalmursprogrammet kan inte starta 5
Kanalmursprogrammets genomforande. enligt tidplan med risk for 6kade
kostnader och 6kad rasrisk.
Starkt beroende av samplanering och Planerade trafikomlaggningar kan inte 5
genomforande av andra genomféras. Planerat genomforande
infrastrukturatgarder, sasom av Kanalmursprogrammet skjuts i
Hogvgttenskydd, Sopar I__AI_Ien, tiden pa grund av att vi inte kan leda
Ullevigatan, Bangardsférbindelsen och . .
Akareplatsen. om kollektivtrafiken.
Skred och rasrisk av kanalmur som Stora trafikproblem i kollektivtrafiken, 5
fororsakar akutatgarder innan okade kostnader, samt risk for
Kanalmursprogrammet hinner personskador.
genomforas.
Kostnadsheddémningarna stdmmer inte Overskrider inriktningsbeslutets tid, 5
overens med kommande kostnad och innehall.
genomforandestudiers innehall och
genomforandeplanering, med avseende pa
lang genomforandetid.
Stor paverkan pa kollektivtrafiken, Forsamrade affarsforutsattningar for 5
naringslivet och besbksnéringen i hela né_rings“vet. Kana]mursprogrammet
centrum under Iéng tid pé grund av medfor att okad kapacitet i
programmets trafikomlaggningar. kollektivtrafiken forsvaras.
Negativ medial uppmarksamhet och Negativ opinion fran tredje man pa 5
opinionspaverkan mot grund av stora storningar i
Kanalmursprogrammet, med tanke pa vardagslivet.
programmets storlek och konsekvenser
for tredje man.
Finansieringen av programmet &r osaker. | Risk for att tid, kostnad och innehall 4
paverkas negativt.

Resurstillsattning for programmet. Paverkar genomforande och tidplan. 4
Mojlighet att ta sig fram med gang och Negativ opinion fran tredje man. 5
cykel begransas under manga av Svarigheter att ta sig fram sakert och
etapperna pa grund av lang utbyggnadstid. | begransas.
Nyttor kan inte uppfyllas utifran antagna | Komplexa forutsattningar och héga 5
styrande dokument. kostnader begrénsar mojligheterna.
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A, Goteborgs
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Handlingsplan for ansokan om
tillstand for vattenverksamhet

Kanalmursprogrammet

Bakgrund

Livsldangden har uppnatts pa kanalmurarna lings med Fattighusan och Stora
Hamnkanalen, vilket innebér ett behov av omfattande upprustningsatgérder.
Kanalmursprogrammet r tillsatt for planering och genomférande av atgérderna. Hansyn
kommer att tas till Rosenlundskanalen och Hogvattenskyddsprogrammet.
Kanalmursprogrammet ir ett komplext program som kommer att medfora omfattande
samordning inom Stadens forvaltningar.

Figur 1.Orienteringsbild av upprustningsarbetets geografiska omfattning. Gula linjer avser berorda
kanalmursdelstrickor. Bla markering avser Rosenlundskanalen och rosa markering avser framtida
slussportar, samtliga omfattas av Hogvattenskyddsprogrammet. Roda markeringar avser broar som ska
renoveras inom Kanalmursprogrammet. Gron markering avser slussen vid Drottningtorget.

Atgéirderna kommer att innebéra arbete i vatten och att ansékan om tillstand for
vattenverksamhet soks hos Mark- och miljodomstolen (MMD).
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Syfte & innehall

Syftet med handlingsplanen &r att ha ett dokument med samlad information for att sékra
framdriften av prévningen av vattenverksamhet. En handlingsplan medfor en samsyn
inom programmet avseende hanteringen av vatten- och miljéfragor samt paverkan pa
kulturmiljon med mera. Handlingsplanen avses att belysa tidsatgangen som krévs for att
erhalla tillstand for vattenverksamhet samt vilka moment och beroenden som finns inom
programmet och vad som kan paverka tidsplanen.

Handlingsplanen kan fortlopande komma att revideras och ur dokumentet ska det framga:

e Tidplan

e Styrande faktorer

e Styrande dokument

e Beroenden

e Utredningar

e Paverkan av broreparationer

Tidplan

Utforandetiden i ett tillstand begrinsas normalt till 10 ar, ett tidsspann som inte kommer
att rdcka for alla planerade atgérder. Programmet planeras dérfor att delas upp i
delomraden med olika etapper. Prelimindrt omfattas varje delomrade av en ansokan om
vattenverksamhet. En 6vergripande miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska tas fram for
hela projektet vilken vid behov revideras infor varje enskild ansokan. Dirtill ska en
teknisk beskrivning (TB) tas fram for varje ansokan.

Tillstandsprocess forvintas ta ca 4 ar fran startad genomférandestudie till erhallet tillstand
for vattenverksambhet.

Styrande faktorer

Nedan listas vilka styrande faktorer som paverkar utformningen av tillstindsansékan och
tillhérande underlag/utredningar.

e Styrande dokument, se under rubrik nedan.

e Etappindelning- paverkar utférandetiden samt avgor ordningen och storleken pa
tillstandsansokningarna.

e Val av teknisk 16sning inom Hogvattenskyddsprogrammet kommer att paverka
utformningen och etappindelning inom Kanalmursprogrammet.

e Beroenden av andra projekt och program inom Staden, se under rubrik nedan.

« Befintliga forutsittningar sdsom kollektivtrafik, arkeologi, kulturmiljo, battrafik
samt riksintressen.

e Bestdammelser och krav- vilka forutséttningar som rader lings med och i
kanalmurarna avseende tex miljokvalitetsnormer for vatten (MKN), riksintressen
och detaljplaner.

Trafikkontoret, 2022-08-29



e Geografisk avgrinsning for vattenférekomst'- vilka vattenforekomster och 6vriga
vatten som ska inga i respektive tillstandsansokan samt kan antas paverkas av
utforandet och driften.

e Akuta renoveringsbehov av till exempel spar, kanalmurar och broar utgor osikra
faktorer och kan @ndra utférandeordningen.
Styrande dokument

Nedan listas ett urval av styrande dokument:

e Oversiktsplan

¢ Detaljplaner

® Miljo- och klimatprogrammet
¢ Teknisk Handbok

Beroenden

Nedan listas ett urval av identifierade projekt och program som &r planerade eller under
utredning vilka kan paverka utformningen och tidplanen inom Kanalmursprogrammet.

Andra vattenverksamheter

¢ Hogvattenskyddsprogrammet

¢ Masthuggskajen

e Skeppsbron

e Renovering Kungsportsbron

e Kuvillebidcken, omgrivning av utlopp
e Vistldanken

e Eventuella markavvattningsforetag

Trafiklésningar

e Allélinken

e Engelbrektslinken

e Vistlinken

o Akareplatsen

e  (Centralenomradet

¢ Forbindelse Brunnsbo-Linné
e Bangardsforbindelsen

Utredningar

For att utreda effekter och konsekvenser av planerade atgirder inom
Kanalmursprogrammet ska olika utredningar tas fram. Nedan listas de som hitintills har
identifierats.

e Fororenade sediment

! Sjbar, vattendrag, kustvatten och grundvatten delas in i vattenforekomster. Detta gors for att
kunna beskriva tillstandet i vattnet och bedoma vilka miljokvalitetsnormer som ska gélla.
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e Muddring

e Naturvérdesinventeringar (NVI)

e Fagelinventering

¢ [jusfororeningar

e Paverkan pA MKN for vatten

¢ Buller, under anldggningstid och drift
¢ Vibrationer under anliggningstid

e  Grumling/ldnsvatten

e Klimatkalkyl

e Kumulativa effekter

e Kompensationsatgirder och gronytefaktorer
®  Geoteknik

¢ Befintlig grundldggning fastigheter

e Artskyddsdispens

¢ Dispens biotopskydd

e Marklov

e Tillstand for ingrepp i fornlamning

Paverkan av broreparationer

e Tyska bron

¢ Fonténbron

¢ Fredsbron

® Drottningtorgsbron

¢  Kungsportsbron

e Gangbro vid Hagastation
¢ Temporira broar
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Byggnadsnamnden

Utdrag ur Protokoll
Sammantradesdatum: 2022-09-20

Svar pa remiss fran trafiknamnden -
upprustning av kanalmurar langs med
Fattighusan och Stora Hamnkanalen

§ 481, 0440/22

Beslut
I byggnadsndmnden

1. Tjansteutldtandet godkénns.
2. Tjénsteutlatandet Gversédnds till trafikndmnden som yttrande dver remissen.
3. Paragrafen justeras omedelbart.

Skal for beslut

Némnden beslutar 1 enlighet med de skil som anges 1 forvaltningens tjénsteutlatande.

Handlingar
Forvaltningens tjidnsteutlatande daterat 2022-09-05, med bilagor.

Beslutsgang
Ordforanden foreslar att namnden ska besluta att bifalla tjansteutlatandet och finner
att nimnden beslutar 1 enlighet med ordférandens forslag.

Justering
Protokollet under denna paragraf forklaras omedelbart justerat.

Goteborgs Stad [Byggnadsnamnden], protokollsutdrag 1(2)
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Dag for justering
2022-09-20

Vid protokollet

Sekreterare
Linnéa Karlsson
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Stadsbyggnadskontoret " Goteborgs
Stad

Tjansteutlatande Handlaggare

Utfardat 2022-09-05 Christian Bergman

Byggnadsnamnden 2022-09-20 Telefon: 031-368 17 90

Diarienummer 0440/22 E-post: Christian.Bergman@sbk.goteborg.se

Svar paremiss fran trafiknamnden - Upprustning av
kanalmurar langs med Fattighusan och Stora Hamnkanalen

Forslag till beslut
I byggnadsndmnden

1. Tjansteutlatandet godkanns.
2. Tjansteutlatandet Gversands till trafiknamnden som yttrande Gver remissen.
3. Paragrafen justeras omedelbart.

Sammanfattning

Livslangden har uppnatts pa kanalmurarna langs med Fattighusan och Stora
Hamnkanalen, vilket innebér ett behov av omfattande upprustningsatgéarder pa 6mse sidor
av vattnet. Renoveringen medfor stor paverkan pa miljon i innerstaden. Pa flera platser
behover trafikinfrastruktur sasom bilvéagar och sparvagar flyttas for att mojliggéra
upprustningen.

Trafiknamnden har fatt i uppdrag av kommunfullmaktige att samordna fem
fordjupningsuppdrag innan vidare inriktningsbeslut avseende upprustningen kan tas. |
syfte att redovisa den aktuella kunskapsbilden om de fem férdjupningsuppdragen har
trafikkontoret tagit fram ~Underlag for besvarande av aterremissyrkande avseende
upprustning av kanalmurar langs med Fattighusan och Stora Hamnkanalen” (bilaga 2).
Genom att skicka underlaget pa remiss till byggnadsnamnden med flera berérda namnder
och bolag vill trafikkontoret sprida och férankra kunskapsbilden samt inh&mta synpunkter
som kan bidra till en ytterligare kunskapshojning och samordning innan aterremissen
besvaras.

Har sammanfattas de synpunkter som ingar i stadshyggnadskontorets bedémning:

e De scenarier over trafiklosningar som ingar i remissmaterialet ger en
Ogonblicksbild dver var utredningen befann sig i det aktuella skedet av arbetet.
Stadsbyggnadskontoret lamnar darmed inte detaljsynpunkter pa specifika
I6sningsforslag utan fokuserar pa helheten och upplagget for det fortsatta arbetet.

e Fler kompetensomraden inom stadens olika forvaltningar behéver fa insyn och
ges mojlighet till deltagande i det fortsatta arbetet. Detta for att battre fanga upp
och vaga samman stadens évergripande malbild utifran ett helhetsperspektiv,
avseende stadsmiljon i form av gronstruktur, kulturmiljo, bebyggelse och trafik.

e Det behover verifieras huruvida en sparvag i alléstraket ar en forutsattning for att
kanalmursrenoveringen ska kunna genomforas, sa som det framstalls i
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utredningen, eller om det finns andra alternativ som ar mer fordelaktiga for
stadsmiljon som helhet.

Kanalmursprojektet behover belysas utifran de synpunkter som
byggnadsnamnden tidigare har lamnat pa forstudien for sparvag i alléstraket och
Ovre Husargatan samt utifran de resultat som héstens forestaende
alternativutredning for sparvag i allén kommer fram till.

Ett beslut kring systemval for minskning av éversvamningsrisker bor tas i
samband med kanalmursprogrammet i samverkan med
hdgvattenskyddsprogrammet.

Oversiktsplanen anger att utvecklingen av sammanhéngande blagrona strak ska
vara styrande for stadsutvecklingen i innerstaden. Kanalmursrenoveringen
innebar ett unikt tillfalle att beakta denna malsattning samt att utveckla de
ekologiska och sociala funktionerna. Det behdver ses 6ver hur ett sadant arbete
ska organiseras.

Det ar hogst angelaget att kanalmurarnas stabilitet atgardas dar sa behovs. Pa
manga platser foreligger behovet av atgard oavsett vilken markanvandning
narmast murarna staden planerar for.

Projektdirektivet for det fortsatta arbetet behdver vara tydligt med att
utredningsarbetet ska beakta helheten i stadsmiljon och véga av renoveringens
inverkan pa gronstruktur, kulturmiljo, trafiksystem och bebyggelse utifran
stadens dvergripande malbild och styrdokument.

Forslag pa hur infrastrukturomlaggningar mm kan genomforas, oavsett om de ar
tillfalliga eller permanenta, ska tydligt hdnga samman med stadens évergripande
malbild och tas fram i stadens ordinarie strukturer — sdsom program och
detaljplaner samt genom kontinuerlig dialog i befintliga samverkansforum, till
exempel organisationen for stadstrafiken inom GMP (Géteborg, Mdélndal och
Partille).

Nuvarande stadsbyggnadskontoret besitter kompetens som behdver vara en del av

det fortsatta utredningsarbetet samt i utformningen av organisation och
projektdirektiv.

Fragor om organisation och ansvarsférdelning for den del av
kanalmursrenoveringen som bedoms fa inverkan pa stadsmiljon behéver beredas
i nuvarande stadsutvecklingsorganisation och éven tas till den nya organisation
som startar upp efter arsskiftet 2022/2023.

Beddmning ur ekonomisk dimension
Infor att forslag till inriktningsbeslut lyftes varen 2021 togs en forsta dversiktlig

kostnadsuppskattning fram for planering och genomférande av kanalmursupprustningen.
Kostnaderna bedoms ligga inom ett spann pa mellan 3,5 och 4 miljarder kronor (2020 ars

prisniva). En successivkalkyl ar planerad att goras under hosten 2022.

De samordningsvinster som kan uppnas genom att koppla kanalmursprojektet till nya
trafiklosningar och hogvattenskydd &r en bra ambition, men gér ocksa projektet an mer
komplext, vilket innebar att det i nulaget ar svart att fa grepp om ekonomin. En process
som tar utgangspunkt i helheten kravs innan ekonomiska samordningsvinster mellan olika

atgarder kan bedémas.
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Remissédrendet véntas medfdra kostnader for berérda forvaltningar och bolag i form av
nedlagd tid for besvarande av remissen. Dessa kostnader beddms dock som sma i
sammanhanget och remissen mojliggor for ett tidigt kunskapsutbyte och samordning som
Oppnar for stdrre kostnadsbesparingar och samordningsvinster inom Goéteborgs Stad i ett
langre perspektiv for planering och genomférande av kanalmursupprusningen.

Beddmning ur ekologisk dimension
Upprustningen av kanalmurar och broar kommer att beréra flera av malen i Goteborgs
miljo- och klimatprogram, framforallt:

e Goteborg har en hog biologisk mangfald med delmalen:

—Goteborgs Stad skoter och skyddar arters livsmiljoer sa att naturvardena utvecklas
—Goteborgs Stad arbetar for renare hav, sjoar och vattendrag
—Goteborgs Stad ckar den biologiska mangfalden i stadsmiljon

e Goteborgs klimatavtryck ar nara noll med delmalen:

—Goteborgs Stad minskar klimatpaverkan fran transporter
—Goteborgs Stad minskar klimatpaverkan fran inkdp
e samt Goteborg har en hélsosam livsmiljo med delmalen:

—Goteborgs Stad minskar anvandningen av skadliga amnen

—Goteborgs Stad sakrar en god luftkvalitet for goteborgarna

—Goteborgs Stad sékrar en god ljudmiljo for géteborgarna

—Goteborgs stad sékrar tillgangen till gronomraden och nyttjar ekosystemtjanster

Det ar svart att bedoma vilken paverkan pa den ekologiska dimensionen som atgarderna
slutligen kommer att fa men det finns goda forutsattningar for att kunna utveckla saval
ekosystemtjanster som biologisk mangfald i det aktuella straket. Har blir dock prioritering
av utrymme, trafiklosningar och val av atgarder i 6vrigt avgorande for om sa blir fallet.
Det finns ocksa goda forutsattningar att samordna med andra atgardsbehov runt
vattendragen.

Stora Hamnkanalen och dess historia utgor ett riksintresse for kulturmiljon och ar viktig
att bevara. Stora Hamnkanalen &r den enda kvarvarande kanalen av de ursprungligen fyra
kanalerna och innebar darfor i dag den enda och exklusiva mdjligheten att uppleva en
kanalmiljo tillhérande den ursprungliga kanalstaden fran 1600-talet. Kanalmurarna
kommer behdva renoveras oavsett om man véljer att flytta undan trafiken eller inte. En
reinvestering gar darmed inte att undvika, och med produktionen féljer en miljopaverkan.
Trafikkontoret har angett att de stravar efter att gora sa kloka val som majligt vad géller
bland annat materialval och produktionsteknik. Om exempelvis permanenta spar, genom
samplanering, kan medfdra att temporara spar for att hantera kollektivtrafiken under
upprustningen av kanalmurarna kan undvikas, minskas belastningen pa miljon. Vid
aterstallandet av kanalmurarna kan andra trafiklésningar och gatuutformning diskuteras
for att fa en battre 16sning ur trafik- och stadsmiljoperspektiv och darmed cka
forutsattningarna for en hallbar mobilitet.
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Vid renoveringen av kanalmurarna behover ocksa de inre vattenvagarna klimatanpassas.
Det finns tva principiella I6sningar, héjda murar eller portar. For att hojda murar ska ge
fullt skydd behéver samtliga murar (dven de som inte ingar i kanalmursprogrammet)
hojas samt broars respektive parkers héjder och slanter ses dver. For portar behéver
installation ske i Stora Hamnkanalens mynning och i Rosenlundskanalens mynning, den
senare ingar inte i kanalmursprogrammets geografi. Den aktuella utredningen férordar att
slussportar installeras da det ger minst paverkan pa kulturmiljon och samtidigt sakrar hela
strackan pa kortare tid. Stadsbyggnadskontoret ser att fler kompetenser, inom till
exempel kulturmiljo, behdver involveras i arbetet innan slutligt stéllningstagande.
Remissen mojliggor for ett kunskapsutbyte i tidigt skede vilket bedoms paverka positivt
avseende den ekologiska dimensionen

En viktig fraga i det fortsatta arbetet kommer att vara att forbattra den ekologiska statusen
i Fattighusan och félja MKN vatten. Har ar arbetet med vattendragets naromrade och
paverkan via dagvattensystemet viktiga aspekter men dven forbattringar i vattenmiljon i
sig. Stdrre inverkan i vattendragets norra kant, dér de ekologiska vardena &r hoga, kan
exempelvis innebara negativa effekter pa innerstadens biologiska mangfald saval som
vattendragets ekologiska forutsattningar. Samtidigt det kan finnas atgarder som kan goras
under arbetena for att forbattra de ekologiska forutsattningarna i vattenmiljoerna.

Beddmning ur social dimension

Malsattningen ar att rusta upp aktuella kanalmurar och broar till en sadan standard att
konstruktionen sakerstalls for ytterligare 120 ar. Samtidigt ska det sakerstallas att
kulturmiljon bevaras, och att en fortsatt trafikering mojliggors pa gator och spar.
Samtidigt finns ambitionen att skapa ett attraktivare stadsrum langs kanalen liksom att
forbattra framkomligheten for gaende och cyklister. Kanalmurarna ligger centralt i staden
och stracker sig 6ver ett stort omrade dar gator och spar ar i direkt anslutning till murarna.
Under byggnationsskedena kommer darfor en stor del av goteborgarna i alla aldrar,
narliggande verksamheter och alla typer av trafikslag att paverkas under manga ar av de
omlaggningar som atgarderna kraver. Planering av etappindelning, utbyggnadsordning
och trafikomlaggningar &r darfor av stor vikt for att minska de oldgenheter som
upprustningsarbetena innebar for allmanheten. Det ar ocksa viktigt att tillfalliga
omlaggningar och atgarder kommuniceras tidigt, tydligt och tillgangliggors pa flera olika
satt sa att berorda intressenter kan ta del av informationen pa ett lattillgangligt stt.
Remissen mojliggor for ett kunskapsutbyte i tidigt skede vilket bedoms paverka den
sociala dimensionen positivt.

Bilagor
1. Remisshrev

2. Underlag for besvarande av aterremissyrkande avseende upprustning av kanalmurar
langs med Fattighusan och Stora Hamnkanalen

3. Inriktningsbeslut avseende upprustning av kanalmurar langs Fattighusan och Stora
Hamnkanalen (utfardat 2021- 03-17) inklusive aterremissyrkande (D, S, M, V, L, MP och
C)
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4. Kartlaggning av nulaget och ansprak langs Stora Hamnkanalen och Fattighusan samt
forslag till fortsatt arbete (2022-03-18), inklusive bilagor enligt kartlaggningen

5. PM Extern finansiering (2021-10-25)

6. MolIndalsasystemet och Goteborgs inre vattenvagar - utredning om skydd mot
éversvamningar fram till ar 2150 (2021-06-30)

7. Dimensionering av kanalmurar (2021-12-22)

8. Tjansteutlatande: Kunskapsunderlag angaende Operalanken (utfardat 2021-11-26)
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Arendet

Trafiknamnden har fatt i uppdrag av kommunfullmaktige att samordna fem
fordjupningsuppdrag innan vidare inriktningsbeslut avseende upprustning av kanalmurar
kan tas. Trafikndmnden har som en del av sitt samverkansuppdrag remitterat framtaget
kunskapsunderlag till byggnadsnamnden med flera av stadens berérda namnder och bolag
samt Vasttrafik. Trafikkontoret sammanstéller remissinstansernas synpunkter under
september darefter tas rendet upp i trafikndmnden den 20 oktober for beslut om svar till
kommunfullméktig under forsta kvartalet 2023.

Beskrivning av arendet

Bakgrund

Livslangden har uppnatts pa kanalmurarna langs med Fattighusan och Stora
Hamnkanalen, vilket innebér ett behov av omfattande upprustningsatgarder pa 6mse sidor
av vattnet.

Renoveringen av kanalmurarna innebar en stor paverkan pa delar av miljén i innerstaden
under ett par decennier da arbetet berdknas paga. Pa flera platser behover
trafikinfrastruktur sasom bilvégar, sparvagar, gang- och cykelbanor flyttas for att
mojliggora upprustningen. Inverkan blir darmed stor pa kultur- och vistelsemiljéerna i
omradena langs kanalmurarna, liksom for trafikens framkomlighet. I samband med detta
vacks fragor om vilka forbattringar som kan goras nar infrastruktur maste lyftas bort for
att mojliggora arbetena. Stéllning behdver tas till huruvida det kan vara till fordel for
stadsmiljon och framkomligheten ifall nagon/nagra av forflyttningarna av spar,
cykelbanor mm gors permanent. Utover att en del trafikinfrastruktur maste flyttas sa
uppstar aven en dominoeffekt dar omkringliggande infrastruktur och trafikering paverkas.

Trafiknamnden beslutade i mars 2021 att féresla kommunfullméktige besluta om
inriktningen for den fortsatta planeringen och genomforandet av upprustningen.
Stadsledningskontoret lyfte arendet till kommunstyrelsen i juni 2021 och &rendet (§ 28,
0488/21) aterremitterades av kommunfullméktige i september 2021:

Arendet om upprustning av kanalmurar terremitteras med uppdrag till trafiknamnden,
som i samverkan med kommunstyrelsen, byggnadsnamnden, fastighetsndmnden och
ovriga berdrda samordnar fordjupningar enligt féljande, innan vidare inriktningsbeslut
kan tas:

a. Ska redovisa om alternativa investeringar i strackningar for kollektivtrafik, som
Operaléanken med en koppling daven till Hisingen och med mdojlighet till férlangning
genom Gullbergsvass samt Allélanken via allén och Akareplatsen, kan innebéra att
renoveringen av kanalmurarna kan goras i mindre omfattning eller till 1agre kostnad.

b. Ska redovisa hur alternativa strackningar for kollektivtrafik kan forbattra dess
framkomlighet, samt framkomligheten for andra trafikslag sasom forbattrat strak for
cykel och gangtrafik langs med Stampgatan och Norra Hamngatan.

c. Ska redovisa om kanalmurarna anda behdver renoveras i samma omfattning oavsett
bérighet av tunga trafikslag. Samt vilken skillnad i kostnad som en renovering med en
utformning utan tunga trafikslag i sa fall skulle innebéra.
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d. Ska redovisa om andra atgarder kan genomforas samtidigt med renoveringen av
kanalmurarna, sa som renovering av broar, bredare strak och forbattrad stadsmiljé. Samt
klimatanpassningsatgarder sasom hantering av skyfall och héjda vattennivaer.

e. Ska redovisa om vilka tdnkbara mojligheter till extern finansiering som finns och
eventuella samordningsvinster av att genomfora vissa narliggande projekt samtidigt eller
kostnadsbesparingar genom att genomfora alternativa sparvagnstrackningar forst.

I oktober 2021 redogjorde trafikkontoret for trafikndmnden hur trafikkontoret tar sig an
uppdraget och att aterremissen innebar en tidpaverkan med cirka ett ar for
upprustningsarbetet. Trafikkontoret beskrev att hanteringen av aterremissyrkandet sker i
arbetspaket och redogjorde samtidigt for vilka forvaltningar och andra aktorer som
kontoret samverkar med i arbetspaketen. Ambitionen var da att kunna aterrapportera
aterremissuppdraget till kommunfullméktige i juni 2022. Efter att redogérelsen gjordes
har beslut tagits mellan férvaltningarna att det underlag som tagits fram som ett resultat
av arbetspaketen bor foreslas skickas pa remiss till berdrda namnder och bolag for att
erhalla en djupare samverkan och na en ytterligare forankring.

Infor foreslagen ndmndremiss redogjorde trafikkontoret for trafikndmnden i mars 2022
for det som fordjupningsuppdragen fram till denna tidpunkt resulterat i och som foreslas
skickas pa remiss.

Utredningens slutsatser i fordjupningsuppdragen fran kommunfullméaktiges
aterremiss

Trafikkontoret har tagit fram ”Underlag for besvarande av aterremissyrkande avseende
upprustning av kanalmurar langs med Fattighusan och Stora Hamnkanalen”. Underlaget
syftar till att redovisa den aktuella kunskapsbilden vad géller de fem
fordjupningsuppdragen. Kontentan i underlaget ar att:

» Kanalmurarna behover renoveras och rustas upp oavsett hur gaturummet narmast
murarna utnyttjas

* Det gér inte att utlova nagon storre besparing genom att gora enklare renovering

» De trafikeringsscenarion som presenteras i utredningen (bilaga 2) visar pa hur
samordning kan ske mellan olika projekt och vilken nytta som skulle komma ut av den
samordningen. Utredningen landar i att Scenario 3B (Allélank med spar via Akareplatsen
och Ullevigatan) ger mest nytta och darmed foresprakas detta scenario av trafikkontoret.

* De inre vattenvégarna behover vid renoveringen ocksa klimatanpassas. Det finns tva
principiella 16sningar, héjda murar eller slussportar. For att hdjda murar ska ge fullt
skydd behover samtliga murar (aven de som inte ingdr i kanalmursprogrammet) hojas
samt broars hojder och hojder och sléanter ses dver. For slussportar behdver installation
ske i Stora Hamnkanalen mynning och i Rosenlundskanalens mynning, den senare ingar
inte i kanalmursprogrammets geografi. Detta underlag forordar att slussportar installeras
eftersom det ger minst paverkan pa kulturmiljon och ocksa sékrar hela strackan pa kortare
tid.
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* Underlaget beskriver ett antal olika mojligheter till externa finansiering. Utan att ha ett
helt klart innehall &r det svart att avgora hur stor del av dessa finansieringslosningar som
kan komma programmet till gagn.

Stadsbyggnadskontorets bedémning
Stadsmilj6 och trafikinfrastruktur

Stadsmiljo ar en helhet dar bebyggelse, trafik, kulturmiljo samt bla- och gronstruktur
hénger ihop och ar beroende av varandra. De trafikomlaggningar och nya
sparvagnsdragningar som foreslas i kanalmursprogrammet paverkar inte enbart
stadsmiljon runt Stora Hamnkanalen och Fattighusan, utan kommer ocksa fa betydande
inverkan pa omfattande delar av innerstaden.

Att 6verblicka alla potentiella konsekvenser som kanalmursrenoveringen kan fa for
stadsmiljo, trafikinfrastruktur med mera &r komplext och &ven avancerat att redovisa
overskadligt och pedagogiskt. I Trafikkontorets utredning (bilaga 2) finns en ansats till en
sadan framstallning. Utredningen redovisar ett antal scenarier bestaende av olika
alternativa strackningar for trafikinfrastruktur under och efter kanalmursrenoveringens
genomfdrande. Genom en systematisk sammanstéllning av potentiella nyttor och
samordningsvinster med respektive scenario, per delstrdcka, rekommenderar utredningen
scenario 3B, vilket inkluderar Allélank med spar via Akareplatsen och Ullevigatan.

Efter att utredningen (bilaga 2) och 6vrigt remissmaterial skickades ut har arbetet med
kanalmursprogrammet fortskridit. Den 23 augusti redovisade programmets projektledare
uppdraget for byggnadsnamnden. Det framkom da att scenarioarbetet vidareutvecklats
och att det scenario (3B) som rekommenderas i den remitterade utredningen har
modifierats. Stadsbyggnadskontoret konstaterar att de scenarier som ingar i
remissmaterialet ger en dgonblicksbild dver var utredningen befann sig just i det aktuella
skedet av arbetet. Vi lamnar darmed inte detaljsynpunkter pa de specifika scenarierna
utan fokuserar pa helheten och vad som ar viktigt att beakta i det fortsatta arbetet.

Aven om det finns en god pedagogisk ansats i utredningens schematiska sammanstallning
over potentiella nyttor, sa ar det inte fullt mojligt att folja varfor det just ar de redovisade
scenarierna som ingar i urvalet. | ssmmanstallningen redovisas antalet
nyttor/samordningsvinster per scenario och delstracka. Ytterligare resonemang skulle
behova foras kring vilka nyttor som anses mest betydelsefulla och efterstravansvarda for
stadens utveckling, utifran olika perspektiv och kompetensomraden. Det behover da ses
Over hur respektive nytta viktas for att kunna gora en rattvisande bedémning mellan olika
scenarier. Det finns inte heller dvertygande forklaringar till en del av de
beroendeforhallanden som anvénds for att motivera utredningens slutsatser och
rekommendationer kring scenarierna.

Det behgver studeras narmare huruvida samtliga trafikfragor som behandlas i utredningen
maste knytas till renoveringen av kanalmurarna. En mojlighet att skapa en battre
dverblickbarhet och forstaelse for projektet kan vara att ge det en skarpare avgransning
genom att hanvisa en del av trafikfragorna till andra arbetssammanhang.

| det fortsatta arbetet med bland annat formulering och urval av scenarier behdver fler
kompetensomraden inom stadens olika forvaltningar fa insyn och ges mojlighet till
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deltagande. Detta for att projektet pa basta satt ska kunna fanga upp och viaga samman
stadens 6vergripande malbild utifran ett helhetsperspektiv, avseende stadsmiljon i form
av gronstruktur, kulturmiljo, bebyggelse och trafik.

Stadsbyggnadskontoret instdammer med utredningen i att det r nddvandigt att det
tillskapas ersattningsstrackor for sparvagnstrafiken under de perioder som
kanalmursrenoveringen pagar. Det ar da lampligt att samordna nya dragningar sa att de
sakrar framkomligheten i sparvagnssystemet under olika etapper av
kanalmursrenoveringen. Stadsbyggnadskontoret &r &ven positivt till att utreda potentiella,
permanenta justeringar som kan forbattra stadsmiljon och trafikens funktionalitet. En
sadan majlighet som lyfts fram i utredningen, och som &r intressant att studera vidare, ar
tillskapandet av ett sammanhangande strak for gang och cykel pa solsidan av kanalen
genom Drottningtorget och Brunnsparken. Den sorten av permanenta lésningar behdver
dock kopplas till ordinarie planeringsstrukturer.

Det behdver verifieras huruvida en sparvag i alléstraket ar en forutsattning for att
kanalmursrenoveringen ska kunna genomforas, sa som det framstélls i utredningen, eller
om det finns andra alternativ som &r mer fordelaktiga for stadsmiljon som helhet.
Stadsbyggnadskontoret ser att en sparvag i alléstraket kan vara ett satt att avlasta
sparvagnsstrackan i Brunnsparken/Norra Hamngatan, men fler alternativ behover studeras
utifran den samlade nyttan for bebyggelse, trafik, kulturmiljé samt bla- och gronstruktur.

De sparvagsomlaggningar som redovisas utgar fran att en sparvag i alléstraket ska
genomforas i enlighet med den 16sning som ligger i Malbild Koll2035 och att
sparvagnskrysset ska flyttas fran Drottningtorget till Akareplatsen. Under hésten startar
en alternativutredning for sparvag i allén. Dar kommer flera alternativ provas och véagas
mot nyttan av att avlasta Brunnsparken och Drottningtorget samtidigt som stadsmiljon
och innerstadens mojlighet att utvecklas tas i beaktande. | arbetet deltar
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, park- och naturférvaltningen, Véastra
Gotalandsregionen och Vasttrafik.

Kanalmursprojektet behover belysas utifran de synpunkter som byggnadsnamnden
tidigare har lamnat pa forstudien for sparvag i alléstraket och Ovre Husargatan samt
utifran de resultat som hdostens alternativutredning kommer fram till.

Klimat och hogvattenskydd

Trafikkontorets arbete med att rusta upp kanalmurarna omfattar en anpassning till
framtida forvantade havsnivahajningar. | samband med att det tematiska tillagget till
oversiktsplanen for dversvamningsrisker antogs av kommunfullmaktige i april 2019 togs
ett genomfdrandebeslut om att hdgvattenskydd ska uppforas langs med Géta &lv och
anslutande inre vattenvégar inom den centrala delen av staden. Dock finns &nnu inget
beslut kring hur detta ska ske for omradena langs Vallgraven, Hamnkanalen, Fattighusan,
Gullbergsan och Mdlndalsan. Ett beslut kring systemval for minskning av
Oversvamningsrisker bor tas i samband med Kanalmursprogrammet i samverkan med
Hogvattenskyddsprogrammet. Ett systemval for hdgvattenskydd kan utformas antingen
genom en hojning av omradena narmst vattendragen eller skyddsportar, alternativt genom
slussportar med tillhdrande pumpstationer vid utloppen. Slussportar medger slussning av
batar samtidigt som portarna ar staingda medan skyddsbarriaren enbart stanger ute vatten.
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Det &r viktigt att omradet vid utloppet av Rosenlundskanalen och straket langs med
Vallgraven tas med i det fortsatta arbetet med val av systemldsning for
Oversvamningssakring.

Parkomraden kan tillatas 6versvammas om de inte innebar smitvagar for vatten eller en
allt for stor paverkan pa vardena i parken. Vid hojning av murar ar det till fordel att inte
hdja kanterna langs med parker, for att underlétta avledning av dagvatten och skyfall.

Vid planeringen av atgarder for slussen vid Drottningtorget bor det utredas ifall det finns
behov av atgarder for att minska 6versvamningsrisker uppstroms slussen. Detta for att
oka avbordningen genom slussen vid hoga fléden i MélIndalsan. Behov kan aven finnas
for att sakra omradet uppstroms fran att bli dversvammade vid hoga havsvattennivaer
genom att héja dverkanten pa slussluckorna.

| det fortsatta planeringsarbetet bor paverkan pa och inverkan fran grundvatten under och
genom eventuellt hdjda kanalmurar och hégvattenskydd utredas.

Blagrona strak

Stadens vattendrag och dess naromrade ar viktiga miljoer for att skapa en robust grén och
bl infrastruktur som levererar nodvandiga ekosystemtjanster och for att 6ka stadens
biologiska mangfald. | innerstaden rader generellt en stor brist pa ekosystemtjanster och
de som finns &r inte sallan kopplade till vattendragen eller de vattennara miljoerna. Darfor
anger oversiktsplanen att utvecklingen av sammanhangande blagréna strak ska vara
styrande for stadsutvecklingen i innerstaden. Det har tagits fram inriktningar och
principsektioner for straken, med syfte att starka den blagrona strukturens sammanhang
samt utveckla de ekologiska och sociala funktionerna. Fattighusan ar ur ett blagront
perspektiv sarskilt intressant da det har finns goda majligheter att utveckla saval sociala
som ekologiska varden samt skapa en lank mellan MdlIndalsans och Vallgravens val
fungerande strak. Hamnkanalen har ocksa en viktig roll, &ven om den snarare kan ses mer
som ett blatt strak.

Arbetet med kanalmurarna och anslutande projekt i omradet ger staden en mojlighet att
kunna atgarda brister i och starka funktionerna i den blagréna strukturen och astadkomma
de sammanhangande och tillgangliga blagréna strak som éversiktsplanen efterstravar. Det
ar darfor bra att blagrona strak tas upp som ett ansprak i nulagesbeskrivningen. Om dessa
dvervaganden inte gors nu riskerar vi att fastlagga en situation i omradet som inte kan
andras i efterhand. Vi vill darfor poédngtera att det ar viktigt att utvecklingen av den
blagrona strukturen framgent ses som en naturlig forutséttning och utgangpunkt i arbetet
och de dvervaganden som gors fortsattningsvis, exempelvis avseende val av fysiska
atgarder eller trafiklosningar. Det behover ses dver hur ett sadant arbete ska organiseras.
Arbetet kraver en helhetssyn pa strakets roll i naromradet saval som i den 6vergripande
strukturen. Det underlag som tagits fram till Gversiktsplanen om blagréna strak kan vara
en bra utgangspunkt fortsattningsvis och stadsbyggnadskontoret ser fram emot en bra
forvaltningsovergripande dialog om dessa fragor.

Stadsbyggnadskontoret, Tjansteutlatande strategiska

10 (12)



Geoteknik/stabilitet

Trafikkontorets arbete med att rusta upp kanalmurarna innefattar, utan att det egentligen
tydligt uttalas, hantering av den i dag pa vissa strackor daliga markstabiliteten, dvs risken
for skred ner i kanalen. Staden har genom stadsbyggnadskontoret och fastighetskontoret
sedan manga artionden arbetat med att hantera skredrisker och de ej tillfredstéllande
omradena vid vara vattendrag ar ett viktigt fokus att komma till ratta med. Det ar darfor
hogst angelédget att kanalmurarnas stabilitet atgardas dar sa behdvs. P4 manga platser
foreligger behovet av atgard oavsett vilken markanvandning narmast murarna staden
planerar for. Pa vissa platser forsvarar den radande stabilitetssituationen den utveckling
som fastighetsagare och staden 6nskar. Det ar ur ett samhallsekonomiskt perspektiv ocksa
viktigt att staden atgardar bristfallig stabilitet for saval kanalmurarna som for
markomradet bakom murarna pa samma gang.

Det ar dock i foreliggande remissunderlag oklart om trafikkontoret har beaktat olika
strackors stabilitetssituation utifran ett kostnadsperspektiv. Lastbeskrivningar visar pa hur
man beaktar det lokala jordtrycket vid muren men stabilitetsbetraktelsen behéver stéllvis
vara storre an sa. | fortsatt arbete foreslas att kompetenser fran nuvarande
stadsbyggnadskontoret och fastighetskontoret, som bada arbetar med stadens
stabilitetskartering, ges majlighet att medverka och ge inspel i stabilitetsfragor.

Finansiering

I kommunfullméktiges aterremittering efterfragas tankbara mojligheter till extern
finansiering. Ansokan av statsbidrag for naturolyckor kan ansdkas for den del av
projektet med tillhdrande kostnader som beror klimatanpassning for hdga vattenstand.

Avseende finansieringsmojligheten “statsbidrag fran Delegationen for Gota alv” ar det
inte troligt att detta finansieringsalternativ &r mojligt eftersom ett ras i kanalen inte skulle
paverka flodet i Gota dlv. Trafikkontoret ska vidare utreda detta vilket bor goras
tillsammans med kommunens representant i delegationen.

Fortsatt arbetsprocess och projektorganisation

Projektet ar, som konstaterats, komplext och svaroverblickbart vad galler konsekvenser
och potentialer. Att i nuldget ha en fullstandig uppfattning 6ver alla olika delar och
scenarier ar inte mojligt innan vidare utredningsarbete startas upp. Manga svar kommer
falla pa plats successivt under arbetets gang, nar kunskapsnivan blir allt hogre. Detta &r
dock under forutsattning att arbetet organiseras pa ett satt som involverar fler
kompetensomraden &n de som hittills ingatt i arbetet. Nuvarande stadsbyggnadskontoret
besitter kompetens som behdver vara en del av den fortsatta processen, inte minst i den
forberedande fasen med utformning av organisation och projektdirektiv.

Det &r av stor vikt att kommande projektdirektiv tydligt anger att kanalmursprogrammet
ska beakta helheten i stadsmiljon dér avvagning sker av renoveringens paverkan pa
gronstruktur, kulturmiljo, trafiksystem och bebyggelse utifran stadens dvergripande
malbild och styrdokument. Hur detta ska avspeglas i den konkreta utformningen av den
fysiska stadsmiljon beh6ver hanteras enligt ordinarie beslutsordning, sdsom i program
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och detaljplaner och genom kontinuerlig dialog i befintliga samverkansforum, till
exempel kollektivtrafiksamverkan inom organisationen for GMP (Goteborg, Mdlndal och
Partille).

Stadsbyggnadskontoret vill uppmarksamma kanalmursprogrammet pa att det kan beh6va
tas fram nya detaljplaner fOr att genomfora renoveringen och de foljdférandringar som
den for med sig. Detta kraver framforhallning i planeringen da det ar resurs- och
tidskravande processer som maste samordnas med tillstandsprocesser enligt miljobalken.

| det fortsatta arbetet med kanalmursprogrammet behdver det skapas tydliga rutiner for
hur avstdmning ska ske gentemot den ordinarie besluts- och planeringsstrukturen inom
respektive arbetsomrade, sdsom hogvattenskydd, bla-grona strak, trafik, kulturmiljo.
Kanalmursprogrammet behéver da framfora vilka behov som finns av att till exempel
flytta befintlig trafikinfrastruktur for att kunna genomfdra renoveringen.
Losningsforslagen for hur omlaggningar ska ske — oavsett om de ar tillfalliga eller
permanenta — behdver da komma fran ordinarie processer in till kanalmursprogrammet,
inte i motsatt riktning.

Stadsbyggnadskontoret tillstyrker att arbetet kan ga vidare med fordjupade utredningar av
byggtekniska forutsattningar for upprustningen av kanalmurarna. For planeringen ovan
mark — det vill séga det som far inverkan pa stadsmiljon i form av bebyggelse, trafik,
kulturmiljo samt bla- och gronstruktur — behover det foras en dialog om hur arbetet ska
organiseras, dels mellan kanalmursprogrammet och ordinarie processer, dels hur ansvaret
ska fordelas mellan forvaltningar och ndmnder i den nya strukturen inom Géteborgs Stad
efter arsskiftet.

Kanalmursrenoveringen beraknas paborjas forst om nagra ar och kommer darefter att
paga under ett par decennier. Det ar viktigt att strukturen for ett sa langsiktigt arbete
planeras grundligt och korrekt redan fran den initiala fasen. Fragor om organisation och
ansvarsfordelning for den del av kanalmursrenoveringen som bedoéms fa inverkan pa
stadsmiljon behdver beredas inom nuvarande stadsutvecklingsorganisation och dven tas
till den nya organisation som startar upp efter arsskiftet 2022/2023.

Henrik Kant Alexander Danilovic

Stadsbyggnadsdirektor T.f. chef Strategiska avdelningen
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Fastighetskontoret

Delegationséarende: Trafikkontoret, ”7501/19”

Utfardat 2022-09-07 Lovisa Berg, Patricia Brobeck

Diarienummer 2509/22 E-post: lovisa.berg@trafikkontoret.goteborg.se
Handlaggare Stefan Ekstréom trafikkontoret@trafikkontoret.goteborg.se
E-post:

stefan.ekstrom@fastighet.goteborg.se

Tjanstemannayttrande over remiss avseende upprustning av kanalmurar
lings med Fattighusin och Stora Hamnkanalen.

Bakgrund

Livslédngden har uppnétts pa kanalmurarna langs med Fattighusan och Stora
Hamnkanalen, vilket innebér ett behov av omfattande upprustningsatgérder pa dmse sidor
av vattnet. Renoveringen medfor stor paverkan pa miljon i innerstaden. Pa flera platser
behover trafikinfrastruktur sdsom bilvédgar och spéarvégar flyttas for att mojliggora
upprustningen.

Trafikndmnden har fatt i uppdrag av kommunfullméktige att samordna fem
fordjupningsuppdrag innan vidare inriktningsbeslut avseende upprustningen av
kanalmurarna kan tas. I syfte att redovisa kunskapsbilden har trafikkontoret tagit fram
”Underlag for besvarande av aterremissyrkande avseende upprustning av kanalmurar
langs med Fattighusan och Stora Hamnkanalen”. Genom att skicka underlaget pé remiss
till flera berérda ndmnder och bolag vill trafikkontoret sprida och férankra
kunskapsbilden samt inhdmta synpunkter som kan bidra till en ytterligare
kunskapshojning och samordning innan aterremissen besvaras.

Kostnaderna beddms ligga inom ett spann mellan 3,5 och 4 miljarder kronor (2020 &rs
prisnivd). En successivkalkyl dr planerad att géras under hosten 2022,

Fastighetskontoret svarar pa trafikkontorets remiss via detta PM.

Fastighetskontorets synpunkter

Fastighetskontoret ldmnar i detta PM inte detaljsynpunkter pa specifika
16sningsforslag/markansprak/utbyggnadsordning utan beddmer att dessa fragor behdver
hanteras gemensamt av stadens planerande forvaltningar i det fortsatta arbetet.
Fastighetskontoret anser dock att forslagna trafiklosningar risker att hindra
stadsutveckling enligt versiktsplanens (OP) intentioner.

Kanalmursprojektet som helhet behover belysas utifran de synpunkter som
Fastighetsndmnden tidigare limnat pé forstudien for sparvig i alléstraket och Ovre
Husargatan. Det inspel fastighetskontoret ldmnade dér ar lika relevant/viktigt for detta
arbete och dess foreslagna atgérder i trafiksystemet som renoveringen, innebér samt dess
paverkan stadens utveckling pa kort och lang sikt. Trafiklosningar och markansprék i den
tita staden maste hanteras och vara skalbara pa systemniva men samtidigt anpassas till
den minskliga skalan i staden. De méste dven anpassas efter OPs intentioner om en
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utvidgad innerstad dar resandet 1 hogre grad dn idag sker med gang/cykel och dar
utformningen av gaturummet och angriansande bebyggelse dr minst lika viktigt.

Fastighetskontoret anser att stadens olika planerande forvaltningar behover {4 insyn och
ges mojlighet till delta med sina respektive kompetensomraden for att sékerstélla att
arbetet foljer stadens dvergripande mélbild och har ett helhetsperspektiv kring stadens
utveckling.

Fastighetskontoret anser att det ar hogst angeldget att kanalmurarnas stabilitet atgéardas
dir sa behovs och att arbetet behdver ske skyndsamt. Men dé renoveringsarbetet kommer
att pagd under lang tid och ske etappvis anser fastighetskontoret att utbyggnaden behover
kopplas ihop med stadens arbete med hogvattenskydd och kommande
utbyggnadsplanering. Utbyggnaden behover dven hanteras ithop med kringliggande
stadsutvecklingsprojekt och mojlig stads-/markutveckling eller tillkommande
exploatering i samband med att dagens gatuomrade och trafikimpediment ges mdjlighet
till annan markanvéndning. Fastighetskontoret delar uppfattningen om att
hogvattenskyddet bor hanteras i1 dlvgranssnittet (Rosenlund/Stenpiren).

Fastighetskontoret anser sammanfattningsvis att de forslag pa infrastrukturomliaggningar
som &r nddvéndiga behdver tas fram gemensamt inom staden, stddja stadens
overgripande malbild och OPs intentioner om en utvidgad innerstad.

Fastighetskontoret ser fram emot att bjudas in det fortsatta arbetet.

Martin Obo Marie Peterson

Fastighetsdirektor Enhetschef
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Fran: Remisser GE Samordning <remiss_ge sam(@goteborgenergi.se>

Skickat: den 19 augusti 2022 10:53

Till: Trafikkontoret Trafikkontoret <trafikkontoret@trafikkontoret.goteborg.se>
Amne: 10-2022-0699-1 - Upprustning av kanalmurar lings med Fattighusan och Stora
Hamnkanalen. Diarienummer 7501/19. Remissvar

Hej!

Séander Goteborg Energis samlade remissvar i rubricerat drende.

Remissvar

Goteborg Energi AB med dotterbolag har tagit del av nimnda remiss.

Nedan féljer synpunkter pa forslaget frin berorda.

Vid schaktningsarbeten i niarheten av i mark forlagda ledningar hanvisas till véara géillande
Bestimmelser vid markarbeten som omfattar el-, fjarrvirme-, fjarrkyla-, signalkabel,
optostyrkabel optofiber och gasledningar tillhérande Goteborg Energi AB, Goteborg Energi
Gothnet AB, Goteborg Energi Nat AB, Goteborg Energi Gasnédt AB och Ale Fjarrvarme AB.

Det poédngteras att det dr for var tid géllande version som skall uppfyllas och att uppdaterade
bestimmelser finns tillgdngliga via lanken:

https://www.goteborgenergi.se/Kundservice/Markarbeten_nara_ledning [goteborgenergi.se]

Giltighetstiden for av oss 1dmnat projekteringsunderlag ar begransad, se uppgifter i ert
utkvitterade svar. Goteborg Energi ldmnar endast synpunkter pa foreslagna ledningslédgen
baserat pé utkvitterade underlag fran oss.
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Det ar viktigt att korrekt ledningsanvisning av befintliga ledningar och anlédggningar utfors
och schaktning och andra markarbeten sker med stor forsiktighet.

For ledningsanvisning, projekteringsunderlag, samordnings drenden och samhéllsplanerings
drenden hénvisas till:

https://www.ledningskollen.se [ledningskollen.se]

Goteborg Energi Niat AB (GENAB)

Inom ert arbetsomrade har vi flera befintliga ledningar med spanningsnivaer pa 0.4 kV, 10kV
och styrkablar. Ledningars ldge, antal och spanningsniva framgér av den samlingskarta ni
bestéller fran Ledningskollen. Ert utforande ska ske pa ett sddant sétt att reparation och utbyte
av véra ledningar inte hindras eller forsvaras.

Era arbeten ir i konflikt med flera av GENAB:s befintliga ledningar. Kablarna fér ej
flyttas eller for 6vrigt behandlas utan samriad med GENAB. Vi uppmanar er att
aterkomma med en tydlig beskrivning av hur ni tinkt sikerstilla att GENAB:s
ledningar inte kommer till skada.

Observera sérskilt att for kablar géller:
0,4 KV (mérkt L, SE eller ST i samlingskartan)

Frildggning av dessa kablar far ske forst efter att Kundservice 031- 62 62 62 med 5 dagars
framforhéllning. Kablarna ska skyddas pé ett betryggande sitt.

10 kV (mérkt H i samlingskartan)

For arbete nira eller frildggning av 10 kV kablar ska kontakt tas med Kundservice 031- 62
62 692 minst tre arbetsveckor fore arbetet paborjas. Kablarna ska skyddas pa ett
betryggande sitt.

For kontakt vid genomforande hédnvisas till Kundtjénst 031-62 62 62 eller
schaktkontrollant@goteborgenergi.se

Kontaktperson for GENAB angaende remissvaret:
Ilijaz Kenjar, 031 - 62 59 93

ilijaz.kenjar@goteborgenergi.se
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Goteborg Energi Fjiarrvirme och Fjarrkyla samt Signalkablar, Goteborg Energi Gasniit
AB (GEGAB).

Goteborg Energi Fjarrvarme, Fjédrrkyla och Gas har ledningar inom stora delar av
arbetsomradet, bade korsande och parallellférlagda ledningar. Vi dnskar vara delaktiga i savél
projekterings- som genomforandeskeden och forvintar oss att bli inbjudna till alla relevanta
samordnings- och informationsforum. Vara ledningar behdver noggrant beaktas sa att de inte
skadas under genomforandefasen och i de fall ledningsflyttar 4r relevanta behdver detta
kommuniceras i ett sa tidigt skede som mojligt. I 6vrigt har Géteborg Energi Fjarrvarme,
Fjarrkyla och Gas inget att erinra pa oversiand remiss.

Vid gaslickage ska riddningstjinsten omgiende larmas, tfn 112.

Kontaktperson:
Johan Fransson, 031 — 62 66 65

johan.fransson@goteborgenergi.se

Goteborg Energi GothNet AB.

Inom planomradet har Goteborg Energi GothNet AB befintliga ledningar och kanalisation
som maste beaktas och hanteras inom projektet.

Beroende pa vad som kommer goras var sd far ni eventuellt beakta oss.

Kontaktperson for GothNet:
Johnny Wassmuth, 031-62 65 38

johnny.wassmuth@goteborgenergi.se
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All kommunikation gillande remisser sker genom diariet@goteborgenergi.se om inget annat
avtalats. Normal handldggningstid &r 10 arbetsdagar om inte annat avtalats.

Vinliga hilsningar
[IMAGE]

Katarina Nord

Remissamordning

P, P, Karta och Rittigheter
Goteborg Energi AB

Box 53, 401 20 Goteborg
Besoksadress: Johan Willins gata 3

www.goteborgenergi.se [goteborgenergi.se]
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Info

Detta underlag har tagits fram av GSAB Trafikutveckling (2022-08-12 med anledning av Underlag fér besvarande av Gterremissyrkande avseende
upprustning av kanalmurar ldngs med Fattighusdn och Stora Hamnkanalen ) for att i ett tidigt skede kunna se méjliga trafikeringslésningar under
olika etapper samt vilka férutsattningar som kravs for att kunna uppratthalla en hallbar trafikering.

Vivill understryka att denna analys &r i ett tidigt skede och behdver kompletteras ytterligare ldngs processens gang da forutsattningarna férandras.

Vart utgangslage ar att planerade spar och lankar finns pa plats enligt tidplan. Nya sparméjligheter innebér ocksd med storsta sannolikhet en
justering av linjenatet, varfor vi har utgatt ifran Goteborgs Sparvagars Linjenat- och Tidtabellsstrategi.

Fram till 2030 utgick vi fran dagens linjenat med justering for Lindholmsallén. Efter 2030 finns det i strategin linjenat samt berdknad turtathet
kopplat till kapacitet. N&r vi gjort vara omlaggningar har vi sett till att inte dverstiga var maxkapacitet pa berérda hallplatsldgen samtidigt som vi
prioriterat att behalla trafikeringen i sa stor utstrackning som méjligt.

For att sparvagnstrafiken ska kunna fungera under Kanalmursprogrammet ar det av storsta vikt att Allélanken, Stadsbanekrysset och andra
nédvandiga kopplingar prioriteras. Har vi inte kopplingar mellan Ost och Vst kommer maxkapacitet dverskridas pa flertalet strickor.

Som en 6vrig synpunkt vill vi skicka med att materialet fér Kanalmursprogrammet, Etapp 10 &r lite missvisande da avstangningen i Bilaga 4 och 4a
pavisar olika strackor. Darmed har vi lagt Etapp 10 i tva separat flikar.



bygger pa att d som paverkar

mest gors sist, for att nya spar och lnkar ska hinna fardigstallas for att kunna uppna en s hallbar trafikering som méjligt.

- Vandslinga runt Eggers som kan trafikera fran alla riktningar till alla riktningar

inte finns pa plats:

- Resenarer i relationen vast-6st kommer beh6va aka dver Engelbrektslnken vilket inte ar
Aliéliinken och spar norr om Posthotellet. Dvs Skanegatan

vilket innebir att linjenatet behover delas i tva och vi kommer inte

- Tappar direktkoppling nord-dst samt nord-syd, vid ev justering verskrids maxkapacitet

pea trafikflodet
- Avsaknad av vandslinga skulle innebra att produktionen stannar av och ger kraftiga

gar
- Avsaknad av ovan namna lankar ger ingen mojlighet till omlaggning vid trafikstorningar
- Har vi inte kvar kopplingen Nordstan-Brunnsparken innebar det att Hisingen ar helt avklippt
gar vid etapp 4, framforallt om vi inte har sparet norr om

Vi &r medvetna om att tillténkt linjenat inte r beslutat utan hanteras i LINUS. Dessa linjent &r
dock den bast kvalificerade uppskattningen i dagslaget vi har tillhanda. Skulle man istllet utga
ifrén nuvarande linjenat (2022) gar inte kalkylerna ihop Gverhuvudtaget.

Linjentet fran 2035 och framat forutsiitter samma lankar och ar ett krav for att fa ihop

En andring av denna skulle innebara stora for och darmed resenéiren.
Ar DSG Etapp Linienat Kommentar Etapp 3,4, 5, 8, 10 och 12 kréver:
2024 - Spar Ullevigatan alt Stampgatan
2025 - Allélank med tillhdrande kopplingar
é 2026 Ny linjestruktur - L - Spar norr om P koppling till
Etapp 1 och 2 bor goras | tidigt skede och kan justeras sinsemellan - Stadsbanekrysset
2027 3 A vid behov, - Ingen bil eller busstrafik Akareplatsen
2028 1 2 Etapp 2 behover goras innan ev nytt linjenat 2030 - kvarstéende koppling Nordstan -Brunnsparken
Etapp 13 behover vara fardigstalld innan allélank. Behover goras
Brunnsbo 2029 4 13 innan etapp 12. om ovan fo
Allglank/Gure 03 plats 2030 4 14 Spar norr om P ste finnas p3 plats. ~Ullevi Norra dverskrider maxkapacitet
Etapp 9 och 11 kan justeras inbordes efter behov. Kan ocksd laggas
tidigare om sa 6nskas s linge det inte paverkar tidsramen tillrickligt centralt som exempel
2031 3 9 allélanken. verskrider i
2032 3 11 kunna alla tillrcklig kapacitet fér att méta resendrsbehovet.
Etapp 6 och 7 uppfattar vi inte berdr oss da tillrackligt med utrymme.
finns i parken, varpa de kan liggas var som dock fore etapperna 3, 4, Kungsportsplatsen
5,8 och 10, Om s inte i fallet méste vi kunna trafikera Norra - Bil/buss vid innebar stora
Hamngatan i Brunnsparken och etapperna behéver géras innan 3, 4,
2033 2 6 5,8 och 10. stockningar vid storni
Ullevigatan méste vara klar 2034 2 7
Beftver goras efer etapp 13. Vi orutsatter at byggnationen av rim fastiandet vid cuentaclia stor
Stadsbanekrysset ocks3 medfor att i far anknytningar il Posthotelet heller.
ysset 2035 4 12 Allé/Ullevigatan, ‘Nordstan
i 2036 2 3 Ny linjestruktur - L
2037 2 5
Vi uppfattar etapp 4 som att vi kan trafikera Brunnsparken, S6dra
Hamngatan till och fran Domkyrkan, Stenpiren samt
2038 2 4 Kungsportsplatsen.
2039 3 10 kalkylen.
2040 3 8




Etapp 1-2027

Sparvagnstrafik ej berord

[Linjer: [Ordinarie Linj

Turtathet
[Linje 1 | Tynnered - - Linnéplatsen - Jrntorget - Stenpiren - -G i - Ullevi Norra - - Ostra Sjukhuset 8 7.5
Axel Dahlstroms Torg - - Linné; - Annedal - Vasaplatsen - Domkyrkan - - Hjalmar ~Vaderil 8 7.5
- Mariaplan - Vagnhallen Majorna - Karl - Jarntorget - Hagakyrkan - Vasaplatsen - Kungsportsplatsen - e - Ullevi Norra - 9 6.7
MIndal - Korsvagen - Kungsportsplatsen - -C - Gamlestads Torg - Angered 8 75
Gstra Sjukhuset - Virgi - Korsvagen - - - Hjalmar Branti - 7 86
Aprilgatan - Gamlestads Torg - - Ullevi Norra - Korsvégen - é-Li - Jarntorget - Hagakyrkan - Domkyrkan - - Nordstan - Hjalmar 9 67
- 6 - - - —c ionen - Gamlestads Torg - Bergsjon 8 75
Frolunda Torg - - é - Korsvagen - Ullevi Norra - - Gamlestads Torg - Angered 9 67
Kungssten - Vagnhallen Majorna - Karl - Jarntorget - Stenpiren - c ionen - Gamlestads Torg - Angered 8 7.5
- - Vasaplatsen - Kungsportsplatsen - - Li 9 67
- Kungssten - Mariaplan - Ekedal - Jarntorget - Hagakyrkan - Domkyrkan - e ionen - Gamlestads Torg - Bergsjon 8 75
Mblndal - Korsvégen - C ionen - Nordstan - Lindholmen 6 10,0
Stora a i centrum
sTPL [ [ [ c NSN HP U M Grén = linje borttagen fran halplatsen
Linje 1 X X X X R6d = linje tillagd pa hallplatsen
X X
X X X X
X X X X
X X X X
X X X X X X
X X X X
X X X
X X X X
X X
X X X
X X X

Antal
passager/h 21,7 15 31,9 369 73,6 54,2 16,7 27 27,5 433




Etapp 2 - 2028

[Linje:
[tinje 1 [Tynnered - ~Linnéplatsen - Jarntorget - Hagakyrkan - Domkyrkan - ¢ ~Ullevi Norra - ~Bstra Sjukhuset
|Linje 9 | Kungssten - Vagnhallen Majorna - Karl - Jarntorget - Hagakyrkan - Domkyrkan - -C Torg - Angered
[Linjer: [Ordinarie Linj Turtithet | A
[Tynnered - ~ linnéplatsen - Jérntorget - Stenpiren - —C ~ Ullevi Norra - - Bstra Sjukhuset 8 75
Axel Dahlstroms Torg - - Linné; - Annedal - Vasaplatsen - Domkyrkan - - Hjalmar ~Vaderil 8 75
- Mariaplan - Vagnhallen Majorna - Karl - Jarntorget - Hagakyrkan - Vasaplatsen - Kungsportsplatsen - -C - Ullevi Norra - 9 67
Mblndal - Korsvégen - Kungsportsplatsen - -C Gamlestads Torg - Angered 8 75
~Korsvagen - - - Hjalmar Branti - 7 86
Aprilgatan - Gamlestads Torg - - Ullevi Norra - Korsvégen - é-Li - Jarntorget - Hagakyrkan - Domkyrkan - - Nordstan - Hjalmar 9 67
Tynnered - - i - - - - ionen - Gamlestads Torg - Bergsjon 8 75
Frolunda Torg - - é -Korsvagen - Ullevi Norra - - Gamlestads Torg - Angered 9 67
Kungssten - Vagnhallen Majorna - Karl ~Jamtorget - Stenpiren - i lestads Torg - Angered 8 75
- - Vasaplatsen - Kungsportsplatsen - L 9 67
- Kungssten - Mariaplan - Ekedal - Jarntorget - Hagakyrkan - Domkyrkan - e ionen - Gamlestads Torg - Bergsjon 8 75
Mblndal - Korsvégen - C ionen - Nordstan - Lindholmen 3 10,0
a i centrum
STPI [ NSN HP UN Grén = linje borttagen fran hallplatsen
X X X X R6d = linje tillagd pa hallplatsen
X X
X X X X
X X X X
X X X X
X X X X X X
X X X X
X X X
X X X X
X X
X X X
X X X
Antal
passager/h 36,7 o 319 36,9 736 54,2 16,7 22,7 275 433




Etapp 13 - 2029

Ip: Vasaplatsen - Domkyrk en - Lindholmen

utan att det ska bl for manga

Turtithet
o Linnéplatsen - Jamtorget - Stenpiren - Brunnst ~Ullevi Norra ~Ostra Sjukhuset 8 75

Axel Dahistroms Tor Annedal - Vasaplatsen - Domkyrkan - Brunnsparken - Hja - Vaderilsgatan 8 75
Mariaplan - Vagnhallen Majorna - Karl Johansgatan - Jarntorget - Hagakyrkan - Vasaplatsen k ~Ullevi Norra ~Virginsgatan 5 67

Méindal - Korsvagen - Gamlestads Torg - Angered 8 7.5

Ostra Sjukhuset - Virginsgatan - Korsva ken - Hjalmar 7 86
Aprigatan - Gamlest; Norra - Korsvagen - Sahigrenska Huvudentré - Linneplatsen - Jértorget - Hagakyrkan - Domkyrkan - Brunnsparken - Nordstan - Hial 9 6.7

Tynnered higrenska Huvudentré - Kapellplatsen - Vasaplatsen k - Gamlestads Torg - Bergsjon 8 75

Frolunda renska Huvudentré - Korsvagen - Ullevi Norra —Gamlestads Torg - Angered 9 6.7

LinieS |Kungssten - - Karl Johansgatan - Jartorget - Stenpiren - - Gamlestads Torg - Angered 8 75
Linie 10| Guldheden —Kapellplatsen - Vasaplatsen - - Lindholmen 9 6.7
Saltholmen - lan - Ekedal -Ja kyrk - Gamlestads Torg - Bergsion 8 75
Mélndal - Korsvagen - Nordstan - Lindholmen 6 100

s centrum
[oom sTP [ NSN HP. U
X X X X
X X
X X X X
X X X X
X X X X
X X X X X X
X X X X
X X X
X X X X
X
X X X
X X X X
Antal
oassager/h 83 15 3L9 02 836 M2 167 27 275 433

Gron = linje borttagen frén hallplatsen
Rod = linie tillagd oa hallolatsen

linje 12 ska
passager.



Alternativ trafikering tills att Stads|

banekrysset samt lank till Centralstationen/Brunnsparken/Allélanken/Ullevigatan finns pa plats

inte ar fastslaget lagger vi med en

Etapp 14,9, 11, 6 och 7 berdr inte spérvagn,

tills att det finns pé plats. Samtliga berdrda linjer anpassade for att passera Centralstationen istallet for stadsbanekrysset.

Forutsitter reservhaliplats Gamla Ullevi samt Svingellénk till och fran

Férutsitter reservhaliplats Gamla Ullevi

}Enje [ordinarie Lit Turtithet| Antalet passager
Linje A |Tynnered - - - Jarntorget - Stenpiren - -G - ads Torg - Bergsjon 3 X

Linje H__|Frolunda Torg - - é - Korsvagen - Ullevi Norra - ~ Gamlestads Torg - Angered 1 50
- Linnéy - Jarntorget - Allélanken - Ullevi Norra - Svingellank - Gamlestads Torg - Angered 6 100 Gamlestads Torg.

MlIndal - Kungsportsplatsen - Bi - Hjalmar ~Varmfrontsgatan 3 200

i - Hjalmar ~Nordstan - C ionen - stads Torg - Kortedala 9 67

i - - Stenpiren - Jartorget - Linné - é - Korsvagen - - Ostra Sjukhuset 6 10,0

Lindholmen - Nordstan - Centralstationen - Korsvagen - Molndal 3 10,0

- Bstra Sjukhuset 12 50

- Hjalmar ~Brunnsbo 3 100

- Ullevi Norra - Kalltorp 6 10,0

Kungssten - Karl - Jamtorget - Stenpiren - Domkyrkan - Vasaplatsen - Guldheden 6 100

Dom STPI KU Allélink HP NSN ULN
X X X X
X X X
X X X
X X X
X X X X
X X X
X X X
X X
X X X
X X X X
X X
Antal
passager/
h 20 40 25 30 15 70 417 36.7 16.7 30 417



Etapp 14 - 2030

Sparvagnstrafik ej berord

Linjer: Ordinarie Linjestréckning: Turtdthet| Antalet passager
Linje A Tynnered - Marklandsgatan - Linnépl. - Jirntorget - Stenpiren - Brunnsparken - Akareplatsen - Gamlestads Torg - Bergsjon 3 20,0
Linje H Frélunda Torg - Marklandsgatan - Sahlgrenska Huvudentré - Korsvégen - Ullevi Norra - Redbergsplatsen - Gamlestads Torg - Angered 12 5,0
Marklandsgatan - Linnéplatsen - Jirntorget - Allélinken - Akareplatsen - Gamlestads Torg - Angered 6 10,0
MélIndal - Kungsportsplatsen - Brunnsparken - Hjalmar Brantingsplatsen - Varmfrontsgatan 3 20,0
Viderilsgatan - Hjalmar Brantingsplatsen - Nordstan - Akareplatsen - Gamlestads Torg - Kortedala 9 6,7
Lindholmen - Brunnsparken - Stenpiren - Jirntorget - Linnéplatsen - Sahlgrenska Huvudentré - Korsvigen - Virginsgatan - Ostra Sjukhuset 6 10,0
Lindholmen - Nordstan - Akareplatsen - Korsvigen - MéIndal 6 10,0
Saltholmen - Mariaplan - Ekedal - Jarntorget - Hagakyrkan - Alléld - Akareplatsen - Svir ] - Redbergsplatsen - Ostra Sjukhuset 12 5,0
Hogsbotorp - Marklandsgatan - Linnépl - Ovre Husargatan - Vasagatan - Kungspor - Brunnsparken - Hjalmar Brantingsplatsen - Brunnsbo 6 10,0
Marklandsgatan - Mariaplan - Jdrntorget - Hagakyrkan - Domkyrkan - Brunnsparken - Centralstationen - Ullevi Norra - Kélltorp 6 10,0
Kungssten - Karl Johansgatan - Jarntorget - Stenpiren - Domkyrkan - - Guldheden 6 10,0
Stora knutpunker/reglerhd i centrum
bom STPI KU Allélank C HP NSN ULN Gron = linje borttagen fran hallplatsen
X X X X R&d = linje tillagd pa héllplatsen
X X X
X X X
X X X
X X X X
X X X
X X X X
X X
X X X
X X X
X
Antal
passager/h 20 40 25 30 15 70 10 36,7 16,7 51,7 15 41,7




Etapp 9 - 2031

Sparvagnstrafik ej berérd

Linjer: Ordinarie Linjs Turtithet | Antalet passager

Linje A Tynnered - Marklandsgatan - Linnéplatsen - Jirntorget - Stenpiren - Brunnsparken - Akareplatsen - Gamlestads Torg - Bergsjon 3 20,0

Linje H Frélunda Torg - Markland: 1 - Sahlgrenska Huvudentré - Korsvégen - Ullevi Norra - Redbergspl - is Torg - Angered 12 5,0
Marklandsgatan - Linnépl - Jarntorget - Alléla - Akareplatsen - Ga is Torg - Angered 6 10,0
M@Indal - Kungsportsplatsen - Brunnsparken - Hjalmar Brantir 1 - Varmfre 3 20,0
Viderilsgatan - Hjalmar Brantingsplatsen - Nordstan - Akareplatsen - Gamlestads Torg - Kortedala 9 6,7
Lindholmen - Brunnsparken - Stenpiren - Jarntorget - Linnépl n - Sahlgrenska Huvudentré - Korsvagen - Virgi - Ostra Sjukhuset 6 10,0
Lindholmen - Nordstan - Akareplatsen - Korsvigen - Mdlndal 6 10,0
Saltholmen - Mariaplan - Ekedal - Jarntorget - Hagakyrkan - Allélanken - Akareplatsen - Svingellanken - Redbergsplatsen - Ostra Sjukhuset 12 5,0
Hogsbotorp - Marklandsgatan - Linnéplatsen - Ovre Husargatan - Vasagatan - Kungsportsplatsen - Brunnsparken - Hjalmar Brantingsplatsen - Brunnsbo 6 10,0
Markland: 1 - Mariaplan - Jdrntorget - Hagakyrkan - Domkyrkan - Brunnsparken - Centralstationen - Ullevi Norra - Kalltorp 6 10,0
Kungssten - Karl Johansgatan - Jarntorget - Stenpiren - Domkyrkan - Vasaplatsen - Guldheden 6 10,0

Stora knutpunker/reglerhd i centrum
bDoM STPI KU Allélank HP NSN ULN
X X X X
X X X
X X X
X X X
X X X X
X X X
X X X
X X
X X X
X X X X
X X

Antal
passager/h 20 40 25 30 15 70 10 36,7 16,7 51,7 15 41,7

Gron = linje borttagen fran hallplatsen
Réd = linje tillagd pa hallplatsen




Etapp 11 - 2032

Sparvagnstrafik ej berérd

Linjer: Ordinarie Linjestrackning: Turtdthet | Antalet
Linje A Tynnered - Marklandsgatan - Linnéplatsen - Jarntorget - Stenpiren - Brunnsparken - Akareplatsen - Gamlestads Torg - Bergsjon 3 20,0
Linje H Frélunda Torg - Marklandsgatan - Sahlgrenska Huvudentré - Korsvéagen - Ullevi Norra - Redbergsplatsen - Gamlestads Torg - Angered 12 5,0
‘ Marklandsgatan - Linnéplatsen - Jirntorget - Allélinken - Akareplatsen - Gamlestads Torg - Angered 6 10,0
Linje F Molndal - Kungsportsplatsen - Brunnsparken - Hjalmar Brantingsplatsen - Varmfrontsgatan 3 20,0
‘ Viderilsgatan - Hjalmar Brantingsplatsen - Nordstan - Akareplatsen - Gamlestads Torg - Kortedala 9 6,7
Lindholmen - Brunnsparken - Stenpiren - Jirntorget - Linnéplatsen - Sahlgrenska Huvudentré - Korsvégen - Virginsgatan - Ostra Sjukhuset 6 10,0
‘ Lindholmen - Nordstan - Akareplatsen - Korsvigen - MéIndal 6 10,0
‘ Saltholmen - Mariaplan - Ekedal - Jarntorget - Hagakyrkan - Allélanken - Akareplatsen - Svir El 1 - Redber; en - Ostra Sjukhuset 12 5,0
Linje B Hogsbotorp - Marklandsgatan - Linnéplatsen - Ovre Husargatan - Vasagatan - Kungsportsplatsen - Brunnsparken - Hjalmar Brantingsplatsen - Brunnsbo 6 10,0
Linje C Marklandsgatan - Mariaplan - Jarntorget - Hagakyrkan - Domkyrkan - Brunnsparken - Centralstationen - Ullevi Norra - Kalltorp 6 10,0
Kungssten - Karl Johansgatan - Jarntorget - Stenpiren - Domkyrkan - Vasaplatsen - Guldheden 6 10,0

Stora knutpunker/reglerhéllplatser i centrum
DOM STPI KU Allélank HP NSN ULN
Linje A X X X X
Linje H X X X
X X X
X X X
X X X X
X X X
X X X
X X
X X X
Linje C X X X X
X X
Antal
passager/
h 20 40 25 30 15 70 10 36,7 16,7 51,7 15 41,7

Gron = linje borttagen fran hallplatsen
R6d = linje tillagd pa hallplatsen




Etapp 6 - 2033

Sparvagnstrafik ej berérd

Linjer: Ordinarie Linjestrackning: Turtdthet [ Antalet
Linje A Tynnered - Marklandsgatan - Linnéplatsen - Jarntorget - Stenpiren - Brunnsparken - Akareplatsen - Gamlestads Torg - Bergsjon 3 20,0
Linje H Frélunda Torg - Marklandsgatan - Sahlgrenska Huvudentré - Korsvéagen - Ullevi Norra - Redbergsplatsen - Gamlestads Torg - Angered 12 5,0
‘ Marklandsgatan - Linnéplatsen - Jirntorget - Allélinken - Akareplatsen - Gamlestads Torg - Angered 6 10,0
Linje F Molndal - Kungsportsplatsen - Brunnsparken - Hjalmar Brantingsplatsen - Varmfrontsgatan 3 20,0
‘ Viderilsgatan - Hjalmar Brantingsplatsen - Nordstan - Akareplatsen - Gamlestads Torg - Kortedala 9 6,7
Lindholmen - Brunnsparken - Stenpiren - Jirntorget - Linnéplatsen - Sahlgrenska Huvudentré - Korsvégen - Virginsgatan - Ostra Sjukhuset 6 10,0
‘ Lindholmen - Nordstan - Akareplatsen - Korsvigen - MéIndal 6 10,0
‘ Saltholmen - Mariaplan - Ekedal - Jarntorget - Hagakyrkan - Allélanken - Akareplatsen - Svir El 1 - Redber; en - Ostra Sjukhuset 12 5,0
Linje B Hogsbotorp - Marklandsgatan - Linnéplatsen - Ovre Husargatan - Vasagatan - Kungsportsplatsen - Brunnsparken - Hjalmar Brantingsplatsen - Brunnsbo 6 10,0
Linje C Marklandsgatan - Mariaplan - Jarntorget - Hagakyrkan - Domkyrkan - Brunnsparken - Centralstationen - Ullevi Norra - Kalltorp 6 10,0
Kungssten - Karl Johansgatan - Jarntorget - Stenpiren - Domkyrkan - Vasaplatsen - Guldheden 6 10,0

Stora knutpunker/reglerhéllplatser i centrum
DOM STPI KU Allélank HP NSN ULN
Linje A X X X X
Linje H X X X
X X X
X X X
X X X X
X X X
X X X
X X
X X X
Linje C X X X X
X X
Antal
passager/
h 20 40 25 30 15 70 10 36,7 16,7 51,7 15 41,7

Gron = linje borttagen fran hallplatsen
R6d = linje tillagd pa hallplatsen




Etapp 7 - 2034

Sparvagnstrafik ej berérd

OBS, spar norr om posthotellet (Allelink & Ullevigatan forutsitter vi redan vara pa plats) behover vara pa plats for att kunna trafikera under tiden de bygger Stampbroarna och Akareplatsen.

Linjer: Ordinarie Linjestrackning: Turtdthet | Antalet
Linje A Tynnered - Marklandsgatan - Linnéplatsen - Jarntorget - Stenpiren - Brunnsparken - Akareplatsen - Gamlestads Torg - Bergsjon 3 20,0
Linje H Frélunda Torg - Marklandsgatan - Sahlgrenska Huvudentré - Korsvéagen - Ullevi Norra - Redbergsplatsen - Gamlestads Torg - Angered 12 5,0
‘ Marklandsgatan - Linnéplatsen - Jirntorget - Allélinken - Akareplatsen - Gamlestads Torg - Angered 6 10,0
Linje F Molndal - Kungsportsplatsen - Brunnsparken - Hjalmar Brantingsplatsen - Varmfrontsgatan 3 20,0
‘ Viderilsgatan - Hjalmar Brantingsplatsen - Nordstan - Akareplatsen - Gamlestads Torg - Kortedala 9 6,7
Lindholmen - Brunnsparken - Stenpiren - Jirntorget - Linnéplatsen - Sahlgrenska Huvudentré - Korsvégen - Virginsgatan - Ostra Sjukhuset 6 10,0
Lindholmen - Nordstan - Akareplatsen - Korsvigen - MéIndal 6 10,0
‘ Saltholmen - Mariaplan - Ekedal - Jarntorget - Hagakyrkan - Allélanken - Akareplatsen - Svir El 1 - Redber; en - Ostra Sjukhuset 12 5,0
Linje B Hogsbotorp - Marklandsgatan - Linnéplatsen - Ovre Husargatan - Vasagatan - Kungsportsplatsen - Brunnsparken - Hjalmar Brantingsplatsen - Brunnsbo 6 10,0
Linje C Marklandsgatan - Mariaplan - Jarntorget - Hagakyrkan - Domkyrkan - Brunnsparken - Centralstationen - Ullevi Norra - Kalltorp 6 10,0
Kungssten - Karl Johansgatan - Jarntorget - Stenpiren - Domkyrkan - Vasaplatsen - Guldheden 6 10,0

Stora knutpunker/reglerhéllplatser i centrum
DOM STPI KU Allélank HP NSN ULN
Linje A X X X X
Linje H X X X
X X X
X X X
X X X X
X X X
X X X
X X
X X X
Linje C X X X X
X X
Antal
passager/
h 20 40 25 30 15 70 10 36,7 16,7 51,7 15 41,7

Gron = linje borttagen fran hallplatsen
R6d = linje tillagd pa hallplatsen




Etapp 12 - 2035

Sparvagnstrafik ej berérd - Da Ullevigatan ar pa plats lagger vi de linjer som ar planerade att g4 i Stampgatan via Ullevigatan istéllet.

[oom STPI KU | Allélank HP NSN uN
X X X X
X X X
X X X
X X X
X X X X
X X X
X X X
X X
X X X
X X X X
X X

Antal
passager/h 0 a0 2 30 15 70 367 167 617 15 a7

R6d = linje tillagd pa hallplatsen

je borttagen frin

[Ordinarie Turtithet
[Tynnered- ~Linnéplatsen - Jarntorget - Stenpiren - - Akareplatsen - Gamlestads Torg - Bergsjon 3 20,0
Frolunda Torg - ~Sahlgrenska Huvudentré - Korsvagen - Ullevi Norra - amlestads Torg - Angered 1 50
innéplatsen - Jarntorget - Allélinken - Akareplatsen - Gamlestads Torg - Angered s 100 Jirinte Stadsbanelysset med lank tllUllevigatan p3 plats far vi trafikera med det
Moindal - N 3 200 alternativa fran foregaende ar. Det skulle innebara att vi behover lagga om
. Linje K, C och J (for att ersatta Linje C pd Ullevi N
Vaderisgatan - Hialmar dstan - Akareplatsen - Gamlestads Torg - Kortedala 9 67 Inje K, Coch.) (for att ersitta Linje C p& Ullev Norra)
L piren Jarntorget - Virginsgatan - Ostra Sjukhuset 3 100 Linje K- Lindholmen - Nordstan - Valand - Korsvagen- Molndal
Lindholmen - Nordstan - Akareplatsen - Korsvagen - Moindal 3 100
Saltholmen - Mariaplan - Ekedal - Jarntorget - Hagakyrkan - Allélanken - Akarepl - ra Sjukhuset 1 50 Linje C - - Mariaplan - Jarntorget - Hagakyrkan - Domkyrkan -
platsen - Gure Husargatan - Vasagatan - “Brunnsbo 3 100 ~Kalltorp.
ariaplan - Jérntorget - Hagakyrkan Akareplatsen - Ullevi Norra - Kalltorp 3 100
Kungssten - Karl Johansgatan - Jarntorget - Stenpiren - Domkyrkan - Vasaplatsen - Guldheden 3 100 Linje J - Saltholmen - Mariaplan - Ekedal - Jartorget - Hagakyrkan - Allélanken -

Ullevigatan - Ullevi Norra - Redbergsplatsen - Ostra Sjukhuset

Denna trafikering tappar saledes lanken Ce Ullevi Norra/
Ullevi Sédra,



Etapp 3 - 2036

Skulle den férordade lanken mellan Domkyrkan - Allélanken inte finns pé plats behdver
linje A ga pa Allélanken redan efter Jirntorget samt darmed trafikera Hagakyrkan och

Line: Kommentar
Lank mellan Gronsakstorget - Allélanken (Ostlig riktning) i enligthet med Gs
Linje A |Tynnered - - Linnéplatsen - Jartorget - Stenpiren - Domkyrkan - Allélanken - Akareplatsen - Gamlestads Torg - Bergsjon yttrande kopplat till Allélanken.
Linje C - Mariaplan - Jamntorget - Hagakyrkan - Vasaplatsen - - - ~ Ullevigatan - Ullevi Norra - Kalltorp
[Linjer: ordinarie Turtithet
[tinje A [Tynnered - ~Linnéplatsen - Jarntorget - Stenpiren - ~ Akareplatsen - Gamlestads Torg - Bergsjon 3 200
Frolunda Torg - —Sahlgrenska Huvudentré - Korsvagen - Ullevi Norra - ~ Gamlestads Torg - Angered 1 50
- Linnéplatsen - Gvre Husargatan - Allélanken - ~ Gamlestads Torg - Angered 3 100
‘Molindal - - - Hjalmar N 3 20,0 saledes tappa Stenpiren.
- Hjalmar ~ Nordstan - - Gamlestads Torg - Kortedala 9 67
-Lindholmen - Linnéplatsen - Sahlgrenska Huvudentré - Korsvagen - L - Virginsgatan - Ostra Sjukhuset 6 100
Lindholmen - Nordstan - A - Korsvigen - MIndal 6 10,0
Saltholmen - Mariaplan - Ekedal - Jamtorget - Hagakyrkan - Alléfanken - - ~Ostra Sjukhuset 1 50
- - Linnéplatsen - Ovre Husargatan - Vasagatan - - - Hjalmar - Brunnsbo 6 100
- Mariaplan - Jarntorget - Hagakyrkan - Domkyrkan - —c - Ullevi Norra - Klltorp 3 100
Kungssten - Karl Johansgatan - Jarntorget - Stenpiren - Domkyrkan - Vasaplatsen - Guldheden 3 100
stora centrum
[oom STPI KU__| Allélank HP NSN LN Gron = linje borttagen fran hallplatsen
[tinjeax X X X X X nje tillagd pa hallplatsen
X X X
X X X
X X X
X X X X
X
X X X
X X
X X X
X X X X
X
Antal
passager/
E ) 2 0 35 0 367 167 617 15 a7



Etapp 5 - 2037

Omlaggning: |
Tynnered - Marklandsgatan - Linnéplatsen - Jarntorget - Stenpiren - Brunnsparken - Akareplatsen - Gamlestads Torg - Bergsjon
Marklandsgatan - Mariaplan - Jarntorget - Hagakyrkan - Domkyrkan - Brunnsparken - Centralstationen/Akareplatsen - Ullevi Norra - Kalltorp

B3da linjerna far trafikera Sdra Hamngatan i Brunnsparken
B3da linjerna far trafikera Sodra Hamngatan i Brunnsparken

Linjer: | Ordinarie Linjestréckning: Turtéthet| Antalet passager
Tynnered - Marklandsgatan - Linnéplatsen - Jarntorget - Stenpiren - Brunnsparken - Akareplatsen - Gamlestads Torg - Bergsjon 3 20,0
Frélunda Torg - Marklandsgatan - Sahlgrenska Huvudentré - Korsvagen - Ullevi Norra - Redbergsplatsen - Gamlestads Torg - Angered 12 50
Marklandsgatan - Linnéplatsen - Ovre Husargatan - Allélinken - Akareplatsen - Gamlestads Torg - Angered 6 10,0
MalIndal - Kungsportsplatsen - Brunnsparken - Hjalmar Brantingsplatsen - Varmfrontsgatan 3 20,0
Viderilsgatan - Hjalmar Brantingsplatsen - Nordstan - Akareplatsen - Gamlestads Torg - Kortedala 9 6,7
6
6

Wieselgrensplatsen -Lindholmen - Linnéplatsen - Sahlgrenska Huvudentré - Korsvagen - Lisebergslanken - Virginsgatan - Ostra Sjukhuset 10,0
Lindholmen - Nordstan - Akareplatsen - Korsvigen - MélIndal

10,0
Saltholmen - Mariaplan - Ekedal - Jarntorget - Hagakyrkan - Allélinken - Akareplatsen - Svingellanken - Redbergsplatsen - Ostra Sjukhuset 12 50
Hogsbotorp - Marklandsgatan - Linnéplatsen - Ovre Husargatan - Vasagatan - Kungsportsplatsen - Brunnsparken - Hjalmar Brantingsplatsen - Brunnsbo 6 10,0
Marklandsgatan - Mariaplan - Jarntorget - Hagakyrkan - Domkyrkan - Brunnsparken - Centralstationen/Akareplatsen - Ullevi Norra - Kalltorp 6 10,0
Kungssten - Karl Johansgatan - Jarntorget - Stenpiren - Domkyrkan - Vasaplatsen - Guldheden 6 10,0

Stora knutpunker/reglerhallplatser i centrum

bomMm STPI KU Allélink HP NSN ULN Gron = linje borttagen fran hallplatsen
X X X X Rod = linje tillagd pa hallplatsen
X X X
X X X
X X X
X X X X
X
X X X
X X
X X X
X X X X
X X

Antal
passager/

20 40 25 30 15 60 36,7 16,7 61,7 15 41,7



Etapp 4 - 2038

Kommentar
Molndal - ~Nordstan - Hjalmar -
gsbotorp. Linnéplatsen - Ovre Husargatan - Valand - - Akareplatsen - Nordstan - Hjalmar ~Brunnsbo
Vaderilsgatan - Hjalmar Brantingsplatsen - Ringén Linje G delas i tvé delar for antalet passager pa Nordstan biir for manga,
eftersom Lilla Bommen inte gar att trafikera.
Centralstationen/Akareplatsen - Gamlestads Torg - Kortedala Under férutsiittning att vi kan vinda runt pa Centralstationen. Om inte, kér
en loop snabbsparet - Stadsbanekrysset - Ullevigatan -ULN-5-GM.
Linjen ar dragen over Allélanken for att vi inte Klarar av att ha 2 st tre
minuters linjer samt en sex minuters linje | Brunnsparken. Forutsétter en
Linje A |Tynnered - Marklandsgatan - Linnéplatsen - Jarntorget - Stenpiren - Domkyrkan - Allélanken - Akareplatsen - Gamlestads Torg - Bergsjon reservhallplats utanfor Gamla Ullevi samt lank mellan Grénsakstorget -
Allélinken (Ostlig riktning) i enligthet med GS yttrande kopplat till
Allglanken.
[Ordinarie Linjg Turtithet
[Tynnered - Linnéplatsen -Jarntorget - Stenpiren - A - Gamlestads Torg - Bergsjon 3 200
Frolunda Torg - hlgrenska Huvudentré - Korsvagen - Ullevi Norra - Gamlestads Torg - Angered 12 50
 linnéplatsen - Ovre Husargatan - Allélanken - - Gamlestads Torg - Angered 6 100
Moindal -  Lilla Bommen - Hjalmar - 3 200
- Hjalmar Nordstan - A - Gamlestads Torg - Kortedala 9 67
“Lindholmen - Linnéplatsen - Sahlgrenska Huvudentré - Korsvagen - ~Virginsgatan - Ostra Sjukhuset 6 100
Lindholmen - Nordstan - A - Korsvéigen - MéIndal 6 10,0
Saltholmen - Mariaplan - Ekedal - Jarntorget - Hagakyrkan - Allélanken - A - - ~Ostra Sjukhuset 12 50
Hogsbotorp Linnéplatsen - Ovre Husargatan - Vasagatan - - - Hjalmar ~Brunnsbo 3 10,0
~ Mariaplan - Jarntorget - Hagakyrkan - Domkyrkan - - ~ Ullevi Norra - Kalltorp 6 100
Kungssten - Karl ~Jérntorget - Stenpiren - Domkyrkan - Vasaplatsen - Guldheden 6 10,0
H i centrum
[pom STl kU [ Alétank HP NSN uN Gron = linje borttagen frén hallplatsen
Ix X X X X X inje tillagd pé hallplatsen
X X X
X X X
X X |x X
X X X X
X
X X X
X X
X X |x X X
X X X X
X X
Antal
passager/
h w0 40 2 20 35 30 367 0 77 15 a7



Etapp 10 - 2039 - e] paverkad (se bild)

Sparvagnstrafik ej berérd - Forutsatt att Kanalmursprogrammet inte behdver ta mer utrymme till sitt forfogande &n att det &r mojligt att trafikera Sédra hamngatan - Akareplatsen.

Forutsétter att det gir med tilho och anks
Ar detta pa plats néir C; ska viinga injenst som 3 52036

[Linjer: | i Turtithet
é £ i Akareplatsen - Gamlestads Torg - Bergsjén 3 200
Frolunda é 3gen - Ullevi Norra - - Gamlestads Torg - Angered 12 50
- Linnéplatsen - Ovre Husargatan - Allélanken - Akareplatsen - Gamlestads Torg - Angered 6 100
M - - Hjalmar 3 200
Vaderisgatan - Hial i - Nordstan - Akareplatsen - Gamlestads Torg - Kortedala 9 67
i Lindholmen - Linnéj é agen - Li anken - Virginsgatan - 3 100
Lindholmen - Nordstan - Akareplatsen - Korsvgen - Moindal 3 100
Saltholmen - Mariaplan - Ekedal - Jarntorget - Hagakyrkan - Allnken - Akareplatsen 12 50
Ho - Linnéplatsen - Ovre Husargatan - Hjalmar Branti - Brunnsbo 6 100
- Mariaplan - Jirntorget - Hagakyrkan - Domkyrkan - - Akareplatsen - Ullevi Norra - Kalltorp 3 100
iren - Domkyrkan - Vasaplatsen - Guldheden 3 100

icentrum
[oom STPI k| Ametank HP. NSN u
X X X X
X X X
X X X
X x__|x
X X X X
X
X X X
X X
X X |x
X X X X
X X

Antal
passager/
h

Grén = linje borttagen fran hallplatsen
Rod = linje tilagd pa hallplatsen

Delstriacka 10

— — Delstrackat0

Placering




Etapp 10 - 2039 - paverkad (se bild)

A -Li - Gvre Husargatan - Allélanken - Ullevigatan - ullevi Norra -

lestads Torg - Angered

Lindholmen - Nordstan - Brunnsparken - Kungsportsplatsen - Korsvagen - MdIndal

Saltholmen - Mariaplan - Ekedal - Jarntorget - Hagakyrkan - Allélanken - Ullevigatan - Ullevi Norra -

- Ostra Sjukhuset

Linje C - Mariaplan - Jarntorget - Hagakyrkan - Domkyrkan - - -

- Kalltorp

[Ordinarie Linj Turtiithet [talet passager
-~ Linné; ~Jarntorget - Stenpiren - - s Torg - Bergsjon 200
Frolunda Torg - - uvudentré - Korsvégen - Ullevi Norra - lestads Torg - Angered 1 50
- Oure Husargatan - Allélanken - ‘Gamlestads Torg - Angered 3 100
- Hjalmar ~Varmfrontsgatan 3 20,0
- Hjalmar - Nordstan - Akareplatsen - Gamlestads Torg - Kortedala 9 67
Wieselgrensplatsen -Li - Linné; - & Korsvagen - L B - Gstra Sjukhuset 3 100
Lindholmen - Nordstan - Akareplatsen - Korsvagen - Molndal 3 10,0
Saltholmen - Mariaplan - Ekedal - Jarntorget - Hagakyrkan - Allélanken - Akare; - - - Ostra Sjukhuset 1 50
- Linnéplatsen - Gvre Husargatan - Kungsportsplatsen - - Hjalmar - Brunnsbo 3 10,0
Marklandsgatan - Mariaplan - Jarntorget - Hagakyrkan - Domkyrkan - Brunnsparken - Akareplatsen - Ullevi Norra - Kalltorp 3 10,0
Kungssten - Karl - Jamtorget - Stenpiren - Domkyrkan - Vasaplatsen - Guldheden 3 10,0

a i centrum
pom TPl KU Alléliink HP NSN | AkareA | AkareB | AkareC | ULN
X X X X
X X X
X X X X
X X_|x
X X X X
X
X X X X X
X X X
X X_|x
X X X X
X
Antal
passager/
20 40 25 40 15 70 36,7 16,7 367 o o 30 41,7

Gron = linje borttagen fran hallplatsen
Rod = linje tillagd pa hallplatsen

Karta for separering av hallplatsligen Akareplatsen.



Etapp 8 - 2040

Sparvagnstrafik ej berérd
Forutsétter att det gar att trafikera Stadsbanekrysset med tillhérande lankar och anknytningar.
Ar detta pa plats nar Centralstationen ska byggas om ser vi inga problem med de linjenat som &r tilltankt fran 2036

Linjer: Ordinarie Linjestrackning: Turtdthet| Antalet
Linje A Tynnered - Marklandsgatan - Linnéplatsen - Jarntorget - Stenpiren - Brunnsparken - Akareplatsen - Gamlestads Torg - Bergsjon 3 20,0
Frélunda Torg - Marklandsgatan - Sahlgrenska Huvudentré - Korsvéagen - Ullevi Norra - Redbergsplatsen - Gamlestads Torg - Angered 12 5,0
Marklandsgatan - Linnéplatsen - Ovre Husargatan - Allélinken - Akareplatsen - Gamlestads Torg - Angered 6 10,0
nje F Molndal - Kungsportsplatsen - Brunnsparken - Hjalmar Brantingsplatsen - Varmfrontsgatan 3 20,0
‘ Viderilsgatan - Hjalmar Brantingsplatsen - Nordstan - Akareplatsen - Gamlestads Torg - Kortedala 9 6,7
Wieselgrensplatsen -Lindholmen - Linnéplatsen - Sahlgrenska Huvudentré - Korsvagen - Lisebergslénken - Virginsgatan - Ostra Sjukhuset 6 10,0
‘ Lindholmen - Nordstan - Akareplatsen - Korsvigen - MéIndal 6 10,0
‘ Saltholmen - Mariaplan - Ekedal - Jarntorget - Hagakyrkan - Allélanken - Akareplatsen - Svir El 1 - Redber; en - Ostra Sjukhuset 12 5,0
Linje B Hogsbotorp - Marklandsgatan - Linnéplatsen - Ovre Husargatan - Kungsportsplatsen - Brunnsparken - Hjalmar Brantingsplatsen - Brunnsbo 6 10,0
Linje C Marklandsgatan - Mariaplan - Jérntorget - Hagakyrkan - Domkyrkan - Brunnsparken - Akareplatsen - Ullevi Norra - Kélltorp 6 10,0
Kungssten - Karl Johansgatan - Jarntorget - Stenpiren - Domkyrkan - Vasaplatsen - Guldheden 6 10,0

Stora knutpunker/reglerhéllplatser i centrum

DOM STPI KU Allélank HP NSN ULN
Linje A X X X X
Linje H X X X
X X X
X X X
X X X X
X
X X X
X X
X X X
Linje C X X X X
X X
Antal
passager/

h 20 40 25 30 15 60 36,7 16,7 61,7 15 41,7

Gron = linje borttagen fran hallplatsen

R6d = linje tillagd pa hallplatsen
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@ go'feb.prgs Trafikkontoret DNR: 7501/19
parvagar Goteborgs Sparvagar DNR: 0520/22

Yttrande 6ver »Underlag for besvarande av aterremissyrkande avseende
upprustning av kanalmurar langs med Fattighusan och Stora
Hamnkanalen, dnr 7501/19«

Goteborgs Sparvigar avger hirmed yttrande Sver »Underlag for besvarande av dterremissyrkande
avseende upprustning av kanalmurar lings med Fattighusén och Stora Hamnkanalen, dnr
7501/19« i forsta hand avseende sparvagnstrafiken men ocksé avseende dvrig kollektivtrafik.

Bakgrund

Trafikkontoret har i foreliggande handling presenterat Underlag for besvarande av
dterremissyrkande avseende upprustning av kanalmurar lings med Fattighusan och Stora
Hammnkanalen for att sprida och forankra kunskapsbilden samt inhdmta synpunkter som kan
bidra till en ytterligare kunskapshdjning och samordning innan aterremissen besvaras.

Kanalmurarna behdver renoveras da deras tekniska livsldngd sedan lange dr uppnédd, detta
giller oavsett om kollektivtrafik ska fortsitta trafikera strickorna eller inte. Besparingen av att
viilja birighetsklass BK3 fore BK1 uppgar teoretiskt till 1% av byggkostnaden. Brunnsparken ar
idag den enda stora ldnken mellan 6st och vist i centrala Goteborg. Aven nir Alléldnken dr pa
plats sa kommer fortsatt behov av yteffektiv och kapacitetsstark sparvagnstrafik léngs
kanalmurarna foreligga bade ur ett kapacitets- och robusthetsperspektiv. Renoveringen kan ske
till 40, 80 eller 120 ars livslingd och dér rekommenderar dven Goteborgs Sparvigar maximal
livslangd for att minimera frekvensen av de stora omléggningar och den problematik som det
innebdr for resenir. Goteborgs befolkning forvéntas dka med 120 000 invénare fram till & 2040
respektive 250 000 invanare fram till & 2050. Med anledning av denna intensiva
befolkningstillvixt kommer behovet av kad kapacitet att foreligga vilket innebér att projekt
som kanalmurarnas renovering, med sin omfattande paverkan pé kollektivtrafiken i Goteborg,
inte bor skjutas pa framtiden.

Ar det ndgon mer aspekt vi ska vaga in?

Allélanken:

Allélinken dr avgorande for att kunna leverera en hallbar kollektivtrafik till resenér av flera
skil. Forutom att avlasta Brunnsparken, ge stérre robusthet i sparvagnsnitet, reducera restider
till och fran samt genom centrum, s& mojliggdr Allélanken med tillhdrande kopplingar en
hallbar trafiklssning bade under renoveringen av kanalmurarna och i framtiden. Dessa kritiska
tillhrande kopplingar bestér av relationerna till och frén samt mellan Alléldnken, Akareplatsen,
Ullevi Norra och Ullevi Sodra.

Drottningtorget och Norra Hamngatan:

I alla presenterade scenarion har spéren lings med kanalen p& Drottningtorget samt sparen sdder om
Posthotellet utelimnats. Dessa spar kan inte tas bort utan att spar norr om Posthotellet med koppling
till och fran samt mellan Nordstan, Sodra Hamngatan, Snabbsparet, Ullevigatan och Alléldnken &r
anlagda.

Vi satter Goteborg i rorelse Ingar i koncernen Géteborgs Stad

Goteborgs Sparvagar AB, Box 424, SE-401 26 Goteborg, Sweden
Tel +46 (0)31 732 10 00, Fax +-46 (0)31 732 10 70

www.goteborgssparvagar.se Org. nr. 556353-3412
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@ (SEOj’ceboprgs Trafikkontoret DNR: 7501/19
parvagar Géteborgs Sparvagar DNR: 0520/22

Aven vindningsmajligheterna pé Drottningtorget, vilket idag utgdrs av tvé vindslingor som kan
hantera véndningar och uppstéllningsyta frén alla riktningar 4r borttagna i samtliga scenarier.

Det finns i dagsléget inget beslut pé att sparen och vindslingorna permanent skall tas bort varvid det #r
olyckligt att alla scenarier utgér fran detta.

Att behalla mojligheten att vinda sparvagnar i centrum, specifikt pa den 6stra sidan av Ostra
Hamngatan, &r avgorande for att kunna gora acceptabla omldggningar nir centrala och dstra centrum
av staden stdngs av (vilket sker ofta i samband med savél planerade som oplanerade omléggningar,
exempelvis evenemang, spararbeten och demonstrationer).

De behdvs ocksa for att kostnadseffektivt kunna sitta ut, och ta in, vagnar fran depderna pa Rantorget
och Ring6n pa turer som behdver angora centrala staden som forsta eller sista héllplats. Som
véndslingorna &r utformade idag gor dem ytterst flexibla da de kan anvindas fran alla riktningar
(Brunnsparken, Hisingen, Snabbspéret samt Stampgatan) och detta #r viktigt att uppritthalla dven i
framtida planer. Robustheten i kollektivtrafiken minskas omotiverat mycket om dessa vindmojligheter
tas bort, ndgot som gér stick i stdv med malet att forbittra kollektivtrafikens konkurrenskraft.

Spéret i Norra Hamngatan foreslés tas bort i scenarier 3A och 3B. Detta skulle innebira en forsimrad
robusthet for spérvagnstrafiken, inte minst vid stopp p4 S6dra Hamngatan. Saledes foresprakar vi att
Norra Hamngatan kvarstér, dtminstone som omléggningsvig.

Ser ni idag nagra konflikter mellan féreslaget arbete och er verksamhet?

Delstracksgrupper:

Ur ett trafikldsningsperspektiv ser vi att delstréickorna 4, 5, 8, och 10 bor utforas sist for att
sdkerstlla att Allélanken, spar norr om Posthotellet, Stadsbanekrysset vid Akareplatsen och
Ullevigatan &r pa plats vilket &r avgorande for att tillhandahalla en hallbar trafiklosning. Dérav
rekommenderar vi att delstricksgrupperna inte utfors i sin helhet utan att hénsyn tas till
trafiklosningsperspektivet nér delstréckornas prioritering faststills.

Trafik under byggtid:

Vi ser positivt pa att man samordnar delstrdckorna enligt de heldragna gré pilarna i F igur 3 i
Underlag for besvarande av aterremissyrkande avseende upprusming av kanalmurar lings med
Fattighusan och Stora Hamnkanalen. Gillande de streckade gra pilarna samt de réda pilarna
anser vi att en eventuell samordning skulle forsvéra kollektivtrafikens trafikeringsmojligheter.

Slussportar:

Vi instdmmer att Slussportar #r fordelaktigt, gentemot hjda kanalmurar, d& vi kan bibehalla
markhdjderna kring befintliga broar. Hojda kanalmurar medfor ocksé en storre paverkan pa
kollektivtrafiken.

Ovrigt:

Bifogat till yttrandet finns Bilaga Underlag for besvarande av dterremissyrkande avseende
upprustning av kanalmurar lings med Fattighuscm och Stora Hamnkanalen, dnr 7501/19 som
innehéller forslag pa prioritering av delstréckor samt mojliga trafiklgsningar.

Vi satter Goteborg i rorelse Ingar i koncernen Géteborgs Stad
Goteborgs Sparvéagar AB, Box 424, SE-401 26 Géteborg, Sweden

Tel +46 (0)31 732 10 00, Fax +-46 (0)31 732 10 70

www.goteborgssparvagar.se Org. nr. 556353-3412
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Sammanfattning

Om »Underlag for besvarande av aterremissyrkande avseende upprustning av kanalmurar ldngs
med Fattighusén och Stora Hamnkanalen, dnr 7501/19« vad avser sparvagnstrafiken anser vi
sammanfattningsvis att

¢ Bérighetsklass BK1 samt 120 ars livsldngd bor véljas.

¢ Allélinken med tillhérande kopplingar &r en kritisk forutsdttning bade for
trafiklosningen under kanalmursprogrammet samt framkomlighet, kapacitet och
robusthet i framtiden.

0 Spar norr om Posthotellet med koppling till och fran samt mellan Nordstan, S6dra
Hamngatan, Snabbsparet, Ullevigatan och Alléldnken méste vara anlagda innan spér
ldngs med kanalen pa Drottningtorget samt soder om Posthotellet tas bort.

0 Vindnings- och uppstillningsméjligheterna pa Drottningtorget méste kvarsté alternativt
ersittas pa den Gstra sidan av Ostra Hamngatan i centrum.

¢  Sparet i Norra Hamngatan bor kvarsté, &tminstone som omléggningsvég.

¢ Delstrdcksgrupperna inte utfors i sin helhet utan att hénsyn tas till
trafiklosningsperspektivet nér delstrickornas prioritering faststélls.

Detta yttrande har inte hanterats av eller varit foremal for beslut i GSAB styrelse.

W Bt é//vm

Kristian Berneclou Bohman
Trafikutvecklingschef
Goteborgs Sparviagar AB

Vi satter Goteborg i rorelse Ingar i koncernen Géteborgs Stad

Goteborgs Sparvagar AB, Box 424, SE-401 26 Géteborg, Sweden
Tel +46 (0)31 732 10 00, Fax +-46 (0)31 732 10 70

www.goteborgssparvagar.se Org. nr. 556353-3412
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Beslutsunderlag Handlaggare: Fredrik Davidsson, Chef
Styrelsen 2022-08-10 investeringsprojekt tidiga skeden
Beslutspunkt (4) Telefon: 031 368 53 32

E-post: fredrik.davidsson@higab.se

Aterremiss avseende upprustning av
kanalmurar

Forslag till beslut
I styrelsen for Higab AB:

Att

1. Besluta om svar pa remiss for ”Underlag for besvarande av aterremissyrkande
avseende upprustning av kanalmurar ldngs med Fattighusan och Stora Hamnkanalen” i
enlighet med detta beslutsunderlag.

2. Besluten under denna paragraf forklaras omedelbart justerade.

3. Skicka svaret till Trafikndmnden.

Sammanfattning

Trafikndmnden i G6teborgs Stad beslutade den 21 april 2022 att Gversdnda Underlag for
besvarande av dterremissyrkande avseende upprustning av kanalmurar léngs med
Fattighusén och Stora Hamnkanalen for remiss till byggnadsndmnden,
fastighetsndmnden, kretslopp- och vattenndmnden, park- och naturndmnden,
miljéondgmnden, kulturndmnden, socialnimnd centrum, HIGAB, Géteborg Energi och
Business Region Goteborg.

Bedomning ur ekonomisk dimension
Foreslagen sparvagnsdragning pa Drottningtorget bedoms kunna ha en negativ
ekonomisk paverkan for den lokala néaringsidkaren, Hotell Eggers, i form av minskat
kundunderlag.

Bedomning ur ekologisk dimension

Bolaget har inte funnit ndgra sdrskilda aspekter pad fragan utifran denna dimension

Beddmning ur social dimension
Bolaget har inte funnit ndgra sdrskilda aspekter pad fragan utifran denna dimension.

Samverkan
Samverkan har inte skett med de fackliga organisationerna.

Higab AB, beslutsunderlag 1(3)



Bilagor

Expediering
Mottagare:
trafikkontoret@trafikkontoret.goteborg.se
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Arendet

Arendet berdr besvarande av Trafiknimndens remiss av Underlag for besvarande av
aterremissyrkande avseende upprustningen av kanalmurar léngs med Fattighusén och
Stora Hamnkanalen.

Tid for remissvar ar 2022-08-26

Beskrivning av arendet

Trafikndmnden har fétt i uppdrag av kommunfullméktige att i samverkan samordna fem
fordjupningsuppdrag innan vidare inriktningsbeslut avseende upprustning av kanalmurar
kan tas. I syfte att redovisa den aktuella kunskapsbilden vad giller de fem
fordjupningsuppdragen har trafikkontoret tagit fram ”Underlag for besvarande av
aterremissyrkande avseende upprustning av kanalmurar 1angs med Fattighusan och Stora
Hamnkanalen”. Genom att skicka underlaget pa remiss till berérda ndmnder och bolag
vill trafikkontoret sprida och forankra kunskapsbilden samt inhdmta synpunkter som kan
bidra till en ytterligare kunskapshdjning och samordning innan aterremissen besvaras.
Programarbetet kommer efter inriktningsbeslut stilla stora krav pd samverkan inom
Goteborgs Stad, med Vistra Gotalandsregionen och med lansstyrelsen. Detta innebér att
resurser frén andra forvaltningar kommer behdva vara delaktiga i de kommande skedena.

Fragor att som remissinstans besvara

- Ar det ndgon mer aspekt vi ska viiga in?
- Ser ni i dag nagra konflikter mellan foreslaget arbete och er verksamhet?
- Finns det ytterligare samordningsvinster att beakta?

Higab stiller sig positiv till foreslagen utveckling lings Norra Hamngatan, DSG 2.
Sarskilt inriktningen med en generds publik vistelseyta langs med vattnet.

Konflikter mellan foreslaget arbete och Higabs verksamhet:

De foreslagna atgirderna lings strdcka DSG 2 beror ett antal av Higabs fastigheter. Under
eventuell byggnation behdver storning for befintlig verksamhet minimeras, det betyder att
ljudnivéer behover hallas rimliga, tilltrade till byggnaden upprétthalls inklusive
eventuella leveranser. Arbeten behover ocksé bedrivas med stor forsiktighet sé att de
kulturhistoriska viardena inte skadas. Ostindiska huset, Sahlgrenska huset och Radhuset &r
samtliga byggnadsminnen och har ddrmed hdgt kulturhistoriskt skyddsvérde. Gota
Kallare och Hotell Eggers ar ocksa byggnader med hogt kulturhistoriskt vérde.

Naér det géller DSG 3 berors savil Hotell Eggers som Gota Kallare.

De foreslagna scenarierna for trafiklosning 1B, 3A och 3B antyder en sparvigsdragning
pa Drottningtorget som “omfamnar” Hotell Eggers pa vig till och frin Akareplatsen.
Verksamhetens bedémning (Hotell Eggers) ar att den foreslagna dragningen av sparvag i
alternativ 1B, 3A och 3B har stor negativ inverkan. De ser svarigheter i att fortsatt kunna
bibehalla uteserveringen. Risk for oldgenheter i form av stérande ljud frén sparvigen som
paverkar hotellrummen och ddrmed gésterna negativt. De vicker dven sdkerhetsaspekten i
den foreslagna dragningen som en viktig faktor att beakta. Higab menar ocksa att det
foreslagna laget for sparvigen medfor en betydande risk for att platsen fordndras till det
negativa och ménniskors mojlighet att rora sig 6ver torgytan starkt begrinsas. Forslaget
paminner en aning om hur Jarntorget tidigare sag ut.
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Higab AB

Utdrag ur Protokoll fort per capsulam for styrelsen i Higab AB (nr 8)
Sammantradesdatum: 2022-08-10

Aterremiss avseende upprustning av kanalmurar

§ 4

Beslut
I styrelsen for Higab AB beslutas att:

1. Besvara remissen avseende “Underlag for besvarande av &terremissyrkande avseende
upprustning av kanalmurar langs med Fattighusén och Stora Hamnkanalen” enligt
utsdnt beslutsunderlag.

2. Besluten under denna paragraf forklaras omedelbart justerade.

3. Skicka svaret till Trafikndmnden.

Handling

4. Beslutsirende - Aterremiss avseende upprustning av kanalmurar

Dag for justering
2022-08-10

Vid protokollet

Sekreterare

Linnea Pousard
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Kretslopp och vatten - g-t('i’iieborgs

Remissutlatande Stadsutvecklingsavdelningen
Utfardat 2021-09-06 Kenth Berntsson, Anders Baarnhielm, Dick Karlsson, Linnéa
Diarienummer 7501/19 Lundberg, Andreas Severinsson

Telefon: 031-368 73 59
E-post: anders.baarnhielm@kretsloppochvatten.goteborg.se

Remiss fran Trafiknamnden avseende
besvarande av aterremissyrkande for
upprustning av kanalmurar langs med
Fattighusan och Stora Hamnkanalen

Sammanfattning

Trafikndmnden har fatt i uppdrag av kommunfullmiktige att i samverkan samordna fem
fordjupningsuppdrag innan vidare inriktningsbeslut avseende upprustning av kanalmurar
kan tas.

Genom att skicka underlaget pa remiss till berdrda ndmnder och bolag vill Trafikkontoret
sprida och forankra kunskapsbilden samt inhdmta synpunkter som kan bidra till en
ytterligare kunskapshdjning och samordning innan aterremissen besvaras.

Kretslopp och vatten anser att det &r positivt att Trafikkontoret lyfter de fragor som
behandlas i detta remissvar tidigt i planeringen. Kanalmurarna och inriktning for
hantering av hoga nivder i de inre vattenvigarna kommer ge stor paverkan pa
klimatanpassningsarbetet och Kretslopp och vattens anldggningar i omrédet.

Val av 10sning i1 kanalmursprogrammet kommer att paverka hojdséttning av kanalmurar
och darmed ocksa behovet av att vidta atgirder for bade VA-system, dagvatten- och
skyfallshantering samt hoga vattenfldden.

Det kommer krivas fordjupade studier senare i processen kopplat till dessa fragor och det
ar da viktigt att detta sker i samrad med Kretslopp och vatten. Fragor som behover
utredas vidare ar bl.a. kopplat till behov, risker, genomforande, finansiering och radighet
for hantering av skyfall och de delar som berér VA-huvudmannens ansvar.

Kretslopp och vatten

Andreas Severinsson
Avdelningschef

Bilagor

1. Remiss av Underlag for besvarande av aterremissyrkande avseende
upprustning av kanalmurar ldngs med Fattighusén och Stora
Hamnkanalen, diarienummer 7501/19.
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Arendet (Bakgrund)

Trafikndmnden har fatt i uppdrag av kommunfullmiktige att i samverkan samordna fem
fordjupningsuppdrag innan vidare inriktningsbeslut avseende upprustning av kanalmurar
kan tas. I syfte att redovisa den aktuella kunskapsbilden vad géller de fem
fordjupningsuppdragen har trafikkontoret tagit fram ”Underlag for besvarande av
dterremissyrkande avseende upprustning av kanalmurar lings med Fattighusan och

’

Stora Hamnkanalen”.

Genom att skicka underlaget pa remiss till berérda ndmnder och bolag vill trafikkontoret
sprida och forankra kunskapsbilden samt inhdmta synpunkter som kan bidra till en
ytterligare kunskapshdjning och samordning innan aterremissen besvaras.

Beskrivning av arendet
Livslédngden har uppnétts pa kanalmurarna langs med Fattighusan och Stora
Hamnkanalen, vilket innebér ett behov av omfattande upprustningsatgérder.

I dokumentet Blagrona strak — underlag till Oversiktsplan for Goteborg med fordjupning
for centrala Goteborg beskrivs vikten av att stirka de ekologiska och de hydrologiska
funktionerna i den blagrona strukturen och pa sa sitt arbeta mot huvudstrategierna
Sammanhallen, Néra och Robust. I enlighet med stadens strategiska dokument kring
hantering av éversvimningsrisker, Tematiskt tilligg for éversviimningsrisker (TTOP),
bidrar atgirderna till att skydda staden mot hogt vatten och gora Goteborg robust mot
dagens och framtidens versvdmningar.

I oktober 2021 redogjorde Trafikkontoret for Trafikndmnden hur Trafikkontoret tar sig an
uppdraget och att dterremissen innebér en tidpaverkan med cirka ett ar for
upprustningsarbetet. Efter att redogorelsen gjordes har beslut tagits mellan
forvaltningarna att det underlag som tagits fram som ett resultat av arbetspaketen bor
foreslas skickas pé remiss till berorda ndmnder och bolag for att erhédlla en djupare
samverkan och n en ytterligare forankring.

Trafikkontoret Onskar att Kretslopp och vatten tar stillning till f6ljande fragor:

1. Ska redovisa om andra dtgdrder kan genomforas samtidigt med renoveringen av
kanalmurarna, sd som renovering av broar, bredare strdk, forbdttrad stadsmiljo
och fornyelse av ledningsstrdk’. Klimatanpassningsdtgdrder sasom hantering av
skyfall och héjda vattennivder.

2. Ska redovisa om vilka tinkbara mojligheter till extern finansiering som finns och
eventuella samordningsvinster av att genomfora vissa ndrliggande projekt
samtidigt eller kostnadsbesparingar genom att genomfora alternativa
sparvagnstrdckningar forst.

! Tillagd text av Kretslopp & vatten; fornyelse av ledningsstrik
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Forvaltningens bedomning
Kretslopp och vatten ar positiva till att Trafikkontoret tidigt tar med de aktuella fragorna i
planeringen.

Bedomning gor géllande att ett nytt dagvattensystem och ny skyfallshantering kommer att
behova planeras nar ett nytt hogvattenskydd eller hdjda kanalmurar pa sikt kommer att

byggas.

Vid en samordnad ombyggnation av kanalmurarna bor Kretslopp och vattens intressen
beaktas. Det géller frimst vid ledningsfornyelse och tillkommande nybyggnation av
dagvatten- och skyfallshantering.

Sammanfattande synpunkter och behov av justering
Nedanstidende punkter behover beaktas i det fortsatta utredningsarbetet:

* Inventera alla punkter dér vara va-ledningar skér kanalmurarna. Finns
hogvattenluckor vid dagvattenutlopp dér det finns risk for att vatten trdnger in via
dagvattensystemet vid hdga nivaer i de inre vattenvégarna?

* Inventera instingda omrdden som riskerar att ge Oversvamningar vid kraftiga
regn som kan uppstd som en konsekvens av kanalmur. Omfattning pa
skyfallsoppningar behdver utredas.

¢ Ev. behov av kapacitetsh6jande atgarder for vattendragen behover utredas da de
inre vattenvégarna ér utpekade som skyfallsleder i Stadens strukturplaner.
Breddning av vattendrag, muddring, omfattning av miljoaspekt

e Virdera behov av kapacitetshdjande atgarder for vattendragen i syfte att skapa
skyfallsleder.

e Stora delar av befintligt va-nét 4r kombinerat. Separera de delar som blir
tillgédngligt vid ombyggnation. Kontroll av de ledningar som eventuellt passerar
vattendrag dir tvé ledningar behovs.

* Delvis separerat va-nit. Kommer innebéra behov av pumpning av dagvatten i
framtiden da dagvatten vid hoga nivaer riskerar att inte kunna avledas med
sjalvfall.

Framtida plats for pumpstationer och avskérande dagvattenledningar for att
minimera antal utlopp behdver utredas.

e Virdera behov av uppdimensionering av va-nat nér det ersétts.

¢ Effektiv rening av dagvatten. Olika atgérder.

Synpunkter angaende upprustning av kanalmurar

Goteborgs stad ar utpekat som riskomrade for 6versvimningar med avseende stigande
hav, skyfall och dkade floden i vattendragen som omger innerstaden. Aterkommande
Oversvamningar i befintligt va-ledningsnéit inom kanalomradet kan ses i statistiken inom
Kretslopp och vattens forvaltning. Detta kan var en indikerad klimatpaverkan.

Paverkan pa dagvattenaviedning

Ett hogvattenskydd kommer paverka dagvattenavrinningen fran avrinningsomradena till
dlven. Vid hog nivé i dlven kommer vattnet att stromma bakat genom
dagvattenledningarna och dversvimma omradena innanfor hogvattenskyddet.
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For att forhindra bakatstrommande dlvvatten behdver dagvattenutloppen stdngas. Da
dagvattenutloppen stings vid hog niva, kommer vattnet innanfor, fran exempelvis
drénerings-vatten och dagvatten att ansamlas i dagvattensystemet. Finns hogvattenlucka
pa utloppet kommer vattnet kunna tryckas ut sé linge nivéan i ledningsnétet &r hogre 4n i
dlven. Men nér nivan i dlven stiger riskerar vattnet i ledningsnétet att 6versvimma
platserna innanfor ett hogvattenskydd.

For att forhindra en 6versvimning behdver dagvattnet i dagvattensystemet innanfor
hogvattenskyddet saledes pumpas. Dar hogvattenskydd anldggs och dagvatten behover
pumpas dr det av intresse att minska antalet dagvattenutlopp for att inte behdva pumpa
varje utlopp.

Inom omréadet f6r Kanalmursprogrammet finns det f6ljaktligen ett behov av omldggning
och uppdimensionering av dagvattenledningar bade for att mota den pagaende
klimatférandringen och for att folja befintlig branschpraxis for dimensionering av
dagvattensystem.

Behov av dagvattenrening
Det finns ett behov av att i samband med upprustningen av kanalmurarna inforliva
atgarder for dagvattenrening.

Den 6stra delen av strickan (fran tradgardsforeningen till Mdlndalsan) rdknas enligt
vattenmyndigheten till Fattighusén (VISS). Aven om det ir ett konstgjort vattendrag s&
ska det uppné god kemisk status och god ekologisk potential 2027. Anledningen till att
den ekologiska potentialen idag &r mattlig dr pa grund av dvergddning dér urban
markanvindning pekas ut som den huvudsakliga orsaken.

Viktigt att hinsyns tas till ”’Ramdirektivet for Vatten” och ”Atgirdsplan god
vattenstatus”, och att det ytbehov som beskrivs hér beaktas.

Det finns idag ett flertal dagvattenutlopp langs med stridckan av kanalmuren och det
dagvattnet som leds ut via dem genomgar idag ingen rening. D4 vattnet kommer bade
ifrén trafikerade végar, tak och andra hardgjorda ytor finns ett behov av rening. Det &r
mycket svart att hitta plats for dagvattenreningsatgirder i en sé tit urban miljo och det &r
darfor mycket fordelaktigt att studera mojliga atgérder i samband med kanalmurarna.
Eftersom utloppet for dagvattenledningarna &r vid kanalmuren innebér placeringen av en
reningsanldggning dér att ett storre omrade uppstroms kan renas pa en plats.

Reningsanldggningar kan vara ytliga grona sa som vatmarker och regnbédddar men kan
dven vara underjordiska anldggningar exempelvis i form av filterbrunnar etc. Det bor
studeras vilken typ av anldggning som passar att inforliva i kanalmurarnas konstruktion
och vilken effekt det kan ge.

Paverkan pa skyfallshantering

Befintliga dagvattenledningar har en bestdimd avsedd kapacitet som de dr dimensionerade
for. Nér ett kraftigare regn intraffar ar roren séledes fulla och dagvattnet behdver istéllet
avledas pa markytan. S& gott som samtliga avrinningsomraden ldngs Gota alv har idag fri
avledning pa ytan till dlven.

Nér hogvattenskydd anlédggs kommer ett instédngt omrade att skapas, fran vilket vatten
inte kan avrinna pé ytan. I flera fall kommer detta medfora att risken for 6versvimning i
sjdlva verket okar.
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For att 16sa detta behdver hogvattenskydden vara forsedda med Sppningar sa att ytvatten
fritt kan stromma ut. Dessa lokaliseras vid lokala ldgpunkter och vid de skyfallsleder
(befintliga och framtida) som avleder skyfallsvatten ut i dlven. Om &versvimningsrisken
uppstér som en konsekvens av kanalmurarna (hantering av befintlig situation for att inte
skapa en forsdmring) ska atgiarderna ske inom ramen for programmet och om det 4r en del
av stadens strukturella planer (framtida planer) for att skapa ett mer robust samhélle vid
skyfall sa hanteras detta i samrad med Kretslopp och vatten.

Eftersom de inre vattenvégarna &r utpekade som skyfallsleder i Stadens strukturplaner for
skyfallshantering bor kapacitetshojande atgirder for vattendragen utvarderas. Detta
innebér att man behdver undersoka om det finns tillrécklig kapacitet for vattendragen for
att de ska kunna ta emot hojda floden nér skyfallsleder lings Molndalsén och de inre
vattenvigarna pa sikt byggs da detta innebér att man far hogre dimensionerande fléden i
vattendragen. Floden som Okar risk for Oversvidmningar i vattendragen om inte
kapacitetshojande atgarder genomfors. Detta dr en del av Stadens strukturella arbete som
namnts ovan.

For att inte 6versvamning ska ske da édlven stiger behover skyfallsoppningarna stingas da
varning for hoga vattenstand dr utfirdad. En variant dr att anvéinda permanenta grindar
eller luckor som finns pa platsen. Storre Gppningar kan behdva stdngas pa andra sétt.

Inre vattenvagar

For de inre vattenvdgarna inom kanalmursprogrammet finns tva mojliga 16sningar for
hantering av hdjda vattennivéer. Det ena &r att hoja kanalmurarna och det andra &r att
bygga portar vid Stora Hamnkanalens mynning i dlven samt vid Vallgravens utlopp vid
Rosenlund for att stinga ute Gota dlv.

Portlosningen kan delas upp i tva olika utféranden: slussport och skyddsbarriér, I bada
anldggningarna ingér pumpstationer dér syftet ar att lyfta vatten till utsidan av
hogvattenskyddet nér port/barridr ér sténgd.

Slussportar medger slussning av batar samtidigt som portarna ar stingda, medan
skyddsbarridren enbart stinger ute vatten. Utover portar behdver dven de ldgsta murarna
hdjas, men i mindre omfattning &n vid hojda murar som klimatanpassningsétgérd. Detta
beror pa att man med hinsyn till bland annat vattenutbyte och fiskvandring vill halla nere
stingningsfrekvensen pa portarna sa langt det &r mojligt.

Dagvatten-och skyfallshantering kommer att behova beaktas bade vid hojda kanalmurar
och vid en portlosning. Influensomradet blir dock mindre vid en portlosning da
kanalmurarna endast hojs vid de ldgsta punkterna, och da kan lokala atgéarder anvéndas.

Behov av va-ledningsfornyelse
Det foreligger ett stort behov av ledningsfornyelse inom omréadet for kanalmurarnas
upprustning, bade vad géller avloppsnitet och vattenledningsnétet.

Stora delar av befintligt va-ledningsnét 4r idag kombinerat (dag- och spillvatten) inom
omradet for kanalmursprogrammet. Det finns ett 6nskemal att separera det kombinerade
va-nitet till dag- och spillvatten for att undvika risken for brdddningar och
kallaroversvamningar. Mdjligheter att separera det kombinerande va-nitet till dag- och
spillvattenledningar aterfinns pa flera stillen inom Kanalmursprogrammet.
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Béde va-ledningsfornyelse och ledningsseparering ar prioriterade atgarder for va-
hududmannen. Det kriver god framfoérhallning for att hitta lampliga ledningslédgen och
samordning med 6vriga teknikdiscipliner.

Det finns 6nskemal att fornya flera dricksvattenledningar inom omradet for
kanalmursprogrammet. Uppgifter pé en total ledningsstracka av ca 1 100 m har framforts
internt pa forvaltningen.

Motsvarande uppgifter géllande fornyelse av kombinerande ledningar till nyforlagda
dagvatten- och spillvattenledningar dr ca 600 m.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Skyfallshantering - finansiering av klimatanpassningsatgérder utdver foreslagen
upprustning av kanalmurar kommer att innefatta mycket stora kostnader, med en idag
osdker fordelning mellan exploateringsbidrag, skattekollektivet, taxekollektivet och ev.
samfinansiering av annan part.

Fordrojning och rening av dagvatten — atgarder for detta finansieras genom VA-taxa i
kombination med skattemedel, med hiinvisning till "Overenskommelse om samverkan
angaende dagvatten och vattendrag inom Goteborgs Stad".

Ledningsflytt och ombyggnad av ledningar - finansieras genom en kombination av VA-
taxa och skattemedel, med hinvisning till "Overenskommelse om samverkan" mellan
Trafikkontoret och Kretslopp och vatten. Overenskommelsen ger en schablonisering av
kostnader dér Trafikkontoret star for 75 % och Kretslopp och vatten for 25 %.
Tillkommande merkostnader for fornyande och kapacitetshdjande &tgérder pa ledningar
och ledningstillbehor tillhérande VA-kollektivet och som kravstélls av Kretslopp och
vatten ska bekostas av Kretslopp och vatten.

Det krévs en god framforhéllning for att utreda lampliga atgérder pd VA-systemet och for
att Kretslopp och vatten ska kunna fora in atgérder tillika kostnader i forvaltningens
langsiktiga investeringsplan.

Bedomning ur ekologisk dimension

Vid renoveringen av kanalmurarna behover de inre vattenvidgarna klimatanpassas. Det
finns tva principiella 16sningar, hdjda murar eller portar. For att h6jda murar ska ge fullt
skydd behdver samtliga murar (dven de som inte ingar i kanalmursprogrammet) hojas
samt broars hojder och hdjder i parker och slénter ses 6ver. For portar behdver installation
ske i Stora Hamnkanalen mynning och i Rosenlundskanalens mynning, den senare ingér
inte 1 kanalmursprogrammets geografi. Underlaget forordar att slussportar installeras da
det ger minst paverkan pa kulturmiljon och samtidigt sikrar hela strickan pa kortare tid.

Det ar viktigt att i framtida utredningar aktivt arbeta for att 6ka de ekologiska vérdena.

Bedomning ur social dimension
Det &r viktigt att i framtida utredningar aktivt arbeta for att 6ka de sociala vérdena.

Expedieringskrets
Trafikkontoret.
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Kultur

Utdrag ur protokoll
Kulturndamnden

Sammantradesdatum: 2022-08-29

Yttrande till trafiknamnden over upprustning
av kanalmurar langs med Fattighusan och
Stora Hamnkanalen i Goteborg

§ 160, 0409/22

Beslut
I kulturndmnden

1. Kulturndmnden tillstyrker trafikndmndens forslag angdende upprustning av
kanalmurar léngs med Fattighusén och Stora Hamnkanalen i Géteborg under
forutséttning att framforda synpunkter beaktas i det fortsitta beredningsarbetet.

2. Kulturndmnden 6versénder forvaltningens tjansteutldtande som eget yttrande till
trafikndmnden.

Handling
Kulturférvaltningens tjénsteutlatande 2022-06-16.

Protokollsutdrag skickas till

Trafikndmnden.

Dag for justering
2022-09-01

Vid protokollet

Sekreterare
Stina Borrman
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Kultur

Ordférande
Ann Catrine Fogelgren

Utdrag ur protokoll
Kulturndamnden

Sammantradesdatum: <!sammantradesdatum>

Justerande
Grith Fjeldmose
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Kultur I G6teborgs
P4 Stad

Tjansteutlatande Handlaggare

Utfardat 2022-06-16 Kristian Jonsson

Diarienummer 0409/22 Telefon: 031-368 36 55

E-post: kristian.2.jonsson@kultur.goteborg.se

Yttrande till trafiknamnden over upprustning
av kanalmurar langs med Fattighusan och
Stora Hamnkanalen i Goteborg

Forslag till beslut

I kulturndmnden

1. Kulturndmnden tillstyrker trafikndmndens forslag angdende upprustning av
kanalmurar léngs med Fattighusén och Stora Hamnkanalen i Géteborg under
forutséttning att framforda synpunkter beaktas i det fortsitta beredningsarbetet.

2. Kulturnamnden 6versander forvaltningens tjansteutldtande som eget yttrande till
trafikndmnden.

Sammanfattning

Trafikndmnden har sant Upprustning av kanalmurar lings med Fattighusdn och Stora
Hamnkanalen i Goteborg pa remiss till kulturndmnden med flera instanser. Remissen
skickas infor att trafikndmnden ska besvara kommunfullméktiges aterremitterande av
arendet, dér fem fordjupningsuppdrag géllande kollektivtrafik, samordnande av étgérder,
renoveringsnivder samt eventuella minskade kostnader gavs. Remisstiden pagar till och
med 2022-08-26. Kulturnimnden har beviljats forldngd svarstid till och med 2022-09-12.

Arendet giller upprustningar av kanalmurarna lings med Stora Hamnkanalen och
Fattighusén fran Stora Bommen i véster till Garda Ddmme i dster. Bakgrunden é&r att
trafikkontoret gor beddmningen att kanalmurarnas livsldngd dr uppnidd. Remissen utgors
av ett underlag dér det framfors att den forordade klimatanpassningsatgérden ar
slussportar ut mot dlven. Underlaget slar dven fast att utflyttade murar vid Sodra
Hamngatan och Brunnsparken inte dr genomforbart da det riskerar att medfora pataglig
skada pé kulturmiljon. I underlaget forordas ocksa ett trafiklosningsscenario som bestar
av en ny triangelhallplats vid Akareplatsen, permanenta spar pa norra sidan av
Posthotellet, sparvag i Ullevigatan samt Allélédnken lings med Nya Allén.

Kulturférvaltningen foreslar att ndmnden tillstyrker forslaget for upprustning av
kanalmurarna lings med Fattighusén och Stora Hamnkanalen, under forutsittning att de
framforda synpunkterna angéende vikten av att kulturmiljoé och arkeologi dven
fortséttningsvis ska vara en central friga inom kanalmursprogrammets planerings-,
projekterings- och genomforandeskede beaktas. Forvaltningen anser ocksa att en
konsekvensbeddmning av alla projekt som programmet dr beroende av enligt det
forordade scenariot konsekvensbeskrivs som en helhet i relation till deras enskilda och
sammantagna paverkan pa kulturmiljon.
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Forvaltningen lyfter drendet till kulturndmnden dé det genom sin omfattning och centrala
lage kommer att inverka pé en stor del av Goteborgs invénare under en lidngre tid.
Arendet har ocksa stor paverkan pé det utpekade kulturvirdet kulturmiljé da hela den
aktuella kanalstrackan dr av riksintresse for kulturmiljovarden och ar en del av
fornldmning.

Beddmning ur ekonomisk dimension
Kulturforvaltningen har inte funnit nagra sirskilda aspekter pa fragan utifran denna
dimension.

Bedomning ur ekologisk dimension

En viktig del av kanalmursprogrammet utgdrs av klimatanpassningsatgarder for
stadskérnans inre vattenrum. De tva alternativen som finns dr hojda kanalmurar eller
slussportar. Kulturforvaltningen delar trafikkontorets bedémning om att slussportar dr den
atgird som &r att féredra. Sammantaget gor kulturforvaltningen bedémningen att
slussportar skulle medféra en mindre paverkan pa innerstadens kulturmiljé som helhet
och med en medveten gestaltning vara mojliga att anpassa till ndrmiljon vid sina
respektive ldgen i Stora Hamnkanalens samt Vallgravens mote med Gota Alv.
Gestaltnings- och placeringsfragor kommer dock att bli en viktig del av ett eventuellt
planerande och genomftrande av slussportar. Kulturforvaltningen ser det ocksa som
positivt att installerade slussportar tillater slussning av batar och mgjlighet till liv och
rorelse pa stadens kanaler.

Bedomning ur social dimension

Med det forordade trafiklosningsscenariot frigors norra sidan av Fattighusan och Stora
Hamnkanalen fran sparvagnstrafik. Detta mojliggdr ett sammanhéngande gang- och
cykelstrak fran Garda Damme till Casinot, och den planerade bron 6ver dlven i detta lage.
Scenariot mojliggdr dven for vistelseyta invid kanalerna pa delar av striackan, vid
Nordstan och Drottningtorget. Kulturférvaltningen ser stora kvalitetshdjande mojligheter
med en utveckling utifran detta scenario. Ett battre sammanhédngande gang- och
cykelstrék samt vistelseytor utmed kanalerna forenklar orienterbarheten for gdende och
cyklister utmed vad som alltid varit huvudstraken genom omradet samtidigt som det
mojliggdr for manniskor att rora sig och uppehalla sig pa platser langs med vattnet dit
manga Onskar tilltride, men som i nuléget blockeras av dagens trafiklosningar.

Kulturférvaltningen ser ocksé att en utveckling utifran det férordade scenariot skulle
innebéra en béttre trafiksituation i omradet kring Brunnsparken. Genom att minska
kollektivtrafiken i detta omréde skulle tryggheten for gaende och cyklister markant 6ka
och tillgingligheten till ndgra av stadens mest centrala rum goras storre.

Bilaga
Underlag for besvarande av aterremissyrkande avseende upprustning av kanalmurar langs
med Fattighusan och Stora Hamnkanalen. Trafikkontoret 2022-03-18.

Expedieras till
Trafikndmnden.
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Arendet

Trafikndgmnden har 2022-05-02 6versdant Upprustning av kanalmurar ldngs med
Fattighusdn och Stora Hamnkanalen i Géteborg pa remiss till kulturndmnden med flera.
Arendet skickas pa remiss infor att trafiknimnden ska besvara kommunfullméktiges
aterremitterande av drendet i september 2021. Remisstiden pagar till och med
2022-08-26. Kulturndmnden har beviljats forldngd svarstid till och med 2022-09-12.

Beskrivning av arendet

Trafikkontoret gor beddmningen att livslangden har uppnatts for de dldre kanalmurarna i
Stora Hamnkanalen och Fattighusén, pé strdckan fran Stora Bommen till Garda Ddmme.
Trafikkontoret har hittills valt att arbeta med upprustningen av berorda kanalmurar i
programform, kallat Kanalmursprogrammet. Programmet har som malsdttning att rusta
upp aktuella kanalmurar, inklusive ett antal broar, sa att konstruktionen sékerstélls for
ytterligare 120 ar, att kulturmiljon dr bevarad och en fortsatt trafikering maojliggors pa
gator och spar. Programmet &mnar ocksa forbéttra framkomligheten for gaende och
cyklister samt skapa ett attraktivare stadsrum utmed kanalen.

Trafikndmnden beslutade 2021-03-18 (§ 85) att foresla kommunfullmaktige att besluta
om inriktningen for den fortsatta planeringen och genomforandet av upprustningen av
kanalmurarna. Kommunfullmaktige aterremitterade drendet 2021-09-16 (§ 28) med
uppdrag till trafikndmnden att, tillsammans med 6vriga berérda, samordna fordjupningar
innan vidare inriktningsbeslut kan tas. Aterremissen omfattade foljande fordjupningar
beskrivna i korthet:

- Redovisa om alternativa investeringar i kollektivtrafik, séisom Operaldnken och
Alléldnken kan innebéra renoveringar av kanalmurarna i mindre omfattning eller
lagre kostnad.

- Redovisa for hur alternativa kollektivtrafikstrackningar kan forbattra dess
framkomlighet samt framkomligheten for andra trafikslag sdsom forbéttrat strék for
cykel- och géngtrafik langs med Stampgatan och Norra Hamngatan.

- Redovisa om kanalmurarna behdver renoveras i samma utstrackning oavsett barighet
av tunga trafikslag samt vilken skillnad i kostnad detta skulle innebéra.

- Redovisa om andra dtgirder kan genomforas samtidigt som renoveringen av
kanalmurarna, sdsom renovering av broar, bredare strdk och forbéttrad stadsmiljo
samt klimatanpassningsatgérder.

- Redovisa mojligheter till extern finansiering samt eventuella samordningsvinster av
att genomfora vissa nérliggande projekt samtidigt eller kostnadsbesparingar av att
genomfora alternativa sparvagnsstrackningar forst.

Efter aterremissen har trafikkontoret tagit fram ett underlag for att presentera den aktuella
kunskapsbilden vad giller kommunfullméktiges fem fordjupningsuppdrag. Underlaget
framfor att kanalmurarna behdver renoveras oavsett hur gatunitet intill murarna nyttjas.
Det gér inte att utlova négra besparingar genom att gora enklare renoveringar, men
samplanering med andra projekt kan skapa hogre kvalitet. De inre vattenvdgarna behover
ocksé klimatanpassas, vilket kan goras genom antingen hdjda murar eller slussportar.
Trafikkontorets underlag forordar en 16sning genom slussportar d& denna 16sning ger
minst paverkan pa kulturmiljon och ocksé sékrar hela strickan pa kortare tid.

Goteborgs Stad [Kultur], tjansteutlatande 3 (5)



Trafikkontorets underlag slar fast att en breddning av S6dra Hamngatan inte ar
genomforbar da det skulle riskera att medfora pataglig skada pa riksintresset for
kulturmiljé. Samma stéllningstagande gors angaende utflyttade murar och 6verdackning
av kanalen vid Brunnsparken.

En stor del av trafikkontorets underlag utgors av fyra olika scenarion for nya
trafiklosningar, med presenterade for- och nackdelar med de olika 16sningarna.
Operalédnken hanteras inte i scenarierna d& den beddms ha sma nyttor for
kanalmursprogrammet. Det i underlaget forordade alternativet bestar av en ny
triangelhallplats vid Akareplatsen, permanenta spar pa norra sidan av Posthotellet,
sparvég i Ullevigatan i stéllet for i Stampgatan samt Alléldnken ldngs med Nya Allén.
Det forordade alternativet bedoms kunna skapa ett sasmmanhédngande cykel- och
gangstrak fran Garda Damme till Casinot och den planerade bron 6ver dlven i detta lage,
vistelseyta utanfor Nordstan samt hoja kvaliteterna pa Drottningtorget.

Forvaltningens beredning av arendet

Kulturforvaltningen &r sedan 2021 representerad i kanalmursprogrammets styrgrupp.
Forvaltningen har ocksa stottat trafikkontoret med antikvarisk expertkompetens i
bestéllningen av det kulturmiljéunderlag som tagits fram av Antiquum AB inom ramen
for projektet.

Kulturhistoriskt skydd for kanalmurarna

Kanalmurarna utmed Stora Hamnkanalen samt Fattighuséan ligger i sin helhet inom ett
omrade av riksintresse for kulturmiljévarden (Goteborgs innerstad O 2:1-5).
Kanalmurarna langs med de bada vattenrummen ar barande uttryck i detta riksintresse.
Aven parkstriket som Nya Allén #r en del av &r ett centralt uttryck for den utpekade
riksintressanta miljon.

Kanalmurarna och omkringliggande omraden finns ocksa utpekade i stadens
bevarandeprogram Del 1. Fattighusén med sina &lderdomliga murar och rad av delvis
gamla lindar lyfts fram som en i stadsbilden tidigare vanlig 1700-talsmil;j6. Stora
Hamnkanalen utgér en del av den ursprungliga holldndska stadsplanen och kanalmurarna
utgor en viktig del av stadens hogtidliga ”finrum”.

Kanalmurarna &r en del av fornldmning Goéteborg 216:1 (L1969:792). Férutom murar sé
finns det lamningar bakom murarna som &r lagskyddade enligt Kulturmiljolagen. Det
finns sannolikt ldmningar langs hela den planerade strackningen, &dven ldngs Fattighusén i
Oster. Nivan pa kunskapen om ldmningarnas bevarandestatus samt bevarandevarde &r
dock olika langs strackan. Beslut angaende paverkan av fornlamningar gors av
Lénsstyrelsen.

Forvaltningens synpunkter

Kulturforvaltningen ser positivt pa det utrymme som kulturmiljé ges i trafikkontorets
underlag i drendet d& kanalmursprogrammet kommer att péverka flera stadsrum med
mycket hoga kulturhistoriska virden. Murarna &r en viktig del i dessa stadsrum.
Kulturforvaltningen bedomer att kulturmilj6 behover fortsétta vara en central fraga inom
kanalmursprogrammets planerings- och genomforandeskede. En bra utgdngspunkt finns i
det framtagna kulturmiljounderlaget. Underlaget behdver fungera som ett levande
arbetsdokument for att minimera paverkan pa de utpekade virdena.
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Arkeologi kommer att vara en fraga som ber6r hela projektet och lamningar finns ldngs
alla berérda delstrackor. Kunskapen varierar dock om bevarandegraden vid olika
strackor. Sarskilt hoga virden finns dock till exempel vid Brunnsparken dér extra insatser
bor goras for att undvika Jirmvagens grundmurar. Det finns dven mdjlighet for
vélbevarade befdstningsldmningar ldngs Drottningtorget. Kunskapen om ldmningar ldngs
Fattighusén dr mycket liten. Kulturférvaltningens standpunkt ar att minimering av
ingrepp pa bevarade ldmningar maste vara prioriterat inom projektet, och att de olika
delstrackorna bor planeras och projekteras dérefter.

Kulturforvaltningen delar trafikkontorets bedomning i flera delar som ber6r kulturmiljon.
Det ér inte genomforbart att &ndra Stora Hamnkanalens ldge och utbredning genom
utflyttade kajmurar eller 6verdéckade kanalstrdckor. I och med att
klimatanpassningsatgédrder behdver goras for stadskdrnans inre vattenvagar sé delar
kulturforvaltningen dven trafikkontorets bedomning om att slussportar 4r den bésta
16sningen, med minst paverkan pa innerstadens kulturhistoriska viarden som helhet.
Beslut om exakta placeringar av portarna tillsammans med gestaltningsfragor kommer att
utgora ytterst viktiga aspekter for att uppnd en god anpassning till de kulturmiljder de ska
installeras inom.

Niér det kommer till de trafiklosningsscenarion som trafikkontoret presenterar i
remisshandlingarna vill kulturforvaltningen framfora att den férordade 16sningen
sammantaget paverkar flera andra delar av riksintresset for kulturmiljovérden 4n sjilva
kanalerna och kanalmurarna. Savél en framdragning av spér i Nya Allén och
Kungsparken genom den sé kallade Alléldnken samt nya spér och hallplatser pa
Drottningtorget riskerar att medfora stor skada pé sina respektive delar av
riksintresseomradet. Kulturférvaltningen forordar att samtliga de projekt som behover
samordnas med kanalmursprogrammet konsekvensbeskrivs som en helhet i relation till
deras enskilda och sammantagna paverkan pa kulturmiljon. Den riksintressanta
kulturmiljén behover ses som en miljé med flera uttryck. Att mildra paverkan i en del kan
aldrig motivera att gora ingrepp som riskerar att medfora pataglig skada i en annan del.

GOTEBORGS STADS KULTURFORVALTNING

Anna Rosengren Britta S6derqvist

Forvaltningsdirektor Avdelningschef Goteborgs museer och konsthall
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Milj6- och klimatnamnden

Utdrag ur protokoll
Sammantradesdatum: 2022-08-30

§ 153 Dnr MKN-2022-10302

Yttrande till trafiknamnden 6ver remiss Underlag for
besvarande av aterremissyrkande avseende upprustning av
kanalmurar langs med Fattighusan och Stora Hamnkanalen,
TN 7501/19

Beslut

Milj6- och klimatndmnden skickar 6ver miljéforvaltningens tjédnsteutlatande som eget
yttrande over remiss Underlag for besvarande av aterremissyrkande avseende upprustning
av kanalmurar langs med Fattighusan och Stora Hamnkanalen, till trafikndmnden.

Handlingar
Miljéforvaltningens tjansteutlatande daterat 2022-08-18 med bilagor.

Handlingar skickas till
Trafiknimnden

Dag for justering
2022-09-02

Vid protokollet

Sekreterare

Sara Alander

Ordforande Justerande
Emmyly Bonfors Jansson (C) Helena Norin (MP)

Justering av protokollet har tillk&dnnagivits genom anslag pa kommunens anslagstavlia 2022-09-02.

Goteborgs Stad Miljo- och klimatndmnden, utdrag ur protokoll 1(1)



Miljéforvaltningen

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2022-08-18 Josefine Evertsson
Diarienummer 2022-10302 Telefon: 031-3683717

E-post: josefine.evertsson@miljo.goteborg.se

Yttrande till trafiknamnden over remiss
Underlag for besvarande av aterremiss-
yrkande avseende upprustning av kanalmurar
langs med Fattighusan och Stora
Hamnkanalen, TN 7501/19

Forslag till beslut

Milj6- och klimatndmnden skickar 6ver miljoforvaltningens tjansteutlatande som eget
yttrande 6ver remiss Underlag for besvarande av dterremissyrkande avseende upprustning
av kanalmurar langs med Fattighusan och Stora Hamnkanalen, till trafikndmnden.

Sammanfattning

Livslangden har uppnatts pa kanalmurarna langs Fattighusén och Stora Hamnkanalen
vilket innebér ett behov av omfattande upprustningsatgarder. Trafikndmnden beslutade i
mars 2021 att foresla kommunfullméktige besluta om inriktningen for den fortsatta
planeringen och genomforandet av upprustningen. Arendet aterremitterades av
kommunfullméktige i september 2021 och trafikndmnden fick i uppdrag att samordna
fem fordjupningsuppdrag i samverkan med kommunstyrelsen, byggnadsndmnden,
fastighetsndmnden och dvriga berdrda innan vidare inriktningsbeslut kan tas.

Trafikndmnden har dérav tagit fram Underlag for besvarande av dterremissyrkande
avseende upprustning av kanalmurar lings med Fattighusdn och Stora Hamnkanalen
som har skickats pa remiss till berérda ndmnder och bolag. Syftet med remissen &r att
sprida och forankra kunskapsbilden samt inhdmta synpunkter som kan bidra till
ytterligare kunskapshdjning och samordning innan trafikndmnden besvarar aterremissen.

Forvaltningens sammanfattade synpunkter

Milj6forvaltningen har ansvar for att samordna stadens vattenforvaltningsarbete som
foljer av EU:s vattendirektiv. Fattighuséan &r en av stadens vattenforekomster som
omfattas av miljokvalitetsnormer. Miljoforvaltningen anser att det dr av storsta vikt att
befintliga ekologiska vérden i vara vattendrag vérnas och bedomer att atgérder for att
bibehalla och forbéattra ekologiska funktioner i vattenmiljon behdver genomforas i
samband med kanalmursrenoveringen.

Innerstaden ar det omrade i staden dar det rader storst brist pa ekosystemtjanster.
Miljoforvaltningen bedomer att det bor vara en utgangspunkt i projektet att utveckla de
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blagrona straken och de ekosystemtjénster de levererar. Mojligheten att skapa mer
gronska utmed vattnet bor utredas for att 6ka den biologiska mangfalden langs stréket.

Hénsyn behdver dven tas till kumulativa effekter av de ménga projekt som pagar och
planeras som péaverkar vattenmiljoerna, till exempel effekter av grumling, utslépp av
lanshallningsvatten och fysisk péverkan pé vixt och djurliv.

Miljoforvaltningen bedomer att det inom kanalmursprogrammet finns behov av att ta
fram en dagvattenutredning. Behovet av dagvattenrening och ledningsnatsfornyelse
behover utredas tidigt i projektet for att sdkra framtida mdjligheter att implementera en
langsiktigt hallbar dag- och spillvattenhantering i de avrinningsomraden som berdrs.

Aktuella underlag i remissen behdver stimmas av mot beslutade aktuella miljo- och
klimatmal i Géteborgs Stads miljé- och klimatprogram 2021-2030.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Miljoforvaltningen har inte funnit nagra sarskilda aspekter pa fragan utifrdn denna dimension.

Bedomning ur ekologisk dimension

Bedomningen ur ekologisk dimension utvecklas under rubriken Forvaltningens
synpunkter.

Beddmning ur social dimension

Miljoforvaltningen beddmer att kanalmursprogrammet kan bidra till att skapa
forutsattningar for att na hallbarhet ocksa inom den sociala dimensionen. Det i remissen
foresprakade forslaget ger bland annat mdjligheter till forstarkt gang- och cykeltrafik
genom centrala staden och dkade vistelseytor i blagrona strak.

Bilagor

1. Remiss av Underlag for besvarande av dterremissyrkande avseende upprustning av
kanalmurar lings med Fattighusdn och Stora Hamnkanalen

2. Underlag for besvarande av dterremissyrkande avseende upprustning av kanalmurar
lings med Fattighusdn och Stora Hamnkanalen
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Arendet

Trafikndmnden har gett milj6- och klimatndgmnden mojlighet att yttra sig ver remiss
Underlag for besvarande av dterremissyrkande avseende upprustning av kanalmurar
lings med Fattighusdn och Stora Hamnkanalen senast den 26 augusti 2022.

Trafikndgmnden har beviljat forlangd svarstid till den 2 september 2022 f6r behandling i
miljo- och klimatndmnden den 30 augusti.

Miljoforvaltningen har bedomt forslagen i remissen och tagit fram forslag till yttrande
som redovisas i detta tjansteutlatande.

Beskrivning av arendet

Remissen handlar om inriktningsbeslut for stadens upprustning av kanalmurarna léangs
Fattighusén och Stora Hamnkanalen. Kanalmurarna har uppnatt sin livslangd och ar i
behov av omfattande upprustningsatgérder.

Trafikndmnden beslutade i mars 2021 att foresla kommunfullmiktige att besluta om
inriktningen for den fortsatta planeringen och genomfdrandet av upprustningen. Arendet
aterremitterades till trafikndmnden i september 2021 med foljande motivering:

Arendet om upprustning av kanalmurar dterremitteras med uppdrag till trafikndmnden,
som i samverkan med kommunstyrelsen, byggnadsndmnden, fastighetsndmnden och
ovriga berérda samordnar fordjupningar enligt féljande, innan vidare inriktningsbeslut
kan tas:

a) Ska redovisa om alternativa investeringar i strdckningar for kollektivtrafik, som
Operaldnken med en koppling dven till Hisingen och med mdjlighet till forlingning
genom Gullbergsvass samt Allélinken via allén och Akareplatsen, kan innebdira att
renoveringen av kanalmurarna kan géras i mindre omfattning eller till ldgre kostnad

b) Ska redovisa hur alternativa stréckningar for kollektivtrafik kan forbdttra dess
framkomlighet, samt framkomligheten for andra trafikslag sasom forbdttrat strak for
cykel och gangtrafik lings med Stampgatan och Norra Hamngatan.

¢) Ska redovisa om kanalmurarna dndd behover renoveras i samma omfattning oavsett
béirighet av tunga trafikslag. Samt vilken skillnad i kostnad som en renovering med en
utformning utan tunga trafikslag i sd fall skulle innebdra.

d) Ska redovisa om andra dtgdrder kan genomféras samtidigt med renoveringen av
kanalmurarna, sd som renovering av broar, bredare strdk och forbdttrad stadsmiljo.
Samt klimatanpassningsdtgdrder sasom hantering av skyfall och hojda vattennivder.

e) Ska redovisa om vilka tdankbara mdéjligheter till extern finansiering som finns och
eventuella samordningsvinster av att genomfora vissa ndrliggande projekt samtidigt
eller kostnadsbesparingar genom att genomfora alternativa sparvagnstrdckningar
forst.

Trafikndmnden har dirav tagit fram Underlag for besvarande av daterremissyrkande
avseende upprustning av kanalmurar lings med Fattighusdn och Stora Hamnkanalen.
Trafikndmnden beslutade den 21 april 2022 att 6versidnda underlaget pa remiss till
byggnadsndmnden, fastighetsnaimnden, kretslopp- och vattenndmnden, park- och
naturndmnden, miljo- och klimatndmnden, kulturnimnden, socialndmnd centrum,
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HIGAB, Goteborg Energi och Business Region Goéteborg. Syftet ér att sprida och
forankra kunskapsbilden samt inhdmta synpunkter som kan bidra till ytterligare
kunskapshojning och samordning innan trafikndmnden besvarar aterremissen. Av
underlaget framgar att murarna behover renoveras oavsett val av trafiklosning.
Trafikkontoret har utrett kostnadsbesparingar for de olika alternativen och kommit fram
till att renovering till 14gre barighetsklass eller livslangd inte ger mojlighet till
besparingar.

Trafikkontoret har undersokt fyra scenarier for hur kollektivtrafiken kan forandras:

e 1A som innebér minimal foréndring mot befintligt utnyttjande av ytorna langs
kanalen.

e 1B som innebir att stadsbanekrysset byggs vid Akareplatsen och att sparen dirmed
kan dras norr om posthotellet och frigdra yta pa Drottningtorget. I 6vrigt ingen
forandring.

e 3A som innebar att Allélanken med spér i Stampgatan adderas till alternativ 1B och
dédrmed Oppnas mojligheten till att frigéra Norra hamngatan utanfoér Nordstan fran
kollektivtrafik.

¢ 3B som innebér att Allélanken med spar i Ullevigatan byggs vilket dppnar for ett
cykelstrak fran Garda dimme till Casinot.

I samband med renoveringen av kanalmurarna kommer ett antal broars skick att ses dver
och vid behov atgérdas. De broar som ér inkluderade i kanalmursprogrammet ér Tyska
bron, Fonténbron, Fredsbron och Drottningtorgsbron. Under utredningen har det dven
framkommit att det finns behov av att utreda och eventuellt atgédrda Kvarnbron och
Slussen. Aven Kungsportsbron #r i behov av renovering och den &tgirden kommer att
samplaneras dven om den inte ingér i sjdlva kanalmursprogrammet.

I samband med kanalmursrenoveringen kommer de inre vattenvédgarna att klimatanpassas.
Tva mojliga alternativ finns. Det ena &r att hoja kanalmurarna for att skydda mot
Oversvamning och det andra &r att bygga portar for att stiinga ute dlven. Portldsningen kan
genomforas antingen som slussportar eller som skyddsbarridrer.

Kostnaderna for kanalmursrenoveringen beddms ligga inom ett spann mellan 3,54
miljarder kronor (2020 ars prisniva). Trafikkontoret har tagit fram ett kunskapsunderlag
om ténkbara mojligheter till extern finansiering for upprustning av kanalmurarna.

Sammanfattningsvis visar underlaget som trafiknimnden har tagit fram att:

o Kanalmurarna behdver renoveras och rustas upp oavsett hur gaturummet niarmast
murarna utnyttjas.

o Det gér inte att utlova ndgon storre besparing genom att géra enklare renovering.

o De trafikeringsscenarion som presenteras i underlaget visar pa hur samordning kan ske
mellan olika projekt och vilken nytta som skulle komma ut av den samordningen.
Scenario 3B ger mest nytta och &r ocksé det scenario som foresprékas i underlaget
(figur 1).
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e De inre vattenvidgarna behover vid renoveringen ocksa klimatanpassas. Det finns tva
principiella 16sningar, héjda murar eller slussportar. For att h6jda murar ska ge fullt
skydd behover samtliga murar (dven de som inte ingér i kanalmursprogrammet) hoéjas
samt broars hojder och hdjder i parker och slinter ses Gver. For slussportar behover
installation ske i Stora Hamnkanalen mynning och i Rosenlundskanalens mynning,
den senare ingér inte i kanalmursprogrammets geografi. Underlaget forordar att
slussportar installeras eftersom det ger minst paverkan pa kulturmiljon och ocksa
sakrar hela strickan pa kortare tid.

e Underlaget beskriver ett antal olika mojligheter till extern finansiering. Utan att ha ett
helt klart innehall &r det svart att avgora hur stor del av dessa finansieringslosningar
som kan komma programmet till gagn.

e Vid god samplanering med andra projekt kan hogre kvalitet skapas. Samordningen ger
ocksa fordelar i utférandeskedet.

Prio cykel och . Bagrcykel och

Prio gang och _c.ykel' gang, mojlighet for

El
i "' bil | H
' Prio cykel och .
gang, mojligt \\

/

Prio cykel I
'ﬁgénu.
4

for bil

Figur 1. Scenario 3B Allélénk med spér via Akareplatsen och Ullevigatan

Trafikndmnden Onskar att remissinstanserna tar stdllning till f6ljande i sina svar:
e Ar det nigon mer aspekt vi ska viiga in?
e Ser ni i dag nagra konflikter mellan foreslaget arbete och er verksamhet?

e Finns det ytterligare samordningsvinster att beakta?

Forvaltningens bedomning

God vattenstatus

Milj6forvaltningen har ansvar for att samordna stadens vattenforvaltningsarbete som
foljer av EU:s vattendirektiv. For att miljokvalitetsnormerna for vatten ska kunna nas
behover hédnsyn till vara vattenmiljoer vara en sjélvklarhet som genomsyrar all
samhéllsutveckling i G6éteborgs Stad. De naturliga systemen och deras ekosystemtjénster
ska bibehallas och vid behov forbéttras och utvecklas.

Fattighusin &r en av stadens vattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer. An
ar klassad som en konstgjord kanal och har enligt den senaste statusklassningen fran
VISS! (2020-08-14) méttlig ekologisk potential. Kvalitetsfaktorn niringsdmnen ar

! VISS - vatteninformationssystem Sverige (https://viss.lansstyrelsen.se/)
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utslagsgivande for bedomningen och &n har bedomts ha en betydande paverkan av
dagvatten fran urban markanvéndning. Det finns &ven fororenade omraden som
potentiellt kan tillféra &mnen i betydande méngd till vattenférekomsten. Fattighusan
uppnar ej god kemisk status avseende PFOS, bromerad difenyleter och kvicksilver och
kvicksilverforeningar.

Aven om Fattighusan &r en konstgjord kanal s& har det lings vattendragets norrsida gjorts
atgérder i1 vattenmiljon som har resulterat i heterogena murar, grundomréden, riklig
vegetation, rikt insektsliv, mycket fisk och flera rodlistade och séllsynta arter®. Det dr av
storsta vikt att dessa varden vdrnas och att atgérder for att bibehalla och forbattra
ekologiska funktioner i vattenmiljon genomfors i samband med kanalmursrenoveringen.
Aven befintlig gronstruktur pa land behdver virnas och utvecklas. Storre andel trad pa
den sddra sidan av Fattighusén samt atgirder som skapar livsrum i kanalmurarna bor
efterstrivas i projektet.

Stora Hamnkanalen omfattas inte av miljokvalitetsnormer, men &ven hér kravs atgérder i
samband med kanalmursrenoveringen for att bibehélla och forbéttra ekologiska
funktioner. Innerstaden &r det omrade i staden dér det rader storst brist pa
ekosystemtjénster?. Miljoforvaltningen bedomer dirfor att det bor vara en utgangspunkt i
projektet att utveckla de blagrona straken och de ekosystemtjanster de levererar. 1
underlaget saknas helt forslag pa gronstruktur pa stora delar av strickorna lings Stora
Hamnkanalen. Milj6férvaltningen anser darfor att mojligheten till att skapa mer gronska
utmed vattnet bor utredas for att 6ka den biologiska mangfalden langs straket.

Det pagéar och planeras flera olika projekt i anslutning till de vattendrag som berors av
kanalmursrenoveringen. De kumulativa effekterna av till exempel grumling, utslapp av
lanshéllningsvatten och fysisk paverkan pa véxt- och djurliv i projekten behdver beaktas
vilket kridver samplanering. Nodvéndiga skyddsatgirder och forsiktighetsmatt ska vidtas
for att forhindra att vattenmiljéerna forsdmras pa ett otillatet satt eller att mojligheten att
uppné miljokvalitetsnormerna dventyras. Vid samplanering av projekt finns dven
mojligheter till samordningsvinster och smart finansiering av de dtgérder som krévs for
att nd god vattenstatus i Goteborgs vattenforekomster.

Behovet av dagvattenatgarder behover utredas

Milj6forvaltningen beddomer att det inom kanalmursprogrammet finns behov av att ta
fram en dagvattenutredning. Utredningen bor omfatta de avrinningsomraden som berdr
Fattighusén och Stora Hamnkanalen.

Avloppssystemet 1 de centrala delarna av staden bestar till stora delar av sa kallat
kombinerat ledningsnét déar spillvatten och dagvatten avleds gemensamt. Det innebér att
dagvattnet leds till Ryaverket och ddrmed bidrar till tillskottsvattenproblematiken pa
reningsverket. Forutom att tillskottsvatten forsdmrar reningseffekten sé orsakar det
onddig forbrukning av energi och kemikalier. Dessutom paverkar orenat dagvatten
slamkvaliteten negativt vilket forsaimrar mdojligheterna till en hallbar aterforing av
nédringsédmnen till jordbruksmark.

I anslutning till Brunnsparken finns ett flertal braddpunkter dér orenat avloppsvatten
slapps ut till Stora Hamnkanalen vid hydraulisk 6verbelastning i det kombinerade
ledningsnitet i samband med nederbord. For att sdkra framtida mojlighet att

2 Blagrona strak kunskapsunderlag till 6versiktsplan for Goteborg (goteborg.se)
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implementera en langsiktigt hallbar dag- och spillvattenhantering i berérda
avrinningsomraden behdver behovet av dagvattenrening och ledningsnitsfornyelse
utredas i samband med kanalmursprojektet. Dagvattenhantering bor i forsta hand ske med
grona losningar sdsom till exempel regnbéddar eller i traidgropar med skelettjordar. I
projektet bor dven mojligheten att minska andelen hardgjorda ytor i omradet utredas.

I den titbebyggda staden kan bade utrymmesbrist och befintlig hdjdséttning utgora en
begransning for mojligheten att omhénderta och rena dagvatten med ekosystembaserade
grona ytliga 16sningar. Pa vissa platser kan det dirfor finnas behov av att anldgga
dagvattenledningar och underjordiska dagvattenreningsanlédggningar i anslutning till
kanalmurarna innan avledning till recipient. Det &r avgorande att dessa behov utreds 1 ett
tidigt skede sé att de kan lyftas in i projektet och skapa samordningsvinster.

Prioritera gang, cykel och gronska i anslutning till vattendragen

Stora delar av Fattighusans och Stora Hamnkanalens kanter ar idag otillgdngliga for
gaende och cyklister. Scenario 3B som foresprakas i underlaget mojliggdr ett gang- och
cykelstrék genom centrala Goteborg fran Gérda dimme till Casinot vilket &r mycket
positivt. Scenario 3B frigdr dven ytor for vistelse pa sédra delen av Drottningtorget och
utanfor Nordstan vilket skapar mojlighet till platsbildningar ldngs de blégrona stréken.
Milj6forvaltningen anser att utgangspunkten bor vara att skapa grona miljoer som bidrar
med ekosystemtjinster i de vistelseytor som frigérs langs kanalmurarna i samband med
kanalmursupprustningen.

Miljomal

I handlingens tjadnsteutlatande relateras till Goteborgs tidigare lokala miljomal i
Goteborgs Stads miljoprogram 2013-2020 och atgarder i Goteborgs stads handlingsplan
for miljon 2018-2020. Dessa har ersatts av miljomal 1 Géteborgs Stads miljé- och

klimatprogram 2021-2030. Aktuella underlag i remissen behdver stimmas av mot
beslutade aktuella milj6- och klimatmal.

Det miljomal som miljoforvaltningen beddmer behover beaktas i aktuellt drende &r
o Goteborg har en hog biologisk mangfald med foljande delmal
—Goteborgs Stad skoter och skyddar arters livsmiljoer sé att naturvardena utvecklas
—Goteborgs Stad arbetar for renare hav, sjoar och vattendrag
—Goteborgs Stad okar den biologiska méngfalden i stadsmiljon
o Goteborgs klimatavtryck dr ndra noll med foljande delmaél
—Goteborgs Stad minskar klimatpéverkan fran transporter
—Goteborgs Stad minskar klimatpaverkan fran inkop
e samt Goteborg har en hdilsosam livsmiljo med foljande delmal
—Goteborgs Stad minskar anvdndningen av skadliga &mnen
—Goteborgs Stad sékrar en god luftkvalitet for gdteborgarna
—Goteborgs Stad sakrar en god ljudmiljo for goteborgarna

—Goteborgs stad sékrar tillgangen till gronomraden och nyttjar ekosystemtjanster
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Konflikter mellan foreslaget arbete och miljéférvaltningens arbete

Om ovan synpunkter beaktas i det fortsatta arbetet med kanalmursrenoveringen ser vi i
dagsliget inga konflikter mellan foreslaget arbete och miljéforvaltningens arbete.
Milj6forvaltningen delar trafikkontorets bedomning att kanalmursprogrammet kommer
att stélla stora krav pd samverkan inom staden och forvaltningen ar positiv till en fortsatt
medverkan i arbetet.

Anna Ledin

Direktor
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aterremissyrkande avseende upprustning av
kanalmurar langs med Fattighusan och Stora
Hamnkanalen

§ 140, 0413/22

Beslut
Park- och naturnimnden 6versander forvaltningens tjansteutlatande som eget yttrande till
trafikndmnden.

Park- och naturnimnden beslutar justera paragrafen omedelbart.
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o Goteborgs
Stad

Park- och naturférvaltningen

Tjansteutlatande Handlaggare: Therese Montelius
Utfardat 2022-06-07 Telefon: 070 769 17 26
Diarienummer 0413/22 E-post: anna.therese.eha.montelius@ponf.goteborg.se

Yttrande till trafiknamnden over remiss
gallande Underlag for besvarande av
aterremissyrkande avseende upprustning av
kanalmurar langs med Fattighusan och Stora
Hamnkanalen

Forslag till beslut
Park- och naturndmnden 6versénder forvaltningens tjansteutldtande som eget yttrande till
trafikndmnden.

Park- och naturnimnden beslutar justera paragrafen omedelbart.

Sammanfattning

Trafikndmnden har ombett park- och naturndmnden att limna synpunkter pa remiss
gillande Underlag for besvarande av dterremissyrkande avseende upprustning av
kanalmurar lings med Fattighusdn och Stora Hamnkanalen.

Trafikndmnden har fatt i uppdrag av kommunfullmaéktige att i samverkan med berérda
nimnder och bolag samordna fem fordjupningsuppdrag (se vidare beskrivning av
drendet) innan vidare inriktningsbeslut avseende upprustning av kanalmurarna kan tas.

Livslédngden har uppnatts pa kanalmurarna langs med Fattighusén och Stora
Hamnkanalen, vilket innebér ett behov av omfattande upprustningsatgérder.
Malsittningen for kanalmursprogrammet ér att rusta upp aktuella kanalmurar och broar
till en saddan standard att konstruktionen sékerstélls for ytterligare 120 ar, att kulturmiljon
bevaras och en fortsatt trafikering mojliggérs pé gator och spar, samtidigt som ett
attraktivare stadsrum skapas liangs kanalen och att framkomligheten for gdende och
cyklister forbattras.

Park- och naturforvaltningens viktigaste synpunkter:

Forvaltningen é&r positiv till ett inriktningsbeslut for kanalmursupprustningen, men
beddmer samtidigt att inriktningsbeslutet behdver tas utan att fororda ett trafikscenario.
Foljande delar behdver fortydligas eller utredas vidare i underlaget:

o Forvaltningen bedomer att det finns stora fragetecken kring forslagets
genomforbarhet da liggande forslag for kanalmursprogrammet forordar scenariot
som bygger pa Allélanken vilken fortfarande ar under utredning.
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e Forvaltningen ser att underlaget 4r mycket omfattande och till stor del fokuserar
pa hur den trafikala situationen ska 16sas under byggnadstiden. Hur urvalet av
trafikscenarier gjorts framgér inte och ytterligare scenarier som skulle kunna vara
mojliga har inte hanterats inom arbetet med trafikomradesplanen.

e Forvaltningen bedomer att det utifran underlaget inte 4r mdjligt att bedéma nyttor
och konsekvenser av framtagna scenarier for en samlad onskvéard stadsutveckling
och i vilken mén forslaget stodjer mal och inriktningar i stadens dversiktsplan.

e Forvaltningen bedomer att det sociala och ekologiska perspektivet inte har
omhandertagits i onskvard utstrackning i underlaget med en samordning av
kanalmursupprustningen och utvecklingen av ett blagront strék langs med
Fattighusén i linje med utpekad inriktning i Goteborgs dversiktsplan.

e Forvaltningen bedomer att strickan mellan Casinobryggan och Stora Bommens
bro bor inkluderas som en del av kanalmursprogrammets uppdragsomrade.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Upprustning av kanalmurar langs med Fattighusan och Stora Hamnkanalen har ingen
fardig finansiering. I trafikkontorets tjdnsteutldtande redovisas senaste kostnadsberdkning
12020 ars prisniva och bedoms ligga inom ett spann pa 3,5 och 4 miljarder kronor.

Trafikkontoret uppger i tjansteutlétande att en successivkalkyl ér planerad att fardigstéllas
under hdsten 2022.

Strackan mellan Casinobryggan och Stora Bommens bro redovisas i dagsldget inte som

en del av kanalmursprogrammet och dirmed inte heller som en del av den ekonomiska
kalkylen. Programmet bor dock utokas till att &ven inkludera denna stricka. Park- och
naturforvaltningen har vid tidigare tillfdlle informerat om behovet att inkludera denna
strdcka i kanalmursupprustningen dé den é&r i déligt skick och belastad av tung trafik samt
ar starkt beroende av intilliggande kanalmurars konstruktion.

Figur 1. Strdickan mellan Casinobryggan och Stora Bommens bro.

I oversiktsplan for Goteborg 2022 pekas Fattighusan ut som ett bldgront strdk med behov
av att starkas, tillgdngliggoras och aktiveras i syfte att skapa en sammanhéngande
promenad néra &n med platsbildningar som moter vattnet. De blagrona straken har stor
potential till att bidra med 6kade varden for savél folkhélsa, en attraktiv stad for besokare

Goteborgs Stad, park- och naturférvaltningen — tjansteutlatande

2(8)



och ekologiska varden. For att nd denna potential krdvs dtgarder for att gora straken
tillgéingliga, attraktiva och trygga. En utveckling av stadens blagrona struktur ér en del av

en vardeskapande stadsutveckling och darfor en betydelsefull del av en langsiktigt hallbar

utveckling av Goteborg ur ett ekonomiskt perspektiv. En samordning av
kanalmursupprustningen och utvecklingen av ett blagront strak langs med Fattighusan
utmed Ullevigatan skulle inte bara innebdra en samordningsvinst utan skulle dven bidra
till samhéllsekonomiska vinster pa léngre sikt. Trots initiala kostnader kan en sddan
investering innebéara savil besparingar som virdedkningar for omkringliggande omrade
da de utgdr en forutsittning for att kunna utveckla en socialt, ekologiskt och ekonomiskt

hallbar stad, som bade &r rustad for ett fordndrat klimat och attraktiv for sdvil goteborgare

som besdkare och néringsliv.

Bedomning ur ekologisk dimension

Oversiktsplan for Goteborg 2022 anger att den bligréna strukturen i innerstaden behdver
viarnas och utvecklas for att Goteborg ska kunna utvecklas, fortitas och méta kommande
klimatutmaningar. I samband med kanalmursupprustningen finns mojlighet for att
utveckla stadens bladgrona struktur som bade bidrar till sociala och ekologiska vérden.
Goteborgs stads inre vattenvagar saknar till stora delar ménga av de ekologiska kvaliteter
som normalt forekommer ldngs vattendrag sasom en variationsrik strandzon, trdd och
buskbevuxna kantzoner samt en varierad botten gynnsam for biologisk mangfald. Vid
upprustning av kanalmurarna finns saledes goda forutsittningar att skapa betydligt battre
ekologiska virden jimfort med dagsliget.

Dir sé dr mojligt bor ekologiskt funktionella kantzoner skapas langs med stadens
vattendrag. Ekologiska kantzoner ar en viktig del i arbetet med att stdrka vattendragens

ekologiska status, i enlighet med miljokvalitetsnormerna. Principen for hur detta kan se ut

for de blagrona strdken i innerstaden redovisas i Géteborgs Oversiktsplan 2022.
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Figur 2. Principsektioner for bldgrona strak for innerstaden och mellanstaden, fran Géteborgs
oversiktsplan. I innerstaden bér minst 13 meter kantzon pd bada sidor efterstrdvas varav 6 meter
ekologisk kantzon. For att majliggéra och utveckla vistelseytor lings med strdken krdivs en
bredare kantzon dn sd.
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Kanalmurarna ar en del av riksintresset ur kulturmiljoaspekt och forutsittningarna for att
utveckla ett blagront strék langs kanalen skiljer sig at mellan de olika delstrickorna. Vid
de strackor dir det finns potential att utveckla ett blagront strak kravs séledes hogre
ambitionsnivé for att kunna kompensera for de delstrédckor dér ett sddant strék inte dr
mojligt att genomfora. Strackningen lings med Fattighusén utmed Ullevigatan har
potential for att utvecklas till ett blagront strak med bade sociala och ekologiska vérden. I
oversiktsplan for Goteborg 2022 pekas Fattighusan ut som ett blagront strak med behov
av att starkas, tillgdngliggoras och aktiveras i syfte att skapa en sammanhéngande
promenad néra an med platsbildningar som moter vattnet. Dess ekologiska vérden i och 1
anslutning till vattnet ska bevaras och utvecklas. Detta mal behover
kanalmursprogrammet ta hdnsyn till och arbeta mot att uppna.

Beddmning ur social dimension

Parker, natur- och vattenomréden har en avgorande roll for omstéllningen till ett hallbart
sambhélle. Blagrona strak &r grona strak knutna till vattendrag vilka bidrar till sévél
ekologiska som sociala viarden och har en stor inverkan pa vilbefinnande och hilsa. De
blagrona stréken kan genom sin utformning erbjuda mojlighet till lek, rekreation och
motion samt utgora ett attraktivt resande till fots och med cykel. Tillgang till
vattenmiljoer &r sirskilt betydelsefulla for barn och ungdomar.

I 6versiktsplan for Goteborg 2022 beskrivs Fattighusén hysa stor potential till att
utvecklas, dels som ett blagront strak mellan Mdlndalsén och Gota Alv som kopplar
samman malpunkter som Drottningtorget och Tradgardsféreningen, dels som tillgang for
ndrboende som har begrénsad tillgang till parker. Genom att utveckla sociala och
rekreativa varden langs med &n erbjuds mojlighet till vistelse och rorelse vilket dr en
tillgdng for bade boende och bestkare inom stadsdelen.

Bilagor

1. Protokollsutdrag frén trafikndmnden 2022-04-21 §145

2. Trafikndmndens remissbrev

3. Underlag for besvarande av aterremissyrkande avseende upprustning av
kanalmurar langs med Fattighusan och Stora Hamnkanalen

4. Trafikkontorets tjdnsteutlatande Inriktningsbeslut avseende upprustning av
kanalmurar langs Fattighusén och Stora Hamnkanalen (utfardat 2021-03-17)
inklusive aterremissyrkande (D, S, M, V, L, MP och C)

5. Kartldggning av nuléget och ansprak lings Stora Hamnkanalen och Fattighusan
samt forslag till fortsatt arbete (2022-03-18), inklusive bilagor enligt
kartldggningen

6. PM Extern finansiering (2021-10-25)

7. Molndalsasystemet och Goteborgs inre vattenvégar - utredning om skydd mot
oversvimningar fram till ar 2150 (2021-06-30)

8. Dimensionering av kanalmurar (2021-12-22)

9. Trafikkontorets tjdnsteutlatande Remiss av forstudie Sparvag i Alléstraket och
Ovre Husargatan (utfirdat 2021-11-03), inklusive bilaga enligt tjéinsteutlatande

10. Trafikkontorets tjdnsteutlatande Kunskapsunderlag angaende Operaldnken
(utfardat 2021-11-26), inklusive bilagor
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Arendet

Trafikndmnden har ombett park- och naturnimnden att lamna synpunkter pa Underlag
for besvarande av dterremissyrkande avseende upprustning av kanalmurar lings med
Fattighusdn och Stora Hamnkanalen. Yttrandet ska ldmnas senast 2022-09-02.

Beskrivning av arendet

Trafikndmnden har vid sitt sammantrade 2022-04-21 beslutat att 6versdnda Underlag for
besvarande av dterremissyrkande avseende upprustning av kanalmurar lings med
Fattighusdn och Stora Hamnkanalen for remiss till byggnadsndmnden,
fastighetsndmnden, kretslopp- och vattenndmnden, park- och naturndmnden,
miljondmnden, kulturndmnden, socialndmnd centrum, HIGAB, G&teborg Energi och
Business Region Goteborg.

Trafikndmnden 6nskar framst svar pa foljande:

e Ar det nigon mer aspekt vi ska viiga in?
e Ser ni nagra konflikter mellan forslaget arbete och er verksamhet?
e Finns det ytterligare samordningsvinster att beakta?

Bakgrund till arendet
Livslédngden har uppnétts pa kanalmurar ldngs med Fattighusén och Stora Hamnkanalen,
vilket innebér ett behov av omfattande upprustningsatgirder.

Figur 3. Orienteringsbild av kanalmursupprustningens geografiska omfattning.

Trafikndmnden beslutade i mars 2021 att féresld kommunfullméktige att besluta om
inriktningen for den fortsatta planeringen och genomforandet av upprustningen.

Stadsledningskontoret lyfte drendet till kommunstyrelsen i juni 2021 och drendet
aterremitterades av kommunfullmiktige i september 2021:

Arendet om upprustning av kanalmurar dterremitteras med uppdrag till trafiknimnden,
som i samverkan med kommunstyrelsen, byggnadsndmnden, fastighetsndmnden och
ovriga berérda samordnar fordjupningar enligt foljande, innan vidare inrviktningsbeslut
kan tas:

a. Ska redovisa om alternativa investeringar i strdckningar for kollektivtrafik, som
Operaldinken med en koppling dven till Hisingen och med mdéjlighet till
forlingning genom Gullbergsvass samt Allélinken via allén och Akareplatsen,
kan innebdra att renoveringen av kanalmurarna kan géras i mindre omfattning
eller till ldigre kostnad.

b. Ska redovisa hur alternativa stréckningar for kollektivtrafik kan forbdttra dess
framkomlighet, samt framkomligheten for andra trafikslag sdsom forbdttrat strak
for cykel och gangtrafik lings med Stampgatan och Norra Hamngatan.
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¢. Ska redovisa om kanalmurarna dnda behéver renoveras i samma omfattning
oavsett barighet av tunga trafikslag. Samt vilken skillnad i kostnad som en
renovering med en utformning utan tunga trafikslag i sd fall skulle innebdra.

d. Ska redovisa om andra dtgdrder kan genomforas samtidigt med renovering av
kanalmurarna, sd som renovering av broar, bredare strdik och stadsmiljé. Samt
klimatanpassningsdtgdrder sasom hantering av skyfall och héjda vattennivder.

e. Ska redovisa om vilka tinkbara méjligheter till extern finansiering som finns och
eventuella samordningsvinster av att genomfora vissa ndrliggande projekt
samtidigt eller kostnadsbesparingar genom att genomfora alternativa
spdrvagnstrdckningar forst.

For utbyggnad av kanalmursupprustningen foreslas etappindelning om fyra
delstracksgrupper (DSG) som i sin tur innehaller ett antal olika murstrackor, broar och
andra vattennéra byggnadsverk. Delstrécksgrupperna kommer att genomforas i
ordningen: DSG 1, DSG 2, DSG 4, DSG 3 med planeringsstart under 2023 och
produktionsavslut under 2037.

Sammanlagt kartldggs fyra olika scenarier for hur kollektivtrafikféringen kan &ndras, och
vilka mojligheter eller hinder det skulle kunna ge for 6vrig utveckling av omrédet, samt
samordningsvinster med andra arbeten. Hur urvalet av trafikscenarier gjorts framgér inte
och ytterligare scenarier som skulle kunna vara mojliga har inte hanterats inom arbetet
med trafikomradesplanen.

De undersokta scenarierna ar foljande:

e 1A som innebdr minimal fordndring mot befintligt utnyttjande av ytorna langs
kanalen.

e 1B som innebir att stadsbanekrysset byggs vid Akareplatsen och att sparen
ddrmed kan dras norr om posthotellet och frigora yta pa Drottningtorget. I dvrigt
ingen fordndring.

e 3A som innebdr att Alléldnken med spér i Stampgatan adderas till alternativ 1B
och ddrmed 6ppnas mojligheten till att frigéra Norra hamngatan utanfér Nordstan
fran kollektivtrafik.

e 3B som innebér att Allélanken med spar i Ullevigatan byggs vilket Gppnar for ett
cykelstrak frdn Garda ddmme till Casinot.

Trafikkontoret forordar scenario 3B med slutsatsen att det dr det forslaget som skulle
generera mest nytta.

Forvaltningens bedomning

Park- och naturforvaltningen &r positiv till ett inriktningsbeslut for
kanalmursupprustningen men anser att inriktningsbeslutet borde tas utan att férorda ett
trafikscenario. Forvaltningen bedomer att det utifran underlaget inte dr mojligt att bedoma
nyttor och konsekvenser av framtagna scenarier for en samlad 6nskvérd stadsutveckling
och i vilken mén forslaget stodjer mal och inriktningar i stadens dversiktsplan.

Forvaltningen bedomer att Allélanken i detta tidiga skede maste hanteras i en separat
process och inte vara en forutsittning for kanalmursprogrammets genomférande. Vidare
anser forvaltningen att det kridvs samsyn kring malbilden for innerstaden med
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utgdngspunkt i stadens 6versiktsplan och att det krdvs ett helhetsgrepp for att na en
samlad 6nskad stadsutveckling.

Forvaltningens overgripande synpunkter:

Forvaltningen ser att underlaget &r mycket omfattande och till stor del fokuserar
pa hur den trafikala situationen ska 16sas under byggnadstiden vilket gor att
malbilden for innerstaden i stadens versiktsplan hamnar i skymundan. Hur
urvalet av trafikscenarier gjorts framgar inte och ytterligare scenarier som skulle
kunna vara méjliga har inte hanterats inom arbetet med trafikomradesplanen.
Forvaltningen ser ett behov av att utreda ytterligare scenarier for att undersoka
vilka vinster som skulle kunna genereras och vilket alternativ som ger mest
langsiktig nytta ur ett stadsmiljoperspektiv.

Forvaltningen bedomer att det finns stora fragetecken kring forslagets
genomforbarhet da liggande forslag for kanalmursprogrammet férordar scenariot
som bygger pa Alléldnken som fortfarande ar under utredning. Forvaltningen
bedomer att Alléldnken i detta tidiga skede méste hanteras i en separat process,

och inte hanteras som en forutséttning for kanalmursprogrammets genomforande.

Detta riskerar att skapa lasningar for kanalmursprogrammet och péverka
framdriften negativt. Slutsatserna géllande Allélanken &r bristfilliga och
Allélanken behover avvigas gentemot vad som &r en samlad dnskad langsiktig
stadsutveckling for innerstaden i enlighet med &versiktsplan for Géteborg 2022.
Park- och naturndmndens yttrande gillande Forstudie ny sparvag i Alléstraket
och Ovre Husargatan fran 2022-04-25 finns att l4sa hir: Ytrande till
trafiknamnden over remiss gdllande Forstudie ny sparvagn i Alléstraket och

Ovre Husareatan (eotebore.se)

Sekundéreffekter av en ny sparvagnsforbindelse langs med Ullevigatan bor
studeras. Detta kan medfora en malkonflikt mellan ett blagront strak langs med
Fattighusén och en ny spérvagnsforbindelse. Vidare bor det studeras hur
kanalmursupprustningen kan bidra till utvecklingen av de bldgrona straken
oavsett trafiksituation. Strackningen langs med Fattighusédn utmed Ullevigatan
har potential for att utvecklas till ett blagront strak med bade sociala och
ekologiska virden, vilket dven ar forenligt med stadens Gversiktsplan.

I samband med kanalmursupprustningen finns mojlighet for att utveckla stadens
blagrona struktur som bade bidrar till sociala och ekologiska vérden, vilket ligger
i linje med 6versiktsplan for Goteborg 2022. Kanalmurarna &r en del av
riksintresset ur kulturmiljaspekt och forutsittningarna for att utveckla ett
blagront strak 1dngs kanalen skiljer sig 4t mellan de olika delstrickorna. Vid de
strackor dér det finns potential att utveckla ett blagront strak krivs saledes hogre
ambitionsniva for att kunna kompensera for de delstrackor dér ett sddant strak
inte dr mojligt att genomfora. En samordning av kanalmursupprustningen och
utvecklingen av ett bldgront strék lings med Fattighusan utmed Ullevigatan
skulle inte bara innebéra en samordningsvinst utan dven bidra till
samhéllsekonomiska vinster pa lidngre sikt. Forvaltningen bedoémer att utveckling
av de blagrona strak som pekas ut i dversiktsplanen behdver samordnas med
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kanalmursupprustningen, for att sikerstélla att en utveckling av de blagréna
straken inte hindras.

e Strickan mellan Casinobryggan och Stora Bommens bro redovisas i dagsldget
inte som en del av kanalmursprogrammet och dérmed inte heller som en del av
den ekonomiska kalkylen. Programmet bor dock utdkas till att d&ven inkludera
denna stricka. Park- och naturférvaltningen har vid tidigare tillfdlle informerat
om behovet att inkludera denna strécka i kanalmursupprustningen dé den éar i
daligt skick och belastad av tung trafik samt ar starkt beroende av intilliggande
kanalmurars konstruktion.

Pernilla Hellstrom Linda Nygren

Enhetschef Direktor
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Socialnamnden Centrum

Utdrag ur protokoll nr 8
Sammantradesdatum: 2022-08-30

§ 182 Svar pa remiss av Upprustning av
kanalmurar langs med Fattighusan och Stora
Hamnkanalen

N164-0634/22
Socialforvaltningen Centrum har 2022-06-03 upprittat ett tjansteutldtande i1 rubricerat
drende.

Beslut

Socialndmnden Centrum tillstyrker forslaget gillande underlag for besvarande av
aterremissyrkande avseende upprustning av kanalmurar langs med Fattighusan och Stora
Hamnkanalen med héanvisning till de synpunkter och forslag som redovisas i
tjdnsteutlatandet och dversiander forvaltningens tjansteutlatande som eget yttrande till
trafikndmnden.

Socialndmnden Centrum forklarar paragrafen omedelbart justerad.

Dag for justering
2022-08-30

Vid protokollet

Sekreterare
Jeanette Nilsson

Ordforande Justerande
Nina Miskovsky UIf Carlsson
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Socialférvaltningen Centrum I Goteborgs
P-4 Stad

Tjansteutlatande Handlaggare: Ida Carlsson

Utfardat 2022-06-03 Telefon: 031 — 365 82 39

Diarienummer N164-0634/22 E-post: ida.carlsson@socialcentrum.goteborg.se

Svar pa remiss - Upprustning av kanalmurar
langs med Fattighusan och Stora
Hamnkanalen

Forslag till beslut

Socialndmnden Centrum tillstyrker forslaget gdllande underlag for besvarande av
aterremissyrkande avseende upprustning av kanalmurar langs med Fattighusan och Stora
Hamnkanalen med héanvisning till de synpunkter och forslag som redovisas i
tjdnsteutlatandet och dversiander forvaltningens tjansteutlatande som eget yttrande till
trafikndmnden.

Socialndmnden Centrum forklarar paragrafen omedelbart justerad.

Sammanfattning

Kanalmurarna ldngs Stora Hamnkanalen och Fattighusén har nétt sin livslingd och
behover rustas upp. Trafikndmnden har fétt i uppdrag av kommunfullméktige att besvara
fem fordjupningsuppdrag innan vidare inriktningsbeslut for upprustningen av
kanalmurarna kan tas. For att svara pa fordjupningsuppdragen har trafikkontoret tagit
fram rapporten Underlag for besvarande av dterremissyrkande avseende upprustning av
kanalmurar lings med Fattighusdn och Stora Hamnkanalen. Trafikndmnden har skickat
rapporten med bilagor pé remiss till berérda ndmnder och bolag. Socialndmnden Centrum
har fatt drendet for yttrande under remisstiden 2 maj — 26 augusti 2022 och har beviljats
forldngd svarstid till den 31 augusti 2022. Socialférvaltningen l&mnar synpunkter pa
remissunderlaget i detta tjansteutlatande. Forvaltningen forhaller sig 6verviagande positiv
till remissunderlagets forslag och betonar vikten av att de sociala virden och funktioner
som kan tillskapas med kanalmursupprustningen prioriteras genom den fortsatta
processen 1 planering och genomforande.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Trafikkontoret har tagit fram en forsta oversiktlig kostnadsuppskattning for planering och
genomforande av kanalmursupprustningen. Kostnaderna bedéms ligga inom ett spann
mellan 3,5 och 4 miljarder kronor (2020 &rs prisnivé). I upprustningen av kanalmurarna
ska samordning ske med andra projekt som ligger utanfoér kanalmursprogrammets budget,
till exempel Alléldnken, klimatanpassningsétgéirder ldngs Rosenlundskanalen och delar
av cykelstraket lings kanalens norra sida som mojliggors i trafikeringsscenario 3B.
Trafikkontoret arbetar kontinuerligt med att sdka extern finansiering till projekt inom
kanalmursupprustningen. For socialforvaltningen Centrum bedoms édrendet inte f4 négra
direkta ekonomiska konsekvenser.
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Bedomning ur ekologisk dimension

Upprustningen av kanalmurarna innebér en belastning pa miljo och klimat genom
exempelvis resursforbrukning och transporter. For att minska den negativa paverkan ér
det till exempel positivt om permanenta, i stillet for temporara, 16sningar kan véljas
under byggtid, till exempel permanenta sparvagnsstrickningar och hallplatser i stillet for
tillfalliga. Positivt dr ocksd om trafikldsningar som &r battre ur miljo- och
klimatperspektiv, som géng, cykel- och kollektivtrafik, mdjliggdrs och prioriteras vid
aterstidllandet av kanalmurarna samt om ekologiska vérden ldngs de blagrona straken
varnas och forstiarks. Att upprustningen majliggér klimatanpassningséatgiarder bedomer
forvaltningen som positivt for alla tre hallbarhetsdimensioner. Péverkan pé kulturmiljon
behover hanteras 1 programmet da programomradet ligger inom riksintresse for
kulturmiljévérden.

Beddmning ur social dimension

Utifran en social dimension bedomer forvaltningen att forslaget mojliggor for flera
forbattringar av stadsmiljon runt Fattighusan och Stora Hamnkanalen jaimfort med idag.
Forutsittningarna for gang-, cykel- och kollektivtrafik forbéttras vilket okar
forutsdttningarna for hallbar mobilitet. Forslaget har potential att 6ka mdojligheten till
vistelseytor vid vattnet, vilket vore positivt da tillgéingligheten till bostadsnéira
rekreationsomraden dr begrinsad i centrala staden. Forbattringar av detta slag ar sarskilt
viktiga for barn, dldre och personer med begrénsad rorlighet da dessa grupper ér sarskilt
beroende av trafiksdkra och tillgdngliga strék samt bostadsndra gron- och
vistelseomraden. Forvaltningen lyfter vikten av att sociala aspekter finns med som en
bedomningsgrund i kommande inriktningsbeslut och att de sociala varden och funktioner
som majliggdrs med upprustningen fortsitter prioriteras och resursséttas inom
programmet &ver tid.

Trafikkontoret skriver att da kanalmurarna ligger centralt i staden och strécker sig dver ett
stort omrade kommer en stor del av stadens invénare, nérliggande verksamheter och alla
typer av trafikslag att paverkas under manga ar av de omldggningar som atgirderna
kraver. Forvaltningen delar trafikkontorets beddmning att planering av etappindelning,
utbyggnadsordning och trafikomlaggningar darfor ar av stor vikt for att minska de
olagenheter som upprustningsarbetena innebér for allmianheten. Forvaltningen haller
ocksa med trafikkontoret om att det &r viktigt att tillfélliga omldggningar och atgarder
kommuniceras tidigt, tydligt och tillgdngliggdrs pa ménga olika sitt.

Samverkan
Samverkan har skett i forvaltningens samverkansgrupp (FSG) 2022-08-23.

Bilagor
1. Underlag for besvarande av dterremissyrkande avseende upprustning av

kanalmurar lings med Fattighusdn och Stora Hamnkanalen, Trafikkontoret,
2022-03-18
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Arendet

Trafikndmnden beslutade den 21 april 2022 att 6versdnda Underlag for besvarande av
dterremissyrkande avseende upprustning av kanalmurar lings med Fattighusdn och
Stora Hamnkanalen pa remiss. Socialndmnden Centrum har fétt drendet for yttrande
under remisstiden 2 maj — 26 augusti 2022 och har beviljats forléngd svarstid till den 31
augusti 2022.

Beskrivning av arendet

Arendets hantering

Trafikndmnden beslutade i mars 2021 att foresla kommunfullmiktige besluta om
inriktningen for planeringen och genomforandet av upprustningen av kanalmurarna langs
Fattighusan och Stora hamnkanalen. Arendet aterremitterades av kommunfullméktige i
september 2021 med uppdrag till trafikndmnden att, i samverkan, utreda fem
fordjupningsuppdrag innan beslut om inriktningsbeslut kan tas. Trafikkontoret har tagit
fram ett underlag, rapporten Underlag for besvarande av dterremissyrkande avseende
upprustning av kanalmurar lings med Fattighusdn och Stora Hamnkanalen (bilaga 1),
som syftar till att redovisa den aktuella kunskapsbilden vad giller de fem fordjupnings-
uppdragen. Genom att skicka underlaget pa remiss till berérda namnder och bolag vill
trafikkontoret sprida och forankra kunskapsbilden samt inhdmta synpunkter som kan
bidra till en ytterligare kunskapshdjning och samordning innan aterremissen besvaras.
Efter remissrundan ska &terremissvaret, tillsammans med ett eventuellt justerat forslag till
inriktningsbeslut, behandlas av trafikndimnden och kommunfullméaktige.

I samband med remissutskicket har trafikkontoret skickat med ett antal fragor som de
Onskar att remissinstanserna tar stillning till:

- Ar det nigon mer aspekt trafikkontoret ska viiga in?

- Ser remissinstanserna i dag négra konflikter mellan foreslaget arbete och sin egen
verksamhet?

- Finns det ytterligare samordningsvinster att beakta?

Bakgrund och syfte med kanalmursupprustningen

Kanalmurarna liangs Fattighusan och Stora hamnkanalen har uppnatt sin livsldngd och
behover rustas upp. Malet med upprustningen av kanalmurarna och de broar som berors
ar att sikerstélla konstruktionen for ytterligare 120 &r, bevara kulturmiljon samt
mojliggora fortsatt trafikering pé gator och spér. Malet ar ocksa att skapa ett attraktivare
stadsrum léngs kanalen och forbéttra framkomligheten for gaende och cyklister. Omréadet
som berdrs stracker sig frén Fattighusén norr om Ullevi i oster till Stora Hamnkanalens

mynning i dlven vid Stenpiren i véster (Figur I).

Figur 1. Orienteringsbild av upprustningsarbetets geografiska omfattning. Gula och svarta linjer visar
berérda kanalmursdelstrickor. Réda ovaler visar berérda broar for upprustning. (Trafikkontorets bild)
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Fem fordjupningsuppdrag
Arendet aterremitterades av kommunfullmiktige till trafiknimnden i september 2021.
Aterremissen innehdll fem fordjupningsuppdrag:

1. att redovisa om alternativa strackningar for kollektivtrafik kan innebéra att
renoveringarna av kanalmurarna kan goéras i mindre omfattning eller till lagre
kostnad

2. attredovisa hur alternativa strackningar for kollektivtrafik kan forbattra dess
framkomlighet samt framkomligheten for andra trafikslag som gang- och
cykeltrafik

3. att redovisa huruvida kanalmurarna behover renoveras i samma omfattning
oavsett barighet av tunga trafikslag och om kostnaden for upprustningen
skulle fordndras utan tunga trafikslag

4. att redovisa om andra atgirder kan genomforas samtidigt med renoveringen
av kanalmurarna, sd som renovering av broar, bredare strak, forbattrad
stadsmiljo och klimatanpassningsatgérder

5. attredovisa vilka mojligheter som finns for extern finansiering,
samordningsvinster med andra projekt eller kostnadsbesparingar av att
genomfora alternativa sparvagnsstrackningar forst

Trafikkontoret har svarat pa aterremissen med rapporten Underlag for besvarande av
dterremissyrkande avseende upprustning av kanalmurar ldngs med Fattighusdn och
Stora Hamnkanalen (Bilaga 1). Syftet med underlaget ar att redovisa den aktuella
kunskapsbilden géllande de fem fordjupningsuppdragen i aterremissen.

Underlag for besvarande av aterremissyrkande gallande upprustning av
kanalmurarna

I rapportunderlaget beskrivs det aktuella kunskapslédget géllande de fem
fordjupningsuppdragen. I underlaget konstaterar trafikkontoret att kanalmurarna ar i ett
sadant skick att de kommer att behdva renoveras oavsett hur gaturummet narmast
murarna utnyttjas. Det finns ingen trafiklésning som resulterar i att murarna inte behover
renoveras. Trafikkontoret skriver vidare att det inte gar att utlova nigon stdrre besparing
genom att gora en enklare renovering. I underlaget beskrivs ett antal mdjligheter till
extern finansiering. Trafikkontoret bedomer dock att utan att ha ett helt klart innehall ar
det svért att avgora hur stor del av dessa finansieringslosningar som kan komma
kanalmursprogrammet till gagn. Trafikkontoret konstaterar att hdgre kvalitet kan skapas
genom samplanering och samordning med andra projekt inom omradet. Upprustningen av
kanalmurarna kommer att genomforas i programform enligt XLPM:s
projektstyrningsmodell.

Programmet ér uppdelat i fyra delstracksgrupper som i sin tur innehaller olika
murstréckor, broar och andra konstruktioner. Upprustningen i sin helhet bedéms paga till
och med ar 2037. Paverkan pé kulturmiljon behdver hanteras i programmet da
programomrédet ligger inom riksintresse for kulturmiljévarden.

Trafikeringsscenarion

I terremissen efterfrigas en redovisning av hur framkomligheten for kollektivtrafik och
andra trafikslag som géng- och cykeltrafik kan forbattras. I underlaget presenteras fyra
olika trafikeringsscenarion. Dessa visar hur samordning kan ske mellan olika projekt i
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naromradet och vad samordningen skulle kunna ge for nytta. De undersokta scenarierna
ar foljande:

- 1A: innebér en minimal fordndring mot befintligt utnyttjande av ytorna léngs
kanalen.

- 1B: innebir att en triangelhallplats for sparvagn byggs vid Akareplatsen. Spéren
kan ddrmed dras norr om posthotellet i stéllet for langs kanalen séder om
Drottningtorget, vilket frigdr ytor pa Drottningtorget. I 6vrigt ingen fordndring
jamfort med befintlig situation.

- 3A: innebdr att Allélanken med spér i Stampgatan adderas till alternativ 1B. Det
innebdr att det skapas en mojlighet att frigora Norra hamngatan utanfér Nordstan
fran kollektivtrafik da sparvagnskapaciteten okar. I detta scenario frigors de norra
kanalmurarna fran Stampbroarna till Casinot fran sparvagnstrafik. Det mojliggor
en cykelbana fran Drottningtorget till Casinot.

- 3B: liknar scenario 3A men innebér att Alléldnken ldggs med spér i Ullevigatan i
stéllet for i Stampgatan. Det frigoér de norra kanalmurarna fran sparvagnstrafik
och mgjliggor for ett cykelstrék frén Garda ddmme i Gster till Casinot 1 véster.

Trafikkontoret foresprékar scenario 3B da forvaltningen bedomer att det scenariot ger
mest nytta. For mer information om respektive scenario, se Bilaga 1.

Parallella atgiirder

I underlaget beskrivs kanalmursupprustningens relation till andra projekt i omradet.
Trafikkontoret konstaterar till exempel att breddning av S6dra Hamngatan inte ér
genomforbart samt att Allélénken jamfort med Operaldanken har fler kollektivtrafiknyttor
och &r det rimligaste alternativet i relation till kanalmursupprustningen. Géllande fragan i
aterremissyrkandet om renovering av broar i samband med upprustningen av
kanalmurarna skriver trafikkontoret att de broar som hittills 4r inkluderade i projektet &r
Tyska bron, Fontidnbron, Fredsbron och Drottningtorgsbron. Tva broar som ocksa kan
vara 1 behov av atgérder dr Kvarnbron och Slussens mittkonstruktion.

Klimatanpassningsatgirder

Trafikkontoret skriver att de inre vattenvigarna behover klimatanpassas vid renoveringen.

For klimatanpassningen finns tva mojliga losningar: hdjda kanalmurar eller slussportar.
Hojda kanalmurar innebér att murarna langs kanalernas sidor hojs for att skydda mot
oversvamning. Slussportar innebdr att portar installeras for att stinga ute dlven fran
kanalerna och samtidigt kunna slussa in och ut batar. Trafikkontoret bedomer att for att
hoéjda murar ska ge fullt skydd behover samtliga murar, dven de som inte ingar i
kanalmursprogrammet, hdjas. Aven broars hdjder och hdjder i parker och slénter behdver
ses over. For slussportar behover installation ske 1 Stora Hamnkanalens mynning och i
Rosenlundskanalens mynning. Den senare ingér inte i kanalmursprogrammets geografi. I
underlaget forordar trafikkontoret att slussportar installeras eftersom det bedoms ge minst
paverkan pé kulturmiljon och sikra hela strickan pa kortare tid.

Forvaltningens bedomning

Forvaltningen forhaller sig 6vervdgande positiv till underlaget och foreslar att nimnden
godkénner det forslag till synpunkter som forvaltningen &terger i detta tjénsteutlatande.
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Forvaltningen ser positivt pa att upprustningen av kanalmurarna i sin helhet tar ett storre
grepp om ndromradet och utreder vilka virden och nyttor som upprustningen kan bidra
till och samordnas med. Forvaltningen ser att alla de forslag som foresprékas i underlaget
i ndgon man tillfor fler sociala varden och nyttor till ndromrédet jamfort med idag, vilket
ar positivt. Forvaltningens huvudsakliga bedomning &r att det ar viktigt att sociala
aspekter finns med som en bedémningsgrund i kommande inriktningsbeslut.
Forvaltningen ser ocksaé att det &r viktigt att de sociala viarden och funktioner som
mojliggors med upprustningen, som dkad framkomlighet for gaende och cyklister samt
attraktivare stadsrum och vistelsemdjligheter 1dngs kanalen, fortsétter prioriteras och
resursséttas inom programmet over tid.

Forvaltningen har tidigare svarat pé forvaltningsremiss av den stadsmiljoplan som
trafikkontoret har tagit fram (dnr N164-1496/21). Forvaltningen ser positivt pa att
stadsmiljoplanens atgérdsforslag dr integrerade i kanalmursunderlaget och ser att flera av
de synpunkter som forvaltningen ldmnade pa stadsmiljoplanen ar relevanta ocksa for
kanalmursupprustningen. Forvaltningen ser till exempel positivt pa forslagen att utveckla
fler vistelseytor langs hamnkanalen och att Stora hamnkanalsstréket foreslds kopplas
vidare mot tinkt ny gdng-och cykelbro dver élven, vilka finns med i bade
stadsmiljoplanen och kanalmursunderlaget. Forvaltningen ser att forslag likt de som finns
for S6dra hamngatan i stadsmiljoplanen bor tas fram ocksa for den stracka i
kanalmursprogrammet som inte ingar i stadsmiljoplanens geografi, for att d&ven
Fattighuséns naromrade ska fa forutséttningar att utvecklas till ett mer attraktivt stadsrum.

Forvaltningen delar trafikkontorets bedomning att trafikeringsscenario 3B skapar mest
nytta och bor foresprékas. En fordel med scenariot ar att mojligheterna att ga och cykla
genom Brunnsparken forbéttras, ett behov som ldnge funnits i omradet och en koppling
som idag saknas i pendlingscykelnitet och det 6vergripande cykelnétet. Fler fordelar ar
att forbéttrade vistelsemdjligheter lings Fattighusan mojliggdrs nér sparvégen flyttas fran
Stampgatan till Ullevigatan. Forvaltningen ser att spérvég i Ullevigatan och reducerad
biltrafik kan bidra till att minska biltrafikens intensitet pa Ullevigatan, vilket ar positivt
for gdende och cyklister. Forvaltningen ser ocksa positivt pa om forslaget kan bidra till att
minska Ullevigatans barridreffekt i nord-sydlig riktning, med till exempel 6vergéngar och
hallplatslagen som minskar hastigheten. Gestaltningen av gatan ar viktig for att sparvigen
inte 1 stéllet ska forstiarka gatans barridreffekt.

Forvaltningen ser positivt pd om scenariot ocksa kan mdjliggora de inriktningar for
Fattighusén som dversiktsplanen pekar ut, dar det star att ’Det blagrona straket 1angs
Fattighusén behover stirkas, tillgédngliggdras och aktiveras i syfte att skapa en
sammanhdngande promenad néra 4n med platsbildningar som méter vattnet”.
Oversiktsplanen beskriver att en omdisponering av Ullevigatan skulle kunna innebra att
ett tillgéngligt gdng- och cykelstrak kan tillskapas ndrmast vattnet lings med ans sddra
sida. Forvaltningen ser positivt pd om kanalmursupprustningen pa ett tydligare sétt kan
mojliggora detta.

Vidare ser forvaltningen positivt pa att scenariot hanterar flera oklara korsningspunkter,
exempelvis vid Slussbron, och att vistelsevirdena pa Drottningtorget dkar jamfort med
idag. Forvaltningen vill betona vikten av att utformningen av kanalmursomrédet beaktar
bade framkomlighet, tillgénglighet och vistelseplatser, det vill séga att bade tydliga strak
for gang- och cykeltrafik tillskapas tillsammans med lugnare platser for vistelse och
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moten langs med vattnet. Har ser férvaltningen att det dr viktigt att minimera konfliktytor
mellan de som vistas, gér och cyklar och att behandla gang- respektive cykeltrafik som
trafikslag med olika behov och forutsittningar.

Forvaltningen ser positivt pa att kanalmursupprustningen mojliggoér klimatanpassnings-
atgérder for kanalerna och Fattighusén. Forvaltningen delar trafikkontorets bedomning att
slussportar ér att foredra, da hojda kanalmurar kan tinkas innebéra negativa sociala
konsekvenser genom till exempel minskad upplevelse av och nérhet till vattnet.
Forvaltningen ser ocksé positivt pé att broar lings kanalmursupprustningens delstrackor
foreslas upprustas, da dessa &r viktiga kopplingar i staden som minskar barriareffekter
och skapar identitetsbdrande stadsrum.

Slutligen ser forvaltningen inga konflikter mellan foreslaget arbete och forvaltningens
verksamhet. Forvaltningen har inte heller kinnedom om négra ytterligare
samordningsvinster att beakta i programmet.

Socialforvaltningen Centrum

Michael Ivarson
Forvaltningsdirektor
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Trafikkontoret DNR: 7501/19
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Besvarande av aterremissyrkande
avseende upprustning av kanalmurar
langs med Fattighusan och Stora
Hamnkanalen

2022-08-26, Andreas Dahlgren, Vasttrafik
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1. Sammanfattning

Kanalmurarna star infor en storre renovering som forvantas paga i ca 15 ar. Detta sker mitt i hjartat
av staden och kommer ge en mycket stor paverkan pa kollektivtrafiken.

Vasttrafik ar positivt installda till att projektet genomfars da kanalmurarna har en mycket viktig
funktion for stadens kollektivtrafik, och att konsekvenserna av en akut avstangning far mycket
negativa konsekvenser.

Dock ar det kritiskt for kollektivtrafikens utveckling att planering och genomférande av detta mycket
omfattande projekt gors tillsammans med Vaésttrafik, och i en takt dér kollektivtrafikens framtida
behov av framkomlighet och kapacitet beaktas.

For att mojliggora en god kollektivtrafik under projektets genomforande ar det en forutséattning att
det skapas ny infrastruktur for att mojliggéra omlaggningar av trafiken. En absolut nddvandig atgard
for att sékra en god kollektivtrafik &r att Allélanken med en koppling till Snabbsparet, eller en
alternativ sparforbindelse som ger en god framkomlighet och med majliga hallplatser i narhet till
city, byggs. Denna sparstracka skapar en méjlighet att flytta viss sparvagnstrafik fran omradet runt
Brunnsparken och Drottningtorget och uppratthalla trafik i 6st-vastlig ledd. For de etapper som far
mest paverkan pa kollektivtrafiken behdver dven andra atgarder finnas pa plats innan dessa etapper
ar mojliga att genomfora.

For samtliga deletapper maste framkomligheten for all kollektivtrafik, bade sparvagn och buss,
beaktas. Detta medfor att mindre atgarder kommer kréavas utdver de storre atgarder som beskrivs i
detta remissvar.

De etapper som ligger langst vaster- respektive Gsterut kraver inte att Allélanken finns pa plats, men
det &r onskvart att Engelbrektslanken gar att trafikera under dessa deletapper.

En mer detaljerad beskrivning av varje deletapps paverkan pa kollektivtrafiken, och vilka
forutsattningar som behover finnas pa plats finns under Kapitel 6 — De olika etappernas paverkan pa
kollektivtrafiken.

2. Svar pa fragestallningarna

e Ar det ndgon mer aspekt vi ska véga in?

o Projektet maste synkas mot andra infrastrukturprojekt till exempel Vastlanken,
Allélanken, Bangardsforbindelsen, och andra storre exploateringar som sker i
centrum. Projektets etapper behdver planeras in i Komfram:s huvudtidsplan for
gemensam uppféljning av parterna.

o Det ar mycket viktigt att hallbart resande med kollektivtrafik, gang och cykel
prioriteras i genomforandet. Detta galler kdrvagar for sparvagn och buss, och att det
finns trygga och sakra gangvagar och hallplatsytor under byggtiderna.

e Ser ni idag nagra konflikter mellan foreslaget arbete och er verksamhet?

o Beroende pa hur och nar projektet genomfors kan det bli mycket stora konflikter for
var verksamhet.

o Vasttrafik ser en stor risk for att det hallbara resandet inte kommer kunna oka i linje
med de uppsatta malen under projektets genomforande eftersom det kommer vara
mindre attraktivt med kollektivtrafik, gang och cykel under manga av deletapperna.
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o Projektets langa genomforandetid och mycket stora paverkan medfor att Vasttrafik
inte kan utveckla kollektivtrafiken i 6nskad takt da de centrala snitten framst i 6st-
vastlig ledd kommer vara begransade under manga ar.

o Om inte kollektivtrafiken ges god framkomlighet for sparvagn kommer Vésttrafik fa
kostnader for forstarkningstrafik med buss i hogre utstrackning. Att pa ett tillrackligt
satt forstarka eller ersatta sparvagnstrafik med buss kan skapa
framkomlighetsproblem i andra delar av systemet d& kapaciteten ar begréansad.

o Tidsplanen for genomférandet sa som den ar presenterad i underlaget tar inte hojd
for att Allélanken, eller annan alternativ kérvag, ska hinna byggas. Allélankens forsta
etapp forvantas vara fardigstalld tidigast 2029.

e Finns det ytterligare samordningsvinster att beakta?

o Generellt blir méjligheterna for kollektivtrafiken i Géteborgs centrum battre ju langre
det ar mojligt att vanta med de svaraste deletapperna eftersom fler av de storre
investeringarna i infrastruktur hinner genomféras, som exempelvis Lisebergslanken
och Lindholmsférbindelsen.

3. Generella inspel till projektet

Vaésttrafik ser det som mycket viktigt att projektets tidplan utarbetas i samverkan med Vasttrafik, och
i en takt dar kollektivtrafikens behov beaktas, bade pa kort och lang sikt. Utéver de utpekade storre
atgarderna som exempelvis Allélanken och spar norr om Drottningtorget vill vi lyfta fram vikten av
att ha en god dialog &ven kring mindre atgarder i syfte att underlatta for kollektivtrafiken och att 6ka
redundansen i hela systemet under byggperioden.

Det &r viktigt att det inte genomfors avstangningar pa bada sidor om kanalen samtidigt da den andra
sidan behévs for omledning av trafik.

Analyser behdver genomforas for varje deletapp for att kunna berékna effekterna for all trafik, inte
bara kollektivtrafiken. Analyser bor ocksa goras for att beskriva vilka effekter det far om
avstangningarna genomfors utan att de storre atgarderna, exempelvis Allélanken, finns pa plats.

Samordningsmdjligheter bor tas tillvara (till exempel delstracka 8 och 10, som ber6ér samma trafik
vid strackningen forbi Drottningtorget).

Infor varje deletapp kréavs god framforhallning, i enlighet med riktlinjerna inom KomFram.
Trafikomlaggningar av denna omfattning kraver mycket god framférhallning da de paverkar
exempelvis ersattningen till trafikforetagen och kan krava att nya fordon kops in.
Trafikomlaggningarna far en stor paverkan for resenarerna, vilket kraver att linjenatet kan forandras
pa ett satt som &r logiskt och upplevs som permanenta lésningar med full tillganglighet for alla
resendrer.

Det &r viktigt att tillfalliga 16sningar genomfdrs om de permanenta lI6sningarna inte hinner utforas i
tid, men Vasttrafik forordar att permanenta I6sningar kommer pa plats.

En viktig atgard infor och under hela byggperioden &r att underhalla spar och ledningar under
byggtiderna for att minimera akuta stérningar i systemet.
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4. Kollektivtrafikens utveckling kopplat till kanalmursprojektet

Befolkningen i och runt Goteborg 6kar i snabb takt och med det foljer dven antalet kollektiv-
trafikresor inom staden. Behovet av kapacitetsstark kollektivtrafik ar stort och understryks av hégt
stallda mal om en 6kad marknadsandel for kollektivtrafiken i Géteborgsomradet.

Véstra Gotalandsregionen, Vésttrafik, Goteborgs Stad, Mdlndals stad och Partille kommun har tagit
fram en gemensam malbild for hur stadstrafiken behéver utvecklas fram till 2035. Malbilden,
Koll2035, beskriver att det redan idag finns brister i kollektivtrafiken kopplat till att det &r trangt i
stadens centrum och att platser som Brunnsparken ar 6verbelastade. Malbilden beskriver att byten
kommer att goras pa fler platser i centrum jamfort med idag, men att de centrala straken och
hallplatserna aven fortsattningsvis kommer vara mycket viktiga. Detta innebér att betydelsen av god
framkomlighet for kollektivtrafiken i Brunnsparken och pa Drottningtorget/Centralstationen dven
fortsatt ar nodvandigt for staden och kollektivtrafiken.

Analyserna i malbilden anger att resandet i kollektivtrafiken kommer 6ka med 60% fram till 2035
jamfort med 2015. Detta kommer krdva tatare trafik och forandrade linjestrackningar, vilket i sin tur
skapar nya lankar i staden.

5. Stadens utveckling kopplat till kanalmursprojektet

Goteborgs nya dversiktsplan (antagen i maj 2022) tar hojd for en befolkningstillvaxt pa 250 000 nya
invanare. Redan idag pagar en fortatning av Innerstaden men en stor del av den planerade
utbyggnaden &r annu inte pabdrjad. | stadens centrum ligger tva av de storre utbyggnadsomradena:
Jarnvagen/Masthuggskajen i véster respektive Centralenomradet/Gullbergsvass i dster. En storre
innerstad kommer att ge okade resbehov till Innerstaden fran andra omraden samt mellan malpunkter
inom Innerstaden. Resandeflédena genom och till centrum o6kar dven som en foljd av ett dkat tryck
pa kollektivtrafiksystemet i stort nar staden véaxer.

6. De olika etappernas paverkan pa kollektivtrafiken

De beskrivna atgarderna bedéms vara de storsta och viktigaste. Det kommer dock dven kréavas
mindre atgarder som exempelvis signalprioritet och andra framkomlighetshojande atgarder for
kollektivtrafiken.

6.1. Delstrackegrupp 1 (omfattar etapperna 1 och 2)

Omfattar de mest véstliga etapperna. Etapperna paverkar buss- och sparvagnstrafiken forbi
Stenpiren. Busstrafiken behover ledas om till att ga pa den sidan av kanalen som ar 6ppen, dessa
etapper kan alltsa inte utforas samtidigt. Sparvagnstrafiken leds om via befintliga spar i Vastra och
Ostra Hamngatan.
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Dessa etapper ger en samre redundans i systemet, och det ar darfér 6nskvart att Engelbrektslanken &ar
byggd innan dessa etapper genomfors. Det ar ocksa viktigt att befintliga spar ar val underhallna
innan etapperna genomfors.

Denna deletappsgrupp bor genomforas i ett tidigt skede da behoven av tillkommande infrastruktur ar
relativt sma.

6.2. Delstrackegrupp 2 (omfattar etapperna 3 till 7)

Omfattar kanalmurarna runt Brunnsparken, samt Fontanbron. Etapperna paverkar en mycket stor del
av buss- och sparvagnstrafiken i centrala Goteborg. For dessa etapper kravs att en stor del av trafiken
flyttas bort fran omradet, och att den aterstaende trafiken far ledas om via de kvarstaende korvagarna
i Brunnsparken.

Allélanken med en koppling till Snabbsparet, eller en alternativ sparforbindelse ar en forutsattning
for att kunna genomféra dessa etapper, och flera sparvagnslinjer behover trafikera dar.
Lindholmsforbindelsen ar dnskvérd for dessa etapper, och skulle underlétta trafikeringen framfor allt
under etapp 4 som ar Fontanbron.

Dessa etapper far mycket stor paverkan pa kollektivtrafiken, och konsekvenserna av en akut
omléggning, eller en planerad avstangning, i andra delar av systemet far mycket stora negativa
konsekvenser. Det ar darfor viktigt att planerat underhall pa dvriga sparstrackor i centrala Géteborg
genomfors innan dessa etapper.

Denna deletappsgrupp bor genomforas i ett sent skede da behoven av tillkommande infrastruktur ar
mycket stora.

6.3. Delstrackegrupp 3 (omfattar etapperna 8 till 11)

Omfattar kanalmurarna forbi Drottningtorget och Posthotellet, samt soder om Drottningtorget.
Etapperna paverkar en mycket stor del av sparvagnstrafiken i centrala Géteborg, samt dagens
busslinje 60. Dessa etapper har mycket olika paverkan pa kollektivtrafiken. For etapp 8 och 10 kravs
att en del av sparvagnstrafiken flyttas bort fran omradet, och att den aterstaende trafiken kan ledas
om via nya spar norr om Posthotellet. Etapp 9 och 11 paverkar busstrafiken pa dagens linje 60.

For etapperna 8 och 10 ar Allélanken med en koppling till Snabbsparet, eller en alternativ
sparforbindelse ar en forutsattning, och flera sparvagnslinjer behover trafikera dar. Det &r ocksa en
forutsattning att Stadsbanekrysset och spar norr om Drottningtorget finns pa plats.
Lindholmsforbindelsen ar 6nskvérd for dessa etapper, och skulle underlatta trafikeringen och skapa
béattre redundans i systemet.

Dessa etapper far mycket stor paverkan pa kollektivtrafiken, och konsekvenserna av en akut
omléaggning, eller en planerad avstangning, i andra delar av systemet far mycket stora negativa
konsekvenser. Det ar darfor viktigt att planerat underhall pa dvriga sparstrackor i centrala Géteborg
genomfors innan dessa etapper.

Deletapp 8 och 10 bor genomforas sist i projektet da behoven av tillkommande infrastruktur r
mycket stora.

For deletapp 9 och 11 &r paverkan pa kollektivtrafiken mindre, men busstrafiken kommer behova
flyttas till omradet norr om kanalen vilket far en negativ paverkan for trafiken vid Centralstationen
och Akareplatsen da trafikflodena har &r stora.
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6.4. Delstrackegrupp 4 (omfattar etapperna 12 till 14)

Omfattar kanalmurarna vid Stampgatan och Ullevigatan. Etapperna paverkar en del av
sparvagnstrafiken i centrala Goteborg, samt dagens busslinje 60. Dessa etapper har olika paverkan pa
kollektivtrafiken. Etapp 12 paverkar sparvagnstrafiken och linje 60 i Stampgatan. Etapp 13 och 14
paverkar busstrafiken pa linje 60. Engelbrektslanken ar en forutsattning for att kunna genomfora
dessa etapper.

Etapp 12 kraver spar i Ullevigatan for att kunna genomforas.

Etapp 13 och 14 bor kunna genomforas utan storre paverkan pa busstrafiken, da befintlig vagbana
ligger tillrackligt langt fran kanalmurarna.

Dessa etapper far stor paverkan pa kollektivtrafiken, och konsekvenserna av en akut omlaggning,
eller en planerad avstangning, i andra delar av systemet far stora negativa konsekvenser. Det ar
darfor viktigt att planerat underhall pa 6vriga sparstrackor i centrala Goteborg genomfors innan dessa
etapper.

Etapperna 13 och 14 bor genomforas i ett tidigt skede da de inte kraver tillkommande infrastruktur.
Etapp 12 kraver spar i Ullevigatan och kan genomféras nar dessa ar byggda.

7. Mojligheter till extern finansiering

Aterremissyrkandet beskriver ett antal méjligheter till extern finansiering. Visttrafik ser inte att vare
sig sparvagspott eller banavgiften ska anvéandas for att delfinansiera projektet.

Avsikten med sparvégspotten ar att finansiera nyinvesteringar i sparanlaggningen. Enligt
Banavgiftsavtalet betalar Vasttrafik en arlig banavgift till Géteborgs Stad Trafikkontoret for
sparanlaggningens forvaltningskostnader (drift och underhall samt reinvestering.
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