Kommunfullmaktige

Handling 2025 nr 138

Yttrande over motion av Hampus Magnusson
(M) och Toni Orsulic (M) om att fortsatt tillata
delningsekonomi och elsparkcyklar i
Goteborg

Till Goteborgs kommunfullméktige

Kommunstyrelsens forslag

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar:

Den av Hampus Magnusson och Toni Orsulic vickta motionen avslés.

Vid behandlingen av drendet i kommunstyrelsen forekom skiljaktiga meningar:
Axel Josefson (M) yrkade att motionen skulle tillstyrkas.

Karin Pleijel (MP) yrkade att motionen skulle avstyrkas med hinvisning till yttrande fran
MP, S och V den 6 maj 2025.

Martin Wannholt (D) yrkade att motionen skulle anses besvarad.
Kommunstyrelsen beslutade utan omrdstning att avstyrka motionen.

Representanterna fran MP, S och V antecknade som yttrande en skrivelse frén
den 6 maj 2025.

Goteborg den 4 juni 2025
Goteborgs kommunstyrelse

Daniel Bernmar

Mathias Skold
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Kommunstyrelsen

Yttrande Miljopartiet, Socialdemokraterna och Vansterpartiet

2025-05-06

Yttrande angaende Motion av Hampus Magnusson
(M) och Toni Orsulic (M) om att fortsatt tillata
delningsekonomi och elsparkcyklar i Goteborg

Yttrandet

Goteborgs rodgrona styre anser att motionen ar omhandertagen. Det finns inget beslut pa att de delade
elsparkcyklarna inte fortsatt ska vara en del av Goteborgs trafiksystem. Arbetet med att anldgga fler
parkeringsplatser samt sékerstalla regelefterlevnad for de delade mikromobilitetsfordonen fortloper,
samtidigt som insatser har gjorts for att 6ka trafiksékerheten for saval elsparkcykelanvandarna som for
ovriga trafikanter, sdisom begransade hastigheter och tider for anvandning. Elsparkcyklarnas bidrag till
Goteborgs dvergripande mal f6ljs dessutom upp bland annat inom den arliga Trafik- och
Resandeutvecklingsrapporten.

Goteborgs Stad kommunstyrelsen



Kommunstyrelsen

Yttrande (5
SLK-2024-01190 QX Serigedomokraterna
2025-05-06 :

Yttrande angaende Motion av Hampus Magnusson
(M) och Toni Orsulic (M) om att fortsatt tillata
delningsekonomi och elsparkcyklar i Goteborg

Yttrandet

Det ar viktigt att Goteborg fortsatter vara en stad dar nya mobilitetslésningar som
hyrbara elsparkcyklar ges utrymme, samtidigt som ordning, trafiksdkerhet och
framkomlighet for alla trafikanter sakerstalls. Delad mikromobilitet spelar en viktig
roll i ett hallbart och flexibelt transportsystem och det ar gladjande att se hur
anvandandet av elsparkcyklar utvecklats i en mer strukturerad riktning jamfort
med de forsta aren efter inférandet.

Samtidigt konstaterar vi, i likhet med vad som framgar av
stadsmiljoforvaltningens tjansteutlatande, att det redan bedrivs ett aktivt och
omfattande arbete med samtliga de delar som motionen lyfter. Dialog med
operatorer pagar I6pande, parkeringsinfrastrukturen byggs ut successivt och
uppféljning samt utvardering sker regelbundet utifran bade trafikstrategiska och
hallbarhetsmassiga mal. Vi noterar aven att forvaltningen planerar att intensifiera
detta arbete ytterligare.

Mot denna bakgrund anser vi att motionens intentioner redan tillgodoses inom
ramen for det pagaende arbetet och att motionen darmed kan anses besvarad.
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(P Goteborgs
74 Stad

Stadsledningskontoret

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2025-04-07 Hedwig Andrén Gustafson
Arendenummer SLK-2024-01190 Telefon: 031-368 02 33
E-post: hedwig.andren@stadshuset.goteborg.se

Motion av Hampus Magnusson (M) och
Toni Orsulic (M) om att fortsatt tillata
delningsekonomi och elsparkcyklar i
Goteborg

Motionen

Hampus Magnusson (M) och Toni Orsulic (M) foresléar att kommunfullméktige beslutar
ge stadsmiljondmnden i uppdrag att i dialog med operatorerna sikerstélla att hyrbara
elsparkcyklar fortsatt kan vara en hallbar del av Goteborgs trafiksystem och
hallbarhetsarbete. Stadsmiljondmnden ska dven fa i uppdrag att utvardera behovet av fler
parkeringsplatser for mikromobilitetsfordon, inklusive delade elsparkcyklar, samt att
sakerstilla att befintliga system for att atgérda och sanktionera bolagen vid felparkeringar
foljs. Stadsmiljondmnden ska dven fa i uppdrag att folja upp och utvardera
elsparkcyklarnas bidrag till Goteborgs overgripande mal for hallbart resande och
delningsekonomi.

Motionidrerna framhaéller att Goteborg ar en vixande stad dér alla trafikslag behdvs for att
mota invanarnas olika behov. Hyrbara elsparkcyklar dr en del av mikromobilitetens
framvixt och erbjuder ett flexibelt och modernt stt att resa kortare strickor. Sedan
elsparkcyklarnas etablering i Goteborg, med start 2018, har bolagen arligen genererat
flera miljoner resor per &r av hundratusentals arliga anvéndare.

Motionédrerna anser att elsparkcyklar bidrar till att avlasta kollektivtrafiken. Enligt en
forskningsrapport fran KTH kombinerar 60 % av svenska elsparkcykelanvindare sina
resor med kollektivtrafiken. Samtidigt ar det avgdrande att elsparkcyklar anvands och
parkeras pé ett sétt som inte skapar hinder eller problem for andra trafikanter.

Remissinstanser

Motionen har remitterats for yttrande till stadsmiljondmnden. Remissinstansens beslut
redovisas i nedanstidende tabell. Remissyttrandet i sin helhet finns som bilaga till
tjdnsteutlatandet.

Remissinstans Beslut
Stadsmiljondmnden Avstyrker

Oversinder forvaltningens tjinsteutlitande som
eget yttrande.

Omrostning
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Remissinstansens overvaganden
Stadsmiljondmnden redovisar i sitt yttrande att det redan arbetas i enlighet med fragorna
som lyfts i motionen.

Processen for tilldelning av markupplatelsetillstdnd for nésta tillstdndsperiod har just
genomforts, perioden bdrjar 1 april 2025 och varar till och med mars 2026. Resultatet blev
att de tva nuvarande verksamma operatorerna fortsatt far tillstdnd, samtidigt som ett nytt
foretag ocksa kommer att starta verksamhet i kommunen.

Det pagér ett 16pande arbete med att identifiera behov och bygga ut parkeringsplatser for
delade mikromobilitetstjanster i kommunen. Det arbetet har hittills varit framforallt
fokuserad pa omrédet inom Vallgraven. Vid Drottningtorget har kommunen infort
parkeringsforbud péa gangbanor.

Under den pagaende tillstandsperioden, fran april 2024 till och med mars 2025, gér det att
se en signifikant 6kning av anvéndandet av elsparkcyklar i Goteborg. Tidigare
anvandarundersdkningar har indikerat att cirka 20% av resorna med elsparkcyklar i
Goteborg ersitter en bilresa. Samtidigt har antalet inskickade synpunkter fran
allménheten via Goteborgs Stads kontaktcenter inte 6kat i takt med det starkt 6kande
resandet i kommunen.

Utgangspunkten i det pagdende arbetet med delade mikromobilitetstjdnster har varit att
forsoka hitta lampliga vagar att utdka tillgdngen till dessa tjanster sa att fler i kommunen
har mojlighet att anvanda dem i vardagen. Fokus pa att skapa ordning och minimera
problemen som tjinsterna kan orsaka for Gvriga trafikanter.

Beddmning ur ekonomisk dimension

De delade elsparkcyklarna utgor ett tillskott i budgeten for kommunen. Framst handlar
det om den markupplatelsetaxa som tas ut (1 457 kronor per fordon och ar for 2024),
vilket sammantaget innebér en intékt pa cirka 7,7 miljoner kronor for aret. Det har ocksa
fakturerats en avgift for de fordonsflytt som forvaltningen genomfort. Den avgiften ar
utformad for att tdcka stadsmilj6forvaltningens omkostnader for sjdlva flytten.
Utgéngspunkten ska vara att avgiften och stadsmiljoforvaltningens kostnader tar ut
varandra (236 kortflytt genomforda under 2024, 300 kronor per flyttad fordon fakturerad i
avgift). Stadsmiljoforvaltningens har ocksé andra personalresurser som jobbar med
planering, reglering och forvaltning av tjansterna, men storleken pé det dr svart att
uppskatta och varierar over tid.

Nar det géller andra kostnader kopplade till tjinsterna sé betalar stadsmiljéforvaltningens
360 000 kr per ar for tillgang till en datadelningsplattform som anvénds for planering,
reglering och uppfoljning av elsparkscykeltrafiken. Forvaltningen har ocksa byggt ut
parkeringsinfrastruktur som kan anvéndas bade av delade elsparkcyklar och cyklar, samt
av privata cyklister, med fokus p& omradet inom Vallgraven. Kostnaden for utbyggnaden
har tagits i investeringsbudgeten och har uppgétt till totalt 2 050 000 kronor.

Tjansterna medfor ocksa samhéllsekonomiska kostnader, exempelvis for de skador som
tjansterna kan ge upphov till genom olyckor i trafikmiljon. Storleken for dessa skador &r
svara att uppskatta med nagon sdkerhet i dagsldget. Det finns samtidigt
samhiéllsekonomiska vinster med tjdnsterna, exempelvis som ett resultat av minskade
avgaser och buller, minskad restid eller genom att skapa arbetstillfillen i kommunen.
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Bedomning ur ekologisk dimension

Delad mikromobilitet dr resurs- och yteffektiva transportmedel som dr mer hallbara én
exempelvis fossilburen trafik. Det &r ett attraktivt transportsétt som skapar tillgéinglighet i
staden och minskar barridrer utan anvandandet av bil. Tjansterna kan bade avlasta
kollektivtrafiken vid hogt belastade strak och komplettera kollektivtrafiken i andra
omraden. Delad mikromobilitet &r béttre &n tung motoriserad trafik och gor det mojligt att
oka den generella betydelsen och ytanspréaket for all egendgd mikromobilitet 1 staden.

Beddmning ur social dimension

Delad mikromobilitet &r av nytta for flera mélgrupper i Goteborg, bade for de som inte
vill &ga ett eget transportmedel och de som vill prova nya transportmedel. Aven turister
och néringsliv far tillgang till effektiva och enkla transporter genom tjansterna.

Den storsta anvandargruppen for privata delade mikromobilitetstjanster i kommunen ar
yngre anvéndare under 30, vilka ocksa &r en grupp som ofta saknar tillgéng till andra
transportmedel dn kollektivtrafiken. Dessa tjdnster erbjuder effektiva transportmedel som
upplevs som prisvirda, inte kridver ndgon planering och erbjuder ansvarsfrihet fran
dgande, vilket verkar matcha den hir anvandargruppens generella behov.

Samtidigt har fordonen ocksé en negativ paverkan pa kénsliga trafikantgrupper i
trafikmiljon, exempelvis dldre, fordldrar med barnvagn, rorelsehindrade samt trafikanter
med synnedséttning. Tjénsterna leder ocksa till singelolyckor dér forarna riskerar att
skadas, ibland allvarligt. Transporter med delad mikromobilitet &r dock mer trafiksékra &n
tung motoriserad trafik for omgivningen genom att den totala rérelseméngden och
hastigheterna minskar i staden som helhet.

Jonas Kinnander Eva Hessman

Direktdr Arende och utredning Stadsdirektor

Bilagor som utgor beslutsunderlag
1. Motionen
2. Stadsmiljondmndens handlingar 2025-03-21 § 52
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Kommunfullmaktige

Handling 2024 nr 258

Motion av Hampus Magnusson (M) och
Toni Orsulic (M) om att fortsatt tillata
delningsekonomi och elsparkcyklar i
Goteborg

Goteborg ér en vixande stad dér alla trafikslag behovs for att mota invénarnas olika
behov. Hyrbara elsparkcyklar dr en del av mikromobilitetens framvéaxt och erbjuder ett
flexibelt och modernt sitt att resa kortare strackor. Detta ar sdrskilt viktigt i Géteborg, dar
den kuperade terréngen och dverbelastade kollektivtrafiken gor det nddvéndigt att
utveckla fler hallbara alternativ. Sedan elsparkcyklarnas etablering i Géteborg, med start
2018, har bolagen érligen genererat flera miljoner resor per &r av hundratusentals &rliga
anvéndare. Detta tyder pa att delade elsparkcyklar &r ett mycket uppskattat och efterfragat
inslag i Goteborgs transportutbud.

Elsparkcyklar bidrar till att avlasta kollektivtrafiken, sérskilt pa korta strackor. Enligt en
forskningsrapport frén KTH kombinerar 60 % av svenska elsparkcykelanvindare sina
resor med kollektivtrafiken. Samtidigt ar det avgdrande att elsparkcyklar anviands och
parkeras pé ett sétt som inte skapar hinder eller problem for andra trafikanter.

For att sikerstélla detta &r det viktigt att stadsmiljondmnden kontrollerar att:

- medel for att proaktivt undvika att felparkeringar sker, till exempel stadens utbud av
parkeringsinfrastruktur, &r tillrdckliga.

- Dbefintliga system for att hantera felparkeringar fungerar effektivt, inklusive att
parkeringsvakter anvander mojligheten att flytta felparkerade elsparkcyklar och
fakturera operatorerna for detta.

For att sdkra elsparkcyklarnas plats i stadens mobilitetssystem pa ett langsiktigt och
hallbart sitt bor stadsmiljondmnden i dialog med operatdrerna tar fram en tydlig plan for
hur detta kan uppnas. Som en stad som strévar efter att ligga i framkant inom hallbarhet
och delningsekonomi &r det viktigt att Goteborg fortsatt dr en forebild for hur modern
mikromobilitet kan integreras i en stadsmiljo pé ett ansvarsfullt och hallbart sitt.
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Forslag till beslut i kommunfullméaktige:

1. Stadsmiljondmnden far i uppdrag att i dialog med operatorerna sikerstilla att hyrbara
elsparkcyklar fortsatt kan vara en hallbar del av Goteborgs trafiksystem och
héllbarhetsarbete.

2. Stadsmiljonémnden far i uppdrag att utvirdera behovet av fler parkeringsplatser for
mikromobilitetsfordon, inklusive delade elsparkcyklar, samt att sékerstilla att
befintliga system for att atgdrda och sanktionera bolagen vid felparkeringar f6ljs.

3. Stadsmiljondmnden far i uppdrag att folja upp och utvérdera elsparkcyklarnas bidrag
till Goteborgs dvergripande mal for hallbart resande och delningsekonomi.

Hampus Magnusson (M) Toni Orsulic (M)
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Bilaga 2

%

Stadsmiljdnamnden

Protokollsutdrag
Sammantradesdatum: 2025-03-21

§ 52 Arendenummer SMF-2024-02679

Yttrande 6ver motion av Hampus Magnusson (M) och Toni
Orsulic (M) om att fortsatt tillata delningsekonomi och
elsparkcyklar i Goteborg

Beslut
1. Stadsmiljondmnden avstyrker forslaget utifran stadsmiljoforvaltningens
tjdnsteutlatande.

2. Stadsmiljondmnden 6versdnder stadsmiljoforvaltningens tjansteutlatande till
kommunstyrelsen som stadsmiljondmndens eget yttrande.

Handlingar
Stadsmiljoforvaltningens tjansteutlatande

Motion av Hampus Magnusson (M) och Toni Orsulic (M) om att fortsatt tillata
delningsekonomi och elsparkcyklar i Goteborg

Yrkanden
Karin Pleijel (MP), Roshan Yigit (S), Kristoffer Filipsson (C) och Karin Karlsson (V)
yrkar bifall till stadsmiljéforvaltningens tjansteutlatande.

Jeta Ibishi (M), Peter Hedberg (KD), Anders Torwald och Leslie Thorén (SD) yrkar bifall
till motionen.

Propositionsordning

Ordféranden finner att det finns tva forslag till beslut, ndmligen yrkanden om att bifalla
stadsmiljoforvaltningens tjénsteutlatande och yrkanden om att bifalla motionen.
Ordforanden stéller yrkandena i proposition mot varandra och finner bifall till
stadsmiljoforvaltningens tjdnsteutlatande.

Omrostning begirs.

Omrostning

Ordforanden finner att stadsmiljondmnden godkénner f6ljande beslutsgéng:
Ja-rost for bifall till stadsmiljoforvaltningens tjénsteutlatande.

Nej-rost for bifall till motionen.

Roshan Yigit (S), Karin Karlsson (V), Moa Tennberg (S), Hans TO. Nilsson (S),
Kristoffer Filipsson (C) och Karin Pleijel rostar Ja.
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Stadsmiljdnamnden

Protokollsutdrag

Sammantradesdatum: 2025-03-21
Toni Orsulic (M), Jeta Ibishi (M), Anders Torwald (D), Leslie Thorén (SD) och Peter
Hedberg (KD) rostar Ne;j.

Med sex Ja-roster och fem Nej-roster finner ordféranden att stadsmiljondmnden bifaller
stadsmiljoforvaltningens tjdnsteutlatande.

Protokollsutdrag skickas till
Kommunstyrelsen
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(P Goteborgs
74 Stad

Stadsmiljoforvaltningen

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat Shahriar Gorjifar
SMF-2024-02679:1 Telefon: 031-368 23 21

E-post: shahriar.gorjifar@stadsmiljo.goteborg.se

Yttrande over motion av Hampus Magnusson
(M) och Toni Orsulic (M) om att fortsatt tillata
delningsekonomi och elsparkcyklar i
Goteborg, H 2024 nr 258

Forslag till beslut
1. Stadsmiljondmnden avstyrker forslaget utifran stadsmiljoforvaltningens
tjdnsteutlatande.
2. Stadsmiljondmnden oversénder stadsmiljoforvaltningens tjénsteutlatande till
kommunstyrelsen som stadsmiljéondmndens eget yttrande

Sammanfattning

Stadsmiljondmnden erh6ll i december 2024 motion om att fortsatta tillata
delningsekonomi och elsparkcyklar i Goteborg, pa remiss att besvara till
stadsledningskontoret senast den 4 april 2025.

Forvaltningen har fokuserat pa att besvara de delar som remissen avser, ndimligen en
motion med nedanstaende tre forslag till kommunfullmaéktige:

1. Stadsmiljondmnden far i uppdrag att i dialog med operatorerna sdkerstélla att
hyrbara elsparkcyklar fortsatt kan vara en hallbar del av Goteborgs trafiksystem
och hallbarhetsarbete.

2. Stadsmiljondmnden far i uppdrag att utvardera behovet av fler parkeringsplatser
for mikromobilitetsfordon, inklusive delade elsparkcyklar, samt att sékerstélla att
befintliga system fOr att atgidrda och sanktionera bolagen vid felparkeringar foljs.

3. Stadsmiljondmnden far i uppdrag att f6lja upp och utvérdera elsparkcyklarnas
bidrag till Géteborgs 6vergripande mal for hallbart resande och delningsekonomi.

Forvaltningen har for varje forslag beskrivit hur det arbetas med fragan idag, vad som
planeras framét, och utifrén detta gjort en samlad bedomning for stillningstagande till
remissen. Forvaltningen bedomer att remissen bor avslés eftersom forvaltningen redan
arbetar med samtliga foreslagna punkter

Beddmning ur ekonomisk dimension

De delade elsparkcyklarna utgor ett tillskott 1 budgeten for kommunen. Framst handlar
det om den markupplatelsetaxa som tas ut (1 457 kronor per fordon och ar for 2024),
vilket sammantaget innebér en intékt pa cirka 7,7 miljoner kronor for aret. Det har ocksa
fakturerats en avgift for de fordonsflytt som forvaltningen genomfort, men den avgiften &r
utformad for att ticka forvaltningens omkostnader for sjélva flytten, sa utgdngspunkten
ska vara att avgiften och forvaltningens kostnader tar ut varandra (236 kortflytt
genomforda under 2024, 300 kronor per flyttad fordon fakturerad i avgift). Férvaltningen
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har ocksé andra personalresurser som jobbar med planering, reglering och foérvaltning av
tjdnsterna, men storleken pé det dr svart att uppskatta och varierar dver tid.

Nir det géller andra kostnader kopplade till tjinsterna sé betalar forvaltningen 360 000 kr
per ar for tillgang till en datadelningsplattform som anvands for planering, reglering och
uppfoljning av elsparkscykeltrafiken. Forvaltningen har ocksé byggt ut
parkeringsinfrastruktur som kan anvéndas bade av delade elsparkcyklar och cyklar, samt
av privata cyklister, med fokus pad omradet inom Vallgraven. Kostnaden for utbyggnaden
har tagits i investeringsbudgeten, och har uppgatt till totalt 2 050 000 kronor sé hér langt.

Tjénsterna medfor ocksa samhéllsekonomiska kostnader, exempelvis for de skador som
tjdnsterna kan ge upphov till genom olyckor i trafikmiljon. Storleken pa dessa ar tyvéarr
svéra for forvaltningen att uppskatta med négon sékerhet i dagslédget.

Men det finns samtidigt samhéllsekonomiska vinster med tjdnsterna, exempelvis som ett
resultat av minskade avgaser och buller, minskad restid, eller genom att skapa
arbetstillfallen i kommunen.

Bedomning ur ekologisk dimension

Forvaltningen har kartlagt det strategiska malbidraget av delad mikromobilitet utifran 17
strategiska mal tagna fran Milj6- och klimatprogrammet, trafikstrategin,
cykelprogrammet, Géngvénligt Goteborg, Néringslivsstrategiska programmet,
innovationsstrategi och trafiksidkerhetsmal. Arbetet konstaterade att delade
mikromobilitetstjanster sammantaget har ett positivt bidrag till Géteborgs Stads
strategiska mal och dr dérfor viktig att fortsétta utveckla.

Utgangspunkten i det pagaende arbetet med delade mikromobilitetstjdnster har varit och
ar fortsatt att forsoka hitta lampliga vagar att utoka tillgdngen till dessa tjanster sa att fler i
kommunen har mdjlighet att anvdnda dem i vardagen.

Delad mikromobilitet &r resurs- och yteffektiva transportmedel som dr mer hallbara dn
motoriserad trafik. Det ar ett attraktivt transportsétt som skapar tillgdnglighet i staden och
minskar barridrer utan anvandandet av bil och kan bade avlasta kollektivtrafiken vid hogt
belastade strak och komplettera kollektivtrafiken i andra omréden. Delad mikromobilitet
ar battre dn tung motoriserad trafik och gor det mgjligt att 6ka den generella betydelsen
och ytanspraket for all egendgd mikromobilitet i staden.

Bedomning ur social dimension

Delad mikromobilitet &r av nytta for flera mélgrupper i Goteborg, bade for de som inte
vill &ga ett eget transportmedel och de som vill prova nya transportmedel. Aven turister
och néringsliv far tillgéng till effektiva och enkla transporter genom tjénsterna.

Den storsta anvéndargruppen for privata delade mikromobilitetstjanster i kommunen &r
yngre anvandare under 30, vilka ocksé ar en grupp som ofta saknar tillgang till andra
transportmedel &n kollektivtrafiken. Dessa tjénster erbjuder effektiva transportmedel som
upplevs som prisvirda, inte kridver ndgon planering och erbjuder ansvarsfrihet fran
dgande, vilket verkar matcha den hir anvéndargruppens generella behov vil.

Samtidigt har fordonen ocksé en negativ paverkan pa kénsliga trafikantgrupper i
trafikmiljon, exempelvis dldre, forédldrar med barnvagn, rorelsehindrade samt trafikanter
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med synnedsittning. Tjénsterna leder ocksa till singelolyckor dér forarna riskerar att
skadas, ibland allvarligt.

Transporter med delad mikromobilitet 4&r dock mer trafiksékra dn tung motoriserad trafik
for omgivningen genom att den totala rorelsemédngden och hastigheterna minskar i staden
som helhet. Dessa fordon ér dérfor mindre farliga for Gvriga trafikanter vid eventuella
olyckor.

Samverkan
Arendet har ej varit aktuellt for samverkan.
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Arendet

Néamnden har att ta stillning till om remissen ”” motion av Hampus Magnusson (M) och
Toni Orsulic (M) om att fortsatt tilldta delningsekonomi och elsparkcyklar i Géteborg, H
2024 nr 258” ska avstyrkas i enlighet med forvaltningens beddmning. Datum for svar till
stadsledningskontoret &r satt till senast den 4 april 2025.

Beskrivning av arendet

Stadsmiljoforvaltningen erholl i december 2024 en nimndremiss att besvara senast till
den 4 april 2025. Remissen avser en motion med foljande forslag till
kommunfullméktige:

1. Stadsmiljondmnden far i uppdrag att i dialog med operatorerna sdkerstélla att
hyrbara elsparkcyklar fortsatt kan vara en hallbar del av Goteborgs trafiksystem
och hallbarhetsarbete.

2. Stadsmiljondmnden far i uppdrag att utvardera behovet av fler parkeringsplatser
for mikromobilitetsfordon, inklusive delade elsparkcyklar, samt att sékerstilla att
befintliga system fOr att atgidrda och sanktionera bolagen vid felparkeringar foljs.

3. Stadsmiljondmnden far i uppdrag att f6lja upp och utvérdera elsparkcyklarnas
bidrag till Géteborgs 6vergripande mal for hallbart resande och delningsekonomi.

Forvaltningen avser hdrmed beskriva vad vi idag redan gor och har planerat att géra inom
dessa tre omraden, sé lange politiken inte meddelar nagot annat.

1. Stadsmiljonamnden far i uppdrag att i dialog med operatorerna sakerstélla
att hyrbara elsparkcyklar fortsatt kan vara en hallbar del av Géteborgs
trafiksystem och hallbarhetsarbete

Stadsmiljoforvaltningen har redan gétt igenom processen for tilldelning av

markupplatelsetillstdnd for nésta tillstdndsperiod, vilket borjar 1 april 2025 och varar till

och med mars 2026. Resultatet blev att de tvé nuvarande verksamma operatdrerna fortsatt

fér tillstdnd, samtidigt som ett nytt foretag ocksd kommer att starta verksamhet i

kommunen. Tva av operatorerna planerar att ocksé lansera elcyklar som del av sina

flottor, och en operatdr kommer dessutom att testa en utdkning av verksamheten med
elsparkcyklar till nordost.

Samtidigt pagér det en forstudie dar férvaltningen studerar hur det gar att sdkerstélla
tillgang till delade mikromobilitetstjénster i framtiden med tanke pa att vér befintliga
upphandling av lanecyklar i Styr & Still ocksé ndrmar sig slutet. I det arbetet har manga
av Goteborgs kranskommuner, Visttrafik, Goteborgsregionen (GR), Véstra
Gotalandsregionen (VGR) och Framtiden ocksa engagerats, for att fora dialog kring
forutsittningarna for en bredare integrering av delade mikromobilitetstjanster pa en
regional niva.

Visttrafik édr generellt positivt instéllda till delade mikromobilitetstjénster, sirskilt som
komplement som den forsta och sista delen av en kollektivtrafikresa, samt som avlastning
for ovriga kollektivtrafiken i centrum under hogtrafiktimmarna dar det finns begréansade
mojligheter att 6ka turtétheten. Det finns en pagaende dialog och samarbete med
Visttrafik, och en del av det samarbetet har varit att utforska mojligheter till en 6kad
integrering av delade mikromobilitetstjanster i Visttrafiks reseplaneringssystem. Dér har
det utdver ett samarbete med staden och Styr & Still, ocksa ingatt samarbeten med olika
privata operatorer av delade tjinster. Vasttrafik planerar att fortsitta arbeta med den
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fragan ocksa under 2025, samtidigt som man ocksa planerar att utforska mojligheterna for
olika typer av gemensamma biljetterbjudanden med de delade mikromobilitetstjansterna.

2. Stadsmiljonamnden far i uppdrag att utvardera behovet av fler
parkeringsplatser for mikromobilitetsfordon, inklusive delade
elsparkcyklar, samt att sakerstilla att befintliga system for att atgarda och
sanktionera bolagen vid felparkeringar foljs

Forvaltningen jobbar 16pande med att identifiera behov och bygga ut parkeringsplatser for

delade mikromobilitetstjanster i kommunen. Det arbetet har hittills varit framforallt

fokuserad pa omradet inom Vallgraven samt pa Drottningtorget dar kommunen har infort
parkeringsforbud pa gangbanor.

Némnden har fétt uppdraget: “Stadsmiljondmnden fér i uppdrag att intensifiera arbetet
med att infora parkeringsforbud for delade elsparkcyklar pa géng- och cykelbanor och i
gangfartsomraden. Aterrapporteringen ska ske till stadsmiljondmnden.” En viktig del av
det arbetet kommer att vara att analysera behovet av parkeringsplatser och bygga ut
parkeringsinfrastrukturen dér ett behov identifierats, innan ett parkeringsférbud pa
géngbanor kan inforas.

Arbetet med att kartldgga delade mikromobilitetstjénsters roll i trafiksystemet har visat att
storleken av tjdnsternas positiva bidrag till vara mal for trafiksystemet 4r direkt beroende
av hur systemet implementeras. Elsparkcyklar anviands exempelvis ofta for spontana och
oplanerade resor, och en forutséttning for det ér att fordonen finns i nirheten nér behovet
uppstar, samt att man kan lamna fordonet nara malpunkten man ska ta sig till. For att
maximera nyttan av dessa tjénster sé dr det viktigt att ytan som elsparkcyklar tar i ansprak
framforallt kommer frén mindre hallbara resval, och inte tas fran gng och cykel. Det gor
att det har varit en utmaning att identifiera lampliga ytor for byggande av
parkeringsinfrastruktur, och innebér att arbetet ibland kan vara langsammare dn 6nskvért.
Oavsett sa planerar forvaltningen att intensifiera det arbetet under 2025 och framat.

Nar det géller fordonsflytt sa genomfor vi fordonsflytt med stod i lagen om flytt av
fordon. Det genomfors av vara vanliga parkeringsvakter, och deras fokus nér det giller
elsparkcyklar har framf6rallt varit omradet inom Vallgraven samt pa Drottningtorget dér
det rader parkeringsforbud pa gangbanor. I dagsldget genomfor férvaltningen endast
kortflytt av elsparkcyklar, vilket innebér att de flyttas till limplig uppstillningsplats inom
samma omrade. Uppstallningsplats for att forvara langflyttade fordon saknas i dagsléget,
och forvaltningen har sa 14ngt inte sett ett akut behov av att upphandla ett sddant utrymme
(langflytt innebér att fordonen flyttas till kommunens uppstéllningsplats dér de férvaras
tills operatorerna l16ser ut dem mot en flyttavgift). Det ar ocksa viktigt i ssmmanhanget att
komma ihag att flyttavgiften &r tankt att ticka forvaltningens kostnad for genomforande
och administration av flytten. Avgiften &r alltsa inte tdnkt att fungera som ett boter for
operatorerna. Detta enligt beslut i kommunfullméktige (KF 2003-09-18 § 17).

3. Stadsmiljonamnden far i uppdrag att félja upp och utvardera
elsparkcyklarnas bidrag till Goteborgs overgripande mal for hallbart
resande och delningsekonomi

Under den pagaende tillstandsperioden, fran april 2024 till och med mars 2025, gér det att

se en signifikant 6kning av anvdndandet av elsparkcyklar i Goteborg. Trots att antalet

fordon under perioden har hallit sig p& ungefér samma nivd som under foregédende
tillstindsperiod, motsvarande knappt 5 000 fordon per ménad i snitt, s& har antalet resor
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Okat markant den har perioden. Antalet resor genomforda med delade elsparkcyklar under
2024 hamnade pa ungefar 4,5 miljoner resor totalt, vilket motsvarar en 6kning pa 50%
jamfort med 2023. Det ar i dagsldget svart att se hur dessa resor skulle kunna erséttas med
andra alternativ om tillgangen till tjénsterna skulle férsvinna. Tidigare
anvandarundersdkningar har indikerat att cirka 20% av resorna med elsparkcyklar i
Goteborg ersitter en bilresa. Utgar man fran det resultatet sa skulle ett borttagande av 4,5
miljoner resor i kommunen innebéra att de behdver delvis erséttas med 900 000
tillkommande resor med bil.

Samtidigt har antalet inskickade synpunkter fran allminheten via Géteborgs Stads
kontaktcenter inte 6kat i takt med det starkt 6kande resandet i kommunen. Forvaltningens
parkeringsvakter har over tid upplevt en klar forbéttring i hur anvéndarna parkerar, och
trots att det inte dr parkeringsférbud pa géangbanor i en majoritet av Goteborg sa upplever
de inte fler problem med parkeringssituationen i kommunen &n det verkar finnas i andra
jdmforbara kommuner i Sverige, vilka redan har infort parkeringsforbudet pa gangbana.

Forvaltningen har dessutom haft ett internt forankringsarbete dar det har forts dialog
kring delade mikromobilitetstjénsters roll i arbetet med att nd de uppsatta mélen for
trafiksystemet, och tillsammans dragit slutsatsen att delade cyklar och elsparkcyklar bada
utgdr ett positivt bidrag i arbetet med att nd de uppsatta malen.

Sa utgangspunkten i det pagdende arbetet med delade mikromobilitetstjdnster har varit att
forsoka hitta lampliga vagar att utdka tillgdngen till dessa tjanster sa att fler i kommunen
har mojlighet att anvianda dem i vardagen, men med fokus pa att skapa ordning och
minimera problemen som tjdnsterna kan orsaka for ovriga trafikanter.

Forvaltningens bedomning

Vid genomgang av remissens forslag och arbete med besvarande genom detta
tjdnsteutlatande, bedomer forvaltningen att remissen kan avstyrkas, utifran att det redan
arbetas i enlighet med det som lyfts i remissen.

Forvaltningen foreslar att pd en kommande ndmnd fa presentera en uppfoljning av
trafiken med delade mikromobilitetstjanster, och dess roll i trafiksystemet.

Jenny Olsson Anders Ramsby

Avdelningschef Forvaltningsdirektor
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