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Aterredovisning av uppdrag angaende
atgarder med anledning av rapporten om
trafik- och resandeutveckling 2023 samt
inriktningsbeslut

Forslag till beslut
I stadsbyggnadsndmnden

1. Stadsbyggnadsndmnden beslutar i enlighet med forslag till gemensam inriktning
for att nd de méal om héllbart resande som finns for resandeutvecklingen i Miljo-
och klimatprogrammet samt Trafikstrategin.

2. Stadsbyggnadsndmnden forklarar uppdraget att, i samverkan med
stadsmiljoforvaltningen och exploateringsforvaltningen, foresla ett tydligt
inriktningsbeslut dir végledande i arbetet ska vara att végtrafiken totalt sett ska
minska bland annat genom ett frimjande av de hallbara trafikslagen gang, cykel
och kollektivtrafik for fullgjort.

Sammanfattning

Stadsmiljondmnden, stadsbyggnadsndmnden och exploateringsndmnden har gett
respektive forvaltning i uppdrag att skynda pa atgiarder samt att 14gga fram forslag pa nya
atgirder som kravs for att staden ska uppna de mal som finns for resandeutvecklingen i
miljo- och klimatprogrammet och trafikstrategin. Forvaltningarna ska tillsammans foresla
ett tydligt inriktningsbeslut for detta. I uppdraget star att det frimsta syftet ar att ”’skapa
just en tydligare och stabilare inriktning for hallbart resande samt stort mandat och hoga
forvantningar pa forvaltningarna att tillsammans genomfora det som krévs for att na
stadens trafik- och miljomal.”

Stadsbyggnadsforvaltningen svarar pd uppdraget med ett gemensamt forslag, framtaget i
samverkan med stadsmiljoforvaltningen samt exploateringsforvaltningen, till inriktning
for att nd méalen inom hallbart resande till 2030. Inriktningen bestar av prioriterade
arbetsomréden inom vilka forvaltningarna ska ta fram handlingsplaner for att nd malen
for hallbart resande, dar den forsta handlingsplanen for 2025 ar under framtagande.
Handlingsplanen ska bestéd av atgérder inom de prioriterade arbetsomradena nedan som
beddms vara av tillracklig omfattning for att 6ka maluppfyllelsen. De foreslagna
prioriterade omradena &r:

- Omdisponering av yta
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- Bilparkering

- Hastighet

- Styrning

- Kommunikation

Bedomning ur ekonomisk dimension

Forslaget innebér att atgirder for hallbart resande ska prioriteras hogre och med mer
fokus pa verkstéllande dn atgarder som inte tydligt leder i riktning mot hallbart resande.
Inriktningen beddms innebéra omprioritering av personella och ekonomiska resurser for
att planera och verkstilla atgarder till Miljo- och klimatprogrammets malar 2030.
Kostnadsuppskattningar for Handlingsplan 2025 ar att det ryms inom nuvarande forslag
till budget. Detta bedoms mojligt da de atgirder som ger effekt i riktning mot malen for
hallbart resande, inte &r stora infrastrukturinvesteringar utan ocksa mer tillfalliga atgéarder.
Tillfélliga atgérder har exempelvis i omvérldsbevakning fran Bryssel, Gent och Oslo visat
stor systemeffekt och har visat sig leda till snabb omstéllning av resandeutvecklingen
med relativt 1dg kostnad. De tillfélliga tgdrderna kan darefter successivt byggas om
permanent i syfte att sikerstélla langsiktigt lagre driftskostnad. Ett transportsystem
inriktat pa yteffektiva transportslag sdsom géng, cykel och kollektivtrafik, skapar
forutséttningar for totalt sett lagre underhéllskostnader per utford resa.

Prioritering av gang, cykel och kollektivtrafik bedoms genom tillfélliga atgérder over tid
leda till ekonomiska nyttor som gar i linje med Goteborgs Stads mal om plats for fler
invénare, fler arbetstillfallen, framkomlighet f6r godstransporter och skapandet av
attraktiva stadsmiljoer for goteborgare och besokare. De ligger vél i linje med malen i
Oversiktsplan for Goteborg, om en nira, sammanhallen och robust stad. Ett arbete i
riktning mot malen i Parisavtalet forvéntas ocksa ge ligre kostnader for kommande
klimatanpassning av Goteborg.

For att dtgirderna ska ge dnskad effekt om att nd malsittningarna i milj6- och
klimatprogrammet samt trafikstrategin s behover verktygen inom den foreslagna
inriktningen tillimpas pé ett kraftfullt sétt. Det kommer att pdverka invénare, niringsliv
och besokare och kriva forandrade vanor. Konsekvenser kan exempelvis bli 6kade
parkeringsavgifter, farre parkeringar, langre restider samt resvagar for bil, samt
parkeringar med langre avstand till néringsidkare och malpunkter. Omstéllningar av detta
slag kan dven medfora ett mer attraktivt stadsliv samt mdjligheter att exploatera omraden
som tidigare varit otillgéngliga.

Bedomning ur ekologisk dimension

Genom att prioritera stadsmiljoer med mer yta for vistelse, fotgdngare och cyklister
mojliggors en ekologiskt hallbar stad. Gang, cykel och kollektivtrafik &r alla mer
yteffektiva trafikslag jamfort med biltrafik. Genom att minska den totala ytan som
transportsystemet tar i ansprak ges utrymme for funktioner och naturomraden som ger
ekosystemtjénster och attraktiva livs- och stadsmiljoer. Prioritering av gang, cykel och
kollektivtrafik samt en minskad biltrafik ger ocksa nyttor som minskad klimatpéaverkan,
lagre buller- och luftemissioner samt minskade barridreffekter for méanniskor och djur.
Detta bidrar till uppfyllande av malen i Géteborgs Stads Miljo- och klimatprogram, som i
sin tur dr kopplade till de nationella miljomalen som Frisk luft och God bebyggd miljo,
samt de globala hallbarhetsmélen, bland annat God hélsa och vilbefinnande och Héllbara
stader och samhallen, samt Agenda 2030.
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Beddmning ur social dimension

Inriktningen att framja de hallbara trafikslagen gang, cykel och kollektivtrafik dr en
forutséttning for Stadens arbete med jamlik stad, jamstéllt transportsystem samt barns fria
rorlighet och livsmiljoer. Ett 6kat kommunikationsarbete, platsdialog och
utvarderingsprocesser okar dven synlighet, demokrati och mojlighet till inflytande i
stadsutvecklingen. Ett starkt hallbart resande ger mer jémlika mojligheter for olika &ldrar
att rora sig i1 staden. Det ar vidare en viktig aspekt for god och jamlik hédlsa da luftkvalitet
och buller paverkar barns livsmiljoer mer &n vuxna. I det nationella funktionsmalet for
transportpolitiken beskrivs dven hur transportsystemet ska vara jamstallt och likvardigt
svara mot kvinnors respektive méns transportbehov. En konkret atgérd for ett mer
jamstallt transportsystem é&r att gang, cykel och kollektivtrafik prioriteras, ndgot som
stodjer kvinnors generella resmonster och samtidigt gynnar resmonstret hos barn och
seniora. Ur ett socioekonomiskt perspektiv ér ocksé forslaget till inriktningsbeslut positivt
dé det starker socioekonomiskt svaga gruppers tillgidnglighet till staden. For de personer
som inte kan vélja andra fairdmedel, exempelvis for grupper med nedsatt rorelse- eller
orienteringsformaga som behdver skjutsas till eller parkera/anlénda néra sin mélpunkt,
ska tillgéngligheten med bil fortsatt vara god.

Genom att implementera atgérder inom foreslagen inriktning kan vissa malgrupper
uppleva det svérare att fa tillgang till stadens utbud samt uppleva forsvéring med att
transportera sig med bil, sdsom ldngre restider samt minskat utbud av parkering i
anslutning till bostad, arbete eller service.
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Arendet

Tjansteutlatandet ar ett svar pa ”Uppdrag angaende atgiarder med anledning av rapporten
om trafik- och resandeutveckling 2023” som stadsbyggnadsndmnden beslutade om 2024-
08-27 § 506. Stadsbyggnadsnamnden ska ta stéllning till om foreslaget inriktningsbeslut

ar 1 linje med uppdraget.

Beskrivning av arendet

Detta tjansteutlatande bygger pa ett gemensamt arbete inom de tre forvaltningarna
stadsbyggandsforvaltningen, stadsmiljoforvaltningen och exploateringsforvaltningen.
Forslaget innebér en gemensam inriktning for atgérder.

Bakgrund

Ar 2014 antogs Goteborgs Stads Trafikstrategi for en néra storstad med tydliga mal om
minskad biltrafik. Ar 2020 redovisade davarande Trafikkontoret uppdraget att “utvirdera
om malbilden i trafikstrategin &r rimlig samt gora en tydlig analys over vilka atgérder
som behdver prioriteras for att na trafikstrategins mal” (TN 2018-03-13, § 69).

Ungefar samtidigt som utvarderingen gjordes var Gteborgs Stads Miljo- och
Klimatprogram pa remiss, det antogs under 2021. I programmet dr malen for en béttre
natur, livsmiljo for ménniskan och minskade koldioxidutsldpp skérpta och for att nd dem
behover det motoriserade vigtrafikarbetet minska med 25 procent till 2030 jamfort med
2020.

I rapporterna Trafik- och resandeutvecklingen samt i uppf6ljningen av indikatorer i
Milj6- och klimatprogrammet genomfors arliga uppfoljningar av trafiken géllande om
utvecklingen gar i riktning mot malen. I Trafik- och resandeutvecklingen for 2023 &r det
tydligt att biltrafiken 6kar och alltsé inte gér i riktning mot malen for hallbart resande,
samtidigt som cykeltrafiken inte okar.

De tre forvaltningarna getts i uppdrag att tillsammans

”paskynda atgédrder i linje med redan fattade beslut samt lagga fram forslag pa nya
atgirder som krévs for att staden ska uppna de mél som finns for
resandeutvecklingen 1 miljo- och klimatprogrammet och trafikstrategin. Vagledande
i arbetet ska vara att vagtrafiken totalt sett ska minska, bland annat genom ett
frimjande av de héllbara trafikslagen gang, cykel och kollektivtrafik.”

Det anges ocksa att det &r visentligt att nd malen for att skapa en attraktiv livsmiljo for
gbteborgarna och besokarna. Vidare konstateras att nyckeln ar att kombinera 6kad
transporteffektivitet med en attraktiv, séker och hédlsosam stadsmiljé som framjar
mangfunktionella gator, klimatanpassning, biologisk mangfald, ny teknik och innovation
samt méangfald av kultur-, ndjes- och néringsliv.

Definitioner
- Na malen for hallbart resande

I uppdraget anges "Mal som finns for resandeutvecklingen i miljo- och
klimatprogrammet och trafikstrategin”. I detta tjansteutldtande definieras detta
som ett minskat végtrafikarbete med 25 procent till 2030 med samtidigt dkat
resande av gang, cykel och kollektivtrafik eller minskat resbehov genom
digitalisering eller andra tjanster. For att minska végtrafikarbetet med 25 procent
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behover personbilstrafikarbetet minska ytterligare eftersom yrkestrafik inte
forvintas minska i samma utstrackning.

- Tillfalliga &tgérder

I stadsmiljondmndens uppdrag anges “tillfalliga, kostnadseffektiva och
uppskalningsbara atgirder”. I detta tjdnsteutldtande definieras detta som tillfélliga
atgérder. En tillfallig atgérd kan vara béde tillfallig och permanent, men det
tillfalliga ligger i att atgérden kan tas bort utan storre kostnad. De innefattar som
regel ej gravning. Tillfdlliga atgirder kan vara bdde mindre och omfattande
atgérder 1 transportsystemet men de har en livsldngd pa omkring fem ar och kan
ha en lagre standard &n vad teknisk handbok anger. Med tillfdlliga atgdrder kan
det temporért bli nagot lagre standard, for exempelvis framkomlighet eller
bekvéamlighet, vilket kan korrigeras nér atgdrden eventuellt permanentas.

- Trafikarbete eller vagtrafikarbete

Definitionen av arligt végtrafikarbete dr enligt Milj6- och klimatprogrammet (sid
44) antal korda kilometer med alla typer av motoriserade vagfordon i
Goteborg”. Normalt ingér inte kollektivtrafik nér berdkningar kring trafikarbete
gors.

Forvaltningarnas forslag till gemensam inriktning fér att na mal om hallbart
resande

Stadsbyggnadsforvaltningen, tillsammans med stadsmiljéforvaltningen och
exploateringsforvaltningen, kommer kraftsamla och gemensamt ta fram atgérder som i
snabb takt ger en minskning av resandet med bil och 6kar resandet till fots, med cykel
och kollektivtrafik. I dagsléget dr den relativa attraktiviteten for bil hog i Goteborg,
jamfort med de andra transportslagen. For att na ett minskat vagtrafikarbete behdver de
hallbara fardséittens relativa attraktivitet okas, vilket 1 detta fall kan vara restid,
tillforlitlighet, kostnad, bekvéimlighet. Trad och gronska skapar inte bara nyttor i sig utan
forhojer ocksa attraktiviteten, framst for transportslagen gang och cykel. I arbetet med
forandrad attraktivitet mellan transportslagen behovs ocksa ett tydligt sammanhang och
syfte. Det dr avgorande for acceptans och genomforande, sé att atgarder inte genomfors
enbart for att begrénsa och forhindra framkomlighet i gaturummet, utan ocksa for att
berika och forskona stadsmiljon samt for att skapa en annan distribution av Stadens
offentliga ytor. For att Staden ska na dit behover biltrafikens attraktivitet minska i syfte
att skapa plats for en ekologiskt hallbar stad for ménniskan, samtidigt som en jamlik och
god tillgdnglighet bibehélls i ett mer yteffektivt transportsystem. Detta dr ocksa av stor
betydelse for att malen i Oversiktsplan for Goteborg, om en nira, sammanhéllen och
robust stad ska kunna nés.

Stadsmiljoforvaltningen fick ett specifikt uppdrag fran stadsmiljondmnden att prioritera
tillfalliga, kostnadseffektiva och uppskalningsbara atgirder”. Forvaltningarna inforlivar
gemensamt det uppdraget i detta forslag till inriktning. Forslaget till inriktning omfattar
bade tillfalliga atgarder och mer langsiktiga insatser. De langsiktiga insatserna kommer
att krdva planeringsresurser fran stadsbyggnadsforvaltningen.
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Forslag till prioriterade arbetsomraden foér att nd mal om hallbart resande
For att nd malen om hallbart resande kommer forvaltningarna behova kraftsamla sitt
arbete. De valda arbetsomradena nedan bedoms vara de mest effektiva for att nd malen
for hallbart resande inom den korta tidshorisonten till 2030:

- Omdisponering av yta
- Bilparkering

- Hastighet

- Styrning

- Kommunikation

Arbetsomrédena ér tydligt fokuserade pa ett minskat vigtrafikarbete, med malet om en
transporteffektiv stad déar gang, cykel och kollektivtrafik tillsammans med 6kad gronska,
krontdckning och stadsliv skapar attraktiva stadsmiljérum.

Omdisponering av yta: Inom omdisponering av yta kan ett snabbt och effektivt bidrag
till mélen inom héllbart resande skapas, trafikbuller och luftféroreningar kan minskas, fler
attraktiva stadsmiljoer kan skapas. En invanare med bil tar upp 3,5 gdnger mer av stadens
yta &n en invanare utan bil och motsvarande andel av kostnadsbilden. Studier
sammanstillda av IVL svenska miljoinstitutet inom omfordelning av yta visar pa kraftiga
minskningar av végtrafikarbetet (IVL, 2024, Snabb omstéllning av végtrafiken for
minskad klimatpéverkan). Beroende pa plats, omfattning och utformning finns ménga
resultat pa 10-20 procents minskning inom det avgrdnsade omradet.

Omdisponering av yta ér avgdrande for att mélet om héllbart resande ska kunna nas, men
det dr ocksa det atgirdsomrdde som har storst potential att genomforas med tillfalliga
atgarder enligt uppdraget fran stadsmiljondmnden. Syftet med omdisponering av yta &r att
skapa en mélstyrd fordelning av trafikrummet men ocksé att skapa utrymme for de
funktioner som ger forutsattningar for livskvalitet i staden, sdsom torg, platser,
géngbanor, trid, gronska.

Atgirderna inom omdisponering av yta innefattar allt frén nuvarande planerings- och
exploateringsprocess samt processen for investeringsplanering, till
stadsmiljoforvaltningens projekt Pilotomrade cykel, Ta plats, sommargator, Mobilitet
Rosenlund och Framtidsgatan Herkulesgatan. Genom att utveckla och expandera dessa
atgarder under paraplyet tillfélliga atgarder kan omradet fa stor effekt. Inom
atgdardsomradet bor arbetet samordnas genom en dvergripande plan for den vagtrafik som
ska begrdnsas genom framtagandet av exempelvis en trafikplan, som anger vilka omrédden
som ska omfattas och hur det ska goras. Inom trafikplanen kan bade biltrafikflode och
hastigheten begrinsas. Den kan exempelvis dela upp ett omrade i delomraden och
forhindra trafik mellan dessa savida bilisten inte kor utanfor omradet, likande Goteborg
Stads zonindelning som funnits for Inom vallgraven sedan 1970. En annan foréndring i
Goteborg inom detta omrade 4r omdaningen av Ovre Husargatan, dir korfalt for biltrafik
gavs till kollektivtrafiken samtidigt som gatan gjordes om pa flera andra sitt.
Fordonstrafiken pé gatan minskade kraftigt, samtidigt som det inte blev ndgon tydlig
Okning av trafiken pé direkt kringliggande gator.

Medborgarradet for delaktighet i miljé- och klimatfragor sa i sina rekommendationer till
Goteborgs Stads politiker att de vill ha en gronare stad som &r mer tillgénglig for alla och
som frimjar en 6kad social nérvaro och trivsel. Detta 6nskas genomforas bland annat
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genom fler bilfria gator inom Vallgraven, billigare kollektivtrafik och mer palitlig sdédan
genom storre punktlighet, fler separerade cykel- och gdngbanor, med mera.

Bilparkering: Utbud och pris pé bilparkering har betydande inverkan pé férdmedelsval
och det ar faktorer som Goteborgs Stad har stor radighet 6ver. Ett stort utbud av
bilparkering tillsammans med laga priser bade pa allmén plats och kvartersmark leder till
en ickefungerande bilparkeringsmarknad och ojamn kostnadsfordelning. Generellt sett
betalar inte den som parkerar den faktiska kostnaden, utan i stéllet subventioneras
bilparkeringen av allméinheten eller grannarna i huset. Kostnaden bestar alltid av en direkt
kostnad, alltsé investeringen, driften och marknadspriset pa platsen, men ocksé en
indirekt kostnad i form av alternativnyttor som mindre exploaterbar yta, 6kat buller, 6kad
risk for dversvdmning och malkonflikt med miljo- och klimatprogrammets mal.

Ett 1agt pris pa bilparkering forstérker bilens relativa attraktivitet gentemot andra férdstt,
till exempel kollektivtrafik. Laga avgifter pa allmén plats gor det ocksa svart att driva
konkurrenskraftiga bilparkeringsanliggningar eller andra mobilitetstjinster. Okade
avgifter och minskat utbud av gatu- och markparkering dkar de hallbara fardséttens
relativa attraktivitet, skapar en béttre fungerande bilparkeringsmarknad och kan samtidigt
frigdra ytor som omdisponeras till exempelvis héllbara fairdmedel, gronska och
vistelseytor. Okade bilparkeringsavgifter och begrinsat platsutbud kan enligt tillgéinglig
forskning frdn IVL svenska miljoinstitutet minska bilinnehavet med 5-15 procent och
antalet bilresor med 10-30 procent. Enligt samma rapport kan ett minskat utbud av
bilparkeringsplatser i bostadsomradden minska klimatpaverkande utsléapp fran biltrafik i ett
omrade med upp till 13 procent (IVL, 2024).

I modellen for klimatscenariot' finns olika scenarion om effekter av bilparkeringsétgirder
i Goteborg, beroende pa hur mycket priset eller tiden att hitta en bilparkering fordndras.
Ett bedomt scenario med en relativ 6kning av kostnaden for bilparkering (tid eller pengar)
i stora delar av staden skulle innebéra ett betydande bidrag till minskat végtrafikarbete.

Hastighet: Genom att minska den relativa skillnaden i restid mellan bil och hallbara
transportslag, skapas ett fordndrat resande nér ga, cykla och aka kollektivt blir mer
tidseffektiva. Sénkt hastighet for biltrafik &r enligt arbetet med klimatscenariot ett sétt att
minska den relativa attraktiviteten gentemot andra fardsétt. Detta kan géras genom att
minska tillaten hastighet, &ndra gators utformning, dndra och forlénga nddvindig korvig
genom exempelvis enkelriktningar.

Designguide for smarta gator (Spacescape et al, 2022, forskningsprojektet Smarta gator)
drar slutsatsen att hastighet 4r den kanske mest grundlaggande aspekten pé gators sociala,
trafikala och ekonomiska liv. Hastigheten hos ménniskor och fordon avgdr samspelet,
trafiksdkerhet, trygghet, mojlighet att vistas och leka samt sociala aktiviteter. Guiden
menar att gangfartsgatan har ett maximalt utbyte mellan ménniskor dér alla kan se och
prata med alla medan hogfartsgatan behover separera snabbare fordon och separeras fran
gaende och cyklister for sdkerhet, trygghet och stadsliv. I modellen for klimatscenariot
har hastigheten pa gator inom Goteborg och Mdlndal, som idag har skyltad hastighet 50

! Klimatscenariot ir en trafiksimuleringsmodell p4 makronivd som Goteborgs Stad tar fram nu. 1
den dr mélen for Milj6- och klimatprogrammet styrande. Arbetet med att ta fram modellen och
analyser av vilken effekt pd végtrafikarbetet som olika atgarder forvantas ha, ligger till grund for
de fem prioriterade omradena och vilka typer av atgarder, samt vilken omfattning som behovs, for
att nd malen. Slutlig rapport om Klimatscenariot presenteras under 2025.
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km/h eller 60 km/h, sdnkts till 40 km/h. Pa de storre centrala lederna sianktes hastigheten
till 60 km/h. Detta reducerar végtrafikarbetet i staden med omkring 5 procent (i analysen
forutsatts kollektivtrafikens hastighet vara opaverkad).

Minskad hastighet har inte bara en direkt paverkan pa vagtrafikarbetet utan ger dven
minskad olycksrisk, ldgre utsldpp av partiklar och minskat buller. Lagre hastighet ger
dven ett minskat ytansprék i korsningar.

Ett minskat vagtrafikarbete kan ocksa astadkommas genom att 6ka hastigheten for gang
och cykel. Det kan goras genom att bredare och mer gena cykelvégar, ka cykelns grontid
vid signaler eller ta bort signaler for cykel i signalreglerade korsningar, 6ka prioriteten i
andra korsningar och oka andelen elcyklar. P4 liknande sitt fungerar det att ge 6kad
relativ hastighet for kollektivtrafiken, gérna i kombination med en 6kad pélitlighet.

Styrning: Verksamhetsstyrning mot mélen inom héllbart resande bor ges hogsta prioritet
for att sdkerstilla att det 16pande arbetet ger hogre maluppfyllnad. Sma, men viktiga,
forandringar i befintliga processer, som exempelvis investeringsprocessen,
trafikreglering, detaljplanering och markanvisningar, kan tillsammans ha stor effekt.
Aktiviteter och projekt som inte leder i riktning mot méalen om hallbart resande behdver
nedprioriteras eller véljas bort.

For att na uppsatta mél ska det vara enkelt och tydligt for den enskilde medarbetaren att
arbeta i linje med styrningen. Att skyndsamt implementera och vidareutveckla processer
inom och mellan forvaltningarna for att underlitta i verksamheten &r darfor avgoérande.
Processerna ska vara enkla att folja och ska styra verksamheten mot méluppfyllelse i
bedomningar, prioriteringar och vid genomforande av atgirder. Nuvarande processer
behover kompletteras med beslutsmandat, tydlig mélavvagning och avvikelsehantering.

Kommunikation: Kommunikation géllande malen om hallbart resande behovs internt
inom Stadens forvaltningar och bolag, samt externt till boende, niringsliv, besokare och
civilsamhille. Dagens kommunikation &r ofta projektorienterad och med fokus pa
Goteborgs Stads storre stadsutvecklingsprojekt. Framat ska en samlad ansats med fokus
pa att forklara varfor transportsystemet och staden behover fordndras och att minskad
biltrafik ar ett medel for att nd dit, inte sjdlva syftet. Denna nya kommunikation skapas
genom dialog och samverkan inom Stadens forvaltningar och bolag samt med boende,
niringsliv, besdkare och civilsamhaélle for att skapa bred delaktighet och forstaelse i
omstéllningen. For detta arbete behdvs kommunikationsstrategier som samverkar pé flera
nivéer, fran 6vergripande mal till de kvaliteter som operativa atgirder och dialog skapar.
Kommunikation och dialog ar inte bara ett viktigt verktyg for att ge kunskap och
forstéelse for fordndring, det ar ocksa en egen aktivitet for att skapa ett fordndrat resande.

Handlingsplan for 2025 — Stadsbyggnadsforvaltningens atgarder for att na
malen om hallbart resande

Stadsmiljoforvaltningen, stadsbyggnadsforvaltningen och exploateringsforvaltningen
bedriver en omfattande verksamhet och tar varje dag beslut som paverkar trafiken i
Goteborg. Arbetet med att na malen for hallbart resande ska prioriteras hogre,
genomforas inom de prioriterade arbetsomradena och med tydlig och gemensam styrning
inom forvaltningarna. Forvaltningarna tar fram handlingsplaner for att leva upp till
inriktningsbeslutet dér syftet med handlingsplanerna r att en storre andel av alla dagliga
beslut ska bli mer styrda och inriktade mot att nd malen for hallbart resande. Avvikelser
ska rapporteras och handlingsplanen revideras arligen. Arbetet med att ta fram
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handlingsplanerna leds av forvaltningarna gemensamt med stadsmilj6forvaltningen som
samordnande forvaltning.

Forvaltningens bedomning

Forslaget till prioriterade arbetsomraden utgor inriktningar som forvaltningen ska ta fram
atgdrder inom. Atgirderna behover direfter vara av det slag som Géteborgs Stad har egen
radighet 6ver. Det ger en bedomd teoretisk mojlighet att nd mélen for hallbart resande,
forutsatt att atgirderna genomfors pa ett kraftfullt sitt. Atgirderna skulle dock kunna bli
mer verkningsfulla, effektiva och attraktiva i kombination med foérandringar av
trangselskatt, trafikering med kollektivtrafik, drivmedelskostnad och reduktionsplikt.
Dessa atgarder har dock annan huvudman och ligger dirmed utanfor Stadens direkta
radighet.

Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer att konsekvenserna av ett genomforande av
atgirder inom prioriterade arbetsomraden blir en tydlig padverkan pa invanares,
néringslivets och besokares dagliga resande, exempelvis 6kade parkeringsavgifter, férre
parkeringar, ldngre restider samt resvégar for bil, samt parkeringar med lédngre avstand till
néringsidkare och mélpunkter. Vidare bedoms effekterna dven bli ett mer attraktivt
stadsliv, mer yta for géng, cykel, rekreation och gronska, samt méjligheter att exploatera
omraden som tidigare varit otillgdngliga.

For att nd malen for hallbart resande ser forvaltningen ett stort behov av en samlad
politisk ambition samt att forvaltningarna har en gemensam prioritering av atgérder och
aktiviteter samt utokad samordning av verksamhetsplaneringen.
Stadsbyggnadsforvaltningen avser att fortsitta arbetet inom det givna uppdraget, i
samverkan med stadsmiljoforvaltningen och exploateringsforvaltningen, genom att ta
fram forvaltningens atgérder i gemensamma handlingsplaner med de dtgérder som krévs
for att staden ska uppna de mal som finns for resandeutvecklingen i miljo- och
klimatprogrammet och trafikstrategin.

Henrik Kant Jenny Adler

Stadsbyggnadsdirektor Avdelningschef Strategi och taktik
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