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Trafik- och resande-
utveckling 2024

For ett ar sedan konstaterade vi i 2023 ars trafik- och resandeutvecklings-
rapport att utvecklingen gér for laingsamt for att na malen for hallbara
resor. Det vickte stor uppmarksamhet och darfér ska nu stadsbyggnads-,
stadsmilj6- och exploateringsforvaltningen kraftsamla genom att

arbeta med: omdisponering av yta, bilparkering, hastighet, styrning och
kommunikation. Det innebdr bland annat ett arbetssitt med fokus pa
snabba édtgirder, som forvaltningarna redan har vissa erfarenheter av. I arets
rapport finns lirdomar fran bland annat platsutveckling pd Gronsakstorget,
enkla vigledningsatgirder inom pilotomréide cykel och stadens forsta
bilfria zon vid Anisskolan.

I rapporten visar vi som vanligt hur trafikutvecklingen for alla fardsatt varit
under aret. I stort dr det inga fordndringar i resandet. Vi visar ocksa hur
stadsmiljon upplevs och vad som hint inom trafiksikerhet. I Goteborg
fortsatte minga stora byggprojekt att paverka trafiken och upplevelsen av
stadsmiljon. Nytt for i ar dr att vi ater £6ljt upp transporttider for gods,
vilka forbittrats sedan 2019.

I kapitlet Insikter delar vi som har tagit fram rapporten med oss av vad P& sidan 65
alla bor ta med sig i arbetet med att skapa en ndra, ssmmanhéllen och hittar du alla
robust stad och samtidigt nd malen for hallbara resor. Det dr tydligt medverkande

att vi tillsammans har en omfattande kunskap, och genom att fortsitta
samarbeta, utveckla vara arbetssitt och bredda var kompetens kan vi
gemensamt driva stadens utveckling framat.

Trevlig ldsning!

Fredrik Larsson
Enbetschef Analys
Stadsbyggnadsforvaltningen, Goteborgs Stad
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Sammanfattning

Den har rapporten sammanfattar hur 2024 ars

trafik- och resandeutveckling ser ut i forhallande till
trafikstrategin och andra relaterade mal, bland annat
miljd- och klimatprogrammet. Bedémningen ar att vi
fortfarande &r 1angt ifran att nd malen om ett hallbart
resande.

2024 priglades av utmaningar i omvirlden kopplat till grén omstillning,
ekonomi, demografi, digitalisering, och ett forvirrat sikerhetslige nationellt
och internationellt. I Géteborg fortsatte méinga stora byggprojekt att paverka
trafiken och upplevelsen av stadsmiljon.

Resandet 6kade 2024 jaimfort med 2023, men dr fortfarande négot ligre
dn fére pandemin. Resor med cykel, bil och ging ckade, medan resor med
kollektivtrafik minskade marginellt. Totalt sett dr andelen resor med aktiva
fardsitt (gang och cykel) pa samma nivi som 2023 och 2019. Det giller
ocksé andelen kollektiva resor av de motoriserade resorna.

Totalt sett ar beddmningen i uppfdljning av malen

, , nastan exakt samma som forra aret, vilket innebar
att vi fortfarande ar langt ifran att na malen inom
hallbart resande och attraktiva stadsrum.

For méilomradet goda stadsmiljoer gjordes det uppfoljande undersdkningar
om fotgingares upplevelse av staden och om cykling i Géteborg. De visar
att effektmaélen om att gi och visats i centrum fortsatt bedoms vara langt
fran mélet. P4 grund av ojimn rapportering gér det inte att uttala sig om
effektmalet om skadade och omkomna i vigtrafiken, men fortfarande skadas
alltfér manga.

Godstransporternas paverkan pa luftkvalitet har minskat 6ver aren och
jamfort med 2019 har transporttiderna pé vig blivit kortare mellan viktiga
industri- och logistikomriden. Géteborg rankades ytterligare ett r som
Sveriges bista logistiklidge vilket motiverades av logistikytor, fléden och det
regionala samarbetsklimatet.

Totalt sett ir bedémningen i uppf6ljning av mélen nistan exakt samma
som forra dret, vilket innebdr att vi fortfarande dr langt ifrdn att nd mélen
inom hillbart resande och attraktiva stadsrum. Som ett resultat av forra
drets rapport fick tre av de stadsutvecklande férvaltningarna uppdraget att



paskynda och ligga fram forslag pa nya dtgirder for att uppnd mélen kring
resande i milj6- och klimatprogrammet och trafikstrategin. Férvaltningarna
foreslog fem arbetsomréaden for att vinda resandeutvecklingen; omdisponering
av yta, bilparkering, hastighet, styrning och kommunikation. Vi ser att
arbetsomradena har god moéijlighet att ge eftekt, och skickar i den avslutande
delen med ett antal insikter att ta med sig i detta arbete.

Insikterna handlar om att vi behéver mer kunskap for att forstd
kollektivtrafikens minskade resande och kvalitetsutveckling. Vi behéver

ocksé hantera de mélkonflikter i stadsplaneringen som motverkar malen

om minskat vigtrafikarbete, och skapa en gemensam plan for ett framtida
trafiknit. I den framtida staden dr forutsittningarna for fotgingare och
cyklister avgdrande, och hir behover vi biade forstd potentialen och tydligare se
till folkhilsoaspekterna av aktiv rérelse nir vi planerar. Det kanske viktigaste
medskicket dr behovet av en gemensam framtidsbild, som kan levandegora
och skapa forstaelse f6r den framtida staden.

For att nd malen om attraktivare stadsmiljoer med fler gronytor, fler aktiva
transporter, minskad klimatpaverkan, renare luft och mindre buller limnas
samma rekommendationer som féregiende ér: arbeta for att minska biltrafiken
och lyft arbetet med attraktiva och trygga stadsmiljéer. Vi ligger ocksi till

att detta behover goras med okad delaktighet bland boende, besdkare och
verksamma.



Bedémning av maluppfyllelse for effektmalen (E1-E9)

@ Malet ar uppfyllt och/eller utvecklingen god.

Malet &r delvis uppfyllt och/eller utvecklingen gar i ratt riktning, men inte i tillracklig takt.
@ Malet ar inte uppfyllt och/eller utveckling gér i fel riktning eller &r oférandrad.

Det gar inte att géra en beddmning i nuldget.

Minst 35 procent av resorna sker till
E1l fots eller med cykel ar 2035.

Minst 55 procent av de motoriserade
E2 resorna sker med kollektivtrafik &r 2035. . .

Restiden mellan tva godtyckliga tyngd- Bil
E3 punkter eller malpunkter &r maximalt 30 . . ‘

minuter for bil och kollektivtrafik.

Kollektivtrafik

Ar 2035 anser minst 85 procent av géteborgarna att gang &r ett
attraktivt satt att réra sig i innerstaden och andra tata stadsmiljder.

Gang ska i dessa miljder ocksa vara det mest attraktiva sattet att ta
E4 sig fram (i jamférelse med &vriga trafikslag). . . . ‘

Ar 2035 anser minst 85 procent av géteborgarna att

gaturummen i innerstaden och i andra stadsmiljéer
E5 ar attraktiva att vistas i. . ‘ . .

Antalet dédade ska halveras och antalet allvarligt skadade i
EG Goteborgstrafiken (pa kommunalt vdgnat) ska minska med 25
procent fram till 2030 j&mfért med medelvérde fér aren 2017-2019.

Godstransporter MMMM

Transporttlderna och variationen i transporttider
pa vag och jarnvag till och fran viktiga industri-

E7 och logistikomraden &kar inte och ligger &r 2035
kvar pa 2014 ars nivaer.

Jarnvag
Godstransporternas paverkan pa luftkvalitet, .
buller och férsurning ska minska jamfért med Luftkvalitet . . ‘ .
2014 ars nivaer.
ES8S Buller

Forsurning ‘ . ‘ .
Goteborg ska anses vara Nordens basta logistik- . ‘ ‘

lage i ledande rankingar samt allmant ansedd Logistiklage
E9 som ledande inom klimatsmarta transporter.

Klimatsmart
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Férutsattningar aret 2024

Ar 2024 - framtiden ir nu

Goteborg och omvarlden star nu mitt i en rad utmaningar
kopplat till grédn omstallning, samhallsutveckling,

ekonomi, demografi och digitalisering.

Flera av de framtida utmaningar som omvirlds-
bevakningar pekat pd i manga ér dr hir nu: dldrepuckeln,
klimatférindringarna, robotiseringen. Det dr nu och inte i
morgon som vi méste hantera fler dldre, leva mer hallbart
och skifta till en digitaliserad vardag, och vi upplever
redan effekter av den 6kande klimatpaverkan. Samtidigt
ar osikerheten i omvirlden allt stérre och sikerhetsliget i
virlden forvirrades ytterligare under 2024.

Grén omstallning i uppférsbacke

2024 var éterigen det varmaste aret som uppmatts, och
forsta gingen som temperaturen Gversteg 1,5 grader

over forindustriella nivéer. Parisavtalets langsiktiga

mal dr att 6kningen ska hallas under 2 grader. Trots
medvetenheten om klimatkrisens omfattning gar
omstillningen for langsamt. Ménga klimatmal riskerar
att inte uppnds inom den tid som krivs f6r att undvika
de virsta konsekvenserna av klimatforindringarna. Trots
globala investeringar i fornybara energikillor dr det fossila
beroendet fortfarande starkt. Fér kommuner och regioner
innebir detta att de maste hantera bide klimatrelaterade
risker genom lokala dtgirder och méjligheter att bidra till
omstillningen genom lokal innovation. Bada kommer att
kriva omfattande resurser.

Nationell styrning férsvarar

Klimatpolitiska radet, som utvirderar regeringens
klimatpolitik, pipekade viren 2024 att regeringens politik
riskerar att leda till 6kade utslipp och att de nationella
milen for 2030 inte kommer att nis med nuvarande
politik och atgirder. Utan starka nationella riktlinjer och
dtgirder blir det svarare for stider som Goteborg att
genomfora effektiva lokala klimatitgirder. Dessutom kan
nationella beslut som inte prioriterar klimatfragor hindra
lokala initiativ.

Stader har nyckelroll

Bide utslidppen och trafikproblemen dr som storst i vira
stora stider. Men i urbana miljéer kan férandrade sitt att
resa och transportera gods ocksa fa stor effekt pa klimat
och buller. Darfér har stider som Géteborg en nyckelroll
i omstillningen. Genom att utveckla smarta stider,

elektrifiera transporter och investera i energieffektiva
byggnader kan stider bli motorer f6r klimatarbetet.
2024 beslutade EU-parlamentet om en ny f6rordning,
TEN-T (Trans-European Transport Network).
Forordningen pekar fortsatt ut Géteborg som en
urban knutpunkt och innebir ett fortydligat politiskt
dtagande om ett sammanhillet, grinsoverskridande
transportsystem, som ska bidra till ekonomisk, social och
territoriell sammanhiéllning och uppfyllandet av EU:s
klimatmal. Som urban knutpunkt 4r det mojligt att soka
finansiering for infrastrukturprojekt, men innebdr bland
annat att staden ocksé ska ha en plan for hallbar mobilitet
(Sustainable Urban Mobility Plan — SUMP) senast i
slutet av 2027.

EU-krav blir tuffare

Under 2023 lig priset pa diesel och bensin pa
vildigt hoga nivéer. For att sinka priset pa drivmedel
genomforde regeringen 2024 stora sinkningar i
reduktionsplikten. Samtidigt slopades de tidigare
bestimda reduktionsnivierna for 2027-2030.

EU:s utslippshandelsystem (EU ETS), som
lanserades 2005, ar varldens forsta och en av de storsta
koldioxidmarknaderna. Det kriver att de som fororenar
betalar f6r sina vixthusgasutsldpp och bidrar till att



minska de totala utslippen i EU samtidigt som det
genererar intikter for den grona omstillningen. Frin
2025 och framat kommer EU:s utslippshandel att
omfatta fler sektorer, till exempel vigtransporter, och bli
stringare fOr att minska vixthusgasutslippen.

Okad efterfrdgan pé& kritiska resurser

Den 6kade efterfragan pa kritiska resurser, sisom
metaller f6r batteritillverkning och material f6r f6rnybara
energisystem, sitter press pa globala forsérjningskedjor.
Energisektorn stir dessutom infor utmaningar med att
skala upp kapaciteten for att méta en vixande efterfrigan
pa ren energi. Dessa utmaningar skapar en balansgéng
mellan miljdhidnsyn och geopolitik.

Ekonomiska botten kan vara nadd

Under 2024 fortsatte lagkonjunkturen, priglad av svag
ekonomisk tillvixt och ckande arbetsloshet. Riksbanken
sankte rantan vid fem tillfillen, men det fick endast
begrinsade eftekter. SCB:s konjunkturklocka visade

i december att nigra av de ekonomiska indikatorerna
nidrmar sig grinsen mellan recession och aterhimtning,
vilket tyder pa att ekonomin nirmar sig botten och att en
vindning vintas under 2025.

Den forsvagade kopkraften har drabbat
bostadsbyggandet hért. Antalet fardigstillda bostider
minskade kraftigt och det dnnu ligre antalet paborjade
bostider indikerar att effekterna pa bostadsbestindet
kommer att ta ling tid att dterhimta.

Snabbt aldrande befolkning

Den édldrande befolkningen och olika demografiska
f6érandringar skapar spanningar bdde inom och mellan
linder. I Europa dldras befolkningarna snabbt och under
2024 var antalet fodda barn per kvinna i Sverige bara
1,45, vilket dr det ldgsta som uppmatts. Det innebir att
torsérjningskvoten blir mer anstringd. Valfirdssystem
som skola, sjukvird och dldreomsorg pressas hardare,
samtidigt som arbetskraften minskar. Den minskande
befolkningen innebdr ocksi att befolkningsprognoserna
som ligger till grund for stadsutvecklingen behéver
justeras. Urbaniseringen bidrar samtidigt till att
landsbygden avfolkas, vilket skapar obalanser i
samhillsplaneringen och pressar bostadsmarknaden i
tillvixtregionerna. En utmaning dr ocksi kompetensbrist
i kritiska branscher, till exempel den férarbrist som redan
dr pataglig i godsindustrin och kollektivtrafiken.

En osaker tid
Krig och oroligheter i omvirlden paverkar den globala
samtidspolitiken, samtidigt som den organiserade

brottsligheten skapar otrygghet pa hemmaplan.

10

Foérutsattningar aret 2024

Fran globalisering till deglobalisering
Globalisering innebir ett 6kat beroende mellan

virldens ekonomier, kulturer och minniskor och drivs

av handel, investeringar och teknologi. Det har lett

till minskad extrem fattigdom, industriell utveckling

och kulturell spridning, men har ocksa fatt negativa
konsekvenser i form av 6kade klyftor, miljéforstoring och
sikerhetspolitiska beroenden.

Nu har trenden vint mot deglobalisering, dér nationell
och regional ekonomi prioriteras allt hogre. For Sverige,
som dr starkt beroende av global handel, innebdr denna
utveckling en osikerhet kring leveranskedjor och
tillgdngen till kritiska varor. Detta tvingar regioner och
kommuner att hitta nya sitt att hantera sikerhet och
sjalviorsorjning.

Civil beredskap fortsatter starkas

Det forsimrade sikerhetsliget skapar incitament

att stirka forsvarsformagan. Okad civil beredskap

ir en viktig friga f6r kommunerna och Goéteborgs

Stad maste prioritera robusta infrastrukturer, effektiv
krisplanering och stirkt samhillssikerhet. Detta skapar
bade utmaningar i form av kostnader och logistik, men
ocksa mojligheter att utveckla en tryggare och mer
motstindskraftig stad.

Bekdmpning av organiserade brottsligheten
2024 duggade rapporterna titt om gingkriminellas
rekrytering av barn. Den organiserade brottsligheten

har de senaste dren spridit vald allt lingre ut frin den
kriminella miljon. Det paverkar hela samhillet; hur vi
forhaller oss till varandra och hur vi anvinder olika delar
av staden och stadsmiljon. Sedan juli 2023 har Géteborg



ett lagstadgat ansvar att arbeta med brottsforebyggande
dtgirder pa ett forebyggande och systematiskt sitt. Det
handlar om att motverka organiserad brottslighet och
parallellsamhillen. De stadsutvecklande férvaltningarna
har ett stort ansvar bide i att skapa forutsittningar for
trygghet i ny bebyggelse och i férvaltningen av befintlig
stad.

Al féréndrar arbetslivet

Den snabba teknikutvecklingen, sirskilt inom Al och
autonoma system, kan forbittra produktiviteten och
effektiviteten inom bade offentlig och privat sektor.
Stadens fysiska och digitala virldar integreras allt mer.
Sensorer, Al och datafléden gor stider mer intelligenta

och effektiva, med smarta 16sningar for allt fran trafik

till fastighetsf6rvaltning. Med hjilp av dataanalyser kan
vi férutse behov, beteenden och monster inom allt frin
transporter till konsumtion, vilket gor vardagen mer
forutsigbar. Men digitaliseringen vicker ocksa fragor

om cybersikerhet och arbetsmarknadens framtid, och
kommer att paverka manga yrkesroller och behovet av
kompetensutveckling. Dessutom 6kar risken for att vissa
grupper hamnar utanf6r den tekniska utvecklingen, vilket
kan forstirka befintliga klyftor.

Omvarldsfaktorer i siffror

Minga faktorer paverkar resandet och valet av firdmedel,
vissa direkt och andra mer indirekt. Vi f6ljer drligen ett
antal faktorer i omvirlden som Goteborgs Stad inte

Férutsattningar aret 2024

har radighet 6ver, men som péverkar valet av firdmedel.
Lagkonjunkturen dr fortfarande tydlig i minskad
ménadslon och sysselsittning, medan inflationen har
mattats av. Det har historiskt inneburit att efterfragan
pa bilresor minskar, eftersom arbetsresorna minskar och
resande ersitts med andra relativt billigare firdmedel.
Men bensinpriset har fortsatt minska under 2024 och
skillnaden i pris for kollektivtrafik och bensin fortsitter
att oka. Bilinnehavet i Géteborg fortsitter att lingsamt
minska, vilket beror pa andra paverkande faktorer

kring bildgande sisom tillging till parkeringsplats och
alternativa fairdmedel. Lis mer i kapitlet Resor med bil.
Osikerheten kring vilka faktorer som faktiskt paverkar
firdmedelsval dr dock stor nir ovissheten i bide nirmilj6
och omvirld ir si stora.

Omvarldsfaktorer 2011-2024, index 100. Kollektivpris
(30 dagar), motsvarar till och med 2019 G6teborgs
Stad, darefter zon A (G6teborg, Mdindal, Partille).
Uppgift om manadslén och bilinnehav saknas fér
2024. Virdena &r inte justerade for inflation.
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STADEN UNDER BYGGTID

Goteborg fortsatter att praglas av

flera stora byggprojekt med manga
trafikomledningar som foéljd. Alla
paverkas; fotgdngare, cyklister,
kollektivtrafikresenarer, naringslivets
transporter och bilister. Allt detta satter
spar bade i resandeflddena

och i stadsmiljén.

KomFram

Goteborgs Stad, Trafik Goteborg, Trafikverket och
Visttrafik arbetar gemensamt under namnet KomFram
med att mildra trafikpaverkan runt byggprojekten.
Samordning mellan parter och projekt frimjar
framkomlighet och tillginglighet till malpunkter i
Goéteborg. KomFram anvinder sig av riktlinjer som
prioriterar ging- och cykeltrafikens framkomlighet och
sikerhet samt framkomligheten for kollektivtrafiken och
ndringslivets transporter.

Kartan visar de storsta trafikpaverkande projekten
under 2024. Beskrivningarna ir till hjalp {6r att {orstd
resultat om bland annat néjdhet med trafikmilj6n i
centrala staden.

Foérutsattningar aret 2024

Tingstadstunneln

Renoveringen av Tingstadstunneln som pébdrjades viren
2022 har slutférts och tunneln 6ppnades i maj 2024.
Renoveringen var vildigt trafikpiverkande under de tva ar
den pagick.

Lindholmen/Frihamnen

I borjan av 2024 piborjades den forsta etappen av
sparvig Brunnsbo-Linné. Byggnationerna har lett till
stor trafikpaverkan pa samtliga trafikslag, framforallt

ndr busstrafiken flyttades ut i det allminna korfiltet

i Lindholmsallén. Sommarens stora vixelarbete pa
Hisingsbron krivde spérstopp, firre 6ppna korfilt Gver
bron samtidigt som gang- och cykeltrafiken leddes om. I
slutet av 2024 har ungefir hilften av det nya sparet lagts
mellan Frihamnen och Lindholmen.

Backaplan

I slutet av 2024 firdigstilldes kvarteret mellan
Lerikersmotet och Biltema och trafiken gér aterigen
ordinarie strickning pd Backavigen. Kollektivtrafiken
bérjade i december trafikera det nya héllplatsliget
Tingstadsvass. Backaplan kommer fortsitta utvecklas i
flera ar framdver med nya detaljplaner och végar.

De storsta trafikpaverkande projekten 2024

@ Projekt
@ Projekt med paverkan pa spar-/jarnvag

Backaplan

Lindholmen/Frihamnen

Masthuggskajen

Vastldnken Haga

Tingstadstunneln

Centralenomradet
Ullevigatan

Gronsakstorget



Centralenomradet

Byggandet av Goteborgs Grand Central och Park
Central norr om Nils Ericson Terminalen har under
hosten kommit en bit pa vig. I anslutning till kommande
Goteborg Grand Central har det byggts en tillfallig
cirkulationsplats som uppritthéller trafiken ifrin
Nordstan till och fran E45 samt Hisingsbron.

Norra Sjofarten fick i november tillbaka enkelriktning
visterut. Samtidigt 6ppnades péfarten till Gétatunneln
fran Norra Sjofarten igen.

S6dra Sjofarten som varit avstingd under néstan tva
ar 6ppnades delvis upp igen i november, delen nidrmast
Stationsmotet f6rblir stingd. Biade Nordstan och
Stationsmotet nds via den tillfilliga cirkulationsplatsen.
Gotatunnelns avfart till Sodra Sjofarten forblir avstingd.

Situationen for fotgingare och cyklister r svar i
omrédet, det dr tringt och omledningarna har under
hosten varit langa. Aven kollektivtrafiken ir paverkad.

Ombyggnationerna ir negativa inte bara
tor framkomligheten. I drets uppfoljning av
fotgingarattityder svarade 63 procent att
ombyggnationerna paverkade upplevelsen av att gi och
vistas i centrum. Lids mer om undersokningen i kapitlet
Fotgingarnas upplevelse av centrum.

Ombyggnationer i centrum paverkar upplevelsen
av att ga och vistas i centrum, procent.
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Masthuggskajen

Under 2024 har byggprojekten vid Masthuggskajen
fortsatt och antalet byggtransporter i omréidet dr fortsatt
hogt.

Ramperna till och frin Gétatunneln vid Jarnvigsmotet
stangdes i augusti och biltrafiken hinvisas till
Fiskhamnsmotet. Omledningen har lett till viss
kobildning men med smi effekter pa systemniva.
Emigrantvigen nis nu endast via Fiskhamnsmotet.

Under hosten har ombyggnaden av Olof Palmes plats
och ny trafiklésning f6rbi Jarntorget paborjats. Ett korfilt
anvinds for cykeltrafik under stora delar av byggtiden.

Masthamnsbron ir fortsatt avstingd for all trafik och
omledningen for cykel ir relativt lang.
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Foérutsattningar aret 2024

Vastlanken Haga
Skyddsentreprenaden har fortsatt under 2024 och efter
sommaren borjade dter produktionen av Deletapp Haga.

En del av Nya Allén flyttades tillfalligt under
hésten nigra meter i sidled for att plocka bort en
stor ledningskoppling och underlitta f6r kommande
fjarrvirmearbeten.

Aven vid Packhusplatsen som numera ingir i Deletapp
Haga var det storre trafikpaverkande arbeten under
hosten. Ledningar beh6vde flyttas nir tunneln ska fram
genom Stora Hamnkanalen. Géng- och cykeltrafiken fick

en ny tillfillig vig genom arbetsomradet.

Arbeten i sparvagsnitet

Under 2024 har underhallsarbeten pa sparvigsnitet
genomforts, frimst under sommaren for att paverka
kollektivresenirerna s lite som mojligt.

I april utfordes ett spararbete pa Sodra vigen vilket
begrinsade framkomligheten vid Korsvigen, speciellt f6r
kollektivtrafiken. Flera busslinjer fick dndrade kérvigar
och spérvagnstrafiken mellan Valand och Korsvigen
stilldes in. Bil-, gédng- och cykeltrafiken fick ledas om.

Under sommaren pégick ett spararbete vid
Brunnsparken som utfordes i etapper. Sparvagns- och
busstrafiken fick dndrade kérvigar och hillplatsligen.
Gang- och cykel tog sig fram i omridet med vissa
begrinsningar.

Vid Gronsakstorget utférdes spararbete som innebar att
ingen sparvagns- eller busstrafik korde via Gronsakstorget
utan fick indrade kérvigar. Aven biltrafiken fick ledas om.

I juni utfordes ett spararbete som péverkade all trafik
i korsningen mellan Ullevigatan och Skinegatan.
Sparvagnstrafiken mellan hallplatserna Ullevi s6dra och
Ullevi norra stilldes in. Vissa sparvagnslinjer och buss 60
fick andrade korvigar. Periodvis leddes ocksa bil-, ging-
och cykeltrafiken om.
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FORANDRAD MOBILITET FOR
EN GRON OCH LEVANDE STAD

Det 6vergripande malet for Goéteborgs
Stad ar en hallbar utveckling

- socialt, ekologiskt och ekonomiskt.
Trafiksystemet behdver starkt bidra
till detta, bland annat genom snabb
omstéllning till hallbara transporter.

Utrymme, utslapp och hélsa

- gemensamma utmaningar

Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram, 6versiktsplan,
program for jamlik stad och trafikstrategi pekar
tillsammans ut tre av de storsta utmaningarna som
trafikomradet har att hantera — utrymme, utslipp och
halsa.

Boende, besokare och niringsliv ska kunna tillgodose
sina behov av forflyttning och rérelse pé ett sitt som
kraftigt minskar skadliga utslipp och buller och kan
hanteras inom stadens gatumiljéer. Samtidigt ska
stadsmiljon erbjuda trygga, trafiksikra, tillgingliga och
vil gestaltade ytor ddr fler viljer att gi och cykla, och dir
minniskor kan och vill vistas, motas, leka och vara aktiva.
Dessa utmaningar behover hanteras samordnat inom

Goteborgs Stad for en god styrning och méaluppfyllelse.

Styrning inom trafikomradet

De trafikstrategiska mélsittningarna och inriktningarna
beskrivs i ovan nimnda program. De utgér den 6ver-
gripande styrningen for hur Goteborg ska utvecklas och i
vilken takt det behover ske.

Miljo- och klimatprogrammets malsittning om
minskad klimatpéaverkan fran transporter till ar 2030
styr hur snabbt utvecklingen mot hallbara resor behéver
ske. Oversiktsplanens strategier om néra, sammanhillen
och robust stad pekar ut inriktningen for att utveckla ett
hallbart trafiksystem, samtidigt som andra malsdttningar
uppnis: hillbar tillvixt, jimlik stad, bostadsforsorjning,
stiarkt gronstruktur och vixande néringsliv.

Trafikstrategin visar likt 6versiktsplanen pé vilket sitt
Goteborgs Stad behover stilla om den fysiska miljon
for att 6ka trafiksystemets hallbarhet. Uppf6ljningen av
de trafikstrategiska mélsittningarna gors i trafik- och
resandeutvecklingsrapporten, medan inriktningarna f6ljs
upp genom den arliga uppfoljningen av 6versiktsplanen.
Under 2024 har en firdmedelsférdelning tagits fram som
utgar fran milj6- och klimatprogrammet, med hinsyn
till yrkestrafikens utveckling, och den foreslds upptas i
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oversiktsplanen. Firdmedelsfordelningens malar dr 2030
med utblick mot genomf6rd 6versiktsplan bortat ar 2050-
2060. Denna firdmedelsférdelning kan pa sikt komma
att ersitta effektmal 1 och 2 i trafikstrategin och ddrmed
dven i denna uppf6ljning.

Trafikstrategin

Trafikstrategin med 2035 som malar fokuserar pa

tre omraden: resor, stadsrum och godstransporter.
Dessa omraden har stor betydelse f6r livskvalitén,
konkurrenskraften och den hillbara utvecklingen i
Goteborg. Varje omrade har ett huvudmal med tre
strategier och tre effektmal. Effektmalen f6ljs upp och i
detta avsnitt redovisar vi en bedomning av moéjligheten
att na respektive effektmal.

Beddmning av laget

Malet &r uppfyllt och/
eller utvecklingen ar god.

Malet &r delvis uppfyllt och/eller
utvecklingen gar i ratt riktning,
men inte i tillracklig takt.

Malet &r inte uppfyllt och/eller utveckling
gar i fel riktning eller &r oférandrad.

Det gar inte att géra en
beddmning i nulaget.

Resor

Trafikstrategin beror alla resor till, frin och inom
Goteborg. Strategierna for resor styr mot malet om ett
littillgangligt regioncentrum genom att:

1. Stirka resmojligheterna till, frin och mellan
stadens tyngdpunkter och viktiga malpunkter.

2. Oka tillgingen till nira service, handel,
motesplatser och andra vardagliga funktioner.

3. Effektivisera anvindningen av vigar och gator.

Hir visas effektmailen f6r resor, hur vi bedomer liget f6r
dem och var i rapporten du kan lisa mer.
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Effektmal - Resor Lage

E1 Minst 35 procent av resorna sker till ®
fots eller med cykel ar 2035. (sida 21)

E2 Minst 55 procent av de )
motoriserade resorna sker med (sida 22)
kollektivtrafik ar 2035.

E3 Restiden mellan tvi godtyckliga Bil
tyngdpunkter eller malpunkter ~ Kollektivt
ar maximalt 30 minuter for bil
och kollektivtrafik.

Stadsrum

Strategierna ska uppna milet om attraktiva stadsmiljoer
och ett rikt stadsliv genom att:
1. Ge géende och cyklister fértur och anpassa
hastigheter efter giende.

2. Omdisponera gaturummet och skapa mer yta
dir manniskor vill vistas.

3. Skapa ett mer finmaskigt och sammanhingande
gatunat utan barriirer.

Hir visas effektmailen for stadsrum, hur vi bedomer
ldget och var du kan ldsa mer. Effektmil 4 och 5

dr konkretiserade effektmal fran planeringsstodet
Gingvinligt Goteborg. Effektmal 6 har uppdaterats

genom trafiknimndens plan for trafiksikerhet.

Godstransporter
Strategierna ska bidra till malet om Géteborg som
Nordens logistikcentrum genom att:
1. Sikerstilla en god framkomlighet for godstransporter
i Goteborg och samtidigt minska de lokala,
negativa miljokonsekvenserna.

2. Samverka regionalt ndr logistikcentraler
och transportintensiva verksamheter ska lokaliseras.

3. Stimulera innovationer i samverkan med
akademi och niringsliv.

I tabellen visas liget for dessa effektmal.

Effektmal - Stadsrum Lage

E4 Ar 2035 anser minst 85 procent av o
goteborgarna att gang dr ett attraktivt  (sida 39)
stt att rora sig i innerstaden och andra
tita stadsmiljéer. Ging ska i dessa
miljoer ocksd vara det mest attraktiva
sittet att ta sig fram (i jimforelse med

ovriga trafikslag).

ES5 Ar 2035 anser minst 85 procent o
av goteborgarna att gaturummen (sida 39)
i innerstaden och i andra tita
stadsmiljoer dr attraktiva att vistas i.

Omkomna
Skadade
(sida 46)

E6 Antalet omkomna ska halveras
och antalet allvarligt skadade i
Goteborgstrafiken (pd kommunalt
vignit) ska minska med 25
procent fram till 2030 jamf6rt med
medelvirde for aren 2017-2019.

Effektmal - Godstransporter Lage

E7 Transporttiderna och variationen Vig @
i transporttider pd vig och jirnvig  Jirnvig
till och fran viktiga industri- och (sida 57)
logistikomraden 6kar inte och ligger
ar 2035 kvar pi 2014 ars nivéer.

E8 Godstransporternas paverkan ~ Luftkvalitet @

pé luftkvalitet, buller och Buller
forsurning ska minska Forsurning @
jaimfort med 2014 4rs nivéer. (sida 58)

E9 Géteborg ska anses vara
Nordens bista logistiklige
i ledande rankingar samt
allmént ansedd som ledande
inom klimatsmarta transporter.

Logistiklige @
Klimatsmart
(sida 59)
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Miljé- och klimatprogrammet

Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram 2021-2030
visar riktningen som gemensam plattform for stadens
langsiktiga strategiska miljéarbete. Programmets tre
miljémal handlar om naturen, klimatet och minniskan.
En av programmets strategier "Vi driver pa utvecklingen
av hallbara transporter” har mycket gemensamt med
strategierna i trafikstrategin och delar av 6versiktsplanen.

Kraftfulla atgarder kravs
Under 2025 gor miljéf6rvaltningen en andra uppfoljning
av malen och delmilen i milj6- och klimatprogrammet.
Uppfoljningen 2023 visade att vi gér i riktning mot
milen, men inte alls i den hastighet som krivs for att
kunna na dem. For att nd programmets klimatmal
behover paverkan frin resor och transporter minska
med 90 procent till 4r 2030 jamfort med ar 2010.
Minskad klimatpaverkan fran trafiken kréver en snabb
elektrifiering av fordonsflottan, 6kad anvindning
av biodrivmedel samtidigt som méngden resor och
transporter med motorfordon behéver minska.
Goteborgs Stad har begrinsad radighet 6ver
utvecklingen for att nd klimatmilet, d4 utslippen paverkas
starkt av nationell lagstiftning genom koldioxidskatt,
reduktionsplikt (inblandning av fornybara brinslen) och
subventioner till utslippssnila bilar. Sedan den senaste
uppfoljningen har nationell klimatpolitik lett till att
forutsittningarna att nd malen har forsimrats, vilket
medfor att klimatpaverkan fran resor och transporter i
Goéteborg nu inte lingre minskar utan istéllet forvintas

oka 2024.

BEDOMNING:
MALEN KRAVER OMFATTANDE OMSTALLNING

Transporters miljé- och klimatpaverkan ar
beroende av utvecklingen i nationell transport-
politik och individers resvanor och transportval.
Kraftfulla atgarder behdver inféras och accep-
teras bade i Géteborg och nationellt for att
malet ska kunna nas.

Elektrifieringen behdver gynnas och anvand-
ningen av biodrivmedel 6ka, samtidigt som
omgdende atgarder behdver géras for att
minska biltrafiken i befintlig stad. Beddmningen
kommer fran uppféljningen av miljé- och
klimatprogrammet 2023.

Mycket arbete pagar inom Géteborgs Stads forvalt-
ningar och bolag f6r att minska trafikens miljo-

och klimatpaverkan. For att nd mélen behéver de
stadsutvecklande forvaltningarnas arbete skalas upp

kraftigt och prioritera styrmedel och édtgirder som
minskar biltrafiken och hinner ge effekt pa kort tid.
Vigtrafiken dr ocksa den enskilt storsta killan till
buller och hoga halter av luftfororeningar i Géteborg.
Ett minskat trafikarbete och minskade ytor for vigtrafik
ger en hilsosammare stadsmiljé men ocksd mer plats till
parker, lekplatser, gronomraden, torg och annat som gor
Géteborg till en stad som manniskor vill bo och vistas i.

Program for en jamlik stad
Goteborgs Stads program for en jamlik stad fokuserar
pa att skapa likvirdiga livsvillkor f6r alla géteborgare.
Programmets syfte dr att peka ut riktningen for arbetet
med att minska skillnader i livsvillkor. Det kompletterar
trafikstrategins strategier for stadsrum och resor genom
att peka pé betydelsen av vil omhindertagna livsmiljoer i
hela Géteborg och en jamlik tillgéng till stadens resurser.
Infrastrukturen ska bidra till en 6kad tillgédnglighet till
hela staden och for alla grupper.

2023 publicerades den tredje jamlikhetsrapporten
som f6ljer utvecklingen av malen. Rapporten beskriver
bland annat nirhet till olika samhallsfunktioner si som
bibliotek, park och kollektivtrafik och upplevelsen av
nirmiljon.

Den 12 december 2024 antogs ett nytt program
f6r jamlika livsvillkor och jimlik hilsa av
kommunfullmiktige som ersitter program for jamlik
stad. Det har en tydligare koppling till den nationella
folkhilsopolitiken. Likt tidigare beskrivs betydelsen om
hur stadens livsmiljéer dr planerade och utformade och
att det dr viktigt att 6ka delaktigheten f6r invanare i
stadsutvecklingen och stirka tilliten. Nytt i programmet
ar bland annat att betydelsen av att arbeta for barns
fysiska aktivitet stirkts och att den fysiska miljén behéver
uppmuntra till rérelserikedom.
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Inriktning for att na malen
for hallbart resande

Under 2024 gav stadsmiljdbnamnden,
stadsbyggnadsnamnden och exploaterings-
namnden respektive férvaltning i uppdrag att
komma med férslag pa atgérder fér att Gdéteborgs
Stad shabbare ska uppna de mal som finns for
trafik- och resandeutvecklingen i miljé- och
klimatprogrammet samt i trafikstrategin.

Forvaltningarna har svarat pa uppdraget
gemensamt med forslaget att forvaltningarna
kraftsamlar kring fem prioriterade arbetsomraden
dar kommunen har radighet fér att nd malen

till 2030. Dessa valda omraden beddms vara

de mest effektiva for att malen. Utdver dessa
atgardsomraden behdvs styrmedel och atgérder
dar inte bara Géteborgs Stad har radighet.

Omdisponering av yta

Inom detta omrade planerar férvaltningarna att
arbeta med tillfalliga atgérder som testas under
en period och dérefter utvarderas och eventuellt
permanentas. Omdisponering av yta syftar till att
skapa en malstyrd férdelning av trafikrummet,
men ocksa att skapa utrymme for vistelse och
klimatanpassning. Platsdialoger i samband med
tillfalliga atgarder sékerstaller att de slutliga
atgarderna &r relevanta for platsen och férankrade
bland invanarna.

Bilparkering

Atgarder kopplat till bilparkering, bland annat

att minska antalet parkeringsplatser och hdja
parkeringsavgifter. Det 6kar den relativa
attraktiviteten foér hallbara fardsatt gentemot bilen.
Minskade ytor fér bilparkering kan samtidigt frigéra
ytor som omdisponeras till exempelvis hallbara
fardmedel, gronska och vistelseytor.

Hastighet

Sankt hastighet minskar bilens relativa attraktivitet
och det kan uppnas genom att sénka hastighets-
gransen, andra gators utformning, andra kérvagar
genom exempelvis enkelriktningar. Det leder aven
till minskad olycksrisk, lagre utslapp av partiklar,
minskat buller och minskat ytansprak.

Mal och uppféljning

48

Styrning

Stadens processer, som exempelvis investerings-
processen, trafikreglering, detaljplanering och
markanvisningar, férandras sa att verksamheten
tydligare styrs mot malen inom hallbart resande.

Kommunikation

Staden starker kommunikationen om malen for
hallbart resande, bade internt inom Goéteborgs Stad
samt externt till boende, naringsliv, besdkare och
civilsamhalle. Kommunikationens fokus ligger pa
att forklara varfér transportsystemet och staden
behdéver forandras och att minskad biltrafik ar ett
medel fér att nd dit, inte ett sjadlvdndamal. Genom
dialog och samverkan med boende och néaringsliv
skapas en bred delaktighet och férstdelse for
atgarderna som ska leda till omstalliningen.
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DELAKTIGHET
- EN FORUTSATTNING
FOR OMSTALLNING

Delaktighet bidrar till forstaelse

for atgarder och ger kunskap och
erfarenhet som kan framja battre
I&sningar och nédvandig omstallning.

Goteborg fortsitter att vixa. De senaste tio dren har vi
blivit 70 000 fler gbteborgare. Detta innebir en hel del
utmaningar — inte minst inom trafik och stadsmiljo. For
att Goteborg ska kunna vixa, vara en gron stad med
goda livskvaliteter och samtidigt né klimatmalen behover
resandet bli betydligt mer hallbart.

Stadens tre malgrupper

Samtidigt har staden och landet stora samhallsutman-
ingar kopplat till brist p4 tillit mellan minniskor, till
myndigheter och gentemot fértroendevalda. Goteborgs
Stads verksamheter har ocksé svart att na alla mélgrupper.

Dessa utmaningar paverkar hur Goteborgs Stad
behéver ta sig an och arbeta med omstillningen.
Delaktighet bidrar bade till att skapa forstaelse hos
invanare om varfor staden gor dtgirder som paverkar
minniskors vardag, samtidigt som det ger staden kunskap
och erfarenhet fran stadens mélgrupper som kan bidra till
bittre 16sningar.

Sedan 2021 stér det i samtliga forvaltningars
reglemente att vi ska arbeta for 6kad delaktighet, och
det pagar flera projekt for att 6ka delaktigheten i stadens
olika verksamheter. I de stadsutvecklande forvaltningarna
pagar ett gemensamt arbete for 6kad delaktighet.

Boende

ar alla som bor i Goéteborg.
Alla &r invanare oavsett socio-
ekonomisk status, geografisk
hemvist i staden, kon, kdns-
overskridande identitet eller
uttryck, etnisk tillhoérighet,
religion eller annan trosupp-

fattning, funktionsnedsattning,

alder och sexuell 14ggning.

Verksamma

kallar vi alla stora och sma
foretag och andra verksamheter
i Goteborg inklusive anstallda.

Besodkare

ar de som kommer till Géteborg
som turister eller fér andra
besok.
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HALLBARA RESOR

2024 fortsatter antalet resor att dka
och ar nu 1 procent hdégre an 2023.
Resandet med kollektivtrafik &r nagot
lagre an 2023 medan resor med cykel
och bil 6kar. Jamfért med 2019 ar det
totala resandet 0,4% procent lagre.

Det totala antalet resor i Géteborg antas 6ka i takt med
befolkningen i staden och i regionen. Under pandemin
kunde vi inte utga ifrin befolkningsutvecklingen, men
nu tyder mycket pa att vi kan dterga till det sittet

att rikna upp antalet resor. En sddan indikation ar
andelen hemarbete, som nationellt {6ljs av SCB:s
arbetskraftsundersokning. Den visar att andelen
hemarbete varit relativt konstant sedan 2022.
Distansarbete antas vara den viktigaste anledningen till
att resandet totalt sett dnnu inte ér tillbaka pa 2019 érs
nivd. Men resandet fortsatte att 6ka 2024 i jamforelse
med 2023.

Foérandring i resande per fardmedel, 2023-2024 och
2019-2024, procent.

. Fordandring Forandring
Fardmedel
2023-2024 2019-2024
Till fots +1% +2 %
Cykel +4 % +5 %
Kollektivtrafik -0,3% -3 %
Bil +1% -1%
Totalt resande +1% -0,4 %

Mal om fardmedelsférdelning

Det lingsiktiga malet dr att det hillbara resandet ska
oka. I Goteborgs Stads trafikstrategi finns tvé sa kallade
effektmail for ett okat hallbart resande fram till ar 2035.
Malen baseras pa samtliga resor till, frin och inom
Goteborg pi vardagar (alltsa inte bara goteborgarnas
resor). Dessa mal strivar efter en okning i resor till fots,
med cykel och kollektivtrafik samtidigt som antalet resor
med bil ska minska.

Till fots och cykel

Malen har vidareutvecklats och férdjupats i cykel-
programmet och i planeringsstodet Gangvinligt
Goteborg. Cykelprogrammet anger att cyklandet ska
tredubblas till r 2025 och dirmed std for 12 procent
av alla resor dr 2035.1 Gangvinligt Géteborg fortsitter

Hallbar mobilitet

resonemanget: om cykel star f6r 12 procent av alla resor
behéver antalet resor till fots uppga till 23 procent

tor att effektmal 1 ska uppfyllas. Potentialen dr hogre
och Gangvinligt Géteborg visar att det dr mojligt att
ni en andel pd 28 procent till 2035. Darmed ér det
totalt fyra mal som tillsammans ger en 6nskad bild av
resandet. Den sammanvigda tolkningen av effektmélen
och férdjupningarna dr att Géteborg ar 2035 har en
tirdmedelsférdelning enligt diagrammet nedan.

Fardmedelsfdrdelning enligt malen i trafikstrategin,
procent.

2035 T

20 40 60 80 100

mBil mKollektivt mCykel = Till fots

Uppfdljning av effektmal 1 och 2

Under 2024 6kade bide resor med cykel och till fots.
Samtidigt minskade andelen resor med kollektivtrafik
nagot. Jamfort med 2019, som ér senaste normalaret,
har resandet till fots och med cykel 6kat, medan det
motoriserade resandet har minskat. Trots att det hillbara

Effektmal 1: Okad andel resor med
cykel och gang

Ar 2035 gors minst 35 procent av alla resor till fots
eller med cykel.

2035
235 %

Nuldage 2024
29 %

2023
29 %
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resandet har okat, ligger inte ndgot av firdsitten i linje
med méilen. For att nd milen maste framfor allt resor med
kollektivtrafik ha en starkare tillvixt och trenden for resor
med bil behover brytas och borja minska.

Cykelprogrammets milir dr 2025 och den mélnivin
kommer inte att nds. Om mélaret i stallet skulle vara 2035
likt trafikstrategins mél skulle resor med cykel behéva 6ka
4,7 procent och resor till fots med 1,2 procent drligen.

Effektmal 2: Okad andel resor med
kollektivtrafik av de motoriserade
resorna

Av de motoriserade resorna gors minst 55 procent

med kollektivtrafik.

2023
41 %

2035
255 %

Nuldge 2024
41 %

Utveckling 2011-2024

Under dren 2011-2019 var det bara kollektivtrafikens
utveckling som lig i nivd med den som krivs for att na
malen i trafikstrategin. Resor med bil har legat relativt
stabilt sedan 2013, medan resor med cykel 6kade kraftigt
vid inf6érandet av tringselskatten 2013. Cykel har 6kat
mest relativt sett men ligger lingst frin malet, som ar
det mest ambitiésa. Resor med kollektivtrafik minskade
mest under pandemin, men terhdmtade sig starkt under
2022-2023.

Trafikutveckling och nédvéandig utveckling fér
maluppfyllelse, 2011-2024, index 100.
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MAl: Okad andel hallbara resor

Ar 2035 gérs 29 procent av resorna med bil, 36
med kollektivtrafik, 12 med cykel och 23 procent
till fots. Utifran trafikutvecklingen under 2024 &r
fardmedelsférdelningen 22 procent med resor
till fots, 7 procent med cykel, 29 procent med
kollektivtrafik och 42 procent med bil.

Fardmedelsférdelning basar 2011, 2019, nuldge
2024 och malar 2035.

2011 basar

2019 +13
2024 nulage +13
2035 mél _H +27
m Bil mKollektivt m Cykel Till fots  Resande
mot 2035

Maélet om &kad andel hédllbara resor utgar fran en
linjar 6kning av resandebehovet, som baseras pa
den prognosticerade befolkningsutvecklingen.
Vi antar att antalet resor &r konstant per person,
och att ett dkat resande beror pa fler invanare. |
diagrammet ovan visar vi resandevolymen som
bredd pa stapeln, dar vi 2035 beraknar att det
g0Ors 27 procent fler resor i jamférelse med 2011.
Men under pandemin minskade resandet per
person. Vi har fortfarande ett |agre resande an
innan pandemin, men 13 procent hégre an 2011.

Utveckling av index for bil och kollektivtrafik, index
100.
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Forslag pa ny firdmedelsférdelning

Miljé- och klimatprogrammet med malar 2030
pekar ut en snabbare utveckling mot hallbara
transporter an trafikstrategin, dar klimatrelaterade
utsldpp fran trafiken ska minska med 90 procent
mellan 2010 och 2030.

For att nd malet inom transportomradet

kravs att elektrifieringstakten &kar, att
biobransleinblandningen &ékar kraftigt och att
trafikarbetet minskar rejalt. Under 2024 har férslag
till en ny fardmedelsférdelning tagits fram, som
utgar fran miljé- och klimatprogrammets mal om 25
procent minskat vagtrafikarbete mellan 2019 och
2030. Fardmedelsféordelningen ligger med i forslaget
till revidering av Goteborgs dversiktsplan som
samrad under 2025.

Antalet resor 6kar nar regionen vaxer

Nar Goéteborg och regionen vaxer kommer det totala
antalet resor att 6ka med 5-10 procent mellan

2020 och 2030. Nar 6éversiktsplanen ar utbyggd

utifrdn sin redovisade potential férvéntas resandet i
Goteborg ha 6kat med cirka 40 procent jamfoért med
2020. Fér att nd malet om minskat vagtrafikarbete i
enlighet med milj6- och klimatprogrammet behdver
minst 40 procent av resorna i Goteborg ske till

fots eller med cykel ar 2030, och minst 55 procent
av de motoriserade resorna i Géteborg behdver
ske med kollektivtrafik ar 2030. Samtidigt maste
ndringslivets transporter bli mer effektiva s att den
prognosticerade trafiktillvaxten inte tillkommer fullt
ut.

| dversiktsplanen presenteras inte nagra exakta siffror
pa framtida fardmedelsférdelning 2030, da denna

ar starkt beroende av faktiskt befolkningsutveckling
och hur vi méater och beraknar trafikarbete. Nedan
presenteras malstyrd fardmedelsférdelning 2030
utifran nuvarande befolkningsprognos.

Exempel pa hur en ny fairdmedelsférdelning utifran malet om minskat trafikarbete i Miljé- och
klimatprogrammet skulle kunna se ut, samt nuvarande befolkningsprognos och matmetod, procent.
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RESOR TILL FOTS

Resandet till fots beddms ha &kat under
2024 och férandringen sett till laget
fore pandemin beddms vara positiv.

Antalet fotgingarresor bedoms ha okat med 1 procent
jaimfort med 2023 och med 2 procent jimfort med
2019. Att ga till fots star nu for 22 procent av den totala
mingden resor, vilket d4r samma andel som 2011 och
2021-2023.

Antalet resor till fots for 2024 beridknades med
hjilp av befolkningsutvecklingen och data frin
resvaneundersokningarna 2011 och 2014, eftersom
resandet till fots per person tenderar att vara relativt
konstant. Eftersom osikerheten i bedémningen ér stor
gors ingen beddmning om utvecklingen ir linje med den
n6dvindiga.

Till fots
Nodvandig genomsnittlig forandring per ar +1,2 %
2011-2035
Utfall genomsnittlig férandring per ar 2011-2024 +1,0 %
I linje med nédvéndig utveckling Ovisst

Metod

Antalet resor till fots har beriknats pa olika sitt mellan
dren. For 2024 liksom 2019 beriknades antalet resor

till fots med hjilp av befolkningsutvecklingen och

data frin resvaneundersokningarna 2011 och 2014.

I samband med pandemin kunde vi inte lingre utgé

frdn detta antagande och under dren 2020-2022
uppskattades istillet utvecklingen med hjilp av externa
undersokningar och datakillor. Bland annat anvindes
data fran Telia om hur resandet i Goteborg forindrats.
Under 2023 hade vi inte denna moéjlighet utan utgick
fran fléden vid mitplatser i Géteborg dir antalet giende
mits kontinuerligt tillsammans med en bedomning av
hur resandet utvecklats totalt. Att vi 2024 atergar till
befolkningsutvecklingen beror pa tillgang till data fran
flera platser dir gdende mits kontinuerligt och att de alla
pekar pa olika hall. Det forstirker insikten att de, enskilt
eller tillsammans, inte dr representativa for resor till fots i
staden som helhet. Att hitta en metod f6r uppféljning av
resor till fots ér prioriterat, men vigen dit dr inte sjdlvklar.

Fasta méatplatser fér gangtrafiken
Hir beskrivs utvecklingen pi de mitplatser som vi har
haft tillgang till dér resor till fots mits kontinuerligt.

Fotgdngare pa Hisingsbron

P4 Hisingsbron finns utrustning som miter antalet
fotgingare och cyklister sedan september 2021. Under
2024 var det cirka 1 100 fotgingare per vardagsdygn pa
Hisingsbron. Det dr en minskning av antalet fotgingare
pa vardagar med 5 procent jamfort med 2023. Dels var
2024 ett mera normalt dr utan jubileumsdagar med hoga
fléden, dels var géng- och cykelbanan pa sydéstra sidan
avstingd under senhdsten 2024 vilket kan ha péaverkat
resultatet. Denna plats dr inte representativ for resor till
fots i hela staden, men har den fordelen att de fotgingare
som mits gor hela resan 6ver bron till fots, de fingas
exempelvis inte pa vig till bussen.

Centrumfdéreningarnas matningar

Innerstaden Géteborg AB miiter passager av giende

pa 19 platser inom Vallgraven, frimst pa de storre
shoppingstriken. Aven Nordstan och Avenyforeningen
har fasta mitplatser. Dessa platser dr inte heller
representativa for resor till fots i staden som helhet utan
ar skapade for att folja antalet besokare i centrum. Alla
veckans dagar ingir i statistiken. Baserat pa dessa har
Citysamverkan tagit fram ett forslag till flédesindex for
att folja utvecklingen.

Fram till 2023 minskade antalet passager i City med 9
jamfort med 2019. Innerstaden hade ca 3,5 procent firre
passager 2024 jaimfort med 2023, och 7 procent firre dn
2019.

Utveckling av antalet passager i Innerstaden
2019-2024 och i City 2019-2023, index 100.
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RESOR MED CYKEL

Det pagar manga initiativ for att

Oka cyklandet och férbattra for
cyklister, men for att na malen kravs
mer dvergripande férbattringar i
infrastrukturen i kombination med att
attraktiviteten gentemot bil 6kar.

Antalet cykelresor 2024 beriknas vara 53 procent hogre
dn 2011 som dr basar for trafikstrategin, och 2024 bedéms
cyklandet ha 6kat med 4 procent jamfort med 2023.

I samband med tringselskattens inférande 2013
okade cyklandet kraftigt, med 22 procent. I stort ligger
cyklandet, sedan 2019, omkring 50 procent hogre dn
2011. Med den ridande cykelutvecklingen kommer inte
milet i cykelprogrammet, om ett tredubblat cyklande till
2025 frin 2011, att nis.

Utveckling och mal fér cykel 2011-2024, index 100.
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==¢==Totalt resande, alla fardsatt
Cykel
Nédvandig genomsnittlig férandring per ar +82%
201M-2025
Utfall genomsnittlig férandring per ar 2011-2023 +3,3%
I linje med nédvandig utveckling “

Berikningen av cykelutvecklingen baseras pa cykelfléden
vid de permanenta mitstationerna under vardagar. For att
berikna ett forindrat flode krivs kvalitetssikrade data for
bade 2023 och 2024. Beddmningen forsviras av att det
pagar méinga vigarbeten som paverkar cyklisternas vigval.

Pilotomrade cykel - tredje aret

Under aret har uppdraget att snabba pa cykelprogrammets
genomforande i pilotomriden fortsatt. Malet dr enklare,
framkomligare och sikrare cykelméiligheter inom de
valda pilotomradena Backa och Kungsladugird/Majorna,
samt att arbeta for att fler ska kunna och vilja cykla.
Detta gors genom enkla atgirder som inte kriver nigon
storre ombyggnation. Sggatan i Majorna dr den fysiska
dtgird som kommit pd plats under 2024. Pi gatan har
enkelriktade cykelbanor skapats genom malning och
avskdrmning mot parkerade bilar genom betongstod.
Atgirden har inneburit att antalet bilparkeringar pi gatan
minskat. Dessutom har cykelparkering och en Styr &
Stillstation ordnats. Atgirden pi Siggatan och uppdraget
som helhet kommer att utvirderas under 2025.

Atgéarder for férbattrad vagledning
Ett arbetsomrade inom pilotomride cykel har varit
att testa nya metoder for cyklisters vigledning pa
osammanhingande strik. En av de mest dterkommande
utmaningarna, enligt utvirderingar och dialoger, r
bristen pé ett ssmmanhingande cykelvignit som erbjuder
tydlig och enkel vigledning. Minga cyklister upplever
svarigheter med att forstd var de ska cykla, sirskilt i
korsningar och lings strak dir cykelvigar ibland gar i
blandtrafik och ibland pa separata cykelbanor.

En enkel och billig 16sning testades dir cykelsymboler
och pilar malades i gatan pd blandtrafikstrickor. Tva
strak i Majorna och ett i Backa ingick. De utvirderades
genom observationer, korta intervjuer med cyklister och
bilister samt bike-alongs, som ér en kvalitativ metod dir
intervjuaren cyklar med respond-enten lings strickan och
for diskussionen utifrin det.

Resultaten var positiva bland bade cyklister och
bilister. For cyklister fyllde symbolerna flera syften. De
okade kinslan av att inte vara borttappad och att striket
fortsitter, och manga upplevde en forvissning om att
ledas till en knutpunkt lingre fram. Detta var sdrskilt
tydligt for cyklister som inte kinde till striket sedan
tidigare. Cyklisterna upplevde ocksa att deras ritt att ta
plats i blandtrafik hade blivit stirkt, genom att symbolen
var tydlig dven for bilister. En viktig tolkning var ocksa att
blandtrafikstrickan var kvalitetssikrad for cyklister, vilket
ingav trygghet.
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Cykelsymboler méalade i gatan for att ge vagledning.

Aven bilisterna var positiva, framfor allt dérfor att
symbolerna tydliggor vad som giller pa gatan, samt
fungerar som varning for att det kan komma cyklister.
Precis som for cyklisterna upplevdes nyttan vara storst
ndr platsen och dess forutsittningar var mindre kinda.
En viktig slutsats var att omgivningen spelar stor roll i
tolkningen av symbolerna for cyklister, dir utformning av
gatan, vigvisningar och trafikfloden paverkar vilken tyngd
olika tolkningar far. Nista steg dr darfor att testa denna
typ av vigledningsatgirder i ett eller flera stérre omriden
med flera typer av strickor.

Pilot med sopsaltning pa tva strak

Under vintern 2024/2025 genomfors ett pilotprojekt dir
ett urval av cykelbanorna sopsaltas. Metoden innebir att
sno och frost sopas bort frin vigbanan samtidigt som
saltlake ldggs ut, vilket ger cykelbanor som ér narmast helt
fria frin sné och is. Cykelbanor som ingir i pilotprojektet
ar lings med Molndalsvigen och lings Operagatan, delar
av Hisingsbron och Gullbergs Strandgata i centrum.
Efter genomfort test utvirderas projektet for beslut om
kommande satsningar.

Handlingsplan cykel

Under 2024 har Goteborgs Stads Handlingsplan 2025—
2028 for verkstillande av Cykelprogrammet tagits fram.
Handlingsplanen, som giller for alla de stadsutvecklande
térvaltningarna, dr inte en utbyggnadsplan for infrastruk-
turen. Istillet innehéller den aktiviteter for att implemen-
tera cykelprogrammet och pi si sitt skapa forutsittningar
att i planer och stadsutvecklingsprojekt bidra till malet
om Okat cyklande. Exempelvis foreslis att under 2025

ta fram en metod for att bedoma framtida cykelfléden,
samt att strikvis gora inventeringar for att gora mindre
dtgdrder for att forbittra cyklisters framkomlighet och
trafiksikerhet.

Stora framgangar med
nytt testcykelkoncept

Goteborgs Stad arbetar sedan manga ar med
olika koncept fér att fa fler att cykla genom att
testa cykling. De gar alla ut pa att deltagare
forbinder sig att cykla under en viss period,

och far i gengald till exempel 1dna en elcykel
(Elcyklist) eller sponsras med ett par vinterdack
(Vintercyklist). | det nya konceptet Testcyklist
férbinder sig deltagare att cykla pa sin egen
cykel i sex veckor och far i gengéld endast en
liten, symbolisk present, till exempel ett servicekit
eller en cykelhjalm.

Totalt rekryterades 125 deltagare genom sociala
medier och postala utskick. Deltagarna pendlade
huvudsakligen med bil men hade cykelavstand
till arbete/studier, och malet var att de skulle
byta ut minst 60 procent av arbetsresorna med
bil till cykel under provperioden. Det malet blev
med rage uppfyllt, och av de 107 deltagare som
besvarade utvarderingsenkaten uppger samtliga
att de kommer att fortsatta cykla, varav 78
procent uppger att de kommer att cykla minst 3
dagar i veckan. Den viktigaste motivationsfaktorn
for denna grupp att anmala sig var halsan, och
andelen som upplevde sin kondition som bra
dkade fran 57 till 75 procent. Det &r ocksa de
positiva halsoeffekterna som ar anledningen till
att deltagarna vill fortsatta cykla.

Anledningar att fortsatta cykla efter
provpetrioden, flervalsfraga, procent.

Battre halsa
Billigare an att kéra bil
Smidigare och snabbare

Battre for miljon

O 20 40 60 80 100

Detta koncept visar att relativt billiga

atgarder kan vara fullt tillrackligt for att fa
effekter i malgrupper som ligger hégt pa
forandringstrappan, och som bara behdver en
liten knuff for att ta sig over troskeln till férandrat
beteende.
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Sa cykelvénligt &r Géteborg

I cykelprogrammet finns ett mal om att den upplevda
cykelvinligheten ska 6ka. Malet 6ljs upp genom attityd-
undersokningen kring att cykla, som gérs vartannat ar i
ett urval av géteborgare i dldern 18-70 4r. Inbjudan att
delta gors till bade cyklister och icke-cyklister genom ett
postalt utskick med link till en webbenkit. Resultatet
redovisas uppdelat i fem omréiden: Centrum, Hisingen,
Nordost, Sydost och Sydvist. I drets undersokning tycker
40 procent av goteborgarna att staden dr cykelvinlig. Det
ir ndgot hogre dn 2022 da nivan var den ldgsta hittills,
men totalt sett dr skillnaderna 6ver tid mycket sma.

Allt fler tycker att Goéteborgs Stad

arbetar fér 6kad cykling

Aven om nivin av cykelvinlighet dr ungefir

densamma som tidigare dr det manga positiva resultat

i unders6kningen. Mest 6kar upplevelsen av att
Goteborgs Stad arbetar for att 6ka cyklingen, vilket
utover det faktiska arbetet f6r cykling dven kan bero pi
att media rapporterat mycket om cykling under éret.
Aven upplevelsen av att manga cyklar i stadsdelen har
okat, samt for cyklisterna dven upplevelsen av flode. Den
allra viktigaste aspekten for cykelvinlighet ar upplevd
trafiksikerhet, och 4ven den har okat. Hir ir det bade de
riktigt negativa som minskat och de riktigt positiva som
okat.

Mal: Cykelvénlig stad
2025 tycker tre av fyra goteborgare att Goteborg
ar en cykelvinlig stad.

Nuldge 2024
40 %

2035 2025
- 75 %

Cykelvinlig stad, andel néjda samt mal till 2025,
procent.
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Trafiksdkerheten fortfarande stort problem
Aven om den upplevda trafiksikerheten i Goteborg som
helhet har 6kat sedan 2022, och dn mer sedan 2020, ir
det fortfarande den aspekt av cykelinfrastrukturen som
har ligst andel n6jda. Att den upplevda trafiksikerheten
ar lag dr en viktig anledning till varfér manga inte cyklar.

Fler cyklister tycker att det kidnns trafiksikert att
cykla i den egna stadsdelen én i staden som helhet. Allra
simst upplevs det vara att cykla f6rbi byggarbetsplatser,
ddr nistan hilften uppger att de i lag grad tycker det dr
sikert.

Sdkert och tryggt att cykla, cyklister, procent.
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I den forra cykelundersokningen 2022 anvindes
fokusgrupper for att ta reda péd vad cyklister upplevde
som farligt. Deltagarna nimnde bland annat: farliga
korsningar, fotgingare i cykelbanorna, att det dr tringt pa
cykelbanorna och att cyklister kor for fort, bortser frin
eller inte kan reglerna, sparvagnsspar som det dr latt att
fastna med cykeln i, gatstenar som sticker upp ur marken
som cyklister kan ramla pa och att cykelbanorna sopas for
sent pa dret.

Upplevelsen av trafiksikerhetsfaror skiljer sig delvis
frin den faktiska skadebilden, dir cyklisters singelolyckor
star for den i sirklass storsta delen skadade. Darefter
skadas ungefir lika ménga i kollision med bil och
med annan cyklist. Mycket fa skadas i kollision med
fotgingare. Av de omkomna cyklisterna har ungefir
hilften kolliderat med ett tungt fordon (buss, sparvagn,
lastbil). Lds mer i kapitlet Trafksikerbet.
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Stora behov i centrum

- hég konkurrens och komplexitet

Generellt dr invinarna mer positiva till att cykla i sitt
naromride 4n i staden som helhet. Men eftersom
avstinden i staden dr relativt korta gors cykelresor

ofta genom flera stadsdelar, dir centrum inte sillan
passeras. Forutsittningarna att cykla dér dr den absolut
vanligaste motiveringen till att invinare tycker att
cykelvinligheten i staden som helhet ir lig. Aven de
som tycker att cykelvinligheten dr hég anmarker ofta
pa hur det fungerar i centrum. Den héga konkurrensen
mellan firdmedel pa begrinsad yta och komplexa
trafiksituationer hindrar framfor allt flédet f6r cyklister,
men skapar ocksa konfliktsituationer och otrygghet.
Det dr framfor allt tre delar som dterkommer i
respondenternas kommentarer: byggprojektens eftekter
med omledningar och tillfilliga 16sningar, manga
strickor med blandtrafik och héga trafikflsden och ett

fragmentariskt och sviroverblickat cykelvignit.

o [

Komplexa trafiksituationer for cyklister i centrum.

Forbattringar i infrastruktur ger effekt

Det omréide som stir for de storsta forbittringarna sedan
2022 ir Hisingen. Hir har det de senaste dren bland
annat byggts pendlingscykelstrak mellan Brickemotet
och Backaplan och cykelbana lings Hisingsleden,
Bjorlandavigen och i Frihamnen. Det har fitt en

tydlig eftekt dir fler upplever att det ér enkelt att cykla
och att fler cyklar i stadsdelen. Det har ocksa lett till

att Hisingen nu upplevs vara den mest cykelvinliga
stadsdelen av de egna invinarna, 62 procent tycker att
den dr cykelvinlig i jaimforelse med 51 procent ar 2022.
Den tidigare mest cykelvinliga stadsdelen var Sydost, ett
omrade som 2018-2022 genomgick samma utveckling
som Hisingen. Stora investeringar i cykelinfrastrukturen
ledde till betydligt mer positiva resultat i upplevelsen av
den egna stadsdelen, och f6ljaktligen dven i staden som

Hallbar mobilitet

helhet. I Sydost har utvecklingen sedan dess stagnerat,
och cykelvinligheten i stadsdelen minskat nigot. Det kan
bero pé flera omliggningar av cykeltrafiken lings E20,

men ocksd pa att invinare snabbt vinjer sig vid de nya
forutsittningarna.

Fler ska cykla i Nordost

I staden som helhet dr det ungefir tre av fyra som

har tillgéng till en cykel. I Nordost har bara hilften

tillgéng till en cykel, och omréidet har foljaktligen ocksa

den lidgsta andelen cyklister (40 procent). For att rida

bot pé detta har stadsmiljonimnden fatt i uppdrag

av kommunfullmiktige att genomf6ra ett tvadrigt

pilotprojekt for ett linecykelsystem i Angered.
Forutsittningarna dr goda bland annat eftersom fler

i Nordost dr néjda med cykelbanorna i Goteborg dn i

andra omréden, men det genomsnittliga avstindet till

arbete dr lingre. 55 procent har tio kilometer eller mindre

till arbetet, i jimférelse med 70 procent i staden som

helhet. En viktig utmaning for att fa fler att cykla dr ocksé

behovet av sikra cykelparkeringar, dir Nordost har den

lagsta n6jdheten med cykelparkeringar kring bostaden.
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DELAD MIKROMOBILITET

Delad mikromobilitet och
kollektivtrafiken kompletterar varandra
och kan tillsammans bidra till 6kad
tillforlitlighet i trafiksystemet.

Delad mikromobilitet dr fordon for delning och korta

uthyrningsperioder med flera anvindare per dag, till

exempel Styr & Still och delade elsparkcyklar.

Styr & Stall fortsatter att dka
Det nuvarande linecykelsystemet har funnits sedan 2020.
Systemet omfattar 1 750 cyklar i Géteborg och Mélndal
och 135 stationer, varav 20 i Molndal.

Under 2024 gjordes drygt 789 000 resor med Styr &
Stll, vilket dr 9 procent fler d4n under 2023.

Antal resor per ar inklusive resor i gamla Styr & Stéll
(2011-2019).
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Tillgdngliga fordon nyckelfaktor

Lanecyklarna har under éret inte hunnit servas i den takt
som krivts. Det har inneburit att delar av fordonsflottan
inte har varit tillginglig, vilket kan ha paverkat antalet
resor negativt. Den 4rliga kundunders6kningen visar
ocksa att anvindarnas néjdhet med tillgingliga cyklar
sjunkit kraftigt 2022-2024. Under dret har det darfor
varit stort fokus pa att sikerstélla att hela fordonsflottan
fortsdttningsvis dr servad och tillginglig.

Antal resor med Styr & Stéll per manad 2024 och 2023.
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Styr & Stéll som en del av resan

Under 2024 har Visttrafik testat en ny karta i To Go-
appen dir resendrer utover héllplatser kunnat se delade
elsparkcyklar och cyklar. I samband med det har Styr &
Stéll i samarbete med Visttrafik erbjudit resenirer att
kopa rabatterade manadskort pa Styr & Still via kartan.
Syftet var att fa fler att testa kombinationsresor med
kollektivtrafik och delad mikromobilitet.

En utvirdering visar att de som nyttjat erbjudandet
huvudsakligen kombinerat Styr & Still med
kollektivtrafiken for att fi en snabbare resa, méjlighet
till motion och frisk luft samt ta sig nirmare sin
slutdestination och fi storre kontroll 6ver sin resa. Storst
potential for att fa fler att kombinera Styr & Still med
kollektivtrafiken dr mojligheten att kopa ett méanadskort
hos Visttrafik dir Styr & Still ingar samt att Styr & Still
ir synligt i Visttrafiks reseplanerare och app.

Delade elsparkcyklar 6kar stort

Under 2024 har tre foretag haft verksamhet med
elsparkcyklar i Goteborg. Tillstinden (fran april) har
tilldelats enligt samma princip som f6éregiende period,
med en centrumzon och en ytterzon med varsitt maxantal
tilldelade fordon.

Under éret har det som mest funnits sammanlagt 6 000
elsparkcyklar pd gatorna, medan medelantalet 6ver aret
har hallit sig till strax under 5 000 fordon per manad. Det
ir ungefir samma nivd som under 2023, men samtidigt
har antalet resor 6kat kraftigt.

Totalt genomfordes det 4,5 miljoner resor med
elsparkcyklar under 2024, vilket dr 49 procent hogre
dn 2023. En moijlig forklaring till det 6kade resandet
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ar att konkurrensen om kunderna har hirdnat. Det
brukar leda till att foretagen arbetar mer intensivt med
att effektivisera verksamheten, vilket 1 sin tur leder till

att det alltid finns fordon dir kunderna vill ha det. En
hardare konkurrens paverkar ocksé prissittningen av de
tjdnster som erbjuds och f6érhindrar att kostnaden for
anvindaren skenar i vig. Sammantaget bidrar detta till

en mer attraktiv tjdnst till ett mer konkurrenskraftigt pris
tor anvindaren, vilket kan vara en forklaring till det starkt
okande resandet.

Antal resor med delade elsparkcyklar per ar.
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Till skillnad fran tidigare ar har det genomforts méinga
resor hela vigen fram till nyar, medan resandet tidigare ar
varit mer koncentrerat till sommarhalvaret.

Antal resor med delade elsparkcyklar per manad
2023 och 2024.
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Antalet resor per elsparkcykel och dag lag i december
2024 pa ungefir samma niva som de hégsta noteringarna
under 2023 (2,3). Det kan jimforas med ca 2 resor per
Styr & Stillcykel och dag under hogsidsongen 2024.

Delade elcyklar

Under 2024 testades delade elcyklar under nigra
ménader. Tyvirr ledde leveransproblem av fordonen

till att flottan aldrig kom upp i den storlek som hade
planerats fran borjan, vilket i sin tur ledde till att tjansten
inte fick nigot genomslag under den korta tiden den
fanns pa gatorna. Goteborgs Stad kommer att mojliggéra
for operatorer att soka tillstand for delade elcyklar ocksé
under kommande tillstindsperiod.

Delad mikromobilitet och kollektivtrafik

Med anledning av att avtalet for Styr & Still 16per ut
2026 (men kan forlingas till som lingst viren 2029)
har stadsmiljoforvaltningen pibérjat en forstudie f6r
att utreda hur delad mikromobilitet kan tillhandahallas
i Goteborg efter avtalets slut. Utgingspunkten dr att
delad mikromobilitet ér ett regionalt transportmedel
som ndr sin fulla potential forst ndr tjinsterna kopplas
samman med kollektivtrafiken. Darfor har bland annat
Visttrafik, Vistra Gétalandsregionen och kommunerna i
Goteborgsregionen involverats i forstudien.

Under 2024 har stadsmiljéférvaltningen tillsammans
med Visttrafik och Malmé stad deltagit i en studie som
syftat till att bidra till att fylla kunskapsluckan kring
anvindarnas behov och drivkrafter for att anvinda delad
mikromobilitet samt hur dessa tjinster samspelar med
kollektivtrafikens erbjudande.

Studien visar att delad mikromobilitet och
kollektivtrafik kompletterar varandra. I kombination och
som komplement till varandra skapar tjinsterna en 6kad
tillforlitlighet i trafiksystemet f6r anvindarna. Delad
mikromobilitet anvinds nir kollektivtrafiken upplevs
som otillricklig, och kollektivtrafik anvinds nir det finns
hinder for att anvinda delad mikromobilitet. De frimsta
drivkrafterna for att kombinera kollektivtrafik och delad
mikromobilitet ir en kortare restid, att 16sa forsta eller
sista delen av resan samt att kinna storre kontroll over
sin resa. Det storsta hindret dr att behova betala for tvd
olika firdmedel. Storst potential finns i att sampaketera
tjdnsterna.
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RESOR MED
KOLLEKTIVTRAFIK

Resandet med kollektivtrafik haller
sig stabilt, med sma férandringar i
resandemaonstren fran féoregaende
ar. Resandet &r daremot inte tillbaka
pPa samma niva som innan pandemin.
Parallellt har flera initiativ och
satsningar gjorts fér att férbattra

attraktivitet, trygghet och tillganglighet.

Under 2024 minskade resandet med 0,3 procent jamfort
med 2023. For att na det lingsiktiga malet om att minst
55 procent av de motoriserade resorna genomfors med
kollektivtrafik fram till ar 2030 maste det kollektiva
resandet 6ka med 2,8 procent mellan 2011 och 2024.
Arets siffror visar att utvecklingen inte dr i linje med den
nédvindiga utvecklingen.

Kollektivtrafik

Noédvandig genomsnittlig forandring +2,8%
per ar 2011-2035
Utfall genomsnittlig férandring + 2%

per ar 2011-2024

I linje med nédvandig utveckling

Under 2024 genomférdes 41 procent av de motoriserade
resorna med kollektivtrafik. Notera att inom
kollektivtrafiken dr det antal pastigningar som mits och
definieras som en resa. Till skillnad frin uppféljningen
av cykel och biltrafik mits alla veckans dagar, inte bara
vardagar. Definitionen av en kollektivtrafikresa kan
ocksa innebira att en 6kning i resande i sjilva verket dr
okade bytesresor. Siffrorna kommer fran Visttrafik och
bestar frin och med 2023 av en ny sammansittning av
linjer. Linjer som ingr i berdkningen har justerats och
statistiken avser nu resor pa linjer till, frin och inom

Goteborg.

Mal: Kollektivtrafikresor
Senast 4r 2035 gérs minst 55 procent av de
motoriserade resorna med kollektivtrafik.

2035 Nuldge 2024 2023
255 % 41 % 41 %

Utveckling och mal fér resor med kollektivtrafik
2011-2024, index 100.
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Antal resor i kollektivtrafiken (buss, bat, sparvagn)
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Resandet haller sig stabilt

Kollektivtrafikens stillning innan pandemin var mycket
god, och nir restriktionerna lyftes dterkom resandet
snabbt. Siffrorna f6r 2024 visar att det totala resandet
med kollektivtrafik haller sig stabilt, da det endast
minskade med 0,3 procent jamfort med 2023. Dock
ligger resandet fortfarande under 2019 ars niva. 2022-
2024 har den procentuella utvecklingen varit ungefir sju
procent. Under aren 2022-2024 har i genomsnitt 243 300
resor gjorts med kollektivtrafik, vilket i jimforelse med
2019 dr en minskning med cirka tio procent.

Sparvagn dr det kollektiva fordonsslag som anvinds
mest av resendrerna. Samtidigt har andelen resor med
sparvagn minskat med tvd procent mellan 2023 och 2024.
Det fordonsslag som har 6kat mest under 2024 ir bat.
Under éret genomfordes sex procent fler resor med bit i
jamforelse med 2023.

Skillnaden i antal resor genomférda med buss, bat
och sparvagn mellan 2022, 2023 och 2024, tusental.
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Forarbrist - ett fortsatt problem

Bristen pa forare dr en utmaning inom hela
kollektivtrafikbranschen och i hela landet. Det ir
generellt svart att hitta personer som har ritt kompetens,
till exempel yrkesutbildning och ritt erfarenheter. Det ér
dven en hég medelalder bland férare och méanga kommer
inom de ndrmsta dren gé i pension. 2023 paverkade
torarbristen kollektivtrafiken i Géteborg med bland annat
manga instillda avgangar. 2024 var utsikterna bittre och
Visttrafik rapporterar inte lingre om nagon forarbrist
eller nigra instillda avgingar eller forindringar i trafiken
med anledning av f6rarbrist. Men det finns fortsatt ett
stort behov av pafyllning inom férarkiren med anledning
av den hoga medelaldern.

Under 2023 och 2024 har Visttrafik, tillsammans
med flera férvaltningar och trafikbolag arbetat med
att sikra kompetensforsorjningen inom branschen.
Utover rekryteringssatsningar har man arbetat med
dtgirder for att hoja statusen pé foraryrken. Exempel
pa atgirder har varit att forbéttra samverkan mellan
trafikforetag och trafikslag, undersdka EU-finansiering
och utveckla ett sprakombudskoncept for personal

i behov av sprikutveckling. Flera aktorer arbetar nu
med framtagande av nationell handlingsplan och for
samverkan mellan olika myndigheter och regioner.

Visttrafiks arbete med trygghetsfragor
Visttrafik har inom ramen fér det brottsférebyggande
arbetet, som dr en del i det dvergripande trygghetsarbetet,
genomfort ett antal atgirder for att forbattra tryggheten
vid hallplatsomriden och bytespunkter.

Under 2024 har Visttrafik etablerat samverkan med
aktorer inom brottsférebyggande arbete i Géteborgs
Stads stadsomréiden for att bidra till kommunernas
lagstadgade brottsforebyggande arbete lokalt och for att
na regionens méil om 6kad trygghet i kollektivtrafiken.
Genom att uppmirksamma kollektivtrafiken som en
arena for brott samt 6ka nérvaron pa strategiska platser
i staden i anslutning till kollektivtrafiken kommer den
gynnas och fler boende och besokare kommer troligtvis
vilja det héllbara resandet.

Bland annat har en platssamverkanslokal skapats av
Visttrafik pa Drottningtorget. Lokalen mojliggor for
Goteborgs Stads verksamheter och lokalpolisen att
effektivisera den brottsférebyggande och trygghets-
skapande samverkan strategiskt och operativt. Allt
for att skapa trygga offentliga miljéer som paverkar
kollektivtrafiken. Ambitionen frin Visttrafik dr att arbetet
med platssamverkanslokalen ska fa spridning till fler
stadsomréiden utéver centrum. Nordost och Angereds
resecentrum ir tvé strategiska platser att gemensamt
undersoka vidare.
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Ny avgiftsfri farja
Sedan 2012 har Géteborgs Stad finansierat avgiftsfri
firjetrafik pd linje 286 som idag trafikerar mellan
Lindholmspiren och Stenpiren. Firjetrafiken dr avsedd att
fungera som link i vintan pé en ging- och cykelbro.
Efter 2012 har turutbudet for linje 286 utokats. I maj
2024 utokades firjetrafiken med linje 287 som trafikerar
Lundbystrand och Stenpiren. Trots att firjan inte
trafikerat ett helt dr visar den preliminira resestatistiken
att bade linje 286 och 287 har en 6kad resandeutveckling

ndr man tidigare antagit ett resenérstapp pé linje 286.

Inférandet av omlottzoner
I augusti 2023 inférde Visttrafik omlottzoner i sédra
Ale (Bohus och Surte) samt Kungilv och Moélnlycke
titort. Detta dr omrédden som ligger nira en zongrins
dir biljettpriset blev hogre efter inférandet av tre zoner.
Omridena tillhor nu bide zon A och zon B. Detta
innebir att reseniren kan vilja att resa med biljett for
zon A eller zon B beroende pé vart de ska resa. Totalt
r6r det sig om 133 hallplatser. 62 i Kungilv titort, 60 i
Molnlycke titort och elva i sodra Ale.

I och med att Visttrafik planerar att utvirdera
hela zonstrukturen 2025 gjordes endast en indikativ
utvirdering kort efter inforandet. Undersdkningen visade
att den storsta okningen av antalet pastigande skedde pi
linje X4 i Kungilv med tio procent, och i Mélnlycke med
sex procent. S6dra Ale sig endast en marginell 6kning
av resor mot Goteborg. Okningen pa linje X4 kan dven
hirledas till att Visttrafik forutsatte 6kat resandetryck
i samband med omlottzonens inforande, och dirmed
forstirkte linjen med tdtare turer vilket i sig kan ha okat
linjens attraktivitet och lett till 6kat antal pastigande. Det
okande resandet fran kranskommunerna kan ha en positiv
inverkan pa arbetspendlingen till Géteborg och minska

in-pendling med bil.

Investeringar fér 6kad tillganglighet
och hallbart resande
Under éret har stadsmiljoférvaltningen arbetat med
16pande atgirder inom ramen for tillginglighetsanpass-
ning av busshillplatser och forbattrad framkomlighet
f6r kollektivtrafik. Stadsmilj6forvaltningen har tillging-
lighetsanpassat tre hillplatsligen och byggt nya hall-
platsligen for buss vid bland annat Tuve centrum och
Svarte mosse. Aven Rymdtorget har fatt forbittrad
framkomlighet for buss under dret. Géteborgs Stad har
finansierat nya hallplatsligen lings Sorredsvigen som
Trafikverket har byggt.

Stadsmilj6forvaltningen har forbittrat infrastruktur och
servicenivan for firjetrafiken i form av exempelvis en ny
flytbrygga och viderskydd vid Dons6 hamn samt ett nytt

Hallbar mobilitet

firjeldge for den nya linjen som trafikerar 6ver Gota Alv.
Kapacitetsforstirkning av sparvigsnitet lings linjerna
5 och 11 kan riknas till en av de stérsta dtgirderna under
2024. Totalt 16 hallplatser har anpassats for 45 meter
langa sparvagnar, varav Komettorget hanterades som ett
separat projekt med anledning av dess komplexitet.

Vasttrafiks attitydundersékning

Sedan 2018 gor Visttrafik en arlig attitydundersokning
bland invénarna i Vistra Gotalandsregionen.
Undersokningen kallas Hallplats och ger en inblick i
hur invinarna i regionen resonerar kring sina och andras
resvanor.

12024 ars undersékning uppger fler att de tycker att
det dr mer prisvirt att aka bil 4n att dka kollektivt och
fler kor bil for att de gillar det. Fler dn aret innan tror att
de kommer resa mer med bil, och andelen som anser att
ingenting skulle kunna fi dem att minska deras bilakande
har 6kat betydligt. Néstan hilften av de svarande anser att
de reser hillbart med elbil.

Resultaten visar att de flesta tycker att omstallningen
till mer hallbart resande gér f6r lingsamt och det finns
ett starkt stod f6r 6kade satsningar pa hallbart resande,
till exempel tycker 63 procent att kollektivtrafiken borde
prioriteras hogre i stadsplaneringen. Det framgér att
miljo- och klimatargument inte ricker for att férindra
valet av resesitt, men det finns och ett tydligt stéd for
lagar och regler som styr mot en hallbar riktning.
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SERVICERESOR

Ett starkt koncentrerat resande ar en
stor utmaning fér serviceresor, sarskilt
nar fordon och férare saknas. Samtidigt
fortsatter fardtjanstresendrerna att vara
ndjda med sina resor.

Stadsmiljoforvaltningen har ett viktigt uppdrag i att verka

tor framkomlighet och tillginglighet i staden, pa trygga
och jamlika villkor for stadens invanare. Serviceresor,
med bland annat firdtjinst, skolskjuts och flexlinjer,
gor det mojligt for alla goteborgare, dven for de med
funktionsnedsittning att delta i aktiviteter, ta sig till
arbete eller skola och att klara sina vardagliga drenden.

Totalt gjordes 1 258 000 resor inom serviceresor
2024, vilket dr en okning med 3 procent. Av dessa var
485 000 firdtjanstresor, 305 000 var resor till daglig
verksamhet och 190 000 resor med Goteborgs flexlinjer.
Stadsmiljéforvaltningen genomférde ocksi 276 000
resor under 2024 pa uppdrag av andra kommunala
forvaltningar och uppdragsgivare, varav 207 000 resor
utgjorde skolskjuts.

Hallbara serviceresor

Inom serviceresor sker resorna sedan linge helt fossilfritt
och 6vergingen till emissionsfria fordon har kommit
langt. Hallbar mobilitet har i stillet alltmer kommit att
handla om grunden for att klara uppdraget: att dagligen
kunna erbjuda resor med god kvalitet och service vid
utlovad tid. For att klara det krivs bland annat en hillbar
balans mellan efterfragan pé resande och tillging till
fordon och forare.

Inom hillbarhetsomridet har krisberedskap pi senare
tid blivit en allt viktigare aspekt. I krissituationer och
samhillsstérningar dr det av samhillelig vikt att de
mest visentliga persontransporterna fungerar och att
det finns tillforlitlig tillgéng till fordon och forare.
Stadsmiljéforvaltningen har studerat forutsittningarna
for att bedriva delar av servicereseverksamheten 1
egen regi, i stillet for som nu anvinda upphandlade
trafikforetag. Ett sidant steg kan vara betydelsefullt bland

annat ur beredskapshinseende.

Utmaningar och Iésningar under hogtrafik
Serviceresors verksamhet moter stora utmaningar

i form av extrema efterfrigetoppar i hogtrafiktid,
betydande brist pa tillgingliga fordon och forare och
en persontrafikbransch som gir igenom en tuff period.
Alldeles for ofta drabbas resenirerna av forseningar och
kinner sig dirmed inte trygga i sin vardag.

Den storsta toppen i efterfrigan av serviceresor dr mellan
sju och nio pa morgon. For trafikféretagen dr det svart
att fa fram tillrickligt manga fordon under dessa korta
timmar och om fordonen finns si dr det brist pa forare.
De verkar dessutom i en oligopolliknande marknad med
tunna marginaler.

Verktygsladan dr begrinsad for serviceresor som
verksamhet. Effektiv samplanering av resor med
samédkning dr grundliggande och varianter pi gruppresor
till skolor eller daglig verksamhet blir allt vanligare f6r
att utnyttja tillgingliga resurser pé bista sitt. Sedan
bérjan av 2024 dr differentierade egenavgifter ett verktyg
{6r att uppmuntra resendrer att om mojligt planera sin
resa utanfor dessa hogresetider. Den nya prissittningen
innebir en ldgre avgift i lagtrafiktid. Detta har
kompletterats med erbjudande om gratis kollektivtrafik
for firdtjanstresendrer i dldern 20 — 64 ar. Genom detta
finns férhoppningar pa att serviceresor ska avlasta
firdtjinstresorna i hogtrafiktid.

Ett stort steg framat for att bredda tidsspannet
da manga vill resa vore om de olika grund- eller
gymnasieskolorna liksom de olika dagliga verksamheterna
inom LSS-omradet sinsemellan kunde férskjuta sina
start- och avslutstider sa att inte alla maste vara pa plats
samtidigt. Detta kriver dock langsiktig samverkan mellan
olika f6rvaltningar och med politiken pa olika nivéer.

Positiv utveckling i flexlinjen

Resandet med flexlinjen 6kade dven 2024, vilket

ir en fortsatt aterhimtning efter nedgingen under
pandemidren. Totalt 190 000 resor registrerades. 126 000
av dem utfoérdes av firdtjdnstresendrer. Det innebir att var
femte resa som firdtjinstresenirerna bestillde var en resa
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W vasttrafik

med flexlinjen. Serviceresor har som mal att den andelen
ska 6ka till var fjirde resa.

Den térs6ksperiod som pagitt sedan mars 2023 med
gratis resor i flexlinjen for firdtjdnstresendrer upphérde
1 juli. Mot bakgrund av att seniorer dnda kan éka gratis
under lagtrafiktid och att fiardtjinstresenirer i dldern
20 — 64 ar erbjudits gratis kollektivtrafik genom ett
sirskilt fardtjanstkort, valde serviceresor att inte foresld
torlingning av forsoksperioden.

Fortsatt n6jda och trygga fardtjanstresenarer
Stadsmiljéforvaltningen liter ett externt
undersokningsforetag 16pande varje dag intervjua sju
firdtjinstresenirer om hur de upplevde sin senaste

resa. Nir svaren under 2024 sammanstillts visar de att
Goteborgs Stads firdtjanstresenirer fortsatt dr néjda och
uppger att de kinner sig trygga under sina resor.

90 procent uppgav att de var nojda med
helhetsintrycket av sin resa, kvinnorna lite mer dn
mannen. 87 procent uppgav att de kiint sig trygga under
sin resa. Resultatet dr positivt och ligger i nivd med 2023,
da motsvarande resultat var 91 procent for néjdhet och 86

procent for trygghet.

Bommade resor ett kostsamt problem

Under 2024 bommades 50 000 serviceresor. Det idr nistan
4 procent av alla serviceresor. Att en resa bommas betyder
i de flesta fall att den resenir som ska gora en resa inte
kommer till den bokade bilen. Storst andel bommade
resor kan noteras for skolskjuts till grundskola och
gymnasieskola.

Bland bommarna finns en éverrepresentation av

resor med fasta bokningar. Det kan da vara barn eller
ungdomar som har fasta tider for resa till och frin skolan
varje dag. Det kan vara vuxna som pa samma sitt har fasta
bokningar for resor till arbete eller daglig verksamhet. I
dessa fall dr det inte ovanligt att reseniren eller anhoriga
glommer att avboka resor vid sjukdom eller ledighet.

Det ska ocksi sidgas att orsaken till en bommad resa
ibland ér att foraren inte hittar fram till den bokade
adressen. I vissa fall kan ocksa missforstind eller misstag
ske vid bokningen genom att bestillningsmottagaren
registrerar en felaktig adress.

Kostnaden f6r bommade resor uppgick 2024 till cirka 7,8
miljoner kronor. Goteborgs Stad tar inte ut nigon avgift
vid resor som bommas. Det gor diremot till exempel
VGR vid bommade sjukresor och fragan kan vara aktuell
att 6verviga dven i Goteborg.

Goteborgs Stads serviceresor

Serviceresor utfor i huvudsak sin trafik med
upphandlade fordon som endast kor fér
Goteborgs Stad. De gronfargade fordonen drivs
till ndstan 100 procent fossilfritt och de blaa
flexlinjebussarna ar helt eldrivna.
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RESOR MED BIL

Att minska trafikens klimatpaverkan

och att nd miljé- och klimatmal ar
utmanande fér staden. For att na den
onskade utveckling kravs bade ett
forandrat forhallningssatt till bildgande
och kraftfulla atgarder som begransar
personbilstrafiken och fossila drivmedel.

Stadsbyggnadsforvaltningens beridkningar, som bygger pa
Transportstyrelsens tringselskattesnitt, visar att trafiken
okade med 1 procent 2024 jaimfort med 2023.
Bilutvecklingen baseras pa antalet fordonspassager vid
samtliga tringselskatteportaler under avgiftstid. Det
menas att de passager som ér inkluderade ir de som sker
mellan 06.00 och 18.30 pi vardagar, exklusive juli.

Langsiktig utveckling

For att Goteborg ska né trafikstrategins mal till 2035
behéver biltrafiken minska med i snitt 1 procent per ar.
Bortsett frin pandemiperioden har fordonstrafiken legat
pa ungefir samma nivé sedan tringselskattens inférande.
Under 2024 ir fordonstrafiken aterigen tillbaka pd samma
niva som 2015-2019. Bilresandet dr fortfarande pé en
hogre niva dn vad som krivs for att uppnd milet. Den
genomsnittliga minskningen 2011-2024 dr 0,1 procent.

Utveckling och mal foér bilresande mellan 2011 och
2024. Index 100.
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Bil
Nodvandig genomsnittlig férandring per ar -1%
2011-2035
Utfall genomsnittlig férandring per ar 2011-2024 -01%

I linje med nédvandig utveckling

Matningar i en vaxande stad

Stadsbyggnadsforvaltningen foljer bilresandet genom
fasta matplatser i staden. I och med byggnationer har det
under de senaste dren varit tringselskattesnittet som f6ljts
for att fi en uppfattning av hur biltrafiken f6rindras.

Nya resvanor och avstingningar i vignitet gor det svart
att folja utvecklingen nir resor kan ske pa andra vigar.
Da tringselskattesnittet ér ett slutet omrade ger den en
bra indikation pé resor som sker in och ut till staden.
Tringselskattesnittet visar den pendling som sker in till
staden, vilket ofta dr arbetspendlingen.

Klimatscenario visar pa mdjliga atgarder

2021 antog kommunfullmiktige Goteborgs Stads milj6-
och klimatprogram 2021-2030. I det aterfinns mal, att
minska klimatpéaverkan frin trafiken med 90 procent till
2030 jaimfort med 2010, baserat pa 1,5-gradersmalet.
Som en konsekvens av detta behover trafikarbetet i
Goéteborg minska med 25 procent 2020-2030. Malet
baseras pa det totala trafikarbetet som sker inom
Goteborgs kommungrins och i detta ingr trafik till,
frin och inom Géteborg samt genomfartstrafik. Vidare
berdrs all fordonstrafik, sivil privattrafik som yrkestrafik.
Yrkestrafik kan exempelvis vara godstransporter och
servicetrafik.

Under aret har en analys genomf6rts med ett scenario
ddr mélet om minskat vigtrafikarbete enligt milj6- och
klimatprogrammet uppnas, vilket kallas klimatscenariot.
Analysen visar att det kréivs en rad kraftfulla atgirder
for att minska trafikarbetet i staden. Framfor allt ar
det atgirder kopplade till tydliga begrinsningar av
personbilstrafiken som ger effekt.

Exempel pa sidana dtgirder dr:

* Parkeringsitgirder (begrinsning av antal
platser och hojda taxor)

« Okad kostnad for bilresor (till exempel Skat
brinslepris och utokat tringselskattesystem)

* Sinkt hastighetsgrins (pa savil kommunalt
som statligt vignit)

Goteborgs Stad har varierande grad av ridighet 6ver de
ovanstiende dtgirderna, varfor en nira samverkan med
bland annat Trafikverket dr nodvindig. Utover atgirder
for att minska biltrafiken krivs dven en rad mer eller
mindre omfattande atgirder for att hantera det resebehov
som uppstar.
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Detta handlar bland annat om forbattrade méjligheter for

hallbart resande med cykel och kollektivtrafik.

Yrkestrafikens roll i Goteborg 2030 paverkar ocksd hur
mycket trafikarbetet for personresande med bil behéver
minska. Det finns idag ett behov av 6kad kunskap kring
yrkestrafiken samtidigt som specifika mal i staden kring
utvecklingen av denna trafik saknas. Yrkestrafikens roll
i Goteborg dr dirfor nagot som kommer att behéva
kartliggas och foljas upp under kommande ar.

En 6versyn av metoden for berikning av trafikarbete
pagar. I den befintliga metoden har brister identifierats
bland annat di det giller storre forindringar av vignit
mellan berikningsar. Utifran detta krivs vissa justeringar
av metoden, och denna utveckling pigar just nu.

Mal: Miljé- och klimatprogram
De motoriserade vigtrafikarbetet i Goteborgs Stad
ska minska med 25 % till 2030 jaimfort med 2020.

2030
-25%

2022
-6 %

Elbilar fortsatter 6ka

Stadsbyggnadsforvaltningen foljer genom
tringselskattportalerna bland annat upp vilka drivmedel
som anvinds av de fordon som passerar portalerna under
avgiftstid. Uppfoljningen visar att andelen personbilar
drivna pa el ur ett helarsperspektiv stadigt har okat

frén cirka 3 procent 2021 till ungefir 16 procent 2024.
Andelen elbilar har varit stigande dven under 2024 och

i december uppgick andelen till knappt 18 procent.
Andelen hybridfordon (bensin/el) hade en tydligt 6kande
trend fram till 2022 men har efter detta legat relativt
konstant. Siffrorna visar fortsatt pa en utveckling mot

en mindre andel fossildrivna personbilar pa Goteborgs
gator. Andelen passager av personbilar som drivs helt
och hillet av bensin eller diesel har minskat fran ca

90 procent 2017 till knappt 70 procent 2024. Faktorer
som forindrad reduktionsplikt 2024 har en paverkan

pa hur de totala utslippen frin de fossildrivna fordonen
utvecklas. Lagindringen innebar bland annat att
reduktionsplikten pa diesel sinktes frin 30 till 6 procent.
Det blir dirfor intressant att fortsitta undersoka hur
drivmedelsfordelningen utvecklas.

Bilinnehav och den gréna omstallningen
Goteborgs befolkning vixer och samtidigt har antalet
personbilar blivit fler. 2011-2023 har antalet personbilar
registrerade i Gé6teborg 6kat med cirka 12 000, en
okning pd 8 procent. Under 2011 var antalet bilar per

Drivmedel for personbilar som passerar stationerna
for trangselskatt under betaltider, procent.
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1 000 invénare 290, 2023 var motsvarande siffra 270.
Detta visar att bilinnehavet har minskat marginellt och
att 6kningen av antal bilar vixer i nigot ligre takt dn
befolkningsutvecklingen. Jimfors ytterstadsomradena
med Goteborgs centrala delar dr bilinnehavet storre i det
forstnimnda. Det kan dirfor antas att resor med bil 4r fler
i ytterstadsomraden.

Det ir inte bara Goteborgs bilinnehav som ir relevant,
utan dven utvecklingen i kranskommunerna, dir
ménga pendlar in till staden. 2011-2023 har samtliga
kranskommuner, med Géteborg inriknat, haft en
befolknings6kning. Bilinnehavet per invénare har
diremot nistintill forblivit konstant. Under 2011 var det
genomsnittliga bilinnehavet 490 per 1 000 invinare, 2023
var motsvarande siffra 500. I G6teborg har antalet bilar
okat mest i absoluta tal, medan Molndal har haft den
storsta procentuella 6kningen pé 21 procent.
Bilinnehavet kan vara en indikator pd hur omstillningen
mot mer hillbara firdsitt fortloper bland invénarna.
Trots dtgirder for mer hillbar mobilitet ser vi inte att
bilinnehavet har forindrats namnvart.

Lilla Edet
Stenungsund

Bollebygd

Skillnad i antal bilar/

1000 invanare
-20-0

[ Ingen skillnad

M 0-40

Kungsbacka

Varberg
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FOTGANGARES UPPLEVELSE
AV CENTRALA STADEN

Gangvanligheten ar viktig for att fler
ska valja det mest yteffektiva och
halsosamma fardmedlet - att réra

sig till fots. | ar ar det nagot fler som
tycker att det ar attraktivt att réra sig
till fots i centrum, men kollektivtrafiken
ar fortfarandet det mest attraktiva
fardmedlet for dessa korta resor.

Fotgingare ska enligt trafikstrategin fi en mer
framtridande och prioriterad roll i de centrala delarna
nir staden utvecklas. For stadsmiljéer finns tvd effektmal
for tita stadsmiljoer. I dagsliget omfattar detta endast
centrala G6teborg, men nir staden fortitas kommer dessa
miljoer att bli fler. Nivierna for eftektmélen sattes ndr
planeringsstodet Gangvinligt Géteborg togs fram.

Vi foljer upp bade effektmilen och malen for
utvecklingsomridena genom den dterkommande
undersokningen om fotgingarattityder. Undersokningen
gors med ett urval av boende i staden och inbjudan
skickas ut med post.

Mer attraktivt att rora sig till fots och vistas

Det dr nigot fler som tycker att det dr attraktivt att ta
sig fram till fots i centrala staden i métningen 2024.
Den negativa trenden 2017-2022 verkar vara bruten. Att
ta sig fram med bil och cykel 6kar ocksa i attraktivitet,
bara kollektivtrafiken ér kvar pa samma nivd som 2022.
Kollektivtrafiken ar fortfarande det mest attraktiva
firdmedlet for resor i centrum, 65 procent tycker att det
ar attraktivt. Sett till den anstringda situationen pé flera
platser i centrum ddr ménga trafikslag behover samsas ir

Goda stadsmiljéer

Attraktivt att ta sig fram till fots i centrala staden,
procent.
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Attraktivt att vistas i centrala staden, procent.
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Effektmal 4: Attraktivt att réra sig
till fots i tata stadsmiljéer

Ar 2035 anser minst 85 procent av géteborgarna att
gang dr ett attraktivt sdtt att rora sig i innerstaden
och i andra tita stadsmilj6er.

Gang ska i dessa miljéer och vara det mest
attraktiva sittet att ta sig fram (i jimforelse med

ovriga trafikslag).

2022
56 %

2035
85 %

Nulage 2024
60 %

Effektmal 5: Attraktivt att vistas i
tata stadsmiljoer

Ar 2035 anser minst 85 procent av goteborgarna
att gaturummen i innerstaden och i andra tita
stadsmilj6er dr attraktiva att vistas i.

2035
85 %

2022
59 %

Nulage 2024
60 %
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bade gangvinligheten och kollektivtrafikens attraktivitet
hog, men det dr dnda lingt till malet om att 85 procent
ska tycka det dr attraktivt att rora sig till fots.
Attraktiviteten i att vistas i centrum var som lagst under
pandemin. Ligre besoksfloden, begrinsade 6ppettider,
instillda evenemang och 6verallt uppmanades besokare
att halla avstandet. Detta paverkade upplevelsen negativt.
Men redan 2022 6kade attraktiviteten igen och haller
sig 1 drets undersokning pa samma nivéd. Nuldget pa 60
procent dr langt frin mélnivin om 85 procent.

Ombyggnationer paverkar i hég grad

En viktig orsak till att attraktiviteten 6kar f6r resor

till fots och att vistas 4r att de manga byggprojekten i
centrum inte dr lika patagliga. Totalt uppger 61 procent
att ombyggnationer i centrum paverkar upplevelsen av
att g och vistas i hog grad. Detta dr inte en friga om
tillginglighet, personer med funktionsnedsittning eller
dldre tycker inte i hogre utstrickning att det paverkar,
utan det handlar istillet i hog grad om estetik. Den allra
vanligaste motiveringen till varfor det ar attraktivt att
vistas i centrala Goteborg dr for att det ir trevligt och
vackert. Gingstrak med nérhet till gronska, vatten och fin
arkitektur lyfts som sirskilt trevliga. Andra anledningar
ar ett rikt, varierat utbud av restauranger och caféer

och att det dr folkliv och ménga minniskor i rérelse.
Ombyggnationer paverkar alla dessa aspekter negativt.

Drygt halften positiva till att omférdela yta

Ett viktigt redskap for att 6ka attraktiviteten i att rora sig
till fots i centrum och skapa trygga, framkomliga strik

ar att omfordela yta fran de trafikslag vars anvindning
behover minska. Gatuutrymmet i centrum ir begrinsat,
och genom att omvandla parkeringsyta och annan
trafikyta f6r bil kan vi méjliggora ett mer effektivt
resande.

I undersokningen av fotgingarattityder kommer vi
framover att f6lja hur goteborgarna stiller sig till detta. I
nuldget dr 54 procent positiva. Fragan ir polariserad med
en relativt liten andel som svarar neutralt. Mest positiva dr
de unga, och de 6ver 50 ér ir de mest negativa. Aven min
och personer med nigon form av funktionsnedsittning
(svédrigheter att se, hora, rora sig, bearbeta, tolka eller
formedla information eller allergi mot vissa dmnen) dr
mindre positiva.

Centrala Goéteborg skulle bli mer attraktivt om mer
yta omfdrdelas till vistelse och gaende pa bekostnad
av bilparkering och annan trafikyta, procent.

Totalt  [EE M 23 [EN

kinna  [El12 20 25 [ELD

van [N v 2 [IEIS

s20a  [El2 14 22 ESN

s0-40ar [ZMN 7 24 [EED
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ecarelleraidre [EEM12 21 24 [JETIN

oseneres O s
0% 50% 100%

= Mycket lag grad Ganska ldg grad ' Varken eller

Ganska hég grad ® Mycket hég grad
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PLATSUTVECKLING

Platsutveckling genom att prototypa
tillsammans med anvandare ar en
metod med stor potential att stalla
om staden till godare stadsliv och
mer hallbara transporter. | ar blev
Gronsakstorget ett uppskattat
fullskaligt sommartorg.

Att utveckla en plats genom att tillfilligt omvandla och
testa en ytas potential har anvints som metod i staden
i tio ar. Den allra f6rsta var Tredje linggatan, som nu
planeras att byggas om till permanent gigata.

Dirutover har dven Kungsgatan, Teatergatan,
Brahegatan, Andra Langgatan och Allminna vigen
dterkommande gjorts om till sommargator under arets
varmare manader. Det gemensamma ir att snabbt och
enkelt férindra anvindningen av en plats med milet att
oka attraktivitet och trygghet. Stadsmilj6férvaltningen
testar genom fullskaliga prototyper i skala 1:1
tillsammans med de som anvinder platsen som fir
chansen att uttrycka sina tankar och utvecklingsidéer. Vi
far pa det hir viset mycket kunskap av anvindarna kring
vad som funkar och inte funkar, utan att bygga om platser
permanent. Nir det dr dags att bygga om permanent finns
goda kunskaper om vad som gor platsen bra. Den hir
typen av projekt kan 6ka acceptansen och nyfikenheten
kring hur det befintliga stadsrummet kan anvindas. Det
kan ocksi skapa storre variation bland manniskor som tar
plats i gaturummet. G6teborg ska vara en modig stad som
tinker och testar nytt!

Varje ar utvirderar vi ett urval av alla tillfilliga
sommarplatser. Det gors i méjligaste mén genom att
intervjua de som anvinder platsen, bide boende, besékare
och verksamma. For att sikerstilla att alla fir komma
till tals gors ocksa utskick till samtliga hushall och
verksamheter i omradet om att fylla i en webbenkit. Pa
miénga platser finns ocksd majligheten att scanna en QR-
kod och limna synpunkter.

Grénsakstorget - nu fullskaligt sommartorg

Gronsakstorget dr en av de platser som lyfts fram sdrskilt i

stadsmiljoplanen inom Vallgraven. Planen visar pd mojlig

utveckling for att na malet om attraktiva strik, platser

och gator och en hillbar mobilitet. F6r Gronsakstorget

handlar det om en utveckling fran parkeringsplats tillbaka

till den motesplats som torget historiskt sett har varit.
Efter en kortare period av sommartorg 2023 blev

det for forsta gingen fullskaligt sommartorg ar 2024.

Utformningen och innehéllet utgick frin den dialog som
hallits pa platsen 2023 ddr besokarna 6nskat sig mer gront
och skugga, mer aktiviteter, uteserveringar, food trucks
samt mer moéjlighet att leka och sitta.

Sa blev det och Gronsakstorget fylldes med trid,
buskar och blommor — vixter som lockar insekter och
skapar goda miljéer for djurlivet. Torget fick sittplatser,
lek- och spelméjligheter och plats f6r mat och dryck.

Det blev ocksd mer arrangemang, bade spontana och
planerade: Fredags-AW, musikframtridanden, danskurser
och evenemangsplats for unga under Kulturkalaset.
Arbetet med aktiveringen av torget gjordes i samverkan
med Innerstaden, fastighetsigare, Géteborg & Co och
verksamheter runt torget.

En uppskattad férandring

Sommartorget pa Gronsakstorget blev vilbesokt och
uppskattat. Hela 91 procent av besokarna tyckte att
sommartorget medfort ndgot positivt for niromradet,
vilket dr den hogsta andelen som mitts for nigon tillfillig
plats. Allra mest uppskattades gronskan, de manga
sittplatserna och lekytorna.

Aven verksamheterna ir nojda, motsvarande siffra for
dem dr 55 procent. Ungefir lika minga uppger ocksi att
det minskade antalet parkeringsplatser inte spelar nigon
roll for deras verksamhet, eller att det har varit positivt.

Knappt hilften av de verksamma uppger att firre
parkeringsplatser paverkat dem negativt, och fyra av tio
uppger att de fitt minskade besoksfloden. Av alla

41



T Godaa stadismiiljoer

besokare till innerstaden har det de senaste dren varit
runt en av tio som kommit med bil och letandet efter
parkering tog maximalt fem minuter. Att de verksamma
andi upplever att besoksflodena minskat indikerar att

fortsatt dialog och involvering ir viktigt i Gronsakstorgets

vidare utveckling.
Under 2025 fortsitter arbetet med att pa sikt gora

torget bilfritt ret om, inledningsvis med att undersoka de

parkeringsmissiga forutsittningarna.

Sommartorget pa Grdonsakstorget medfér nagot
positivt fér ndromradet, procent.

Verksammau 20 30 n
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H [nstdmmer inte Instdmmer delvis inte

Varken eller Instdmmer delvis

B [nstdmmer helt

Andra Langgatan

For femte aret blev Andra Langgatan sommargata, i ir
med mer gronska i form av trad, buskar och blommor.
Som tidigare reglerades delar av gatan till gigata och
uteserveringarna flyttade ut i gatan.

Likt Gronsakstorget dr sommargatan pi Andra
Léanggatan uppskattad av bes6karna och arets
férindringar gjorde att néjdheten steg ytterligare nagot.
Totalt tycker 88 procent av besokarna att sommargatan
medfor nigot positivt for niromradet. Andelen dr
ndstan lika hég bland de boende och de verksamma,
78 respektive 76 procent tycker att gatan medfér nigot
positivt. De verksamma édr ndjda trots att ungefir en
tredjedel uppger att firre antal parkeringsplatser har
drabbat dem negativt, lika manga uppger att det varit
positivt for dem.

Sommargatan pa Andra Langgatan medfér nagot
positivt fér ndromradet, procent.
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Hur jobbar staden
med mobil grénska?

Ett dterkommande dnskemal i dialoger

med boende, besdkare och verksamma i
platsutvecklingsprojekt ar mer grénska. Manga
gator har fa ekosystemtjanster och lag biologisk
mangfald. Med mobil gréonska kan vi komplettera
det befintliga bestandet och placera vaxter och
trad pa platser dar det i nulaget inte ar mojligt
att gbra permanenta etableringar - och pa sa vis
exemplifiera hur framtidens gator och torg kan
gestaltas.

Genom anvandningen av mobil grénska

testas vissa exotiska trad som inte har vaxt i
Goteborg tidigare, samtidigt arbetar Goéteborgs
Stad med inhemskt material och prévar

nya etableringsmetoder fér ett mer robust
vaxtbestand. Har verkar vi bland annat fér

att hitta arter som kan bidra till att bibehalla
ekosystemtjanster nar beprdvade arter inte
langre klarar ett férandrat klimat.

N&r vi dessutom utdkar Géteborgs véxtbestand
skapas gréna korridorer som binder ihop

stadens stérre grénomraden och bidrar da till
flera olika tjanster, bland annat reducering av
luftféroreningar och reglering av lokalklimat.

Pa sa vis synliggdr vi hur vegetationen lindrar
effekterna av klimatférandringarna. | arbetet med
att starka stadens gréna identitet bidrar vi ocksa
till fler halsoframjande miljder. Med mobil grénska
kan vi ge exempel pa hur véxter paverkar
manniskor och motiverar till 6kad rérelse.

Detta sker bland annat genom att etablera
flerskiktade bestand, plantera véxter med olika
strukturer och dofter samt bidra till varierade
landskap. En hég artrikedom som lockar
exempelvis insekter, bin och humlor samt
smafaglar bidrar till en hégre biologisk mangfald.
Samtidigt skapar den ocksa behagliga livsmiljder
som genererar ett férandrat rérelsemdnster

hos manniskor och &ékar den vardagliga
rorelsegladjen.
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ATTITYDER OM
STADSKARNAN

Stadskarnan ar valbesokt fran hela
regionen, och popularare bland de
unga. Det visar en attitydundersékning
som &ven pavisar bra framkomlighet.

Stadsmiljéforvaltningen har under manga ar f6ljt
attityderna till stadskdrnan bland besokare. Uppfoljningen
gors i samarbete med centrumféreningarna och bygger
pa intervjuer med besokare pa plats i stadskdrnan. Med
pandemins intig forindrades besokssammansittningen

i centrum och 4r fortfarande inte densamma, framfor

allt pa grund av 6kat hemarbete. Dirfor gjordes en ny
typ av undersékning 2024, som undersokte attityderna
bide hos besokare och de som inte besoker stadskidrnan

i alla 13 kommuner som ingér i G6teborgsregionen
(GR). Undersokningen gjordes inom ramen for
Citysamverkan och kartlade attityderna till stadskidrnan
med delomridena Avenyn, Haga, Innerstaden, Jarntorget
och langgatorna samt Nordstan.

5 500 slumpvis utvalda personer i Goteborgsregionen
fick en inbjudan att besvara enkiten och 28 procent av
dem valde att gora det. Svaren delades in i géteborgare
boende i stadskirnan, géteborgare boende utanfor
stadskérnan, boende i kranskommuner och i 6vriga GR-
kommuner.

Vad ar Citysamverkan?

Goteborg Citysamverkan ar en samverkans-
organisation fér Goteborgs Stad samt
medlemsorganisationerna Avenyféreningen,
Innerstadsféreningen och Nordstans samfallig-
hetsférening.

Citysamverkan ska i samverkan med
fastighetsdgare och handlare pa ett hallbart
satt utveckla Géteborgs stadskarna och dess
attraktionskraft.

Stadskarnan viktig for hela regionen
Undersokningen visar att stadskdrnan dr vilbesokt, hela
sju av tio gbteborgare boende utanfor stadskirnan besoker
den minst en ging i veckan och nio av tio minst en ging

i ménaden. Ju nirmare man bor stadskirnan desto oftare
bes6ker man den, men dven bland de som bor i 6vriga
GR-kommuner ir det hilften som besoker den minst en
gang i manaden.

Frihgmnen

Centralstationen

Ullevi

Kungsportsplatsen

6ta alv

Jarntorget
— Lorensberg

Masthugget

Gotaplatsen
v vasa

Linnégatan

ansen
Kronan

Landala

Johanneberg

Andel som besdker stadskidrnan minst en gang i
manaden, procent.

Goteborgare boende

utanfér stadskarnan _ N
kranskommuner
Boende i évriga - 50
GR- kommuner
O 20 40 60 80 100

Latt att ta sig till stadskdrnan for de flesta

Att ta sig med bil till stadskédrnan dr ungefir lika vanligt
som for alla resor till, frin och inom Géteborg. Men

det dr betydligt fler som reser kollektivt till stadskdrnan.
Mer in hilften av resorna till stadskdrnan gors med
kollektivtrafiken, att jaimféra med 42 procent av alla resor
i staden totalt.

De flesta tycker att stadskdrnan dr ldtt att ta sig till,
ndstan dtta av tio goteborgare utanfor stadskirnan haller
med. I regionen som helhet dr det nigot firre, omkring
sex av tio hiller med. Det har att goéra med fairdmedel.
Bland de som valde bilen vid senaste besoket dr det
bara fyra av tio som tycker att det var latt. Orsakerna ir
framfor allt rorig trafik kring byggprojekt och en allmin
upplevelse av att biltrafiken forsviras, till exempel genom
trangselskatt och parkeringsbrist.
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Boende i kranskommuner mindre

ndjda med framkomligheten

Att ta bilen eller kollektivtrafiken till stadskirnan vid
senaste besoket dr lika vanligt frin kranskommunerna
som frin kommuner lingre bort. Detta trots att de
hallbara alternativen generellt har bittre potential i
kranskommunerna. Avstinden till kranskommunerna
ar ocksa si korta att till och med cykeln har en relativt
stor potential som firdmedel f6r méinga. I dag dr det 6
procent av besdkarna i kranskommunen som cyklade till
stadskirnan vid senaste besoket.

En orsak kan vara att de boende i kranskommunerna ar
mindre néjda med tillgédngen till hillplatser i stadskdrnan
an ovriga. De dr ocksd mindre néjda med mojligheten att
ta sig fram med bil i stadskdrnan.

Tryggheten viktigare an framkomlighet

Att stadskirnan dr viktig att kunna ta sig till och inom
ar viktigt, men allra viktigast for att 6ka stadskdrnans
attraktivitet dr den upplevda tryggheten. Bilden av
tryggheten i unders6kningen bekréftar minga andra
undersokningar: det dr stor skillnad pd dag- och kvillstid
och minst trygga kinner sig de dldre. I undersdkningen
finns ett stort material bade gillande otrygga platser

och anledningar. De mest otrygga platserna dr desamma
bade dag- och kvills-/nattetid, nimligen Brunnsparken,
Centralenomridet, Nordstan, Jirntorget, Avenyn och
Vasastan. Nagot forvinande dr detta platser med hoga
fotgingarfléden, men sett till anledningarna till otrygghet
ar det mindre konstigt. De vanligaste orsakerna till
otrygghet dr nimligen kopplade till andra ménniskor

i gaturummet: nirvaron av narkotikahandel, stokiga
personer, ungdomsging och franvaro av poliser.

Totalt sett har stadskdrnans attraktivitet kat sedan
pandemin. Ar 2020 stilldes fragan i en jamférbar
undersokning gjord av Géteborg & Co, och sedan dess
har samtliga omraden okat sin attraktivitet. Allra mest
lockande ar Haga, f6ljt av Innerstaden och Jarntorget och
linggatorna. Minst lockande 4r Nordstan.

Unga en tillgang

De senaste aren har stadskdrnan utvecklats till att ha
mindre handel och mer av verksamheter som restauranger
och caféer, tjinster och service och kultur. En grupp som
verkar uppskatta detta dr de unga, som genomgéende dr
mer positiva till stadskdrnan dn de dldre. Personer i dldern
18-29 ar uppger att de besoker stadskdrnan betydligt
oftare dn de dldre. Det hér ihop med att stadskdrnan har
s bra tillgdnglighet med kollektivtrafik i jamforelse med
andra malpunkter i staden och i regionen. De unga reser
ocksa i hogre grad hallbart till stadskidrnan dn de dldre,
och fler av dem tycker att det dr ldtt att ta sig till och
inom omraden i stadskirnan.

Andel som upplever att stadskdrnan ar 1att att ta sig
till for dem, procent.
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Trygghetsupplevelsen dagtid och kvallstid, procent.
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Men de unga besoker inte bara stadskdrnan for att det
ar ldtt, utan de tycker ocksi att stadskdrnan som helhet
dr mer attraktiv dn de dldre. De ér ocksd mer néjda med
utbudet i de flesta omraden én de dldre.

En stadskarna fér alla
Ett viktigt mél med samverkansarbetet i stadskdrnan
dr att ménniskor fran olika delar av Géteborg och
Vistsverige med olika kulturell och socioekonomisk
bakgrund ska kunna och vilja métas i stadskdrnan.
Stadskdrnan ska vara tillginglig och gratis for alla.
Den upplevda tillgingligheten for alla var generellt
god, diremot efterfriagas fler kostnadsfria evenemang i
samtliga omréaden, och hégst nojdhet med de kostnadsfria
evenemangen ir for omradet Nordstan.

I undersokningen beridknades ocksé kopkraft
utifrin hushillets inkomst i relation till antal vuxna
och hemmavarande barn. Det 4r fi skillnader mellan
grupperna med ldg respektive hog kopkraft i hur
tillginglig stadskidrnans olika omraden ér, och stadskdrnan
besoks i lika hog utstrickning bland alla. Det dr diremot
fler med lag kopkraft som tycker stadskdrnan som helhet
ar attraktiv och lockande 4n de med hog kopkraft.

Andel positiva till framkomligheten, procent.
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TRAFIKSAKERHET

Trafiksakerhet ar en av férutsattning-
arna for hallbara resor och goda stads-
miljéer, tillsammans med trygghet,
tillganglighet och grénska. Samtidigt
som fler gar och cyklar ska farre skadas
och omkomma i Géteborgstrafiken.

Nollvisionen dr vigledande for trafiksikerhetsarbetet i

Sverige, och Géteborg har anslutit sig till de nationella
etappmalen f6r 2030 om att halvera antalet omkomna

och minska allvarligt skadade med 25 procent.

Effektmal 6: Skadade
Antalet allvarligt skadade p4 kommunalt vignit ska
minska till hogst 132 (RPMI 1%) 2030.

Malar 2030 Nuldge 2023*
<132 131

* Nuldget avser 2023 pa grund av efterslapning i rapportering i STRADA

Effektmal 6: Omkomna
Antalet omkomna pa kommunalt vignit ska minska
till 2 personer eller firre 2030.

Malar 2030 Nuldge 2024*
<2 3

* Nulaget 2024 &r preliminart

Trafiksikerhetsmal 2030

Utgangsvéarden r medelvérden av utfallen 2017-2019 pd kommunalt vagnat.

Om skadestatistiken och malen

Kallan for statistiken ar STRADA som ar
ett informationssystem fér data om skador
och olyckor inom vagtransportsystemet
(Transportstyrelsen).

STRADA bygger pa uppgifter fran polis och
sjukvard. Fér mal om omkomna anvands data
frdn bade polis och sjukvard. M3l om skadade
utgdr fran data fran sjukvarden. Malen baseras

pa olyckor pa kommunalt vagnét (helt eller
delvis). | malen ingar fallolyckor bland fotgdngare
samt fotgdngare i kollision med sparvagn, dven
om dessa olyckor inte formellt raknas som
vagtrafikolycka.

Omkomna pa grund av sjukdom, suicid eller
fallolycka ingar inte i maluppféljningen. Den
officiella statistiken om omkomna bygger pa
polisens uppgifter och hdmtas fran Trafikanalys.
MaAl fér skadade tilldmpar ett skadematt som
utgar fran risken for aterstdende medicinsk
invaliditet om minst en procent (RPMI 1 %),
samma matt som de nationella malen.

Uppfdljning av skadade per trafikantgrupp gérs
dven baserat pd faktiska antalet mattligt och
allvarligt skadade (ISS 4+) enligt skademattet ISS
(Injury Severity Score), dar skadegraden beddéms
av sjukvarden i anslutning till olyckstillfallet.

Siffror inom parentes ar varden fér malaret. Allvarligt skadade &r enligt skademattet RPMI 1%.

Antal omkomna Antal allvarligt

Antal suicid inom

Antal allvarligt Antal allvarligt

i trafiken skadade vagtransport- skadade till foljd skadade cyklister
i trafiken omradet av fallolyckor inom i singelolyckor
vagtrafiken
-50% -25% . -25% -25%
(<2) (<132) Minska (<127) (<54)
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Mal: Antalet skadade i trafiken
Sedan pandemin har en del akutsjukhus minskade
personella resurser for att rapportera in skadade i
STRADA. Mélndals sjukhus, som ir en viktig killa
till data £6r Goéteborg, dr ett av dem. Det innebir en
eftersldpning i rapporteringen och att det saknas skadade
i redovisat utfall.

Under 2023 var det 131 allvarligt skadade (RPMI
1%) pi kommunalt vignit. Av dessa var 54 cyklister
i singelolyckor (varav 12 pa elsparkcykel). Dessa bida
utfall ligger pa malnivan, vilket inte betyder att vi dr
ndra att nd malet. Det beror pa att antalet skadade som
rapporterats i Goteborg dr ligre fran 2020 jimfort med
aren 2017-2019, de 4r méilen sattes utifrin. Det ir darfor
svart att dra nagra slutsatser om skadeutvecklingen gér i
ritt riktning med tanke pa bortfallet. I diagrammet nedan
redovisas preliminira virden f6r 2024, dessa kommer att
stiga i takt med inrapporteringen.

Utveckling av allvarligt skadade (RPMI 1%)
pa kommunalt vignit 2017-2024* (exklusive
fallolyckor) samt mal fér 2030.

200
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—___~-
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50 I
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mmmm RPMI 1% = == M3l till 2030

*Utfallet 2024 &r inte komplett.

Fotgingare i fallolyckor definieras inte formellt som en
vigtrafikolycka och ingér inte i antalet skadade ovan,
men det dr en i sirklass stor grupp att f6lja upp och
rikta insatser till for Goteborg. Under 2023 var det 76
allvarligt skadade (RPMI 1%) fotgingare i fallolyckor pi
kommunalt vignit.

Totalt sett stod fotgingare i fallolyckor och cyklister
i singelolyckor for majoriteten av de skadade (RPMI
1%) pi kommunalt vignit 2023. Men jimfort med
den tidigare uppf6ljningen som baserades pa ett annat
skademitt (ISS 4+) och pé hela Géteborgs vignit ir
skadebilden annorlunda. Fotgingare och cyklister i
kollision och personer skadade i personbil far storre
betydelse dn tidigare, och bland skadade i personbil var
upphinnandeolyckor den vanligaste olyckstypen. Bland
cyklister i kollision blir bilden ocksa nigot annorlunda
med en majoritet som skadas i kollision med motorfordon

och en lidgre andel som skadas i kollision med annan
cyklist (30 %). Enligt det tidigare mittet var det ungefir
lika ménga i bida grupperna. Det nya skademattet stirker
att det dr viktigt med jaimna och halkfria ytor for giende
och cyklister och att fortsitta arbetet med ritt hastigheter
i staden.

Andel skadade (inkl. skadade i fallolycka) 2023.
Mattligt och allvarligt skadade (ISS 4+) i Géteborg,
alla vaghallare, och allvarligt skadade (RPMI 1%) pa
kommunalt vagnat, procent.

100% m Fotgéngare i fallolycka

80% I I Fotgangare i kollision

60% m Cyklist i singelolycka

40% . . Cyklist i kollision

20% = ® Person i bil

0% T -o Andra

; % (moped, mc, i kollektivtrafik)
2 é m Elsparkcyklist

Nedan visas utvecklingen enligt skademattet ISS.

Utveckling av antalet mattligt och allvarligt
skadade (ISS 4+) 2001-2023 i Goteborgstrafiken

(inkl. skadade i fallolycka).
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Mal: Antalet omkomna i vagtrafiken

Ar 2024 omkom tre personer i Goteborgstrafiken,
samtliga pd kommunalt vignit. Det var en fotgingare
i kollision med sparvagn, en cyklist i kollision med
personbil och en personbilsforare i singelolycka.
Uppgifterna for 2024 ér preliminira.

Utveckling av antal omkomna i vagtrafiken
2017-2024* samt mal fér 2030.
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Datakallan for Goteborg ar officiell statistik (kalla: Trafikanalys).
*Utfallet 2024 ar preliminart.

Fotgingare i kollision med sparvagn riknas formellt

inte som vigtrafikolycka, olyckstypen ingér i malet

till 2030, men inte i den officiella statistiken. Officiell
statistik visar att antalet omkomna i Géteborgs kommun
langsiktigt minskat, frin i genomsnitt 3,8 dédade per 100
000 invanare per dr pa 90-talet, till 2,3 pa 00-talet och
1,1 pa 10-talet. Minskningen har skett samtidigt som

vi har blivit fler géteborgare och trafiken har okat. Det
langsiktiga arbetet med hastighetsdimpande atgirder dr
en bidragande orsak, sikrare fordon en annan.

Hastighet for en levande stad
Goteborg har under flera decennier arbetat for liga
hastighetsnivaer dir giende och cyklister vistas och
ror sig. Hastighetsddmpande dtgirder finns i vira
bostadsomréiden, i korsningar och pa vig till hallplatser.
Praxisen har varit att rekommendera 30 km/h men
att inte dndra hastighetsgrinsen som i de flesta fall
ar bashastighet i titort, alltsa 50 km/h. De tusentals
farthinder som finns idag har gett, och ger fortfarande,
resultat med betydligt firre skadade giende och cyklister
i kollisionsolyckor. 30 km/h édr den 6vre griansen f6r vad
minniskokroppen tal att utsittas for i krockvild, dirfor ar
den ledstjdrnan i trafiksikerhetsarbetet.

Hastighet dr den viktigaste trafiksikerhetsfaktorn men
ocksd en mojliggdrare for levande och héllbara stider.

Goda stadsmiljéer

i

Nya hastighetsgranser for ett levande Goteborg.

Ritt hastighet ger mojligheter att f6rbittra mojligheterna
att g och cykla, tryggt och sikert. I liga hastigheter
ir skaderisken mindre, méjligheten till samspel mellan
trafikanter okar, luftfororeningar och buller minskar
under forutsittning att biltrafiken haller en jamn
trafikrytm. Med gatumiljéer som ir trygga och sikra kan
fler ménniskor rora sig pa egen hand, som barn, dldre och
funktionsnedsatta.

Det finns en stark trend i omvirlden att infora 30 km/h
i stdderna, just for att skapa attraktiva stadsmiljéer och
goda forutsittningar fr héllbart resande.

Hastighetsgranser andras

Nir forvaltningarna tar sig an uppdraget att dndra
hastighetsgrinserna i Goteborg dr utgingspunkten

30 km/h i miljéer med giende och cyklister,
hastighetsgrinserna 40 och 60 km/h kommer ocksa att
inféras med st6d av handboken Ritt fart i staden. Det
blir ett omfattande arbete som kommer att 16pa 6ver
lang tid, p4 ménga stillen kommer det att innebira att
hastighetsgrinsen anpassas till den utformning gatan
redan har. Med ritt hastighetsgrins blir det ocksi mer
relevant med de tekniska system som finns i fordon som
stod till féraren att halla ritt hastighet, informerande som
hastighetsskylten pé displayen i moderna bilar eller mer
tvingande teknik som geofencing. Med det 6ppnar sig
ocksd mojligheten att stilla krav pa hastighetsefterlevnad
i upphandlingar, ett nytt verktyg i trafiksikerhetens
verktygslada.
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GANGVANLIGHETEN
I NARMILJON

Upplevelsen av att réra sig som
fotgangare ar viktig i hela Gdteborag.
De flesta gdteborgare tycker att deras
narmiljo som helhet &r gangvanlig.

Nir det giller olika aspekter som péverkar upplevelsen

av stadens gangmiljoer skiljer sig dock néjdheten en hel
del. Det finns ocksd en stor variation mellan omraden. En
stad dir fler viljer att ga har manga fordelar, bide f6r den
enskilda personen och f6r samhallet i stort.

Att gé dr ett sitt att ta sig fram, uppleva och vistas i
staden. Det dr bra for bade hilsa och miljo. Fotgingare
skapar en levande och trygg stad dir minniskor méts och
verksamheter gynnas.

Upplevelsen av gangvinlighet foljs upp genom en
aterkommande attitydunders6kning. Unders6kningen
2024 innefattar dryga 4 200 svar fran boende i Géteborg.

Gangvéanligheten generellt positiv

2024 anser 79 procent av goteborgarna att deras nirmiljé
ir gangvinlig nir de uppskattar helheten. Over tid

har néjdheten blivit nigot lagre. Nivan dr ocksd under
malsittningen som dr hogt satt for att gingvinlighet dr en
viktig grundaspekt f6r héllbar mobilitet och ménniskors
rorelsefrihet och hilsa i hela staden.

Gangvénlig ndrmiljé som helhet
Milet till 2035 ar att minst 90 % av de boende
i varje stadsdel ska tycka att deras ndrmilj6 ar

gangvinlig.

Ny omradesindelning

Det har i flera ar funnits dnskemal om att kunna
jdmféra upplevelsen av gangvanlighet pa en
finare geografisk niva. Darfér gjordes det 2024 en
satsning pa att mojliggdra att visa resultatet pa
mellanomradesniva. Det finns 36 mellanomraden i
Goteborg.

Fér att ge en dverblick summeras resultatet enligt
stadsbyggnadsférvaltningens omradesansvar.

Andel som upplever att narmiljén dr gangvinlig,
omraden sorterade i fallande ordning, procent.

Totalt 2024 34 “
Sydvast 3 S
Hisingen 28 “
Centrum Ost 34 “
Centrum Nord 34 “
Centrum Vast 39
Nordost 33 “
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Ganska hég grad mMycket hég grad

Andel som upplever att ndrmiljén &r gangvénlig éver
tid, totalt fér Géteborg, procent.
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Logiskt sammanhingande strak och
trafiksdkerhet viktigast

Manga nyckeltal i uppféljningen har haft en svagt negativ
utveckling 2017-2021 men har sedan pandemin haft en
positiv utveckling.

En sambandsanalys av hur frigor paverkar helhets-
bedémningen av gingvinlighet visar att upplevelsen
av trafiksikerhet och logiskt planerade gingstrak utan
besvirliga avbrott paverkar allra mest. De aspekterna
ar didrmed vildigt viktiga f6r att helhetsupplevelsen ska
forbattras.

Upplevelsen av trafiksikerheten har forbattrats de
senaste dren, men har fortsatt utvecklingspotential,
sarskilt i de centrala delarna. Kvinnor och ildre ir
som helhet mer kritiska och betonar behovet av bade
sikrare och tryggare gingmiljoer. Trafiksikerhet och
framkomlighet dr ocksa ett dterkommande inslag bland
oppna svar kring vad som skulle kunna férbittras.

Stark trygghetskansla dagtid i hela staden
Kinslan av trygghet som fotgingare i sin ndrmilj6
dagtid dr stark i hela staden och ir den aspekt med hogst
ndjdhetsnivi av alla nyckeltal. Nio av tio upplever det i
hog grad tryggt att rora sig i sitt ndromrade till fots.

I Centrum Ost instimmer hela 96 procent. Det omride
som upplevelsen dr nigot simre i dr Nordost med 81
procent som instimmer i att det dr tryggt att gi dagtid.

Till skillnad fran dagtid sé ir otryggheten kvillstid
betydligt storre. Sirskilt dr det tre omriden som sticker
ut: Nordost, de mest centrala delarna i Centrum Vist och
den centrala delen av Hisingen i Centrum Nord.

Trygghet kvillstid lyfts dven i stor utstrickning i 6ppna
svar kring vad som kan forbittra gangvinligheten, genom
exempelvis bittre belysning och mer omhindertagna
miljoer.

Nojdhet med olika aspekter kopplade till gangvénlighet, andel positiva, procent.

100

o0 ~

80

70 ¢
~—

60

50

40

30

20

10

2016 2017 2018 2019

==0-= Bra for rekreation =0= Sittmodjligheter

2021 2022 2024

Sammanh&ngande gangbanor

Lamplig miljo fér barn === Manga andra som rdr sig ute ==e= Trafiksdkert att ga

0= Trevlig milj® att vistas i ==@== Tryggt att ga pa dagen

Tryggt att ga pa kvéllen




T Godaa stadismiiljoer

Stdrst utvecklingsbehov fér tillgang till

sittméjligheter och barnvanliga miljéer

Den aspekt av gingvinlighet som invinarna ir allra
minst ndjda med dr sittméjligheterna, och s har det
varit sedan miétningarna startade. 39 procent instimmer
2024 i att det finns bra tillgang till sittmojligheter nir de
r6r sig till fots. Upplevelsen dr relativt likartad 6ver olika
milgrupper, med en viss skillnad i att dldre och personer
som anger att de har en funktionsnedsittning i nigot
hogre grad upplever en brist.

Aven forutsittningarna for barn att rora sig ir en brist.
Vi foljer specifikt forutsittningarna for barn mellan 7
och 12 ar, dérfor att barn i den aldern bérjar 6ka sin
sjalvstindighet till fots och med cykel genom exempelvis
skolresan. Som helhet anser varannan goteborgare att
stadens gingmilj6er fungerar bra for barn i denna alder.
Det ser dock vildigt olika ut i olika omriden. Hisingen
och Sydvist upplevs fungera bittre medan Centrum Vist
tydligt upplevs vara minst limplig fér barn. En bild som
mest troligt aterspeglar den komplexitet och de hoga
trafikfléden som finns i de allra mest centrala delarna av
staden.

Gangmiljderna bra fér rekreation

Att promenera, springa och vara ute for rekreation ir en
stor del av stadens gingrorelser. Goteborgarna dr generellt
néjda med hur gingmiljéerna fungerar ur ett rekreations-
perspektiv. 75 procent instimmer positivt. De delar av
staden som upplevs mest gingvinliga dr ocksi de som
upplevs bra for rekreation.

Rekreativa gangmiljoer

Milet till 2035 att minst 90 % av de boende i
varje stadsdel tycker att deras ndrmiljé ger goda
mojligheter f6r rekreation.

Fler grédna gdngstrak och gator dnskas

En majoritet av géteborgarna ger goda omdémen till
tillgAngen pa trdd och gronska i gaturum och lings
gangstrik i staden. Men det finns en skillnad mellan de
tre mest centrala omradena med en upplevelse av ligre
tillgAng dn andra delar av staden. Centrum Vist och
Centrum Nord har ocksa bida en nigot hogre andel som
tydligt upplever att det saknas gronska och trad.

Splittrad bild av samspelet mellan

fotgangare och cyklister

Som helhet 2024 svarar 48 procent att samspelet mellan
fotgingare och cyklister fungerar bra, samtidigt som 27
procent anser att det fungerar daligt eller mycket daligt.
Svarsbilden ar i stort sett samma som 2022. Som helhet
indikeras ett tydligt behov av att férbéttra f6r samspelet
mellan géende och cyKklister. Sirskilt sticker Centrum
Vist, de mest centrala delarna av staden, ut negativt.

Hur val fungerar samspelet mellan gaende och
cyklister i din narmiljd, procent.

Totalt 2024 ] 16 25 VI 14 |
CentrumNord B 15 23 T 18 |
Centrum Vast 24 27 25

Centrum Ost m 15 27 33 m

Hisingen [ 11 29 LN 15 |

Nordost ) 14 24 L 18 |

sydvast B 13 25 I 14 |
0% 20% 40% 60% 80% 100%

mMycket ldg grad =~ Ganska lag grad Varken eller

Ganska hég grad mMycket hég grad
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BARNS MOBILITET

Fler barn behdver resa hallbart till
skolan, och fér det kravs bland annat
sakrare skolvagar. | ar har stadens forsta
bilfria zon utanfér en skola testats.

Barn har enligt barnkonventionen ritt till liv, utveckling,
hilsa, lek och fritid. En férutsittning for att dessa
rattigheter ska bli tillgodosedda dr barns mobilitet och en
stadsmilj6 dir barn och unga pa egen hand kan réra sig
mellan sina platser. En stor del av barns mobilitet ér resor
till och frin skolan. Att barn gir eller cyklar till skolan

ar viktigt for barns fysiska och mentala utveckling, och
lagger ocksd grunden f6r vuxenlivets resvanor. Déarfor
finns mélet om att 70 procent av barnen i staden ska

gd eller cykla till skolan, formulerat i planeringsstodet
Giéngvinligt Goteborg. Idag dr det bara knappt hilften
som gar eller cyklar till skolan under sommarhalviret.
Vintertid dr andelen ldgre.

Utvecklingsomrade:

Fler gangresor

Det finns stor potential i att fler barn reser aktivt till
skolan. Milbilden ar dirfor att andelen barn som
gar eller cyklar till skolan ska vara 70 % ar 2035.

Sakrare skolvagar genom
kommunfullmaktigeuppdrag

Stadsmiljéndmnden fick 2023 ett uppdrag att i samverkan
med grundskolendmnden skapa sikra cykelvigar och
bilfria zoner vid skolor med otrygg trafikmiljo. Uppdraget
delades in i tva delar. I en del genomférdes atgirder

vid tvé pilotskolor dir fysiska och beteendepaverkande
itgirder genomfordes.

I samverkan med grundskolef6rvaltningen valdes tva
skolor ut: Tingenskolan i Tuve och Anisskolan i 6stra
Centrum. Den andra delen omfattade en handlingsplan
som beskriver dtgirder och aktiviteter som vi behover
gora kommande édr for att skapa ett langsiktigt och
systematiskt arbete med barns skolvigar i samtliga skeden
i stadsplaneringen.

Bilfri zon vid Ané&sskolan

Vid Anisskolan var malet en bilfri zon for en tryggare
trafikmilj6. I befintlig stad dr det pd de flesta gator svért
att gora en zon helt bilfri. Vid Anisskolans entré sker
till exempel varuleveranser och limning/himtning av
elever med firdtjanst. Dirfor reglerades den bilfria
zonen till att tillita motorfordon med tillstind att

trafikera i 6stlig riktning, och zonen méblerades upp med
sittmébler och vixter. Tva bilparkeringsplatser ersattes
av sikra gangpassager och sodra Ovre Olskroksgatan
enkelriktades for att minska antalet motorfordon och
sirskilt vindning- och backrérelser i den bilfria zonen.
Atgirden utvirderades genom trafikmitningar och
enkiter till barn, foraldrar och boende. Barnen fick
genom handupprickning svara pd hur de tog sig till
skolan fore och efter atgird. Foraldrar fick besvara en
enkadt via skolplattformen fore och efter dtgird, och de
boende i nidromradet fick en inbjudan med posten till en
webbenkit efter atgirden.

Hamta/
ldmna

Oversikt av Anasskolan med bilfri zon p& Falkgatan.
Gront streck visar var fordonstrafik far kora.

Trafiken minskade kraftigt

Trafikmitningar gjordes framf6r skolan och pa fem
ndrliggande gator som antogs paverkas av dtgirderna.
Mitningarna visade att trafiken minskat med 80 procent
genom den bilfria zonen under skoldagar och med nira
90 procent vid skolstart. Férutom fordon med tillstand s
kvarstar framfor allt trafik som koér mot enkelriktningen.
Trafiken har ocksd minskat pa barnens huvudsakliga
skolvigar. Exempelvis har trafiken 6ster om den bilfria
zonen halverats pa skoldagar, och pa Ovre Olskroksgatan
med en utpekad himta-limnazon har trafiken minskat
med 60 procent.

P4 gatorna runtom skolan, Sparvgatan och den norra
delen av Ovre Olskroksgatan, har trafiken kat nigot
(drygt 20 %), men flédena dir dr pa en fortsatt lig niva.
Totalt sett har trafiken halverats pi de uppmitta gatorna
pa skoldagar.

Regleringen pa sédra delen av Ovre Olskroksgatan
och i den bilfria zonen efterlevs inte helt, och ett stort
antal fordon kér mot fardriktningen, drygt 200 per
skoldag. Detta sker frimst pa kvillarna samt vid skolstart.
Hastigheterna dr generellt sett laga och det har inte
rapporterats nigra olyckor i niromradet.
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Mer ndjda féradldrar &n boende

Forildrarna var generellt positiva till den bilfria zonen
framf6r allt ddrfor att trafikmiljon upplevs sakrare.
Diremot dr det minga som svarar att dtgirden inte
fungerar som det var tinkt. Regelefterlevnaden upplevs
vara bristfillig och fordonstrafik till och frin skolan
stannar och vinder pa mindre limpliga stillen, vilket gor
fordonstrafiken mer oforutsigbar. Atgirden fick ingen
stor, direkt effekt pd barnens resvanor. Diremot minskade
antalet dagar som barnen skjutsades till skolan.

De boende ir betydligt mindre néjda med atgarderna
an forildrarna. Forutsittningarna att gi och cykla i
omradet uppges ha blivit bittre, men det dr ungefir lika
ménga som tycker att omréidet blivit sikrare for barn
i aldern 6-12 att ga, cykla och vistas pd som tycker att
det blivit osdkrare. Den storsta forsimringen upplevs
vara tydligheten kring hur man ska férhalla sig som
bilist, samt samspelet i trafiken. De som har tillgang
till bil 4r genomgaende mer negativa till tgérden. I de

Allmant intryck av den bilfria gatan, andel, procent.

Féréldrarn 9 13 34 “

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m Mycket negativt Negativt Neutralt

Positivt m Mycket positivt mVet inte

Goda stadsmiljéer

oppna kommentarerna upplever ménga att soktiden
efter parkering har 6kat eftersom enkelriktningarna gér
korstrickan lingre. Av de som brukar parkera i omradet
var det hilften som senaste gingen de letade hittade
parkering inom tio minuter.

Atgéarden ar ett steg i ratt riktning
Sammanfattningsvis visar utvirderingarna att den
totala mingden motortrafik i omradet minskat, och att
trafikmiljén for barnen upplevs som bittre och tryggare.
Men runt skolan finns fler trafikotrygga platser, vilket
ocksa péverkar barnens val av firdmedel, och en enskild

dtgird har svart att ensamt ge stor effekt pa barnens
resvanor. Den bristande efterlevnaden bland de som

kor bil har paverkat upplevelsen bland boende och
forildrar negativt. Begreppet bilfri zon har ocksé skapat
foérvintningar som inte har kunnat uppfyllas pa grund av
nédvindiga transporter till skolan.

Framtida arbete

Det forslag till handlingsplan som tagits fram inom
kommunfullmiktigeuppdraget omfattar de fyra stads-
utvecklande forvaltningarna sam grundskolef6rvaltningen,
men ytterligare forvaltningar kan komma att beroras av
arbetet med att skapa sikra skolvigar framéver.

I handlingsplanen identifieras dtgirdsomraden och
aktiviteter som ska bidra till ett gemensamt arbete i syfte
att oka det hillbara resandet hos barn, med sarskilt fokus
pa atgirder rorande sikra skolvigar.







GODSTRANSPORTER

Goteborg star som Skandinaviens
logistiska nav infér stora utmaningar
med att balansera stadens tillvaxt och
behovet av hallbara transportldésningar.

Framkomligheten for alla trafikslag och rorlighet inom
staden dr viktig for att virna handeln, néringslivet och
hamnen. Genom att f6rstd behoven kan effektivare
och smartare nyttjande av vigar och gator mojliggoras
samtidigt som anvindandet av nya tekniska l6sningar
kan frimjas, exempelvis genom flexibla leveranstider
och digitaliserad styrning. Utifran detta startade
Goteborgs Stad under 2024 det strategiska arbetet med
godstransporter.

Goéteborgs Stads SULP

Goteborgs Stads SULP (Sustainable Urban Logistics
Plans) 2024-2030 ir en strategisk plan for att hantera
och effektivisera godstransporter i G6teborgs vixande
stadsmiljo. Planen fokuserar p hallbar logistik som
balanserar ekonomiska, miljémassiga och sociala faktorer.
Den har utformats som ett svar pi okad tringsel,
klimatutmaningar och rollen som Skandinaviens
logistiknav. Problem- och behovsbilden har tagits fram
genom ett intensivt samverkansarbete dir Géteborgs
Stads forvaltningar och bolag samt akademi och
ndringsliv har varit engagerade.

Flera storstider i Europa har tagit fram liknande planer
f6r att mojliggdra hillbara urbana transporter. Genom
att bryta ner problembilden i olika strategiomraden
och identifiera prioriterade dtgirder fokuserar det
fortsatta arbetet pd samverkan i projekt, nya initiativ och
dialogmaten f6r att na malbilden.

Prioriterade atgéarder

Goteborgs Stads SULP identifierar fem centrala
strategiomraden for att mota logistiska utmaningar.
Varje omrade behandlar sirskilda problemstillningar
och innehaller atgirder som ir avgorande for att uppfylla
planens mal.

Tillganglighet

Strategiomridet tillginglighet fokuserar pa att forbittra
framkomligheten och optimera trafikfléden i stadens
transportsystem. Ett centralt mal 4r att sikerstilla

en balanserad anvindning av infrastrukturen genom

att omfordela transportfléden till mindre belastade
platser och tider. Overgfingen av gods frin vig till
jarnvig och sjofart minskar ocksé trycket pa stadens

vignit (intermodala transporter). P4 lingre sikt
adresseras framkomlighetsutmaningar som uppstar vid
stadsutveckling, exempelvis genom integrerade l6sningar
f6r transporter och stadsplanering. Exempel pa dtgirder
inom strategiomradet tillginglighet ér:

* Lista och konsekvensbeskriv olika typer av regleringar
tor att uppna Goteborgs Stads mél samt ta fram ett
system for att folja upp regleringarna och sikerstilla
deras effekt.

* Skapa rutiner f6r hantering av behov f6r linga fordon,
uppdatera vig- och birighetsklassning samt styra
linga och tunga transporter till utpekade vigar.

* Utreda mojligheter f6r grins6verskridande
samlastning och identifiera aktorer och héllbara
affirsmodeller.

Mark och infrastruktur

Strategiomradet f6r mark och infrastruktur handlar

om att sikerstilla att tillrdcklig mark avsitts for
logistikbehov i stadsutvecklingen. Ett exempel ir
etableringen av omlastningsnoder som kopplar samman
olika transportslag, sisom vig, jirnvig och sjofart, vilket
mojliggor effektivare godsfléden. Dessa noder bor dven
vara utrustade med funktioner som laddningsstationer,
parkering for tunga fordon och serviceanliggningar for
chaufférer. Markplanering maste ocksa tillgodose behovet
av dynamiska zoner i stadsmilj6n, dir samma yta kan
anvindas for olika dndamal vid olika tider pa dygnet,
sasom parkering, lastzoner eller gingytor. Konkurrensen
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om mark i en vixande stad gor det nédvindigt

att inkludera godsrelaterade behov redan i tidiga
planeringsfaser och samordnade logistiklésningar vid
byggprojekt. Exempel pa dtgirder inom strategiomradet
mark och infrastruktur ir:

* Undersok behovet av markytor for olika typer av
funktioner inom godstransporter och logistik inklusive

olika typer av uppstillningsplatser.

* Sikerstdll markytor f6r laddinfrastruktur.

Livsmiljoperspektiv

Godstransporter har en direkt paverkan pa stadens
livsmilj6, bade genom buller, utslipp, trafiksikerhet

och barridreftekter. Strategiomradet livsmiljoperspektiv
syftar till att minska dessa negativa konsekvenser genom
elektrifiering av fordonsflottor och frimjande av fossilfria
transportlosningar. Elektrifierade fordon ér tystare

och mer milj6évinliga, vilket forbittrar livskvaliteten

i titbebyggda omraden. Livsmiljoperspektivet ska
dessutom minimera konflikter mellan tunga fordon och
fotgingare och cyklister i stadsmiljoer. Infrastrukturens
utformning dr central, med fokus pa sikra angoringszoner
och effektiva logistiklosningar for att undvika onédig
fordonsrorelse. Exempel pé dtgirder inom strategiomradet
livsmiljoperspektiv ér:

* Stodja overgingen till elektrifiering och miljé- och
klimatsmart godsdistribution.

* Utreda méjlighet till miljézon f6r
godsdistributionsfordon.

* Utreda e-handelns paverkan pa citylogistiken.

Innovation och teknikutveckling

Innovation dr en drivkraft bakom héllbara
logistiklésningar och genom att frimja innovation

och teknikutveckling skapas nya forutsittningar.
Insamling och analys av data kan ge Géteborgs Stad
bittre insikter i godsfloden, vilket skapar en grund for
informerade beslut och méiluppf6ljning. Samarbeten
med akademin och niringslivet stirker innovationskraft
och leder till implementering av nya teknologier, sdsom
intelligenta transportsystem (I'T'S) och avancerade
logistikplattformar. Utbildning och kompetensutveckling
ar ocksé centrala delar av detta omride, eftersom en
vilutbildad arbetsstyrka dr avgérande for att utnyttja
tekniska framsteg. Dessutom ger SULP:en moéjlighet
till en strukturerad arbetsmetodik for att sikerstilla att
innovationer kan g fran idé till praktisk tillimpning.
Atgirder inom strategiomradet innovation och

teknikutveckling r:

* Datainsamling — metod och dgarskap: utreda och
utveckla metoder och tydliggéra dgarskap av data.

* Mojliggora kompetensinriktade utbildningar kopplat
till godstransporter.

Samverkan och kommunikation

Effektiv samverkan dr en hornsten i G6teborgs SULP och
strategiomrade samverkan och kommunikation betonar
vikten av att skapa tydliga kommunikationsvigar och
rollférdelningar mellan olika aktérer, sisom kommunala
foérvaltningar, regioner, statliga myndigheter, akademi och
ndringsliv. Genom att inkludera alla berérda parter for att
ta fram underlag till planerings- och beslutsprocesser
sikerstills en helhetssyn som frimjar 16sningar pa

kort och lang sikt. Handlingsplanen som helhet
innehaller dtgirder for att integrera godsforsorjning

i stadsutvecklingens olika skeden, samtidigt som det

tas hinsyn till regionala och nationella transportniit.
Kommunikation till allminheten okar forstielsen for
logistikens roll i en fungerande stad och skapar stéd for
nédvindiga férindringar. Exempel pé atgirder inom
strategiomradet samverkan och kommunikation ér:

 Utoka samarbetet mellan Goteborgs Stad och
andra offentliga aktorer samt med ndringslivet,
organisationer och akademi.

* Utveckla det lokala godsnitverket som en
samverkansplattform.

¢ Utveckla kommunikationen i ett storre perspektiv
ocksa till allméanheten. Informera f6r att frimja
forandrat beteende.
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Transporttider

For att t6lja upp effektmal 7 har transporttider tagits fram
under 2024. Senast gjordes det 2019. Transporttiderna
for vigtransporter 2024 utgir ifrin GPS-data himtad
fran INRIX som bearbetats i Trafikverkets STRESS-
torvaltning. Data har samlats in pé kvartsbasis fran
klockan 05:00 till 20:00 under hela september 2024.
Materialet dr avgrinsat till storre logistiknav och
huvudsakliga transportleder i G6teborgsomradet. I
underlaget finns all typ av trafik som ror sig pa lederna,
ddribland gods. I och med att det dr ett genomsnitt for
all trafik som mits si kan det antas att den presenterade
tiden i verkligheten blir lingre f6r tung lastbil.

Transporttider under trangsel

En transporttid under trangsel kan beskrivas av
85-percentilen. 85-percentilen innebir att 85 procent
av tiden som analyserats har den angivna restiden eller
kortare. Darmed ir det lingre restider resterande 15
procent av tiden.

Spridning i transporttider

Spridningen av transporttider for en viss relation kan
beskrivas genom att jimfora restiden f6r 50- med
85-percentilen. Spridningen i transporttider beror till stor
del pa tringsel vid hog trafikmingd i nitet men dven pa
andra faktorer s som trafikolyckor eller vigarbete. Som
mest blir spridningen i tid mellan 05:00 och 20:00 fyra
minuter. Nér enbart vardagar och rusningstider studeras
ar spridningen storre.

Transporttiden har blivit kortare

Senast stadsbyggnadsforvaltningen genomférde en
liknande unders6kning av transporttiderna var 2019. 2019
baserades transporttiderna pi en annan datakilla och en
annan period, dd utgick analysen ifrdn data som himtats
fran Googles API — Distance matrix. Aven denna data
hade samlats in pa kvartsbasis fran klockan 05:00 till
20:00 men genomférdes mellan 8 april och 20 maj 2019
(perioden innehiller paskledigheten).

Effektmal 7: Transporttider

Transporttiderna och variationen i transporttider pa
vig och jarnvig till och frin viktiga industri- och
logistikomraden 6kar inte och ligger ar 2035 kvar pa
2014 ars nivéer.

Vig: Forbittring 2024
Jarnvig: Uppgifter saknas

Transporttid (restid i minuter) mellan
olika punkter, 85-percentilen.
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Malpunkt

Skillnaden i transporttid (restid i minuter)
mellan olika punkter 2019-2024, 85-percentilen.
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Backebolsmotet
Goteborgs Hamn
Jonseredsmotet
Stora Vikenmotet
Volvo Torslanda

Sisjomotet
Malpunkt

Jamfors 2019 ars siffror med 2024 dr férindringen tydlig.
Mellan Bickebols- och Jonseredsmotet har transporttiden
minskat med 16 minuter. En férklaring till detta kan vara
Marieholmstunnelns 6ppnande 2020, vilket gjort denna
stricka kortare men troligen dven avlastat andra alternativ.
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Start- och malpunkter fér transporttider enligt
effektmal 7. Transporttiderna mats mellan start- och
malpunkter och mellan startpunkter. Det finns sdledes
inga transporttider mellan malpunkter.

Godstransporternas miljépaverkan

Vigtrafiken stir for det enskilt storsta bidraget till
hoga halter av kvavedioxid pa platser dir ménniskor
bor och vistas. Vigtrafiken dr ocksi en betydande killa
tor partiklar som frimst bildas vid slitage mellan dick,
bromsar och vigbana.

Utsldppens paverkan pa stadens luftkvalitet beror
mycket pd lokal topografi och viderlek, till exempel
péverkas luftkvaliteten av vind, regn och temperatur. Pa
grund av efterslipning i data redovisas siffror fram till
2022.

Partikelutslapp

Av alla luftféroreningar i stadsluften ér partiklarna den
grupp som har starkast negativa hilsoeffekter. Den stérsta
delen av partikelutslippen frin trafiken kommer fran
slitage av vigar, dick och bromsar. Trots att utslippen frin
brinsle minskar, dterstir partikelutslippen. Det menas att
dven vid hogre andel elfordon finns en risk att utslippen
kvarstar.

Emissioner av svaveloxider orsakade av utrikes
sjofart (SOx) i Goéteborg, ton/ar.
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Effektmal 8:

Paverkan pa Iuft, buller och férsurning
Godstransporternas paverkan pa luftkvalitet, buller
och férsurning ska minska jimfort med 2014 ars
nivaer.

Luft: Minskade utslipp av NOx och partiklar
Buller: Uppgift saknas

Forsurning: Minskade utslipp av férsurande dmnen
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Godstransporter

Férsurning av mark

Transportsektorns paverkan pé férsurning av mark och
vatten dr framférallt kopplad till internationell sjofart.
Under 2015 infordes svavelkontrollomride, forkortat
SECA, till sjoss i Ostersjon, Nordsjon och Engelska
kanalen. I jimférelsen med aren innan 2015 har utslippen
av svaveloxider minskat drastiskt, men mellan 2015 och

2022 har en knapp 6kning skett.

Emissioner av kvaveoxider

Mellan 2015 och 2022 har godstransporternas totala
utslipp av kviveoxider sett snarlik ut. Samtidigt som
emissioner av kviveoxider frin tunga lastbilar har
minskat, har utlippen frin utrikes sjéfart 6kat mellan

2015 och 2022.

Partikelutslépp fran brinsleférbrukning (PM10) i Partikelutslapp (PM10) fran slitage av dick, bromsar
Géteborg, ton/ar. och vigbanan fran samtliga fordon i Géteborg, ton/ar.
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Fortsatt Sveriges basta logistiklage

For att mita effektmal 9, Goteborgs logisitiklige, Effektmal 9: Logistikldge

anvinds tidningen Intelligent logistiks lista 6ver Sveriges Goteborg ska anses vara Nordens bista logistiklége i
bista logistiklidge. Det som vigs in i denna virdering ledande rankingar samt allmént ansedd som ledande
ar yta, godsfloden/geografi, infrastruktur, kompetens, inom klimatsmarta transporter.

marktillging och regionalt samarbetsklimat. Under 2024
hade Géteborgsregionen forstaplats, och si har det sett
ut sedan mitningen infordes 2005 med ett undantag for Biista logistik lige: forsta plats 2024

2022 da Helsingborgsregionen 6vertog forstaplatsen. Klimatsmarta transporter: Uppgift saknas
Det som gor att att Goteborgsregionen virderas ha det
fraimsta logistikldget i landet dr ytorna for logistik, fléden
och det regionala samarbetsklimatet.
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Insikter

Insikter och rekommendationer

Har presenteras insikter och reflektioner som de medverkande gjort
i framstallningen av rapporten. Oavsett vilken roll du som lasare har
ar var dnskan att du tar med dig dem i vart gemensamma arbete

med att utveckla staden.

Samma ldage 2024
Bedémningen av mélen i ar dr nira identisk med
bedémningen 2023. Det som skiljer dem ét dr att vi nu
kan bedéma malet f6r transporttiderna for gods som
forbittrat samt att vi i ar inte gor nigon bedomning av
restider for bil och kollektivtrafik. I 6vrigt ser det likadant
ut. Samtidigt dr det nu bara fem ar kvar till Miljé- och
klimatprogrammets malar 2030.

Under aret fick tre av de stadsutvecklande
torvaltningarna ett uppdrag om att paskynda och
ligga fram forslag pd nya atgirder for att uppna
milen f6r resande i miljé- och klimatprogrammet
och trafikstrategin. Forvaltningarna svarade med ett
gemensamt utlitande dir en inriktning med prioriterade
arbetsomraden presenterades. Dessa ér:

¢ Omdisponering av yta
e Bilparkering

e Hastighet

* Styrning

¢ Kommunikation

I januari 2025 bifélls forvaltningarnas forslag med vissa
medskick. I arbetet med étgirderna 4r det viktigt att
térvaltningarna informerar och f6r dialog med berorda,
samt att dtgirderna genomfors utifrin ett samlat
strategiskt grepp. For stadsmiljéforvaltningen pekades
ocksa arbete genom testning som viktigt for tillfilliga och
permanenta forindringar.

Arbetsomridena finns konkretiserade i en
handlingsplan som vidareutvecklas under 2025.1 detta
har vi féljande insikter och medskick som vi behéver
hantera.

Oklart varfér kollektivtrafiken minskar

Under 2024 minskade resandet med kollektivtrafiken
nagot. Det var efter ett par drs mycket stark dterhdmtning
efter pandemin, men resandet ér fortfarande inte tillbaka

till 2019 4rs nivier. Det senaste dret har nationella
styrmedel gjort bilikandet mer ekonomiskt samtidigt
som priserna i kollektivtrafiken 6kat. Foljaktligen har
den upplevda prisvirdheten i kollektivtrafiken minskat.
Mainga upplever att de reser hallbart med elbil, vilket gér
att andra aspekter av kollektivtrafikens attraktionskraft
blir viktigare. Det dr sirskilt viktigt i ytterstaden dér
bilinnehavet dr hégre dn i de centrala delarna. Samtidigt
har kollektivtrafiken under 2024 6kat kvaliteten i form
av firre instillda turer och en forindrad zonstruktur som
gett bittre pris for de som reser Gver zongrins.

Det ér framfor allt resor med sparvagn som fortsitter
att minska. Men vi beh6ver veta mer om vilken typ av
resor detta 4r, vem som reste och var i staden de reste. Vi
behdover veta vilken roll socioekonomiska forutsittningar
spelar, genom till exempel méjligheten att arbeta hemma
for vissa yrkesgrupper och den 6kade arbetslosheten.
Under aret har Visttrafik trappat upp biljettkontroller
ytterligare, och om detta leder till att exempelvis korta
resor i centrum i stillet gors till fots, med cykel eller
delad mikromobilitet sa dr det positivt. Om det minskade
resandet 4 andra sidan ar en effekt av minskat utbud,
prissittning eller att kvaliteten upplevs som dalig s dr
det mindre bra. Vi har idag ingen tydlig, objektiv bild
av kvaliteten i kollektivtrafiken, och behover framover
vidareutveckla kvalitetsmitten. Det dr viktigt att forsta
varfor, sd att vi i samverkan med berorda parter kan
prioritera dtgarder och kommunicera kollektivtrafikens

erbjudande.

Malkonflikter i stadsplaneringen

Goteborg med Nordens storsta containerhamn dr
utpekad som Nordens logistikcentrum och dr viktig

f6r bide for export och import. For att behalla denna
position dr viktiga aspekter forutom sjilva hamnen att det
finns en bra infrastruktur med nirhet till global, regional
och nationell handel. Dirfér har vi mal i trafikstrategin
om att transporttiderna och variationen for transporttider
pa vig inte ska oka. For att sikerstilla den typen av
framkomlighet krivs robusta, vil anpassade vignit.
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grdéna och levande staden.

Samtidigt behover vigtrafikarbetet minska med 25
procent f6r att nd mélen i milj6- och klimatprogrammet,
vilket i huvudsak kommer behdva utgéras av minskad
privatbilism, eftersom den dr ldttare att ersitta med
hallbara alternativ dn godstrafiken. Men det dr en

svir utmaning att sikerstilla si god framkomlighet

tor godstrafiken utan att ocksa skapa attraktiva
torutsittningar for biltrafiken. Dessa aspekter behéver
hanteras och noggrant avvigas for att hitta en balans i
styrningen mot vira mal. Vi dr ocksa i behov av 6kad
kunskap utifrin férindrade transportmonster nir det
giller till exempel leveranser och yrkestrafik med mindre
fordon.

En annan mélkonflikt som behéver lyftas handlar om
lokalisering av arbetsplatser och di sirskilt kontorsytor.
Idag samlas kompetens och tillvixt i storstadsregioner
som konkurrerar pi en global marknad, och det gor
Goteborg till regionens kirna och tillvixtmotor. De
senaste dren har det byggts mycket kontorsyta i Géteborg
och det 6kade distansarbetandet efter pandemin har
gjort att vi idag har 6verskott av kontorslokaler. Det dr
i de centrala delarna som efterfragan pa kontorslokaler
historiskt varit hogst, och markanvisningarna visar ocksa
pa att vi fortsitter att lokalisera kontorsyta dir.

Det idr attraktivt att vara centralt lokaliserade eftersom
man di drar nytta av alla de fordelar den centrala
staden har. Utbud i tjinster och service, nirhet till
kunder, leverantérer och samarbetspartners, samt goda
kommunikationer. Samtidigt pekar éversiktsplanens
utbyggnadsstrategi pa behovet av en flerkdrnighet
och utveckling av fler tyngdpunkter. Definierande f6r
tyngdpunkterna dr att de ska ha 10 000 — 12 000 boende
och arbetande inom en kilometer. Detta kommer att vara
svért att skapa om vi inte tydligare arbetar for att gora
dessa omriden attraktiva for verksamheter.

Behov av en framtidsbild

Goteborgs Stads styrande dokument ér tydliga i vilka
kvaliteter som vi behover forstirka for att skapa en
hallbar stad. Géteborg ska vara socialt, ekologiskt och
ekonomiskt hallbart. Oversiktsplanens vision 4r en stad
som dr nira, sammanhallen och robust, och genom milj6-

Insikter

Vi behdéver tydliggdra framtidsbilden fér boende, besdkare
och naringsliv i Gdéteborg fér att skapa den trygga, sakra

och klimatprogrammet och trafikstrategin vet vi att i den
staden behéver de huvudsakliga firdmedlen vara héllbara
och anvindningen av stadsrummen yteftektiva. Det
framtida Goteborg kommer fungera vildigt annorlunda

i jamforelse med idag, och som pa ménga sitt kan vara
svart att forestilla sig. Aven for oss som arbetar med
stadsutveckling.

Milj6- och klimatprogrammet har stérst potential att
férandra goteborgarnas vardag mest, eftersom kraven pa
omstéllning dr stora och nira i tid. Samtidigt minskar
det mediala intresset for klimatfrigan och allminhetens
fértroende f6r klimatrapportering ar lagt.

Men malen i Miljé- och klimatprogrammet handlar
om fler virden 4n att minska utslippen for att undvika
storskaliga globala konsekvenser. Det handlar ocksd om
att skapa hilsosamma livsmilj6er for alla géteborgare och
na hog biologisk mangfald for att bland annat sikerstilla
lokala ekosystemtjinster.

Vibehover tydliggora framtidsbilden for boende,
besokare och ndringsliv i G6teborg. For att skapa den
trygga, sikra grona och levande staden — dven nir vi
blir fler - maste yta frigoras frin biltrafiken till andra
anvindningsomraden och detta forutsitter att vi
kommunicerar en konkret mélbild for att alla enkelt
ska kunna f6restilla sig den framtida staden och delta
i omstillningen. Utifrdn den enskilde goteborgarens
perspektiv ska vi mala upp bilden av hur det kommer att
se ut pd gatan utanfor huset, hur man rér sig i vardagen
och vilka dofter, ljud och synintryck som staden bjuder pa.

Plan fér framtida trafiknat

Overflyttningen till hillbara firdmedel gir for lingsamt.
En viktig anledning ér att den relativa attraktiviteten

tor bil fortfarande dr hog. Det beror inte bara pi att

det dr smidigt att ta sig fram med bil, utan ocksi pa att
kvaliteten for de hallbara firdmedlen pd manga hall dr for
dalig.

Den nya firjelinjen 6ver dlven dr ett exempel pé att det
gar att tillskapa hallbart resande genom ny, férbéttrad
infrastruktur. Prognosen innan inférandet var att den
befintliga linjen skulle tappa passagerare, i stillet har
resandet 6kat dven pa den linjen. Ett annat exempel ar
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utbyggnaden av pendlingscykelstrak pa Hisingen, som
gett tydliga effekter pa cykelvinligheten i stadsdelen.

Det dr dirfor viktigt att vi skapar férutsittningar f6r

att 6ka takten pa investeringar och dtgirder for ging,
cykel och kollektivtrafik. Hir dr det viktigt att det finns
ett systemtink som st6d i form av en gemensam plan

tor gangnit, cykelnit, kollektivtrafiknit och gronstrik.

I det systematiska arbetet behéver ocksé drift- och
underhillsaspekter vara inkluderade. De dr av avgérande
betydelse for att 6ver tid ge giende och cyklister sikra och
trygga nit. Det dr ocksi viktigt att utbyggnad planeras sa
att det inte drabbar kollektivtrafik, gang eller cykel mer dn
nédvindigt under byggtid.

Cyklisterna ar avgérande
2025 dr malar for stadens cykelprogram. Redan i
halvtidsuppf6ljningen av programmet konstaterades att
milet om ett tredubblat cyklande frin 2011 érs nivier inte
kommer att nas. Milen for cykel dr de mest ambitisa av
alla mal for resande och transporter och antagligen det
firdmedel vars anvindning och utveckling diskuterats
mest i media de senaste aren. Att cykla i staden ér en
fraga som berdr, och ibland lyfts en bild av att staden ska
vara till for bilister eller cyklister, inte bida. Men varfor dr
det sa viktigt for stadens utveckling att fler viljer cykeln?

Milet dr ambitiost ddrfor att cykel dr det fairdmedel
som beddms ha stdrst potential att 6ka relativt snabbt.
Andelen cykelresor ir bara 7 procent, samtidigt som
Goteborgs centrala del dr sa liten att det gér att cykla
frdn en dnde till den andra pd en halvtimme. Vistra
Gotalandsregionens senaste potentialstudie for cykling
uppskattar att hela 53 procent av invanarna i Géteborg
kan cykla till arbetet pd maximalt 30 minuter. I manga fall
ar cykel ocksa ett snabbare alternativ dn kollektivtrafiken,
eftersom den dr ett dorr-till-dorr-fardsatt.

Att det finns potential visar ocksa utvecklingen av
resandet med cykel. Aven om nivierna fortfarande ir
laga dr cykel det firdmedel vars resande procentuellt sett
okat allra mest. Sedan 2011 har det blivit 50 procent fler
cykelresor. Det dr en viktig indikation om att mélet om
tredubblat cyklande inte dr orimligt, och att vdra insatser
tor 6verflyttning hittills inte varit tillrdckliga.

Gang viktigt fér folkhlsan

Nir hela Goteborg utgjordes av det som idag

ir den utokade stadskdrnan var den sjdlvklara
mobilitetslosningen att ga. Fotgingare tar sig fram
yteftektivt och flexibelt, och skapar en levande och trygg
stad ddr minniskor moéts och verksamheter gynnas. Ska
staden bli den levande, myllrande milj6 som beskrivs

i 6versiktsplanen behéver fotgingaren dterigen sté i
centrum.

Insikter

Idag dr kollektivtrafiken sedan ett par ar tillbaka det
mest attraktiva firdmedlet for resor inom centrum,
vilket i sig dr ett hinder for att 6ka attraktiviteten for
cyklister och fotgingare. De ménga byggprojekten
har ocksa paverkat upplevelsen av att gi och vistas i
centrum. Samtidigt 4r manga géteborgare néjda med
gangvinligheten och forutsittningarna for rekreation
i sin narmiljé. God fysisk tillgang till stadens resurser
ir avgérande for en vil fungerande livsmiljé. Men
ett perspektiv som ofta gléms bort i diskussionen om
fotgingares (och cyklisters) villkor och hallbara firdmedel
generellt dr folkhilsan. Detta saknades helt i det tidigare
programmet for jamlik stad, men det nya programmet
for jamlika livsvillkor och jamlik hilsa har en tydligare
koppling till den nationella folkhilsopolitiken. Det
beskriver mer tydligt hur stadens utformning ska bidra
till rérelserikedom och fysisk aktivitet och konstaterar att
jamlika livsmiljéer skapar forutsittningar for hilsa och
vilbefinnande. Samtidigt har bittre forutsittningar for
att rora sig till fots potential att verka som en utjgmnande
faktor genom att det dr gratis och inte kriver nagot
tordon. Det kan ocksé 6ka rorelsefriheten for manga
milgrupper sdsom barn och personer som har svart att
rora sig och ta sig fram med andra firdsitt. Det stiller
dock krav pd god utformning, slita och halkfria ytor samt
att de som gar upplever sig trygga och sikra. En stark
koppling finns ocksi till att frimja en gronskande stad.
Okad krontickning och gréna miljder att réra sig i har en
direkt paverkan pa hilsa och kan géra att fler vill gi mer.

Sammantaget kan sma forindringar i att méanniskor
viljer att gé lite mer ge stora samhillsekonomiska vinster.
Det dr perspektiv som vi i stérre utstrickning behover
virdera nir vi utvecklar staden.

Rekommendationer

I foregiende ars Trafik- och resandeutvecklingsrapport
lyftes tvd rekommendationer. Dessa har vidareutvecklats i
en beslutad inriktning for att stirka det hallbara resandet.
Utgéangspunkt i ar dr dérfor att vara ursprungliga
rekommendationer kvarstir, med ett tilligg.

Minska biltrafiken

Minskad biltrafik dr en forutsittning f6r att ni malen
bade i miljo- och klimatprogrammet och trafikstrategin.
De viktigaste dtgirderna dr de som férsimrar den relativa
attraktiviteten f6r bil. Handlingsplanens atgirdsomraden
har god potential att paverka aspekter som vi vet dr
drivande for bilresor: restid och kostnad. Sarskilt

viktiga dr atgirdsomrddena parkering, hastighet och

yta — i syfte att gora det bittre for giende, cyklister och
kollektivtrafiken.

63



Samtidigt dr detta aspekter som behover fi genomslag
ndr vi planerar for ny bebyggelse. Nir vi idag planerar
framtidens stad dr utgingspunkten att dimensionera

tor de kollektivtrafik-, gang- och cykelfloden som ér
nédvindiga for att den framtida staden ska fungera. Nir
det giller planering for bil tenderar utgingspunkten att
ligga ndrmare prognoser av framtida fléden dn malnivéer,
vilket generellt sett dr langt fran de drastiska minskningar
som behdover ske. En forsvarande faktor i planeringen

tor bil 4r att godstrafikens behov dr svirbedémda samt
att vi ocksd maste forhélla oss till trafikutvecklingen

pa det nationella vignitet, vilket gor samverkan med
Trafikverket nédvindig. Samtidigt har nationella
styrmedel under 2024 6kat attraktiviteten for bil, vilket
tydliggor forvaltningarnas begrinsade radighet i frigan.

Planering av trafiken behover ske utifran ett
helhetsperspektiv som hinger ihop for hela staden.
Vibehover arbeta i olika skalor: system, omrade, plats
och atgird. Pa systemniva behévs en 6vergripande
trafikstruktur.

Samtidigt behéver vi genomfora snabba dtgirder som
ger effekt. Dessa snabba atgirder kan vara tillfilliga for
att kunna prova en 16sning och lira oss och forbittra pa
vigen. Denna kunskap kan vi sedan ta med oss i arbetet
med den 6vergripande strukturen.

Stéark arbetet med attraktiva och

trygga stadsmiljoer

De centrala stadsmiljoerna ligger langt ifran malnivierna i
upplevd attraktivitet. Stadens offentliga rum dr avgorande
f6r ménniskors vardag och livskvalitet. Det dr dirfor
positivt att vi under 2024 ser en vindning i flera nyckeltal
kopplade till gingvinlighet och stadsliv. Men mer behévs
tor att nojdheten ska utvecklas i linje med véra mal.

Att det finns ett stod hos géteborgarna f6r att omdana
ytor till fordel f6r gang och vistelse i centrum kan vi ta
fasta pd. Samtidigt som behoven finns i hela staden och
satsningar behéver komma fler géteborgare till dels.

I relation till resande och transporter tenderar dessa
fragor inte att fa lika stort fokus. Samtidigt vet vi att
samverkan med niringslivet, snabba tillfilliga insatser,
parallellt med mer langsiktig platsutveckling byggt pa
principer om goda gestaltade livsmilj6er, skapar verklig
forindring. Trygghet gir hand i hand med upplevelsen
av attraktivitet och vi behover hitta vigar for att
trygghetsarbetet ska ge storre avtryck i Goteborgs Stads
investeringar. Kopplingen till fler gronskande miljoer dr
stark och gronska dr nigot av det som mest efterfrigas
av gbteborgarna kring vad som skulle 6ka attraktiviteten.
Hir finns en mojlighet att agera snabbare och mer
kraftfullt for att forbdttra invanarnas upplevelse och en
gronare, mer gingvinlig stad.

Insikter

Den kraftsamling som finns kring ett 6kat cyklande
behéver ga hand i hand med att satsningar pa fotgingare
tor att fa till en bra helhet. Samspelet och en god
separering av gdende och cyklister dr nigot av det som
allra mest lyfts kring vad goteborgarna tycker kan bli
bittre, speciellt i stadens centralaste delar. Vil utformade
och underhillna ytor for giende och cyklister kan ocksi
bidra till minskade hilsoforluster for de tva storsta
skadegrupperna, giende som halkar, snubblar och ramlar
samt cyklister som cyklar omkull.

Oka delaktigheten

Goteborgs Stad har en omfattande omstillning att
genomfora. En forutsittning for att lyckas med det

dr att vi arbetar tillsammans med de som berors.
Stadsutveckling utan delaktighet riskerar att skapa diliga
16sningar som forvirrar méjligheten att rora sig och
foérsimrar tillgdngen till livsmiljoer for utsatta grupper.
Den kan ocksa spd pa den brist pa tillit som manga idag
upplever gentemot myndigheter och fortroendevalda.

Vi behover f6rstd hur vi kan fa fram effektiva l6sningar
som dr kvalitetssikrade s till vida att de inte drabbar
grupper med svag tillgang till stadens resurser. Det
handlar ocksa om att sikerstilla att alla grupper kommer
till tals. En viktig anledning till delaktighet dr ocksa att
skapa forstaelse bland stadens boende, verksamma och
besokare for att vi i arbetet med omstéllningen behover
knyta skorna samtidigt som vi springer. Det innebir att
testa fler 16sningar och vara beredda p4 att de kanske inte
alltid far 6nskad effekt omedelbart. Det behover finnas en
forstielse for att det dr en del i ett utvecklingsarbete dir vi
kommer att behdva justera och kalibrera atgirder.

Under 2025 implementeras en vigledning i
delaktighet och inflytande i de stadsutvecklande
forvaltningarna. En forstudie visade att det saknas ménga
forutsittningar i form av resurser, kompetens samt en
tydlighet i férvintningar och niva av delaktighet i de
stadsutvecklande processerna. Vigledningen ska vara ett
stod 1 att avgdra ndr och hur delaktighet behévs och ge
rad och stéd i hur en delaktighetsprocess kan genomforas.
Att implementera en hégre nivé av delaktighet innebir
att vi under en period kommer att behova ligga tid pa
att utveckla arbetssitt. I det lainga loppet har en 6kad
delaktighet i stillet potential att férenkla vart arbete
genom tydligare férankring och mindre motstind i sena

skeden.
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Lo Birgersson
Magnus Brink
Louise Lendas
Patrik Olsson
David Palmquvist
Frida Winter

Go6teborgs Stads mediabank
Vasttrafiks mediabank
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Delad mikromobilitet
Emma Edvardsson (Styr & Stall) och Shahriar Gorijifar
(Delade elsparkcyklar), stadsmiljéférvaltningen

Resor med kollektivtrafik
Kajsa Hogena, stadsbyggnadsférvaltningen och
Amanda Stenbom, stadsmiljoférvaltningen

Serviceresor
Tommy Stahl, stadsmiljoférvaltningen

Resor med bil
Johan Jerling, stadsbyggnadsférvaltningen

Platsutveckling, Attityder om stadskarnan
Louise Lendas och Ulrika Akerlind, stadsmiljéférvaltningen

Trafiksdkerhet
Suzanne Falk, stadsbyggnadsforvaltningen

Barns mobilitet
Hanna Ljungblad, stadsmiljoférvaltningen och
Malin Sunnemar, exploateringsférvaltningen

Godstransporter
Ann-Sofie Karlsson, stadsbyggnadsférvaltningen,
Alexandra Bakosch och Peter Hagby, stadsmiljoférvaltningen

Insikter
Samtliga



Vill du veta mer?

Pa goteborg.se ligger denna rapport och tidigare ars rapporter,
sdk pa Trafik- och resandeutveckling.

P& webben kan du ocksa hitta flera av de undersdkningar, strategier,
program och planer som vi ndmner i rapporten, se till exempel under:

> Cykling och cykelvagar

> Godstransporter i Géteborg

> Gronplan fér en ndra, sammanhallen och robust stad

> Ga och vistas i Géteborg

> Goteborg Citysamverkan

> Jamlik stad

> Miljé och klimat Géteborg 2030

> Om Cykelstaden Goteborg

> Statistik om trafiken i Géteborg

> Ta plats

> Tillganglighet och anvandbarhet

> Trafikstrategi fér en nara storstad

> Trafiksakerhet

> Oversiktsplan for Géteborg

Malbild Koll 2035 har en egen webbsida

> Malbild Koll2035 fér storstadstrafiken i Géteborg
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https://goteborg.se/wps/portal/start/trafik-och-resor/trafik-och-gator/cykling-och-cykelvagar
https://goteborg.se/wps/portal/start/goteborg-vaxer/sa-arbetar-staden-med-stadsutveckling/sa-utvecklas-resande-och-infrastruktur/godstransporter-i-goteborg
https://goteborg.se/wps/portal/start/goteborg-vaxer/sa-planeras-staden/oversiktsplanering/preciseringar-av-oversiktsplanen/gronplan-for-en-nara-sammanhallen-och-robust-stad
https://goteborg.se/wps/portal/start/trafik-och-resor/trafik-och-gator/ga-och-vistas-i-goteborg
https://goteborg.se/wps/portal/start/goteborg-vaxer/sa-arbetar-staden-med-stadsutveckling/sa-utvecklas-parker-och-stadsmiljoer/goteborg-citysamverkan
https://goteborg.se/wps/portal/enhetssida/jamlikt-goteborg
https://goteborg.se/wps/portal/enhetssida/miljo-och-klimat-goteborg
https://goteborg.se/wps/portal/start/goteborg-vaxer/sa-arbetar-staden-med-stadsutveckling/sa-utvecklas-resande-och-infrastruktur/cykelstaden-goteborg/om-cykelstaden-goteborg
https://goteborg.se/wps/portal/start/trafik-och-resor/trafik-och-gator/cykling-och-cykelvagar
https://goteborg.se/wps/portal/start/trafik-och-resor/trafik-och-gator/trafikinformation/statistik-om-trafiken-i-goteborg
http://goteborg.se/taplats
https://goteborg.se/wps/portal/start/kommun-och-politik/sa-arbetar-goteborgs-stad-med/tillganglighet-och-anvandbarhet
https://goteborg.se/wps/portal/start/goteborg-vaxer/sa-planeras-staden/oversiktsplanering/oversiktsplan-for-goteborg
https://goteborg.se/wps/portal/start/goteborg-vaxer/sa-planeras-staden/oversiktsplanering/preciseringar-av-oversiktsplanen/trafikstrategi-for-en-nara-storstad
https://goteborg.se/wps/portal/enhetssida/jamlikt-goteborg
https://goteborg.se/wps/portal/start/trafik-och-resor/trafik-och-gator/trafiksakerhet-och-regler/trafiksakerhet
https://goteborg.se/wps/portal/start/goteborg-vaxer/sa-planeras-staden/oversiktsplanering
https://www.vgregion.se/kollektivtrafik/sa-styrs-kollektivtrafiken/trafikforsorjningsprogrammet/kollektivtrafikplaner-for-stadstrafiken/goteborg-molndal-partille-stadstrafik/

Trafik- och resandeutveckling 2024
Goteborgs Stad 2025

i Goteborgs
Stad




