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Lasanvisning

Planbeskrivning fér samrad

Planeringen av védg- och jarnvagsprojekt pagar ofta under ett antal &r och planldggningsprocessen &r
uppdelad i olika skeden (se ndrmare i avsnitt 2.3). Fram tills det skede vari planen ska hallas
tillgénglig for granskning pagar en samradsprocess. Samraden ska belysa sparvéigens lokalisering,
utformning och miljopaverkan och synpunkterna som kommer in under samrdden sammanstélls i en
samradsredogorelse. I samradsredogorelsen framgar det 4ven hur Goteborgs Stad beaktat
synpunkterna. I dagsldget &r vi mitt uppe i denna samradsprocess och det dr darfor viktigt att tdnka pa
att det inte &r ett fardigt planforslag som redovisas i denna planbeskrivning.

Markanspraket som redovisas ar preliminért och allt utredningsarbete ar d&nnu inte utfort. Detta kan
innebdra att placeringen av till exempel ventilationsschakt och jarnvégsteknisk utrustning kan komma
att justeras nagot. Luckor som aterstar att fyllas inkluderar bland annat exakt lage for tillfartstunnlarna
som anlidggs for raddningstjanstens mojlighet till insats. For att ta hojd for olika placeringar har det pa
manga stillen 1dngs strickan lagts ut ett mycket brett markansprak. Detta kommer att smalnas av i takt
med att projektet fir svar pa aterstdende fragor och i nésta skede, nér jirnvagsplanen ska kungdras for
granskning, kommer ett mer exakt markansprak att redovisas pa formella plankartor med tillhérande
bilagor.

I denna planbeskrivning redovisas de olika miljoaspekterna pa ett Gversiktligt plan. For den som vill
lasa mer, eller har behov av mer detaljerad information, hénvisas till miljokonsekvensbeskrivningen
som tillhor den hér jarnvagsplanen (Goteborgs Stad, 2025a) och som ocksa ingar i
samradshandlingen.

Léngdmétning

Langdangivelserna i form av kilometertal i den hdr planbeskrivningen avser var pa
Lindholmsforbindelsens striackning vi befinner oss. Nollpunkten ar forlagd till Lindholmen och
projektet stricker sig fram till och med héllplatsldget p&4 Linnéplatsen och en kortare stricka efter
anslutningen till den befintliga Frélundabanan vid km 3+186.
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1 Sammanfattning

Bakgrund och motiv fér utbyggnaden

En ny sparvagsforbindelse planeras mellan Brunnsbo och Linnéplatsen, via Lindholmen. Forbindelsen
innebdr bland annat en ny koppling under Géta dlv och forvéantas minska restiden och dka robustheten
i stadens kollektivtrafiksystem. Spérvégsforbindelsen har sin grund i kollektivtrafikprogrammet
Malbild Koll2035 samt i den sé kallade Sverigeforhandlingen dér staten atar sig att medfinansiera
olika infrastrukturprojekt. I gengéld atar sig Goteborgs Stad att fardigstélla 45 680 bostidder fram till
2035.

Preliminér utformning av anldggningen

Lindholmsforbindelsen ar en cirka 3,2 kilometer lang sparviagsforbindelse som knyter ihop Goteborg
genom en passage under Gota dlv, som for samtliga trafikslag utgor en stor barriér i stadens
rorelsendt. Sparvigen kommer till storsta del att g& i tunnel, med undantag for kortare strickor ovan
mark vid tunnelmynningarna p& Lindholmen pa Hisingen och Linnéplatsen. En underjordisk héllplats
foreslas vid Stigbergstorget. Lindholmsforbindelsen utformas som sparviag med stadsbanekvaliteter.
Detta innebér att sparvégen ska ga pd egen bana med fa korsningar i plan och relativt glest placerade
hallplatser, vilket skapar forutséttningar for att halla en hog hastighet och en férhallandevis hog
turtéthet.

Sparvidgen kommer att ta mark i ansprék. Vid utformning av sparvégen har hénsyn tagits for att gora
markanspraken sa sma som mgjligt. Utformningen av anldggningen har ocksé styrts av den planerade
anldggningens paverkan pa ménniskor och pa miljo, och mojlighet till genomforande. Storsta del av
spérvégen placeras i tunnel och fér sdledes inte ndgon stdrre paverkan pé stadsbilden. Befintliga trad
kan komma att behova avverkas eller flyttas. Sparomradet ovan mark far gron beldggning av grés
eller sedum, med hardgjorda ytor vid passage av andra trafikytor.

Byggskedet

Projekt i stadsmilj6 har stor paverkan pa bade boende och besokare i ndromradet. Byggstart for
huvudentreprenaderna ér beréknad till 2031-2032 men férberedande entreprenader kan eventuellt
paborjas tidigare. Anldggningen planeras att tas i drift 2039. Byggskedet omfattar byggande av sjélva
Lindholmsforbindelsen, men dven anpassning av gator samt gang- och cykelbanor i
Lindholmsforbindelsens ndromrade.

De huvudsakliga arbetsomradena ir lokaliserade vid trdg' och tunnelpaslag p& Lindholmen och vid
Linnéplatsen, samt vid tillfartstunneln séder om E45/Oscarsleden och vid Stigbergstorget. Storre
arbetsomraden kopplat till anldggandet av sdnktunneln finns vid Stapelbddden/Kunskapsgatan pa
norra sidan Gota dlv samt vid Stigbergs- och Masthuggskajen pa sodra sidan dlven. Omfattande
anldggningsarbeten kommer att utforas inom alla ovan ndmnda arbetsomraden. Den storsta mangden
byggtransporter genereras till och fran de arbetsomraden som anvénds for tunneldrivning och
produktion av sdnktunneln. Utover schaktmassor kravs dven omfattande transporter av byggmaterial,
framst betong och stél for konstruktion, armering och grundlaggning.

" Anlaggningsdel dar tunneln nar upp till markplan.
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I anslutning till arbetsomradena kommer Goteborgs Stad tillfélligt att nyttja ytor for bland annat
uppstéllning av arbetsbodar och maskiner, materialupplag, hantering av lanshéllningsvatten, med
mera. De ytor som har anvénts tillfalligt under byggtiden kommer att aterstéllas till sin ursprungliga
anvéndning nédr Goteborgs Stad inte ldngre behdver dem.

Under byggtiden kommer det att bli en 6kning av transporter pa det allménna végnétet. Tunga
transporter kan orsaka storningar i ndromradet och omledning av trafik dr nodvéandig. Arbetena
kommer att paverka sévil néringslivets transporter som kollektivtrafiken. Gang- och cykelbanor
kommer att behova ledas om. En temporir begransning av sjofarten i Gota dlv vintas ockséa under
byggperioden.

Sammantaget innebdr byggskedet en negativ paverkan for omgivningen med avseende péd méanga
miljoaspekter. I de flesta fall 4r emellertid de stérningar som uppkommer av temporér karaktér och
atgarder ska vidtas for att i sa hog grad som mdjligt minska paverkan pa framkomlighet och
tillgénglighet.

Méjliga konsekvenser fér miljé och lokalsamhélle

Parallellt med framtagandet av jarnvagsplan for sparvagen har en miljokonsekvensbeskrivning tagits
fram. Miljokonsekvensbeskrivningen ingér i samradshandlingen och finns att l4sa i sin helhet.

Sparvigsanlidggningen innebér bade positiva och negativa konsekvenser for ménniskors hélsa, miljo
och hushéllning med naturresurser. Déar Lindholmsforbindelsen gar ovan mark kommer stadsbilden att
forédndras nér ett nytt infrastrukturelement léggs till. Trdg och tunnelmynningar vid bade Lindholmen
och Linnéplatsen &r nya inslag i stadsbilden men genom en omsorgsfull gestaltning kan anldggningen
anpassas till omgivningen. Gestaltning av omgivande ytor i anslutning till anldggningen kommer att
behandlas i de detaljplaner som dr under framtagande.

Den underjordisk héllplatsen vid Stigbergstorget innebér fordndrade rorelsemonster och aktivitet,
vilket har potential att stirka platsen som métesplats och bytespunkt. Valet av héllplatsalternativ
kommer att innebéra olika konsekvenser for stadsbilden. Hur den nya hallplatsuppgangen utformas
med avseende pa storlek, placering och materialval &r viktigt for att den ska bli ett val integrerat
inslag i stadsbilden. Uppgangen kommer att innebéra en permanent effekt pa riksintresset Majorna-
Kungsladugérd-Sandarna. For att effekterna inte ska innebéra stora negativa konsekvenser, och
dirmed pétagligt skada riksintresset, kriivs att omfattande forsiktighetsmatt vidtas. Aven vid
Lindholmen och Linnéplatsen beror den nya sparvigens konsekvenser for platsernas kulturvérden pé
faktorer sasom tragens utformning och kringliggande gestaltning.

Den nya hojdsattningen runt traget pa Linnéplatsen, i kombination med tragets barridrverkan, bidrar
till minskade visuella kopplingar mellan stenstaden? och Slottsskogen. Genom en gestaltning som tar
detta i beaktning, kan barridreffekten mildras. Den nya héllplatsen vid Linnéplatsen innebér en
fordndring i rérelsemonster och aktivitet i omradet, dédr en ny entré till Slottsskogen i 6ster mot
Linnéplatsen forvéntas ta emot ett storre flode av ménniskor &n idag. Slottsskogens huvudentré far ett
nytt utseende nir omradet kring tunneln och spérviagen anldggs. Detta har potential att stirka
entréomradets utseende och knyta an till den historiska bakgrunden for parken. Atgirderna regleras
inom ramen for den parallella detaljplaneprocessen.

2 Stenstaden, eller kvartersstaden, ar ett svenskt begrepp for den stadsmiljo med flervaningshus byggda av sten eller tegel som
uppfordes i kvarter under 1800-talets senare del.
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Dair anldggningen gér ovan mark kommer ett antal tréd att behdva tas ned, ndgot som kan paverka
upplevelsen av skala och gronska pa de platserna. Inom projektet héller en atgéardsplan pa att tas fram
for triden. Atgérdsplanens syfte dr att ssmmanstilla vilka trid som paverkas, hur de kan skyddas eller
kompenseras samt hur dess varden, ur savil natur- som kulturmiljoperspektiv, kan bevaras eller
aterskapas. Utover det dr malet att, pa de berérda platserna, skapa gynnsamma biotoper pa platsen
med blommor och buskar som frémjar den lokala faunan.

Eftersom sparvigen, ldngs storre delen av strackningen, gar i tunnel &r paverkan av luftburet buller
begrinsad till Lindholmen och Linnéplatsen. Sju byggnader pa sex olika fastigheter pa Lindholmen
berdknas fa ljudnivaer som i driftskedet Gverskrider riktvérde for buller som tillimpas for nybyggnad.
Behov av fasadnéra atgarder utreds.

Vibrationer fran sparvagnar kan orsaka vibrationer och stomljud i omgivande byggnader. For att
undvika att riktvarde for stomljud 6verskrids ska stomljudsreducerande atgéarder vidtas vid
tunnelmynningarna och léngs delar av tunnelstracknigen.

Ténkbara skyddsatgérder och férsiktighetsmétt

I det aktuella skedet i planldggningsprocessen jarnvigsplanen befinner sig i, skede samrddshandling,
har formella plankartor inte tagits fram. Forst i jarnvégsplanens nésta skede, granskningshandling,
kommer de formella plankartorna att tas fram. De skyddsatgiarder som behdver vidtas ska i ndsta
skede redovisas pa plankartan. Atgérder som redovisas pa plankartan blir juridiskt bindande nér
jarnvégsplanen har faststéllts och vunnit laga kraft. Syftet med atgédrderna &r att forebygga stérningar
ndr sparvagen ar fardigbyggd och dppnad for trafik.

Utover skyddsétgarder som faststélls pa plankartan har ett flertal andra skyddsatgérder arbetats in i
projekteringen av anldggningen. Ett flertal skyddséatgarder kommer dven att foreslas kravstillas infor
nista skede nir bygghandlingar ska upprittas. Arbetet med att ta fram och foresla lampliga
skyddsatgarder dr pdgéende genom hela projektet, fran tidig planering fram till att anlédggningen tas i
drift.

Under byggtiden vidtas ett flertal atgirder for att minimera paverkan pa natur- och kulturmiljé samt
boendemiljo. Tillfalliga skyddsatgirder och forsiktighetsmétt under byggtiden faststills inte i
jarnvégsplanen. Behov av atgirder under byggtiden forankras med tillsynsmyndigheten och att de
vidtas sdkerstills genom ett kontrollprogram, som kommer att tas fram i ett senare skede.
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2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och projektmal

Lindholmsforbindelsens funktion och lokalisering har tagit sin form i Géteborgs Stads
stadsutvecklingsarbete och har sin grund i det gemensamma kollektivtrafikprogrammet Malbild
Koll2035. Lindholmsforbindelsen ingér &ven i den sa kallade Sverigeforhandlingen (Trafikverket,
2024), dir den utgor en del av program Sparvag och citybuss Brunnsbo—Linné via Lindholmen. Syftet
med Lindholmsf6rbindelsen &r att binda samman bytespunkter och malpunkter i innerstaden och
avlasta de centrala delarna av Goteborg.

Goteborgs Stad har valt att planldgga Lindholmsforbindelsen som en jarnvagsplan, vilket innebér att
projektet ska folja lagen (1995:1649) om byggande av jarnvdg. Som en del av jarnvéagsplanen tar
Goteborgs Stad fram underlag och utredningar for Lindholmsforbindelsen. Projektet innebér dven en
paverkan pa omraden utanfor jarnvagsplanens granser och eftersom sparvag inte far byggas i strid mot
gillande detaljplaner eller omradesbestimmelser pagar parallellt stadsbyggnadsforvaltningens
planldggning av fyra detaljplaner:

e Detaljplan Tunnel, som reglerar utbyggnad av spér i tunnel samt trdg lings med hela strickan
Lindholmen—Linnéplatsen. Detaljplanen reglerar dven en ny underjordisk héllplats pd
Stigberget inklusive uppgangen vid E45/Oscarsleden, samt tillfarts- och servicetunnlar som
tillhor spartunneln.

o Detaljplan Lindholmen, som reglerar sparviagens etapp ovan mark pa Lindholmen.

o Detaljplan Stigberget, som reglerar entrébyggnaden till hallplats Stigberget och den véstra
delen av den omgivande torgytan.

e Detaljplan Linnéplatsen, som reglerar sparvigens etapp ovan mark pa Linnéplatsen och
omgivande ytor utifrn det pdgéende programforslaget for Linnéplatsen.

Lindholmsforbindelsen ar en ny, cirka 3,2 kilometer lang, sparvagskoppling som huvudsakligen
planeras att ga i tunnel mellan Lindholmen pa Hisingen och Linnéplatsen vid Slottsskogen, med
héllplatser vid Stigbergstorget (under jord) och pa Linnéplatsen (i markplan). P4 Lindholmen ansluter
sparvagen i markplan till spar och hallplats i det angransande projektet Frihamnen—Lindholmen. For
att underldtta beskrivningen av Lindholmsforbindelsen har strackningen delats upp i fyra delstréckor
(se Figur 1):

e Lindholmen, som stricker sig frdn Lindholmsallén pa Hisingen i norr, i h6jd med
Lindholmspiren, till kajen sdder om Slottsberget, med angrénsning mot Gota élv

e Gota dlv, som striacker sig fran kajen s6der om Slottsberget i en sdnktunnel Gver till
Stigbergskajen pa motsatt sida av Gota alv

o Stigherget, som striacker sig fran Stigbergskajen, via en underjordisk héllplats vid
Stigbergstorget, till de dstra delarna av Slottsskogen och strax véster om Jungmansgatan

e Linné, som striacker sig fran de Ostra delarna av Slottsskogen och strax vister om
Jungmansgatan, via en héllplats i markplan pa Linnéplatsen, och vidare en kortare stricka
s0derut mot Annedalsmotet.
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Figur 1. Ungeférlig strdckning fér Lindholmsférbindelsen. Illustration: COWI.

2.1 Bakgrund

Jamfort med mitten av 2010-talet forvéntas det &r 2035 bo cirka 200 000 fler invanare och 100 000
fler berdknas arbeta i storstadsomradet Goteborg, Mdlndal och Partille. For att kollektivtrafiken ska
klara av att hantera en véixande region har de ovan nimnda kommunerna och Véstra
Gotalandsregionen tillsammans tagit fram en malbild for stadstrafikens stomnat, Malbild Koll2035 (se
narmare i avsnitt 2.4). Utbyggd kollektivtrafik dr en forutsattning for att den planerade
bostadsutbyggnationen ska komma till stdand och dérmed &ven mdjligheterna att skapa téta och

hallbara stadsmiljGer.

I dagens kollektivtrafiksystem maste manga resendrer ta sig dnda in till centrum for att byta mellan
kollektivtrafiklinjer, vilket bland annat gor att resor mellan platser léngre ut i systemet tar onodigt
lang tid. Bytespunkter som Brunnsparken &r 6verbelastade och kan inte ta emot fler fordon. Dessutom
gér all sparvagnstrafik mellan Hisingen och fastlandet 6ver Hisingsbron, ndgot som gor systemet

sarbart och begrinsar mojligheterna att utoka trafiken.
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For att knyta samman de centrala delarna av Norra Alvstranden med innerstaden foreslés att en ny
forbindelse mellan Lindholmen och Linnéplatsen anldggs. Lindholmsférbindelsen blir en del av den
sé kallade innerstadsringen, vilken binder samman bytespunkter och malpunkter i innerstaden samt
avlastar de centrala delarna av Goteborg (se Figur 2). Innerstadsringen och Linnéplatsens utveckling
beskrivs bland annat i stadens dversiktsplan (se avsnitt 3.1.1).
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Figur 2. Innerstadsringen. Hela innerstadsringen utgérs av sparvdg och den mérkbléa stréckan &r den som finns
pé plats idag. Ovriga stréckor utgér programmet Spéarvég och citybuss Brunnsbo—Linné via Lindholmen. Stréckan
mellan Frihamnen och Lindholmen &r under byggnation och férdigstélls 2025. Illustration: AFRY.

Innerstadsringen ska utgoras av sparvig med sa kallade stadsbanekvaliteter. | Malbild Koll2035
definieras stadsbana som ett trafikeringskoncept med tydliga ambitioner géllande hog turtéthet, lingre
avstand mellan hallplatser, hogre maxhastighet samt farre korsnings- och konfliktpunkter med andra
trafikslag. Sparvig med stadsbanekvaliteter forutsétter d&ven separering mellan sparvégstrafiken och
Ovriga trafikanter.

Lindholmsforbindelsen pekas 1 Malbild Koll2035 ut som ett av de kompletterande tvirgdende straken
som med dess bytespunkter mdjliggor attraktiva byten utanfoér centrum. Lindholmsférbindelsen
mojliggdr en snabb, kapacitetsstark och tillforlitlig sparbunden kollektivtrafik. Lindholmsfoérbindelsen
erbjuder dven ytterligare en kollektivtrafikforbindelse 6ver Gota dlv, vilket skapar ett mer robust
spérvigsnét och avlastar Hisingsbron.
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Inriktningen for strackan Lindholmen—Linnéplatsen 4r en sparvdg med stadsbanekvaliteter, med
tunnel under dlven och Stigberget. Langs strackan planeras for en ny héllplats ovan mark vid
Linnéplatsen, samt en ny, underjordisk hallplats vid Stigberget.

Lindholmsforbindelsen ingér &ven i den sa kallade Sverigeforhandlingen — ramavtal 7 (Trafikverket,
2024), dir den utgor en del av det storre projektet Sparvig och citybuss Brunnsbo-Linné via
Lindholmen.

Sverigeforhandlingen &r ett uppdrag fran regeringen att forhandla och arbeta fram medfinansiering till
framtidens jairmvagsnit och kollektivtrafik i storstiderna Stockholm, Malmé och Géteborg (SOU,
2017). Sverigeforhandlingens utsedda kommitté 1dmnade in sin slutrapport till regeringen 2017, vilket
innebdr att storstadskommunerna kan ansdka om medfinansiering for infrastruktur som kan bidra till
en storre samhéllsnytta. I utbyte mot medel till medfinansiering forbinder sig Goteborgs Stad att
fardigstalla drygt 45 000 bostider fram till 2035.

2.2 Tidplan

Arbetet med jarnvégsplanen berdknas paga fram till 2027 for att slutligen kunna faststéllas 2028.
Byggstart dr berdknad till 2031-2032 men forberedande entreprenader kan eventuellt paborjas
tidigare. Anldggningen planeras att tas i drift 2039.

2.3 Planlaggningsprocessen

Nar ny sparvig ska byggas kan det géras med stdd av antingen detaljplan eller jarnvagsplan. I projekt
Lindholmsforbindelsen har Goteborgs Stad valt ett forfarande med jarnvadgsplan. Det innebér att
spérvégen planeras enligt en sérskild planldggningsprocess som styrs av bland annat lagen
(1995:1649) om byggande av jarnvag (se Figur 3).
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m Samradsunderlag _— SAMRAD

* Underlag for Lansstyrelsens
beslut om betydande
miljépaverkan

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan
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lokaliseringar

* Ev. tillatlighetsprovning

* Framtagning av planforslag samt

Lansstyrelsens
MKB y
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i m Samradshandling

ma  Granskningshandling

* Kungorande och granskning

Lansstyrelsens yttrande

™ Faststillelsehandling (tillstyrkande)

¢ Faststallelse

Figur 3. Planldggningsprocessen fér jarnvdgar och végar. Jarnvdgsplanen har olika status under processens
gang. lllustration: COWI.

I borjan av planldggningen togs ett samradsunderlag fram. Underlaget beskrev hur projektet kan
paverka miljon och 14g till grund for Lénsstyrelsen i Véstra Gotalands beslut den 8 maj 2024 om att
projektet kan antas medfora en betydande miljopéverkan. Innan lansstyrelsens provning fick enskilda
som kan antas bli sirskilt berérda mojlighet att yttra sig.

Beslutet innebér att en miljokonsekvensbeskrivning ska upprittas. Denna ska sedan godkinnas av
lansstyrelsen. Beslutet ger dven forutsittningarna for hur Goteborgs Stads fortsatta planering av
projektet kommer att bedrivas.

Samréd ér viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Goteborgs Stad utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allménhet
som kan antas bli berérda. Synpunkterna som kommer in under samréd sammanstélls i en
samradsredogorelse.

For att anléggningen ska kunna uppforas far jarnvégsplanen inte strida mot detaljplanerna langs
strickan. Aven for omraden som behdver anpassas till anldggningen, men som ligger utanfor sjilva
sparvigsanliggningen, kommer detaljplaner att behova tas fram eller revideras. Darfor kommer
Goteborgs Stad att ta fram detaljplaner som tidsméssigt anpassas till tidplanen for jarnvagsplanen.
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For att genomfora vissa moment av byggnationen av Lindholmsforbindelsen krévs separat provning
enligt andra lagrum, daribland ansdkan om tillstdnd for vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken
och tillstdnd for miljofarlig verksamhet enligt 9 kap. miljobalken. Provningen av de verksamheterna
ar en separat process som sker vid sidan av jarnvégsplanen. Processen har inletts med att ett
avgransningssamrad har genomforts (Goteborgs Stad, 2024a). I detta dokument bendmns den
provningsprocessen som miljoprovningen.

I det aktuella skedet for jirnvagsplanen, samrddshandling, tas samrédskartor fram. Pa
samradskartorna redovisas den mark som behdver tas i ansprak, permanent eller tillfalligt, for att
anldgga sparvégen. I en jarnvégsplan tas mark i anspradk med bland annat dganderitt, servitutsritt och
tillfallig nyttjanderitt. I detta skede finns osdkerheter kring utformningen léngs med strackan vilket
gor att markanspraket kan komma att minska till nista skede.

I planldggningsprocessens nésta skede, granskningshandling, kungors jarnvagsplanen for granskning.
I det skedet tas formella plankartor fram som avses faststéllas. De som berors av markanspréaket
redovisas i detta skede i en fastighetsforteckning.

Nar en jarnvagsplan vunnit laga kraft blir plankartan juridiskt bindande. Detta innebar att Géteborgs
Stad har rtt att bygga sparvidgsanlédggningen och ddrmed éven ratt samt skyldighet att 16sa in den
mark som behovs for anldggningen. De permanenta markanspraken foregas av en
lantmaéteriforrattning.

Eftersom stora delar av Lindholmsforbindelsen planeras att utforas i tunnel kommer jarnvégsplanens
markansprak att ligga under mark pa merparten av strickan. Fastigheter som berors av den
underjordiska anldggningen kommer att paverkas av begriansningar for vad som kan gdras inom
fastigheten beroende pa hur djupt ner anldggningen ligger. Det kan bland annat handla om att berérd
fastighet inte kan borra for bergvirme.

2.4 Tidigare utredningar och planeringsunderlag

Planeringen av Lindholmsforbindelsen har pégatt under en lang tid och flera utredningar har
genomforts 1 arbetet med forbindelsen. Lindholmsférbindelsen ndmns dven i flera regionala och
kommunala planeringsunderlag. Hir redogdrs for dessa i kronologisk ordning och
Lindholmsforbindelsens koppling till dem.

K2020 - Kollektivtrafikprogram fér Géteborgsregionen

K2020 kallas den 6versyn av kollektivtrafiken i Goteborgsomrédet som gjordes i samverkan mellan
Goteborgs Stad, Vasttrafik, davarande Vagverket och Banverket (bdda ingér numera i Trafikverket)
samt Goteborgsregionen (Vistra Gotalandsregionen m fl, 2009). K2020 antogs av forbundsstyrelsen
vid Goteborgsregionens kommunalférbund i april 2009. 1 K2020 ingick strickan Norra Alvstranden—
Linnéplatsen i den sé kallade Storkringen och den definieras som en nyckelatgérd for
kollektivtrafikens infrastruktur. Storkringen syftar till att komplettera kollektivtrafiksystemet i
Goteborg genom att skapa en ringled som dels 6kar tillgdngligheten till Goteborgs centrala delar, dels
ger snabbare resor forbi centrala Géteborg.
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Oversiktsplan fér Géteborg, OP09

Oversiktsplanen (OP) for Goteborg antogs i februari 2009 och 4r kommunens langsiktiga vision om
hur stadens mark- och vattenomraden ska anviandas och hur bebyggelsen ska utvecklas (Goteborgs
Stad, 2009). Oversiktsplanen pekade ut behovet av en ny struktur for kollektivtrafiken, med fler
sparvagsforbindelser 6ver Gota dlv, for att uppna ett 6kat kollektivtrafikresande 1 Goteborg. Sedan
denna OP antogs har en ny &versiktsplan tagits fram och antagits av kommunfullmiktige i Gteborgs
Stad (se avsnitt 3.1.1).

Vision Alvstaden

Vision Alvstaden #r inriktningen for hur centrala Géteborg ska utvecklas (Géteborgs Stad, 2012).
Visionen togs fram genom ett omfattande dialog- och idéarbete med géteborgare, foretradare for
kommunala férvaltningar och bolag, niringsliv och akademi. Vision Alvstaden antogs av
kommunfullméktige i G6teborgs Stad i oktober 2012. I visionen identifierades behovet av en
kollektivtrafikforbindelse mellan Stigberget och Lindholmen for att avlasta kollektivtrafiken i
centrum samt stérka strdken och kopplingarna dver édlven.

Géteborg 2035, Trafikstrategi fér en néra storstad

Goteborgs Stads Trafikstrategi antogs av trafiknimnden i Goteborgs Stad 1 februari 2014 (Goteborgs
Stad, 2014). Under arbetet med trafikstrategin genomfordes tvé fordjupningsarbeten kring en ny
alvforbindelse mellan Lindholmen och Stigberget. Den ena fordjupningen handlade om att bedoma
genomforbarhet och tekniska forutsittningar for en forbindelse. Det andra fordjupningsarbetet géllde
en samhaéllsekonomisk bedomning.

PM Diskussionsunderlag och PM Analysunderlag

PM Diskussionsunderlag (Vistra Gotalandsregionen m fl, 2015a) och PM Analysunderlag (Véstra
Gotalandsregionen m fl, 2015b) &r tva delrapporter som togs fram under arbetet med Malbild
Koll2035 for stadstrafikens stomnét i Goteborg, Mdlndal och Partille. Goteborgs Stad, Molndals stad,
Partille kommun, Véstra Gotalandsregionen (VGR) och Visttrafik medverkade.

I diskussionsunderlaget beskrivs hur Lindholmen snart kan komma att betraktas som en tyngdpunkt.
Detta innebér att det dr ett omrade av stort lokalt och regionalt intresse med relativt hog tithet och
urbana kvaliteter.

I analysunderlaget benimns Lindholmen och Linnéplatsen som innerstadsportar. Med det menas att
de ar viktiga inre bytespunkter som ligger i anslutning till G6éteborgs innerstad dér regional och lokal
trafik ansluter till varandra. Lindholmsforbindelsen omndamns som tunnel/bro pa strickan
Lindholmen—Stigberget—Linnéplatsen med en underjordisk hallplats vid Stigberget.

Samlad effektbedémning (SEB) Lindholmsférbindelsen

Trafikverket har analyserat Lindholmsforbindelsen genom en samlad effektbedomning (SEB)
(Trafikverket, 2017). Syftet med SEB:en var att ta fram underlag till statlig medfinansiering fran
nationell transportplan 2018-2029. I SEB:en gors bedomningen att Lindholmsforbindelsen generellt
sett uppfyller transportpolitiska funktions- och hinsynsmaélet. Det lyfts dock dven att forbindelsen
kommer att medfora negativ miljopaverkan i byggskedet. Bidrag till ekologisk och social héllbarhet
beddms som positiva. SEB:en godkéndes av Trafikverket i mars 2017. Malbild Kol12035 likstélls i
SEB:en med en atgirdsvalsstudie (AVS) for kollektivtrafiken i storstadsomradet.
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Malbild Koll2035

Malbild Koll2035 pekar ut hur kollektivtrafikens stomnét ska utvecklas i det sammanhéngande
storstadsomradet i Goteborg, Molndal och Partille fram till 2035 (Véstra Gotalandsregionen m fl,
2018). Malbilden utgér ett viktigt underlag for Vastra Gotalandsregionens trafikforsorjningsprogram,
for infrastrukturplanering och kommunernas samhalls- och bebyggelseplanering. Mélbilden antogs av
Vistra Gotalandsregionens regionfullméktige i april 2018. Sedan tidigare hade malbilden antagits av
respektive kommunfullméktige i Géteborg, Mdlndal och Partille.

Malbild Koll2035 lyfter grundforutsittningar for framtidens kollektivtrafik i Goteborgsomradet, vilket
bland annat innebér att infrastrukturen for befintliga trafikslag forstarks och kompletteras.
Trafikslagen ska dven utvecklas till tydliga trafikkoncept som é&r ldtta att forstd och ta till sig for
reseniren.

Lindholmsforbindelsen utgor en del av trafikeringskonceptet spérvig med stadsbanekvalitet och &r en
del av innerstadsringen. Lindholmen, Stigberget och Linnéplatsen pekas i malbilden ut som
systemviktiga bytespunkter. De systemviktiga bytespunkterna dr en del av stomnétets struktur, dér
resendren ska erbjudas byte mellan olika trafikkoncept och den samlade turtdtheten ska vara hog.

Teknisk forstudie Lindholmsférbindelsen

Den tekniska forstudien med tillhérande bilagor togs fram av Goteborgs Stad som underlag for
remissforfarandet infor val av alternativ for Lindholmsférbindelsens passage av Gota dlv (Goteborgs
Stad, 2020a). Aspekter som tillfastes stor vikt inkluderade riksintressen, stads- och landskapsbild samt
gronstruktur. Forstudien utredde ett tunnel- och tva broalternativ avseende passagen av Gota alv:

e Tunnel mellan Lindholmen och Linnéplatsen med héllplats under mark vid Stigbergstorget
och hallplats ovan mark vid Linnéplatsen.

e Oppningsbar bro (h&jd 12 meter) fran Lindholmen till Stigberget, tunnel mellan
Stigbergstorget och Linnéplatsen. Hallplats pa bro vid Stigberget samt hallplats ovan mark pa
Linnéplatsen.

e Fast bro (hdjd 27 meter) frén Lindholmen till Stigberget, spar i Bangatan mellan
Stigbergstorget och Djurgardsplatsen. Tunnel mellan Djurgardsplatsen och Linnéplatsen.
Hallplatser ovan mark vid Stigbergstorget, Djurgardsplatsen och Linnéplatsen.

Direfter utreddes dven ett fjarde broalternativ (6ppningsbar bro, hdjd 19 meter) som jamférdes med
de andra tre alternativen. Forstudien redogér i alla alternativ for en anslutning frén tunnel till
hallplatsldge pa Linnéplatsen ovan mark.

I mars 2021 beslutade trafikndmnden i Goteborgs Stad att Lindholmsforbindelsen mellan Lindholmen
och Stigberget ska ga i tunnel. I september 2021 tog kommunfullméaktige och regionfullméktige det
slutliga beslutet att en tunnel under Goéta élv ér det basta alternativet avseende Lindholmsforbindelsen.

Jarnvagsplanbeskrivning Lindholmsforbindelsen 17 (170)
Samradshandling
Exploateringsférvaltningen 2025-04-29



2.5 Overgripande mal, indamal och projektmal

Under foljande avsnitt beskrivs 6vergripande mal, nationella och lokala miljomal, &ndamal samt
projektmadl.

2.5.1 Overgripande mal

2.5.1.1 Transportpolitiska mal

Det dvergripande mélet for den svenska transportpolitiken &r att den ska sékerstélla en
samhéllsekonomiskt effektiv och l&ngsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
nadringslivet 1 hela landet (Naringsdepartementet, 2008). Det Gvergripande malet preciseras i
funktions- och hinsynsmal. Det 6vergripande generationsmélet for miljé beskrivs under avsnitt
2.5.1.2.

Funktionsmdlet handlar om att transportsystemets utformning, funktion och anvéindning ska medverka
till att ge alla en grundldggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, det vill sidga likvérdigt svara mot
kvinnors respektive méns transportbehov.

Hdénsynsmadlet slar fast att transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska anpassas sa att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Transportsystemet ska d&ven medverka till att det dvergripande
generationsmalet for miljé och miljokvalitetsmélen nas samt bidra till 6kad hélsa.

2.5.1.2 Nationella miljémal

Det svenska miljoarbetet styrs av miljomaélssystemet, som omfattar ett generationsmal, 16
miljokvalitetsmal och 24 etappmal (Miljo- och energidepartementet, 2009). Generationsmalet anger
inriktningen for den samhillsomstillning som behdvs inom en generation for att miljokvalitetsmalen
ska nas.

Etappmalen &r steg pa vigen for att nd generationsmalet och ett eller flera miljokvalitetsmal. De
identifierar en 6nskad omstéllning av samhaéllet och tydliggdr var insatser bor séttas in.

De svenska miljomélen finns definierade i regeringens proposition 2009/10:155 Svenska miljomdl -
for ett effektivare miljéarbete. Det 6vergripande miljopolitiska mélet, det sé kallade generationsmaélet,
ar att till ndsta generation lamna 6ver ett samhélle dir de stora miljoproblemen i Sverige &r 16sta.

Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstdnd i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till och &r
en grundliggande utgdngspunkt for miljdarbetet pé nationell, regional och lokal niva. Det finns dven
preciseringar av miljokvalitetsmalen. Preciseringarna fortydligar malen och anvinds i det 16pande
uppfoljningsarbetet av mélen.
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De nationella mél som bedoms vara relevanta for Lindholmsforbindelsen ar foljande:

e Begrinsad klimatpaverkan

e  Frisk luft

e Bara naturlig férsurning

o  Giftfri miljo

o Sidker stralmiljo

e Levande sjoar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet
e God bebyggd miljo

e Ett rikt véixt- och djurliv

2.5.1.3 Lokala miljémal

Ar 2021 beslutades det om ett nytt miljo- och klimatprogram i Géteborgs Stad. Programmet visar
riktningen for Goteborgs Stads langsiktiga strategiska miljdarbete och ar stadens Gvergripande
styrande dokument for arbetet med héllbar utveckling.

Miljo- och klimatprogrammet fokuserar pd de storsta utmaningarna for ett ekologiskt héllbart
Goteborg och innehéller tre miljomal som fokuserar pa naturen, klimatet och manniskan. Under varje
miljomal finns fyra delmal som fokuserar pa de omréden dir staden har storst mojlighet att paverka
utvecklingen.

Delmal {or naturen:

e Goteborgs Stad skoter och skyddar arters livsmiljoer sé att naturvardena utvecklas
e (Goteborgs Stad arbetar for renare hav, sjoar och vattendrag

e Goteborgs Stad okar den biologiska méngfalden i stadsmiljon

e Goteborgs Stads inkop bidrar till att framja biologisk méngfald

Delmal for klimatet:

e (Goteborgs Stad minskar energianvandningen i bostdder och lokaler
e Goteborgs Stad producerar enbart energi av fornybara kallor

e Goteborgs Stad minskar klimatpaverkan frén resor och transporter
e (Goteborgs Stad minskar klimatpdverkan frén ink&p

Delmal for ménniskan:

e Goteborgs Stad minskar anvidndningen av skadliga &mnen

e (Goteborgs Stad sdkrar en god luftkvalitet for goteborgarna

e (Goteborgs Stad sdkrar en god ljudmiljo for goteborgarna

e (Goteborgs Stad sdkrar tillgangen till gronomraden och nyttjar ekosystemtjénster
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2.5.2 Andamal

Andamalet med projektet beskriver Gdteborgs Stads vergripande syfte med att anligga
Lindholmsfdrbindelsen. Andamalet bygger pa utpekade behov i gillande dversiktsplan och andra
styrande dokument, tillsammans med 6vergripande nationella mal. For aktuell jarnvégsplan har
dndamalet definierats till:

Lindholmsforbindelsen ska vara en snabb, kapacitetsstark och tillforlitlig forbindelse som mojliggor
ett 6kat hallbart resande i Goteborg, fortsatt stadsutveckling pa bada sidor Gota dlv samt avlasta
kollektivtrafiksystemet i de centrala delarna av Goéteborg.

2.5.3 Projektmal

For att uppfylla &ndamalet har detta brutits ner i ett antal projektmal. I Lindholmsforbindelsen har
projektmaélen delats in i mal som ror sjélva anlédggningen och mal som ror staden och omvérlden, det
vill sdga anldggningens paverkan pa sin omgivning.

Anlédggningen

e Den sparbundna kollektivtrafiken mellan Lindholmen och Linnéplatsen ska byggas ut med
stadsbanestandard i enlighet med definitioner i Malbild Koll2035.

e Forbindelsen ska utgora en del i arbetet med att knyta samman innerstadsringen.

e Forbindelsen ska forkorta restiderna med sparbunden kollektivtrafik mellan bytespunkterna
Lindholmen, Stigberget och Linnéplatsen.

e Anldggningen ska i bygg-, drift- samt underhallsskede utformas sa att negativ paverkan pa
manniskors hélsa minimeras samt pa ett sdkert sitt sa att ingen dodas eller skadas allvarligt.

e Bytespunkterna ska utformas i enlighet med beskrivningen i Mélbild Koll2035 avseende en
trygg, 6verblickbar och tillgénglig bytespunkt som mojliggdr korta, tillgéngliga och sdkra
byten.

Staden och omvérilden

e Anldggningen ska lokaliseras och utformas med hénsyn till stadens funktioner och vérden
samt nyttja och anpassa sig efter naturgivna forutséttningar.

e Anldggningen ska planeras och byggas med klimathdnsyn bade avseende klimatpaverkan och
klimatanpassning.

e Anldggningen ska Oka tillgdngligheten till riksintressena for kulturmilj6 och friluftsliv vid
Linnéplatsen och riksintresse for kulturmiljo vid Stigbergstorget och pa Lindholmen.

e Anldggningen ska verka f6r en sammanhéllen stad genom att bryta eller minska den barridr
Gota dlv utgor idag.
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3 Forutsattningar

3.1 Planférhallanden och markanvandning

3.1.1 Oversiktsplan

Goteborgs Stads dversiktsplan antogs av kommunfullméktige i Goteborgs Stad den 19 maj 2022
(Goteborgs Stad, 2022a). Oversiktsplanen ligger till grund for Goteborgs Stads fortsatta utveckling
fram till 2050 med malet att utveckla en nira, sammanhallen och robust stad med héllbar utveckling
som utgéngspunkt. En sammanfattning av oversiktsplanens rekommendationer redovisas i Figur 4.

Figur 4. Sammanfattning av éversiktsplanens rekommendationer (G6teborgs Stad, 2022a). Rosa linje &r viktiga
stadslivsstrék som behéver stérkas och utvecklas. Gult ar féreslagen framtida bebyggelse/fértédtning Grént ar
stérre parker och viktiga gréna strdk som behéver stérkas och utvecklas (befintliga och planerade bostadsnéra
parker syns inte i denna karta). Turkos &r blagréna strak och éalvstrak som behéver stérkas och utvecklas. Ro6d
linje &r befintlig sparvédg. Réd streckad linje &r planerad spérvég.

I stadens Oversiktsplan lyfts tre strategier for att nd méalet om en hallbar stad: att planera for en néra,
sammanhéllen och robust stad. Strategierna handlar bland annat om att §verbrygga barriérer, binda
ihop staden och viktiga malpunkter med snabb och palitlig kollektivtrafik.
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For att skapa en néra stad dér avstdndet mellan ménniskor och funktioner i vardagslivet 4r sma
behover Goteborg gd mot en mer flerkarnig stadsstruktur. Genom att lata stadskdrnan och innerstaden
véxa Over Gota dlv dar det finns stora utvecklingsbara ytor i dlvnéra lagen skapas en bittre balans
mellan olika stadsdelar och fler géteborgare far tillgéng till ett mer varierat utbud pa néra hall
samtidig som dven de centrala delarna av Goteborg avlastas som malpunkt for en stor del av stadens
trafik.

I det snabbt vixande storstadsomradet Goteborg-Mdlndal-Partille utgdr kollektivtrafiken en viktig
forutsattning for ett hallbart resande och en héllbar stads- och regionutveckling. I Malbild Kol12035
framgar hur det nuvarande stomnétet (sparvagns- och stombusslinjer, expressbussar och pendeltag)
behover kompletteras och forstirkas. Lindholmsforbindelsen utgdr en del av de forstérkningsatgirder
som omfattas av malbilden.

I 6versiktsplan for Goteborgs Stad utgdr Lindholmsforbindelsen en delstridcka inom innerstadsringen
och ingér i det som bendmns Sparvig och citybuss Brunnsbo—Linné via Lindholmen, framtida
sparvag i tunnel. I 6versiktsplanen anges dven att Slottsskogens yttre grins ska stiarkas och att tydliga
entréer till parken ska dterskapas.

3.1.2 Detaljplaner

I Lindholmsforbindelsens nérhet finns flera detaljplaner, vilka kan komma att berdra projektet.
Detaljplaner &r kommunens verktyg for att styra markanvandningen och bebyggelseutvecklingen i
kommunen. Detaljplanens bestimmelser ér bindande och géller fram tills att den upphévs eller &ndras.
Den planerade sparvagen far inte byggas i strid med en géillande detaljplan eller omradesbestimmelse.
I praktiken innebér detta att en jarnvagsplan inte kan faststéllas innan kommunen har éndrat sina
planer sa att de dverensstimmer med det planerade projektet. Om syftet med detaljplanen eller
omradesbestimmelserna inte motverkas far dock mindre avvikelser goras.

Samordning sker inom Goteborgs Stad for att utreda Lindholmsforbindelsens paverkan pa gillande
detaljplaner. Goteborgs Stad tar dven fram nya detaljplaner, som helt eller delvis upphéver gillande
planer och mojliggdr for sparvagsanlaggningens utbyggnad.

3.1.2.1 Géllande detaljplaner

I Tabell 1 redogérs for vilka géllande detaljplaner som finns i anslutning till Lindholmsforbindelsen
och som kan komma att paverka eller paverkas av projektet. Detaljplaner som berdrs av permanent
markansprak kan komma att behdva éndras eller upphévas, utredning kring fortsatt hantering pagar.
Detaljplaner som berdrs av tillfalligt markansprék behdver inte dndras eller upphévas.
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Tabell 1. Sammanstéllning av detaljplaner och stadsplaner som berérs av permanent och tillfalligt ansprak lédngs
Lindholmsférbindelsen.

Plannamn Laga kraft | Beteckning |Typ av
markansprak
som beror

Detaljplan for sparvag genom Frihamnen 2022 1480K-2- Permanent och

och Lindholmsallén inom stadsdelarna 5591 tillfalligt

Lundbyvassen och Lindholmen i Géteborg

Lindholmen och Lundbyvassen, 2001 1480K-II- Permanent och

Lindholmsallén 4554 tillfalligt

Lindholmen, bostader pa sddra 2010 1480K-II- Permanent

Plejadgatan 5107

Lindholmen, detaljplan fér bostader vid 2014 1480K-2- Permanent

Plejadgatan Lindholmen 6:9 5254

Lindholmen, bostader soder om 1989 1480K-II- Permanent och

Slottsberget 3764 tillfalligt

Lindholmen, bostadsomrade pa 1990 1480K-II- Permanent och

Lindholmen 3742 tillfalligt

Lindholmen, bostader pa Lindholmen 14:2 | 2001 1480K-II- Permanent och

4555 tillfalligt

Stadsplan for del av stadsdelen 1949 1480K-II- Permanent

Lindholmen i Géteborg 2686

Lindholmen, féretagspark pa Lindholmen 1997 1480K-II- Permanent och

4319 tillfalligt

Lindholmen, detaljplan for tekniskt 2017 1480K-2- Permanent och

gymnasium vid Kunskapsgatan 5416 tillfalligt

Stadsplan for del av férstaden Majorna i 1902 1480K-11-358 | Permanent och

Goteborg tillfalligt

Stadsplan for delar av stadsdelarna 1991 1480K-II- Permanent och

Majornas 2:a och 4:e rotar i Géteborg. 3289 tillfalligt

Majorna och Masthugget, vag 45 mellan 1998 1480K-II- Permanent och

Fiskhamnsmotet och Jarntorget samt kv 29 4341 tillfalligt

Koffen

Olivedal, detaljplan fér pabyggnad av 2010 1480K-II- Permanent

bostader i kv Flaggskeppet m fl vid 5070

Jungmansgatan

Stadsplan for 3dje kv. Blasan i Majornas 1928 1480K-II- Permanent och

4de Rote i Goteborgs Stad 1206 tillfalligt

Stadsplan for del av stadsdelen Majornas | 1940 1480K-II- Permanent och

4de Rote i Géteborg 2392 tillfalligt

Stadsplan for Majornas 4:e Rote i 1942 1480K-II- Permanent och

Goteborg (4 kv. Bagaren m.m.) 2459 tillfalligt

Stadsplan for Majornas 4:e Rote i 1944 1480K-II- Permanent och

Goteborg (omrade norr om 2554 tillfalligt

Stigbergsgatan)

Stadsplan for Majornas 4:e Rote i 1972 1480K-1I- Permanent och

Goteborg (5 kv. Henriksberg m.m.) 3335 tillfalligt
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Gotheborg

Plannamn Laga kraft | Beteckning |Typ av
markansprak
som beror

Stadsplan for Majornas 2:a och 4:e Rotar | 1911 1480K-1I-521 | Permanent och

samt del av Stadens 6:e Rote i Géteborgs tillfalligt

Stad.

Jamkning av gatuhdjder inom del av 1929 1480K-II- Permanent och

Majornas 4:e Rote i Géteborgs Stad. 1280 tillfalligt

Stadsplan for 11:e Roten samt Majornas 1917 1480K-11-692 | Permanent och

5:e Rote i Géteborg. tillfalligt

Stadsplan for del av stadsdelarna 1960 1480K-II- Permanent och

Majornas 3.3 och 4:e Rotar och Stigberget 2952 tillfalligt

i Goteborg (omradet vid Stigbergstorget)

Majorna, servicelagenheter, 1993 1480K-II- Permanent och

alderdomshem mm vid Bangatan 4056 tillfalligt

Detaljplan for Stigberget 713:204 m fl, kv 2019 1480K-2- Permanent

Klavestenen, inom stadsdelen Stigberget i 5470

Goteborg

Profiler 6ver utlagda gator i Majorna 1890 1480K-II- Permanent och

1881 tillfalligt

Gatureglering inom forstaderna Majorna 1878 1480K-11-203 | Permanent och

och Masthugget vid Gétheborg tillfalligt

Stigberget, bostader vid Bangatan-Asgatan | 1994 1480K-II- Permanent och

(kv 3 Hollandia) 4201 tillfalligt

Stadsplan for delar av stadsdelarna 1964 1480K-II- Permanent

Majornas 3.e Rote och Stigberget i 3102

Goteborg

Detaljplan for del av kv Signalen inom 2018 1480K-2- Permanent

stadsdelen Stigberget i Géteborg 5475

Stadsplan for del av stadsdelen Stigberget | 1933 1480K-II- Permanent

i Goéteborg 1700

Stadsplan och gatuhoéjder inom delar av 1932 1480K-1I- Permanent

stadsdelarna Olivedal och Stigberget i 1506

Goteborg

Stadsplan for delar av stadsdelarna 1929 1480K-II- Permanent

Olivedal och Stigberget i Géteborg 1324

Stadsplan for delar av stadsdelarna 1965 1480K-II- Permanent och

Olivedal och Slottsskogen i Géteborg 3113 tillfalligt

Stadsplan for delar av stadsdelarna 1941 1480K-II- Permanent och

Annedal, Haga, Kommendantsangen, 2299 tillfalligt

Landala, Masthugget, Olivedal, Pustervik,

Slottsskogen och Vasastaden i Géteborg

Stadsplan for en del av sjatte Roten i 1902 1480K-1I-357 | Permanent

férstaden Majorna vid Gétheborg.

Stadsplan inom férstaden Annedal vid 1897 1480K-11-320 | Permanent och

tillfalligt
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Plannamn Laga kraft | Beteckning |Typ av
markansprak
som beror

Stadsplan for del av Majornas 6:e Rote i 1911 1480K-11-423 | Permanent och

Goteborgs Stad tillfalligt

Stadsplan for delar av stadsdelarna 1961 1480K-II- Permanent

Masthugget, Olivedal och Stigberget i 2993

Goteborg

Gatuhojder for Bergvalls trappor m.m i 1934 1480K-II- Permanent

stadsdelen Stigberget i Géteborg 1818

Stadsplan och tomtindelning i lagenheten | 1893 1480K-11-301 | Permanent

Carlsro i forstaden Annedal vid Géteborg

Andring av el av detaljplan for 2022 1480K-2- Permanent och

servicelagenheter och alderdomshem vid 5565 tillfalligt

Bangatan (Gathenhielmska tradgarden och

Soderlingska parken) inom stadsdelen

Majorna i Géteborg

Stadsplan for del av Majornas 4:e Rote i 1925 1480K-11-963 | Permanent och

Goteborgs Stad tillfalligt

Stadsplan for delar av stadsdelarna 1963 1480K-II- Permanent

Masthugget, Olivedal och Stigberget i 3087

Goteborg (saneringsplan fér omrade norr

om Fjallgatan)

Stadsplan for en del av férstaden Annedal | 1902 1480K-11-351 | Tillfalligt

vid Gétheborg

Annedal, omradet sydost Linnéplatsen (KV | 1994 1480K-II- Tillfalligt

Kastanjen, sodra delen) 4148

Olivedal, andring genom tillagg till DP for 2003 1480K-II- Tillfalligt

11 KV Backebron 4712

Gatuhojder vid Sardjarnvagens 1902 1480K-II- Tillfalligt

personstation 2035

Stadsplan for delar av stadsdelarna 1936 1480K-I1- Tillfalligt

Masthugget och Stigberget i Géteborg 2168

Lindholmen, studentbostader vid 2004 1480K-II- Tillfalligt

Lindholmsallén 4716

Lindholmen, hotell och parkeringshus vid 2009 1480K-II- Tillfalligt

Lindholmshamnen 5023

Lindholmen, IT-universitetet pa Lindholmen | 2003 1480K-II- Tillfalligt

4720
Lindholmen, skola i Herrgardsparken 2005 1480K-II- Tillfalligt
4784

Stadsplan for del av stadsdelen 1947 1480K-II- Tillfalligt

Lindholmen i Géteborg (1 Kv. Propellern 2638

m.m.)

Stadsplan for delar av stadsdelarna 1941 1480K-II- Tillfalligt

Lindholmen och Lundbyvassen i Goteborg 2441
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Plannamn Laga kraft | Beteckning |Typ av
markansprak
som beror

Lindholmen, bostader vid Lindholmsallén, | 2007 1480K-II- Tillfalligt

Lindholmen 2:8 m fl 4921

Stadsplan for del av stadsdelen 1942 1480K-II- Tillfalligt

Masthugget i Géteborg 2449

Stadsplan for delar av stadsdelarna 1937 1480K-II- Tillfalligt

Majornas 3:e och 4:e Rotar i Goteborg 2296

Stadsplan for delar av stadsdelarna 1937 1480K-I1- Tillfalligt

Majornas 3:e och 4:e Rotar i Goteborg 2236

Olskroken, Gullbergsvass, Nordstaden, 2015 1480K-2- Tillfalligt

Vasastaden, Annedal, Anggéarden, 5282

Johanneberg, Skar och Kalleback,

detaljplan for Jarnvagstunneln Vastlanken

tunnelmynningar, schakt m fl

Hoéjdbestammelser fér gator och 6ppna 1894 1480K-II- Tillfalligt

platser i norra delen av den 11:e Roten 1988

Stadsplan for norra delen av férstaden 1891 1480K-11-289 | Tillfalligt

Masthugget vid Gétheborg

Stadsplan for del av stadsdelen 1946 1480K-I1- Tillfalligt

Lindholmen i Géteborg (Lindholmens varv 2471

m.m.)

Stadsplan fér egendomen Anggéarden i 1909 1480K-11-396 | Tillfalligt

Goteborg

Detaljplan for Sjéfartsmuseet inom 1999 1480K-1I- Tillfalligt

stadsdelen Majorna i Géteborg 4400

Detaljplan for verksamheter i Fiskhamnen | 1993 1480K-II- Tillfalligt

inom stadsdelen Majorna 4111

Stadsplan for del av stadsdelen 1969 1480K-I1- Tillfalligt

Masthugget i Géteborg (omrade norr om 3234

Johannesplatsen)

Detaljplan for Masthugget 34:7 m.fl. 2004 1480K-II- Tillfalligt

omradet mellan Kv. Koffen och Pirogen 4811

inom stadsdelen Masthugget i Géteborg

Hojdbestammelser fér vag till 1897 1480K-II- Tillfalligt

Epidemisjukhuset 2009

Detaljplan fér omrade sydost Linnéplatsen | 1990 1480K-1I- Tillfalligt

(Del av Kv 21 Kastanjen) inom stadsdelen 3845

Annedal i Géteborg

Stadsplan for Slottskogslagenheten No 1881 1480K-11-232 | Tillfalligt

354 > Carlsro vid Gotheborg

Stadsplan for omradet mellan Skanstorget | 1891 1480K-11-303 | Tillfalligt

och Ovre Husargatan och Vegagatan,

sdder om Plantage och Bergsgatorna

Stadsplan for 11:e Kv. Backebron i 1933 1480K-II- Tillfalligt

Olivedal i Goéteborg 1676
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Plannamn Laga kraft | Beteckning |Typ av
markansprak
som beror

Lindholmen, detaljplanfér bostader och 2017 1480K-2- Tillfalligt

verksamheter vid Karlavagnsplatsen 5400

Lindholmen, Chalmers Ingenjors- och 1991 1480K-II- Tillfalligt

Sjébefalsskola pa Lindholmen 3950

Gator och tomtindelning for 1872 1480K-I1-177 | Tillfalligt

Slottskogslagenheten No 353 Ryet i

forstaden Majorna vid Géteborg

Gatuprofiler 6éver Carlsrogatan och del av | 1905 1480K-II- Tillfalligt

Skanegatan 1905

3.1.2.2 Detaljplaner i planeringsskede

I avsnittet redogors for vilka detaljplaner i planeringsskede som finns i anslutning till
Lindholmsforbindelsen och som kan komma att paverka eller paverkas av projektet (se Tabell 2).

Tabell 2. Sammanstéllning av detaljplaner under pagaende arbete.

Plannamn Typ av projekt | Status

Detaljplan for sparvag Lindholmen - Detaljplan Pagaende arbete, infor
Linnéplatsen, delomrade tunnel inom samrad

stadsdelarna Lindholmen, Majorna,

Slottsskogen, Olivedal

Detaljplan for sparvag Lindholmen - Detaljplan Pagaende arbete, infor
Linnéplatsen, delomrade Lindholmen inom samrad

stadsdelen Lindholmen

Detaljplan for sparvag Lindholmen - Detaljplan Pagaende arbete, infor
Linnéplatsen, delomrade Stigberget inom samrad

stadsdelen Majorna

Detaljplan fér sparvag Lindholmen — Detaljplan Pagaende arbete, infor
Linnéplatsen, delomrade Linnéplatsen inom samrad

stadsdelen Annedal, Kommendantsangen,

Olivedal, Slottsskogen och Anggarden

Lindholmen - Kontor med mera vid Detaljplan Pagaende arbete, infor
Lindholmsplatsen samrad

Lindholmen - skola och bostader vid Detaljplan Pagaende arbete, infor
Plejadgatan (Lindholmen 6:9 m fl) samrad
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Hir foljer en kort beskrivning av de pagiende detaljplanerna.

Detaljplan fér sparvag Lindholmen—Linnéplatsen, delomréade tunnel

Parallellt med framtagandet av jarnvagsplan for Lindholmsférbindelsen tar
stadsbyggnadsforvaltningen fram en ny detaljplan for sparvidg Lindholmen—Linnéplatsen, delomréde
tunnel. Detaljplanen syftar till att prova lampligheten att mojliggora for utbyggnad av spér i tunnel
samt trag ldngs med strackan. Detaljplanen omfattar &ven en ny underjordisk héllplats pa Stigberget,
inklusive uppgangen vid E45/Oscarsleden, samt tillfarts- och servicetunnlar som tillhor spartunneln.

Detaljplan for sparvég Lindholmen—Linnéplatsen, delomrade Lindholmen

Parallellt med framtagandet av jarnvigsplan for Lindholmsforbindelsen tar
stadsbyggnadsforvaltningen fram en ny detaljplan for sparvidg Lindholmen—Linnéplatsen, delomréde
Lindholmen. Detaljplanen syftar till att prova lampligheten av att mojliggora for utbyggnad av
Lindholmsforbindelsens etapp ovan mark pa Lindholmen. Till detta hor éndrad anvidndning och
utformning for parkomrade, gator samt den skyfallshantering som kravs i och med utbyggnaden av
sparviagen och tunneln.

Detaljplan fér sparvag Lindholmen—Linnéplatsen, delomréade Stigberget

Parallellt med framtagandet av jarnvagsplan for Lindholmsférbindelsen tar
stadsbyggnadsforvaltningen fram en ny detaljplan for sparvidg Lindholmen—Linnéplatsen, delomréde
Stigberget. Detaljplanen inkluderar entrébyggnaden till hallplatsen p& Stigbergstorget och den véstra
delen av den omgivande torgytan.

Detaljplan fér sparvag Lindholmen—Linnéplatsen, delomréade Linnéplatsen

Parallellt med framtagandet av jarnvigsplan for Lindholmsforbindelsen tar
stadsbyggnadsforvaltningen fram en ny detaljplan for sparvdg Lindholmen—Linnéplatsen, delomrade
Linnéplatsen. Detaljplanen omfattar delar av Linnéplatsen och syftar till att mojliggora utbyggnad av
Lindholmsforbindelsens etapp ovan mark pa Linnéplatsen. Detaljplanen syftar dven till att
omhénderta mélséttningar och intentionerna i det pagdende planarbetet med Program for
Linnéplatsen.

Lindholmen - Kontor med mera vid Lindholmsplatsen

Syftet med projektet &r att genomfora detaljplaneprévning av bebyggelse och allmén plats i anslutning
till Lindholmen Science Park, och dérigenom mdjliggdra en utveckling av néringslivet pa
Lindholmen. Foreslagen exploatering bestar av bland annat kontor, konferens och service och skulle
innebdra en fortdtning i ett kollektivtrafiknéra lage. (Goteborgs Stad, u.a.)

Lindholmen - skola och bostéder vid Plejadgatan (Lindholmen 6:9 m fl)

Stadsbyggnadsforvaltningen tar fram en detaljplan for skola och bostdder vid Plejadgatan. Syftet med
detaljplanen &r att gora padgéende skolverksamheter planenliga och pé sa vis mojliggora for en
permanent skola. Detaljplanen ska ocksé skapa forutséttningar for att befintliga studentbostiader och
bostdder inom Lindholmen 6:11 ska kunna inrymmas tillsammans med skolverksamheten pa omradet.
(Goteborgs Stad, u.a.)

Sérskild hénsyn ska tas till riksintresse for kulturmiljo och bebyggelsens karaktir samt inverkan pa
dlvrummet. Aven kulturmiljén utifrén sociala virden ska beaktas (Goteborgs Stad, u.4).
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3.1.3 Gallande tomtindelningsplaner

Innan plan- och bygglagen tradde i kraft 1987 reglerades fastighetsbildningen genom obligatoriska
tomtindelningar, motsvarigheten till tomtindelning i dagens lagstiftning ar

fastighetsindelningsbestimmelser. Aldre tomtindelning géller idag som detaljplanebestimmelser och
innebdr att fastighetsbildning inte far ske i strid mot dem. (Vesterlins, u.a)

Inom sparvigsanldggningen finns det 25 tomtindelningsplaner som kan komma att berdras av
projektet (se Tabell 3). Samordning sker inom Goteborgs Stad for att utreda vilka som ska upphédvas

for att 3D-fastigheten for sparvagsanldaggningen ska kunna genomforas.

Tabell 3. Sammanstéllning av géllande tomtindelningsplaner som kan paverka eller paverkas av

Lindholmsférbindelsen.

Namn Uppriéttad (ar) | Aktbeteckning
9-Alvhem,10-Malmgarden,11-Backebron | 1912 1480K-I11-452
Olivedal

1-BABEL | STIGBERGET 1966 1480K-I11-5901
1-BABEL | STIGBERGET 1935 1480K-I11-2347
2-SIGNALEN | STIGBERGET 1970 1480K-I11-6590
2-SIGNALEN | STIGBERGET 1935 1480K-I11-2392
2-SIGNALEN | STIGBERGET 1965 1480K-I11-5687
2-SIGNALEN | STIGBERGET 1966 1480K-I111-5948
2-SIGNALEN | STIGBERGET 1923 1480K-I111-838
13-KUTTERN | MASTHUGGET 1984 1480K-I11-7851
5-HENRIKSBERG | MAJORNAS 4:E R 1972 1480K-I111-6843
4-BAGAREN | MAJORNAS 4:E ROTE 1943 1480K-I11-3184
6-FRIDHEM | OLIVEDAL 1965 1480K-III-5779
6-FRIDHEM | OLIVEDAL 1965 1480K-I1I-5721
13-KUTTERN | MASTHUGGET 1984 1480K-I11-7851
8-FRITIDEN | MAJORNAS 4:E ROTE 1947 1480K-I11-3736
7-SOLON | MAJORNAS 4:E ROTE 1938 1480K-I11-2691
6-LYCKANSBERG | MAJORNAS 4:E ROTE | 1945 1480K-I11-3463
4-TROSTEKALLAN | STIGBERGET 1960 1480K-I11-5219
1-GATENHIELM | MAJORNAS 3:E ROTE 1937 1480K-I11-2632
26-ZION | STIGBERGET 1936 1480K-I11-2534
29-ALGHAGEN | STIGBERGET 1935 1480K-I11-2350
27-FREDRIKSBORG | STIGBERGET 1936 1480K-I11-2535
27-FREDRIKSBORG | STIGBERGET 1934 1480K-I11-2352
24-MASTHUGGSBERGET,27- 1931 1480K-I11-1526
FREDRIKSBORG | STIGBERGET

10-MALMGARDEN | OLIVEDAL 1954 1480K-I11-4682
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3.1.4 Gallande program och utredningar

Har redogors for vilka géllande planprogram och angransande projekt som finns i sparanldggningens
nérhet och som kan komma att péverka eller paverkas av projekt Lindholmsforbindelsen.

Atgérdsvalsstudie (AVS) Dag Hammarskjélds boulevard

Atgirdsvalsstudien avser att omvandla Dag Hammarskjoldsleden till en boulevard med sinkt
trafiktempo for att skapa stadsmiljéer som dkar omgivande omréadens attraktivitet for boende och
verksamheter. Arbetet ingér i1 oversiktsplanen for Hogsbo—Frolunda (ett av de geografiska omraden i
oversiktsplanen som har tagits fram med en hogre detaljeringsgrad). Syftet med atgirdsvalsstudien var
att utreda mdjligheterna for att minska trafikytorna till formén for bebyggelse, park och andra
funktioner, samt att undersoka forutséttningarna for att komplettera med mer bebyggelse (Goteborgs
Stad, 2021a).

Atgiirdsvalsstudien ér slutford och forklarades fullgjord av kommunfullmiktige i november 2022.
Status just nu &r att stadsbyggnadsndmnden har fatt i uppdrag att, i samverkan med
stadsmiljondmnden och exploateringsnimnden, omvandla Dag Hammarskjoldsleden till ett
stadsmaéssigt strak.

Férstudie for Sparvag i Alléstréket

Forstudie for sparvag i Allestraket avser i en forsta etapp en ny sparvagslank i alléstraket mellan
Hagakyrkan och Gamla Ullevi. En ny spérvég i alléstraket syftar till att forbéttra kollektivtrafiken i
Goteborg genom att mojliggora for 6kad sparvégstrafik och avlastning for de kapacitetskritiska
punkterna vid Brunnsparken och Drottningtorget. Forstudien har tagits fram gemensamt av Goteborgs
Stad och Visttrafik for att nd Malbild Koll2035 (Véstra Gotalandsregionen m fl, 2018).
Placeringsbeslut avseende fortsatt arbete med etapp 1 av sparvag i Alléstraket kommer att lyftas till
kommunfullméktige i borjan av 2025.

Anggérden - Program fér Sahlgrenska och Medicinareberget

Programmet for Sahlgrenska och Medicinareberget antogs av byggnadsndmnden den 20 mars 2014.
Programmets syfte ar att ge Overgripande forutséttningar, virden och strategier for utveckling av
verksamheter och bostdder inom programomréadet. Programmets inriktning ar att fortdta befintlig
bebyggelse med en blandad stadsmissig bebyggelse, koppla ithop omradet battre till vriga staden,
bevara koloniomraden inom programomradet, verka for att biltrafiken inte ska 6ka och koppla ihop
berg och dal. Vid utveckling av programomradet ska hansyn tas till natur- och kulturhistoriska varden.
Programmet ligger till grund for de detaljplaner som kommer att upprittas inom omrédet och ligga till
grund for markanvandningen i omradet (Goteborgs Stad, u.d).
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3.1.5 Pagaende program, projekt och planer
I Tabell 4 redovisas pagaende program, projekt och planer som berérs av jarnvagsplanen.

Tabell 4. Sammanstéllning av pagaende planprogram och projekt.

Namn Typ av projekt | Status

Program - Lindholmen Program Pagaende arbete, infor
samrad

Fordjupad oversiktsplan Sédra Foérdjupad Samrad har genomforts

Alvstranden oversiktsplan

E45, Jarnvagen Annat projekt Byggnation pagar

Stenaterminalens flytt Annat projekt Overenskommelse mellan
kommunen och hamnen
upprattat

Kulturreservat Slottsskogen Annat projekt Samrad har genomforts

Planprogram fér Linnéplatsen Program Samrad har genomforts

Program - Lindholmen

Arbete med Program Lindholmen pégar. Planprogrammet syftar till att mojliggora for en utveckling
av Lindholmen i enlighet med Vision Alvstaden. I programarbetet studeras méjligheterna for en
framtida blandstad med nérhet till bostdder, arbetsplatser, handel, gronska samt kommunal och
offentlig service ddr en sammanhallen och integrerad stadsstruktur med tydliga strak kopplar samman
Lindholmen med de kringliggande stadsdelarna samt med Sodra &lvstranden. Planprogrammet for
Lindholmen planeras att g& ut pa samrad under varen 2025.

Férdjupad éversiktsplan Sédra Alvstranden

Nir firjeterminalerna flyttar s innebér det nya mojligheter for stadsutveckling i Sédra Alvstranden
och darfor har arbetet med dndring av dversiktsplanen startat. Den fordjupade 6versiktsplanen for
Sodra Alvstranden ska prova en forindrad markanvindning som gér fran industrimark for
hamnverksamhet mot blandstad och en utvidgad innerstad vid dlven.

Samrad for den fordjupade 6versiktsplanen for Sodra Alvstranden genomfordes mellan den 8 januari
och den 25 mars 2025 och tidplanen siktar mot ett antagande senast 2026.

E45, Jérnvagen

I Trafikverkets nationella plan finns beslut om att E45 under perioden 20222033 ska déckas 6ver vid
Jarnvégen, norr om Jarntorget (Trafikverket, 2022a). Trafikverket ska bygga in ramperna ner mot
Gotatunneln vid Jarnvagsmotet. Detta for att mojliggdra Goteborgs Stads planer pa utveckling av
omradet samt for en forbattrad luftkvalitet och minskat buller.
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Stenaterminalens flytt

Stena Lines Danmarksterminal, beldgen pa Masthuggskajen, ska flytta sin hamnverksamhet till
Arendal pé Hisingen (Goteborgs Hamn, 2022). Ett nytt férjeldge ska framja forutsattningarna for dels
hamnverksamheten att vixa, dels for att gynna stadsutvecklingsplaner i centrala Géteborg.

Vidare ska riksintresse for viag E45 utredas av Trafikverket i samband med flytten av farjeldget. Syftet
ar att utreda huruvida riksintresseanspraket av viag E45/Oscarsleden till farjeldget fortfarande ar
aktuellt. Dock 4r utredningen i mars 2025 &dnnu inte initierad.

Kulturreservat Slottsskogen

Slottsskogen saknar i dagslidget formellt skydd i detaljplan. Det planerade kulturreservatet syftar till
att sikerstélla ett langsiktigt skydd som mojliggor vard, bevarande och utveckling av parkens kultur-,
natur- och rekreationsvérden (Goéteborgs Stad, 2023a). Kulturreservatets syfte dr dven att samordna
fragor, skapa en helhetssyn Over parkens aktiviteter och utveckling samt hoja kvaliteten och lyfta
viktiga varden. Fragan om kulturreservat har varit ute pa samrad under slutet av 2022 och bereds nu
vidare av stadsbyggnadsforvaltningen.

Planprogram fér Linnéplatsen

Arbetet med Planprogram for Linnéplatsen pagér, dar samrad pagatt under hosten 2024. I samband
med programarbetet tas kompletterande underlag fram i form av exempelvis stadsbyggnadsanalys och
kulturmiljéutredning. Slottsskogens huvudentré ingéar ocksé i planprogrammet. Huvudentrén planeras,
i form av en lummig parkentré, bli en tydlig 6vergéng fran stenstaden i Linné till Slottsskogen.
Programarbetet &r planerat att avslutas 2025.

3.2 Infrastruktur, trafik och anvandargrupper

Den befintliga infrastrukturen inom och i anslutning till jirnvidgsplanomrédet domineras idag av ett
lokalt gatu- och sparviagsnit samt ett par storre trafikleder, bland annat E45/Oscarsleden utmed
Masthuggskajen. Gota dlv med sin férje- och battrafik stracker sig tvérs over jarnvagsplanomradet i
Ost-vistlig riktning.

I Figur 5 redovisas strackningar for olika kollektivtrafikslag, héllplatser samt pendlings- och
cykelvignét i den planerade sparvagens naromrade. Déarefter foljer en beskrivning av hur den
befintliga infrastrukturen med befintlig kollektivtrafik, gdng- och cykeltrafik, vigtrafik med mera ser
ut inom respektive delstricka.
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Figur 5. Kollektivtrafik och cykelvédgnét i den planerade sparvdgens omgivning. lllustration: COWI.

Delstrécka Lindholmen

Flera gator pa delstrackan byggs for narvarande om som en del av den pagaende utbyggnaden av en
ny spérvigskoppling mellan Frihamnen och Lindholmen. Utbyggnaden paborjades 2023 och planeras
vara fardig i slutet av 2025. Det ombyggda gatunitet, inklusive den nya sparvigen, kommer alltsa att
vara fardigstillt innan Lindholmsférbindelsen borjar anldggas och utgor darfor nuldget for
jarnvégsplanens miljokonsekvensbeskrivning (Goteborgs Stad, 2025a).

Gatunétet pa delstriackan utgors av Lindholmsallén, Karlavagnsgatan, Polstjdrnegatan, Ceresgatan,
Gamla Ceresgatan, Plejadgatan och Kunskapsgatan.

Lindholmsallén méter Polstjdrnegatan fran nordvést och Plejadgatan fran sdder i en cirkulationsplats,
som har anpassats for att inrymma en véndslinga for sparvidgen mellan Frihamnen och Lindholmen.
Lindholmsallén trafikeras av bade sparvagns-, buss- och biltrafik. Sparvigen mellan Frihamnen och
Lindholmen gar pa egen bana i mitten av Lindholmsallén, med parallella enkelriktade kdrbanor pa
vardera sidan dér bussar och bilar gar i blandtrafik. Ceresgatan trafikeras endast av busstrafik.
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Med den nya sparvigen mellan Frihamnen och Lindholmen trafikeras hallplats Lindholmen bade av
sparvagns- och busstrafik. Enligt Vasttrafik ska héllplatsen trafikeras av tva sparvagnslinjer med en
turtéthet pé cirka sju—atta minuter, vilket motsvarar omkring 32 sparvagnar per timme totalt i bada
riktningarna. Busstrafiken kommer att utgoras av tvé linjer med en turtéthet om tio minuter och en
linje med en turtdthet om fem minuter i hogtrafik.

Lindholmsallén har dubbelriktade gdng- och cykelbanor ldngs bada sidor och utgér del av
pendlingscykelstriket lings Norra Alvstranden. Det finns flera gang- och cykelpassager som korsar
allén. Aven cirkulationsplatsen har flera passager for gdng- och cykeltrafik.

Lindholmen forsorjs dven av farjetrafik dver Gota dlv. Det finns tre farjeldgen pa Lindholmen,
Lindholmspiren, Pumpgatan och Slottsberget, med Lindholmspiren som det mest trafikerade.
Visttrafik har tagit beslut om att Slottsbergets farjeldge ska ldggas ner vid arsskiftet 2025/2026.

Delstrécka Gota é&lv

Gota dlv utgor riksintresse for kommunikation (se ndrmare i avsnitt 3.3.1) och trafikeras av gods-,
kollektiv- och persontrafik sdésom motor- och segelbatar. Sommartid dkar persontrafiken pa &lven och
manga passar pa att ldgga till i ndgon av Lindholmens hamnar. Den tiden pa aret dr dven hogsdsong
for annan batturism sdsom kryssningsfartyg som anloper till Stigbergskajen. Godstrafik bidrar till
cirka 3—4 passerande fartyg per dygn vid Hisingsbron som korsar dlven cirka 2,5 kilometer uppstroms
den planerade sparvégen.

Kollektivtrafiken utgors av férjetrafik enligt beskrivningen under delstricka Lindholmen ovan. Mellan
Lindholmspiren och Klippans firjeléige trafikerar linje 285 Alvsnabben med &ver 30 turer dagligen
per riktning. Mellan Lindholmen och Stenpiren gar ocksé en avgiftsfri farjelinje 1 skytteltrafik, med
omkring 120 avgéngar i respektive riktning dagligen fran cirka klockan sex pad morgonen till klockan
sju pa kvillen. Varen 2024 oppnades ytterligare ett farjeldge vid Lundbystrand, i h6jd med
Pumpgatan. Det nya férjeléget har avgiftsfri skytteltrafik till Stenpiren med runt 40 avgangar i
respektive riktning varje vardag.

Delstrécka Stigberget

Vid Stigbergstorget mots gatorna Karl Johansgatan, Stigbergsliden och Bangatan. Stigbergstorget har
en rektangulér utformning och nés vésterifran fran Karl Johansgatan och Allménna vagen, dsterifran
fran Stigbergsliden och sdderifran fran Bangatan. Runt Stigberget finns det flera gangbanor och
passager for gaende. Dubbelriktade cykelbanor finns utmed Stigbergsliden och Bangatan. I 6vrigt
hanvisas cyklister till blandtrafik. Cykelparkering finns i nuldget pa 6stra delen av Stigbergstorget
nirmast Bangatan, medan véstra delen av torget vid Allménna végen upptas av parkeringsplatser for
bilar. De senaste aren har parkeringsytan tillfalligt tagits i ansprak under sommaren for bland annat
vistelseytor och cykelparkering.

Vid Stigbergstorget finns en hallplats for sparvagnstrafik. I dagsldget trafikeras hallplatsen av totalt
cirka 680 sparvagnar per dygn, fordelat pa tre linjer och tre hallplatsligen. Under maxtimmen, nér
trafiken &r som mest intensiv, avgar de tre sparvagnslinjerna ungeféar var attonde minut, vilket innebér
att omkring 45 sparvagnar passerar hallplatsen. Antalet sparvagnsresenérer som gér av och pa vid
Stigbergstorget uppgar till cirka 9 000 per dygn. Stigbergstorget saknar i dagsldget busstrafik men vid
Djurgardsgatan i sydvést finns hallplats Djurgardsskolan som trafikeras av en busslinje.
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Utmed kajen, och med en hojdskillnad pa 15 meter upp till Stigbergstorget, striacker sig
E45/Oscarsleden i 6st-vastlig riktning. Vagen ar utpekad som riksintresse for kommunikation (se
avsnitt 3.3.1). Parallellt med E45/Oscarsleden norra sida gér Emigrantvégen som ar en kommunal
gata. Langs bada sidor av E45/Oscarsleden gar parallella dubbelriktade géng- och cykelbanor.
E45/Oscarsleden nas genom bland annat Fiskhamnsmotet fran Stigberget och Jarntorgsmotet fran
Sten Lines Danmarksterminal. Frén Stigbergstorget nés Fiskhamnsmotet via Karl Johansgatan och
Djurgardsgatan.

Delstrécka Linné

I Linnéplatsens ovalformade cirkulationsplats ansluter Linnégatan, Rosengatan samt
kollektivtrafikanslutningar till hallplats Linnéplatsen. Osterut méts Linnéplatsen, Dag
Hammarskjoldsleden, Ovre Husargatan och Konstepidemins vig i en cirkulationsplats.

Hallplats Linnéplatsen nés enkelt med cykel via antingen det dvergripande cykelvégnatet eller via
pendlingscykelnitet, striket Ovre Husargatan-Springkullsgatan. Slottskogspromenaden utgor entrén
till Slottsskogen vid Linnéplatsen och dr en kombinerad gédng- och cykelbana genom Slottsskogen.
Géng- och cykelbanor finns d4ven utmed de olika gatorna som ansluter till Linnéplatsen.

De flesta gator runt Linnéplatsen har nagon typ av passagemdjlighet for oskyddade trafikanter. Det
finns en anordnad passage 6ver Dag Hammarskjoldsleden cirka 150 meter sdder om befintlig
sparvagnshallplats. Lingre norrut finns det en anordnad passage for oskyddade trafikanter 6ver Ovre
Husargatan norr om cirkulationsplatsen som ligger nordost om Linnéplatsen. Upptrampade stigar
visar att manniskor ror sig 6ver Dag Hammarskjoldsleden i hojd med bytespunkten och verksamheter
Oster om leden. Sammantaget bedoms det saknas anordnade passagemdjligheter mellan bytespunkten
och verksamheterna dster om leden.

Hallplats Linnéplatsen har flera hallplatsldgen for bade buss- och spéarvagnstrafik. Idag trafikeras
Linnéplatsen av cirka 650 sparvagnar och drygt 1 000 bussar per dygn totalt i bada riktningarna.
Under maxtimmen, nér trafiken &r som hogst, passerar 44 sparvagnar och 88 bussar hallplatsen totalt i
bada riktningarna. Antalet resendrer som gar pa och av sparvagnarna och bussarna vid Linnéplatsen
uppgar till cirka 15 000 per dygn. Vid Linnéplatsen finns &ven en véndslinga for sparvagnarna.
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3.3 Lagskyddade omraden

3.3.1 Riksintressen

Riksintressen skyddas enligt hushéllningsbestimmelserna i 3 och 4 kap. miljobalken. Ett riksintresse
kan till exempel vara ororda naturtillgdngar, kulturhistoriska miljoer, energiforsorjning eller
kommunikationer. Ett riksintresse ska skyddas frén péataglig skada och om det finns en konflikt mellan
olika riksintressen ska en avvégning goras sé att en langsiktig hushallning med marken, vattnet och
den fysiska miljon i Ovrigt sdtts i forsta rummet. Lénsstyrelsen representerar staten och bevakar
riksintressena i planeringsprocessen.

Riksintressen inom eller i anslutning till den planerade sparviagen redovisas pa kartan i Figur 6. |
Tabell 5 redovisas de riksintressen som kan komma att paverkas av den nya sparvégen.
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Figur 6. Karta éver riksintressen. lllustration: COWI.
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Tabell 5. Riksintressen som kan péverkas av Lindholmsférbindelsen.

Slottsskogen,
Fassbergsdalen

Riksintresse Beskrivning
Friluftsliv
Anggardsbergen, Riksintresset omfattar ett omrade om 650 hektar i Géteborg och

MédIndals kommuner. Riksintresset i sin helhet beddéms ha sarskilt
goda forutsattningar for berikande natur- och kulturupplevelser
samt sarskilt goda forutsattningar for friluftsaktiviteter.

Kulturmiljévard

Lindholmen Bebyggelse och lamningar fran varvsindustrin under 1800- och
1900-talen. Sparen av Lindholmens varv och torrdockan vid Géta
alv samt varvsarbetarnas bostadshus pa Slottsberget ingar i
riksintresset.

Majorna- Omrade som praglas av Goteborgs identitet som hamnstad. Inom

Kungsladugard- riksintresset finns Gathenhielmska kulturreservatet och

Sandarna Gathenhielmska huset samt flera andra byggnader som vitthar om

Goteborg som hamnstad.

Slottsskogen-
Botaniska
tradgarden-
Anggarden

Inom riksintresset finns saval bebyggelse som andra former av
installation kvar fran parkens 6ppnande ar 1868. Bostadsomradet
Anggérden anses representativt fér arkitektur och stadsplanering
mellan 1910-1940-talen.

Kommunikation — hamn

Goteborgs Hamn

Goteborgs Hamn utgor riksintresse fér kommunikationer, allman
hamn med full service och samtliga godsslag. Har ingar
Masthuggskajen som anvands for farjetrafik och Stigbergskajen
som anvands som kryssnings- och paradkaj.

Kommunikation — sjofart

Skandiahamnen —
Normansgrundet

Riksintresset ar en allman farled med farledsklass 1 i strackan
Goteborg Frihamnen — Vanersborg. Riksintresset ingar i det
transeuropeiska transportnatet (TENT-T) som en inre vattenvag.

Kommunikation — vag,

befintlig

E45 Gotaleden-
Oscarsleden

E45 ar av sarskild betydelse fér regional och interregional trafik
samt for naringslivet och for arbetspendling. Ny bebyggelse eller
nya verksamheter bdr inte lokaliseras i anslutning till viktiga
transportleder pa ett sddant satt att vagens funktion kan aventyras.

Yrkesfiske — hamn

Goteborg

Riksintresset for yrkesfiske ska sakerstélla fiskesektorns tillgang till
fangstomraden och infrastruktur av hamnar med service for
fiskefartygen och mgjlighet till att landa fangst.
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3.3.2 Natura 2000

Inga Natura 2000-omraden eller naturreservat ligger inom eller i direkt anslutning till
jarnvégsplanomradet. Natura 2000-omradet Séveén ligger uppstroms i Gota dlv och kommer inte att
paverkas av fysiskt intrang och grumling till f6ljd av Lindholmsforbindelsen. Daremot finns det en
risk att Sdvealaxen och andra vandrande fiskarter kan paverkas i byggskedet. Dessa potentiella
effekter kommer att behandlas mer i detalj inom ramen for miljoprovningen (Goteborgs Stad, 2024a,
se ndrmare i avsnitt 9.2.2) och skyddsatgiarder kommer att vidtas for att skydda Savealaxen.

3.3.3 Strandskydd

Inom Lindholmsforbindelsen berdrs eller paverkas inga strandskyddade omraden. Géta dlv omfattas
inte av strandskydd utmed den aktuella strackan.

3.3.4 Generellt biotopskydd

Biotopskyddsomraden dr en form av omradesskydd som anvands for att skydda sma mark- och
vattenomraden som har sérskilt stora virden for djur- och véxtarter. Det generella biotopskyddet
omfattar biotoper som genom beslut av regeringen &r generellt skyddade i hela landet enligt
forordningen om omradesskydd (1998:1252) enligt miljobalken. Det generella biotopskyddet omfattar
alléer, kéllor med omgivande vétmark i jordbruksmark, odlingsrosen i jordbruksmark, pilevallar,
smavatten och vatmarker i jordbruksmark, stenmurar i jordbruksmark och dkerholmar. Biotopskyddet
provas i jarnvagsplanen.

Inom jarnvigsplanomradet har biotopskyddade objekt i form av alléer identifierats, dessa beskrivs
ndrmare 1 avsnitt 3.6.

3.4 Stads- och landskapsbild

Delstrécka Lindholmen

Lindholmen bestér i likhet med resten av Norra Alvstranden av ett varierat stadslandskap. For
nérvarande (2023-2025) byggs ny sparvig i Lindholmsallén vilket ytterligare kommer att 6ka
trafikstrakets barridrverkan jamfort med situationen idag.

Séder om Lindholmsallén finns nyare omraden med kontor, undervisning samt kultur. I véster finns
det smaskaliga bostadsomradet som uppfordes for arbetarna vid Lindholmens varv. Bostidderna ar
grupperade 1 tit kvartersstruktur pa hogre beldgna omraden som avgransas av tradtackta
bergssluttningar. Norr om Lindholmsallén pagar en fortétning av tidigare verksamhetsmark till
Karlavagnsplatsen. Omrédets historia som storskaligt verksamhetsomrade gor att gronstrukturen &r
sparsam och splittrad.

Delstrécka Géta é&lv

Gota ilv utgdr ett brett vattenrum med norddstlig-sydvistlig riktning. Alven ir en viktig transportled
som dven utgor ett viarde for rekreation och friluftsliv och ger vardefulla utblickar 6ver vattnet. Langs
med bada &lvstrédnderna, i soder respektive norr, skiljer sig bebyggelsen at. Den norra sidan préglas av
industribebyggelse, kranar, dockor och batar. I det aktuella omradet finns dven inslag av bostader vid
Norra Alvstrandens kajstrdk. P4 den sddra sidan priglas stadsbilden vid Stigbergskajen av Stenas
férjeterminal med stora Oppna trafikytor for personbilar och lastbilar.
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Delstrdcka Stigberget

Omradet ndrmast Stigbergstorget bestéar av tva tydligt dtskilda omraden med olika karaktir. Den norra
delen domineras av lagt liggande kajer med infrastruktur, hamnverksamhet och E45/Oscarsleden.
Stigberget karaktdriseras av en brant bergvigg med gula tegelbyggnader mot det ldgre dlvrummet.
Stigbergskajen och Masthuggskajen &r foremal for planerad stadsomvandling dar omradena pa sikt
kan komma att bebyggas.

Stigbergstorget ar en viktig lokal centrumbildning och knutpunkt i kollektivtrafiken. Runt torget finns
en blandning av verksamheter och bostider fran flera olika epoker. Flera av byggnaderna finns med i
stadens bevarandeprogram. Sévil stadsbilden mot dlven som enskilda byggnader och planstrukturens
blandning av formella och informella strak utgor aspekter av riksintresset for kulturmiljo i stadsdelen
Majorna.

Delstrdcka Linné

Linnéplatsen med omgivningar dr av stor betydelse for Goteborgs identitet och utgér entré till
innerstaden sdderifran och Slottsskogen norrifran. Har méter den téta, myllrande stenstaden ett
Oppnare kringliggande landskap bestdende av park, kommunikationsstrak och universitetsbyggnader
pa Medicinareberget. I omradet kring Linnéplatsen finns en blandning av bostéder, handel och
service.

Platsen utgors idag av ett stort trafikrum och med flera malpunkter i ndromradet dr den ett viktigt
héllplatslage for bade sparvagn och buss.

Linnéplatsen har en karaktaristisk rundad form som tas upp och forstirks av bebyggelsen i norr med
konkava fasader och av parkens kant i sdder. Historiskt var rummets avgrinsning mycket tydlig, men
under arens lopp har parken successivt naggats i kanten i samband med att ytorna for trafik har tagit
alltmer plats.

Omradet kring Linnéplatsen &r ett oppet stadsrum med ldnga siktlinjer. Medicinareberget och
Slottsskogens vegetationsklddda hojd avtecknar sig tydligt i landskapet. Annedalskyrkan och
Goteborgs naturhistoriska museum med sina torn &r synliga pé langt hall och fungerar som
riktmérken. Platsen dr svér att korsa for fotgdngare och cyklister med trafikbarriéirer som
Linnéplatsen, Ovre Husargatan och Dag Hammarskjéldsleden med spar- och vigomraden for olika
trafikslag.

Jungmansgatans sodra del griansar till Plikta som &r en 6ppnare plats med fotbollsplan och forskola.
Langre norrut pé gatan ligger flerbostadshus pa rad med intilliggande parkeringar och forskola.
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3.5 Kulturmiljo

Delstrdcka Lindholmen och delstrdcka Géta &lv

Omkring 2700 f.Kr. stack nuvarande Slottsberget upp som en holme i ett skérgérdslandskap. De dldsta
kdnda sparen fran boséttningar i omradet dr fran bronsaldern, cirka 1000 f.Kr. Pa 1300-talet fanns en
borg pé Slottsberget och hela ddvarande Lindholmen var en integrerad del av denna anléggning med
en omfattande bostads- och ekonomibebyggelse. Efter att borgen revs anvandes strinderna for
sillsalteri, kimroksbruk® och som hamn, medan de inre delarna anvindes som jordbruksmark.

Under 1800- och 1900-talen blev Lindholmen en central plats for produktions- och varvsindustri. Helt
nya stadsdelar for varvsarbetare uppstod intill varvet under denna tid. Omrédena var inte planlagda
och de flesta hus byggdes av varvsarbetarna.

Gatunitet, topografin, bebyggelsens variation, byggnadernas skala, material och fargséttning samt
utemiljon med gaturum, platsbildningar, gronska, stigar och trappor bidrar alla till att omradena
sammantaget har hoga kulturhistoriska varden. Den byggnadsminnesforklarade biografen och
foreningslokalen Aftonstjdrnan finns i omréadet.

Delstrdcka Stigberget

Omkring ar 5800 f.Kr. gick strandlinjen rakt 6ver dagens Stigbergstorg och strax dér bakom. I
Gathenhielmska tradgarden ar en delvis undersokt stendldersboplats registrerad. Genom omradet 16per
Allménna végen, en viktig kommunikationsled lings Sodra dlvstranden som kan vara av forhistoriskt
ursprung. Pa 1600- och 1700-talen fick omradet, tillsammans med Masthugget, en viktig betydelse for
Goteborgs framvixt som sjofarts- och varvsstad. I anslutning till dessa verksamheter vixte
trahusbebyggelse fram. Under 1700-talet spred den sig uppfor berget och langs Allméinna vigen.

I jarnvéagsplanomradets ndrhet finns manga exempel pa kulturhistoriskt vardefulla byggnader och
bebyggelsemiljder. Inte minst 4r just omrédet vid Stigbergstorget en extra viktig del av riksintresset
for kulturmiljovéard med bland annat byggnadsminnet Gathenhielmska huset. Dér finns dven négra av
Goteborgs mest klassiska byggnader, sasom Sjofartsmuseet med sitt utsiktstorn och, lite ldngre bort
uppe pé sjdlva Stigberget, Masthuggskyrkan.

Stigberget blev en del av Goteborgs stad &r 1868, och stadsdelen planlades och bebyggdes dels utifrén
de dldre gatustrackningarna, dels efter en ny rutnitsplan. Bangatan anlades pa 1870-talet och
bebyggelse uppe pa berget fortitades fran 1890-talet och framat. Delar av Bangatan har en varierad
bebyggelse med byggnader frén olika tider och av olika karaktér.

Riksintresset for kulturmiljovard inom denna mangfacetterade stadsdel kommer bland annat till
uttryck genom strak, visuella samband och bebyggelsemiljoer, med det gemensamt att det finns en
tydlig koppling till Stigbergets langa historia av sjofart och varvsindustri.

3 Kimrok &r fargamne tillverkat genom rékfang ur roken vid langsam férbranning av tjarved, tjéra eller harts.
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Delstrécka Linné

Fram till cirka ar 8700 f.Kr. var det som idag utgér Linnégatan en langgrund havsvik som strackte sig
upp till Linnéplatsen. De laglénta delarna av delstrackan, motsvarande omradet mellan G6teborgs
naturhistoriska museum och Dag Hammarskjoldsleden, ar att betrakta som mycket goda boplatsldgen
under yngre stenalder, vilket dven ett 16sfynd i form av en neolitisk dolk fran perioden vittnar om.

Slottsskogen och den nérbeldgna stadsdelen Kungsladugéard var ursprungligen mark som lag under
Alvsborgs slott. Parken anlades under 1870-talet och har sedan dess varit en mycket viktig och
omtyckt plats for rekreation och umgénge.

Linnégatan anlades fran ar 1882 och utbyggnaden fortsatte i stadsdelen Olivedal under dren 1895—
1905. Huvudsakligen byggdes bostadshus i sten, men ocksé en del allmidnna byggnader som skola,
kyrka och dlderdomshem. Oster om jirnvigsplanomradet finns flera éldre institutionsbyggnader vid
Medicinareberget.

3.6 Naturmiljo

Delstrécka Lindholmen

Omradet vid Lindholmen bestar huvudsakligen av bebyggelse med inslag av héllmarker samt park-
och tradgardsmiljoer med forekomst av alléer och skyddsvéarda trad. Vid naturvardesinventeringen
utford i september 2024 identifierades en naturvardesbiotop med klass 4, visst naturvirde, de hotade
arterna ask och skogsalm samt den invasiva frimmande arten kanadensiskt gullris. Inom Lindholmen
har 13 alléer identifierats. Dessa omfattas av det generella biotopskyddet enligt 7 kap. 11§
miljobalken. Vid trdd- samt naturvirdesinventeringen identifierades 26 sérskilt skyddsvérda trad, 18
skyddsvérda trad och 30 vardefulla trad.

Inventering av skyddsvirda faglar utférdes under aren 2023 och 2024. Vid inventeringen
observerades sex skyddsvirda fagelarter. Vid fladdermusinventeringen identifierades en forekomst av
arten dvérgpipistrell och vid inventeringen av lavar, mossor och svampar patréffades tva rodlistade
arter samt en fridlyst art.

Delstrécka Géta é&lv
Forutsittningar med avseende pé vattenlevande vaxter och djur i Gota dlv redovisas i avsnitt 3.8.

Delstrdcka Stigberget

Omradet vid Stigberget bestér till stor del av bebyggelse med inslag av park- och trddgérdsmiljoer.
Vid naturvérdesinventeringen identifierades fyra naturvéirdesbiotoper, tvd med hogt naturvirde, en
med pétagligt naturvdrde och en med visst naturvédrde. De hotade arterna ask och skogsalm samt de
fridlysta arterna idegran och murgrona forekommer inom delstrackan, de sistndmnda dock med
begrinsat artvdrde eftersom forekomsterna bedoms som tradgéardsrymlingar. Slottsskogen bestér av en
varierande skogsmilj6 dar partier av hidllmarkskog varieras med omraden av ddellévskog.
Forekomsten av 16vtrad sasom lind, bok, 16nn och ek &r rik och hér finns dven ett antal vattenmiljoer
varvid den sa kallade Odledammen hyser vattensalamander. Inga groddjur har patriffats inom aktuellt
omrade men strax utanfor har fyra arter noterats. Inom delstridckan férekommer de invasiva
frimmande arterna parkslide, jatteloka, jattebalsamin och smal vattenpest.

Inom delstrackan finns ménga trdd som &r av stor betydelse for den biologiska mangfalden, déaribland
elva alléer som omfattas av generellt biotopskydd. Totalt identifierades 84 sarskilt skyddsvéarda trad,
71 skyddsvirda trdd och 247 vérdefulla trdd. Alm och ask &r de dominerande trédslagen och utgor
tillsammans mer &n hilften av alla trad.
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Nio skyddsvirda fégelarter observerades vid fagelinventeringen inom delstracka Stigberget. Vid
inventeringen identifierades museibacken och Odledammen inklusive sldnten mot Linnéplatsen dster
om dammen som viktiga omréden for faglar. Vid fladdermusinventeringen identifierades tva arter av
fladdermoss, varav en rodlistad, och vid inventeringen av lavar, mossor och svampar patriffades sex
rodlistade lavar och en rédlistad svamp.

Delstrécka Linné

Inom eller i anslutning till jirnvagsplanomradet har 35 naturvérdesbiotoper identifierats, 7 med hogt
naturvérde, 14 med patagligt naturviarde och 14 med visst naturvdrde. Vardena ar generellt kopplade
till de arter som pétraffats i omradet och biotopvérden knutna till tréden.

I omradet har tolv rodlistade faglar, en rodlistad mossa, sju rodlistade lavar, en fridlyst lav, tre
fridlysta fladdermusarter, tre rodlistade vadsvampar, tva rodlistade insekter och fyra rodlistade
tradslag patraffats. Arterna dr alla knutna till tréden i omradet. Tre invasiva frimmande arter,
jéttebalsamin, blekbalsamin och sndbér, utgor betydande forekomster inom omréadet for delstrickan,
samtliga med mycket hog risk for invasivitet.

Omréadet innefattar ett antal séarskilt skyddsvérda trad. S6der om Linnéplatsen aterfinns de tva
Fageldammarna. Dessa kantas av dldre trédd och hyser ett rikt fagelliv.

En detaljerad trddinventering av cirka 600 trdd har genomforts inom delstricka Linné. En del av dessa
trad utgdr alléer och omfattas av det generella biotopskyddet enligt miljobalken.

Vid fladdermusinventeringen identifierades tva olika fladdermusarter, och vid inventeringen av lavar,
mossor och svampar péatriffades elva rodlistade arter.

3.7 Rekreation och friluftsliv

Delstrécka Lindholmen

Inom delstracka Lindholmen finns det begransade mojligheter for rekreation och friluftsliv. Inom
omrédet finns viss gronska i form av gronytor vaster om Plejadgatan, koloniomrade samt
Lindholmstorget. Dessa dr dock begriansade i bade storlek och méngd. Inom omrédet finns tillgang till
gang- och cykelbanor som kopplar samman Lindholmen med néarliggande omrade. De utgér viktiga
lankar mellan omréden och anvinds av boende och verksamma i angrédnsande omréden for
vardagsmotion och aktiv mobilitet.

Delstrécka Gota é&lv

Gota alv ér en viktig och véltrafikerad led for sjofart. Hér ror sig dven en del trafik med fritidsbatar,
kajaker och andra mindre batar, linjelagd kollektivtrafik, samt sa kallad sjofartsturism. Genom att
skapa tillgéng till vattnet ar dlven viktig for rekreation och friluftsliv. Bland annat &r kajstréket pa
Lindholmen viktigt for kopplingar till 4lven. P4 hamnar och kajer utmed Goéta élv anordnas dven en
del evenemang. Det &dr framfor allt norra dlvstranden som ér tillgédnglig for allmanheten.

Delstrécka Stigberget

I nirheten av Stigbergstorget finns vissa mindre parker, Gamla Varvsparken, Gathenhielmska
tradgarden och Soderlingska tradgarden, som é&r viktiga for stadens kulturhistoria, men som &r
begrinsade i storlek. Trots att de dr smé till ytan erbjuder de en unik och séregen gronska, till stor del
praglad av platsens kulturhistoria.
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I Soderlingska tradgarden ligger dven en av de fé lekplatser som finns pa Stigberget, vilket gor parken
viktig ur ett barnperspektiv. Vid korsningen Sdggatan—Amiralitetsgatan ligger en néridrottsplats, som
ar den enda ytan 6ppen for spontanidrott i nirheten av jarnvégsplanomrédet pé delstrackan.

Pé norra delen av Stigberget ligger Sjofartsmuseet som ér ett populért besoksmal, inte minst dess
akvarium som besoks av manga barnfamiljer.

Delstrécka Linné

Mojligheterna for rekreation och friluftsliv inom delstricka Linné &r goda eftersom omradet priaglas
av nérheten till Slottsskogen, en stadspark som pé grund av sin storlek, mangsidighet och
tillgdnglighet lockar ménniskor fran hela Goteborg (Goteborgs Stad, 2022b). Slottsskogen ar dven
utpekad som ett riksintresse for friluftsliv.

Vister om Linnéplatsen i Slottsskogen ligger Géteborgs naturhistoriska museum. Museet bedéms ha
ett hogt varde for rekreation och friluftsliv eftersom det &r attraktivt ur ett regionalt och nationellt
perspektiv och bjuder pa upplevelser av olika slag for manga méanniskor, inte minst barn.

Den vilbesokta lekplatsen Plikta ligger 1 parkens norra del, och kan &ven nas frén Jungmansgatan och
Vegagatan. Plikta ar en utflyktslekplats, vilket karaktiriseras av en spannande och fantasifull miljo.
Har finns bland annat flera rutschkanor och karuseller, vattenlek, klatterstdllningar och gungor, samt
en fotbollsplan.

I omradet finns goda mojligheter for vardagsmotion i form av utrymme for gdng och cykling, dels
inom Slottsskogen, dels lings Dag Hammarskjoldsleden och Ovre Husargatan som utgér delar av ett
cykelpendlingsnit.

3.8 Ytvatten

Ytvatten dr det vatten som &r synligt i form av vatmarker, sjoar, vattendrag och hav.
Miljokvalitetsnormer som syftar till att tillgodose en langsiktigt hallbar vattenkvalitet och
vattenanvandning regleras i 5 kap. miljobalken (se ndrmare i avsnitt 3.20.3). Det gérs genom att sétta
normer som anger en légsta tillaten kvalitetsniva pa vattnet i de vatten som beslutats utgora en sa
kallad vattenférekomst.

Lindholmsforbindelsen berdr vattenférekomsten Géta dlv — Sdvedns inflode till mynningen vid
Alvsborgsbron, som definieras som kraftigt modifierat vatten och omfattas av miljokvalitetsnormer
(se Figur 7) som innebdr att ytvattenforekomsten ska uppna god ekologisk potential ar 2027. Pa grund
av hydromorfologisk paverkan bedéms inte vattenférekomsten kunna uppna god ekologisk status.
Beddmningen baseras pé att atgérder for att nd god ekologisk status skulle medfora en betydande
negativ paverkan pa samhallsviktig vattenkraftsverksamhet.

Vid Goéta dlvs mynning strdmmar saltvatten in fran havet under det l4ttare sdtvattnet som kommer
frén Gota dlv med bifloden. Salthalten i vattenkolumnen varierar 6ver aret vilket begransar mojlighet
till etablering av artrik bottenfauna. Begransat ljusinsléapp pa grund av grumling medfor dven déliga
livsmiljoer for tAng och vattenviaxter.
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Bottnen pé det aktuella omradet i Gota dlv bestér av lera, dr idag kraftigt paverkat av fartygstrafik och
paverkas av att Goteborgs Hamn muddrar i omradet vart 4-5 ar. Denna del av Goéta alv saknar darmed
naturliga reproduktions- och uppvéxtmiljoer for ménga vattenlevande véxt- och djurarter. Ett flertal
migrerande fiskarter, sdsom lax, oring och nejondga, nyttjar dock Géta élv for vandring mellan so6t-
och saltvatten och observationer av rodlistade sjo- och havsfaglar har gjorts i omradet. Uppstroms
omradet férekommer flodpirlmussla i bifldden till Géta 4lv och nedstréms, vister om Alvsborgsbron,
forekommer omraden med algréds och blamussla.

Utover denna vattenforekomst finns i den planerade sparviagens nirhet endast mindre dammar i form
av Odledammen, Fageldammen och Karlsrodammen i Slottsskogen. Dessa vatten omfattas inte av
miljokvalitetsnormer.

Ungefarlig strackning
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Figur 7. Karta 6ver ytvattenférekomster och évrigt ytvatten i ndrheten av den planerade sparvégen. lllustration:
cow!.
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3.9 Grundvatten

De geologiska forhallandena i Goteborgsregionen utgdrs huvudsakligen av uppstickande berg, som
separeras av djupa dalgangar fyllda av méktiga sedimentlager. Den vanligaste jordarten &r morén, som
ligger direkt pa berget. Ovanpa morinen finns finkornigare jordarter som silt och lera. Overst i
omradet utgors jordlagerfoljden vanligen av fyllnadsmaterial, pa vilket bebyggelsen i Goteborg
vanligtvis har anlagts. Detta material dr vanligtvis grovt och bestér mest av krossat stenmaterial. Pa
hogre omraden ligger berget ndra markytan, och ddr saknas ofta fyllnadsmaterial.

Grundvatten ar vatten som fyller halrum i jorden eller berget. Férekomst av grundvatten beror pa
platsens geologi. Léngs jarnvigsplanens strackning bedoms grundvatten forekomma i ett Gvre 6ppet
magasin i fyllnadsmassor ovan lera, ett undre magasin i friktionsjord ndrmast berg samt som
grundvatten i berg. Det undre magasinet ar huvudsakligen slutet forutom i grainsomradet mellan
leromraden och hoga bergnivéer dir det kan forekomma randzoner dir det undre magasinet ér ppet
och kan ha kontakt med det 6vre 6ppna magasinet.

Flera olika objekt i jirnvagsplanomradet eller i dess nirhet kan paverkas av fordndrade
grundvattenforhallanden:

e Byggnader och ledningar — Leran 1 omrédet &r generellt kénslig for foréndringar i
grundvattennivaerna, vilket kan skada byggnader som &r kénsliga for sattningar.

o Féroreningar — Fororeningar kan spridas vid forédndring av grundvattenfloden, exempelvis
vid schaktarbeten. Det finns kéinda markfororeningar i omrédet.

e Bergvirmeanldggningar — Om grundvattennivaerna sinks kan det paverka mojligheten att
anvinda grundvatten for energiutvinning.

e  Naturvirden — Forandringar i grundvatten kan paverka véxt- och djurliv, som skyddsvarda
trdd och vattenlevande organismer. Naturvdrden som kan paverkas aterfinns pa delstrackorna
Lindholmen, Stigberget och Linné.

e  Kulturvirden — Grundvattenberoende fornldamningar och sittningskénsliga kulturhistoriskt
intressanta byggnader ar kénsliga for forédndringar av grundvattennivaerna.

Inga beslutade grundvattenforekomster eller nagra grundvattentikter finns inom eller i direkt
anslutning till jirnvagsplanomradet.

Delstrécka Lindholmen

Vid Lindholmen finns méktiga lerlager som dverlagras av fyllnadsmaterial, vilket utgdr ett Gvre
grundvattenmagasin. Under leran forekommer friktionsjord som utgor ett undre grundvattenmagasin,
men i anslutning till Slottsberget forekommer brant slantberg dér leran vilar direkt p& berg och det
saknas didrmed ett undre grundvattenmagasin.

Pa Slottsberget forekommer ett dvre grundvattenmagasin i friktionsjord och fyllnadsmassor ovan
berg.

Inom hela delstrackan forekommer dven grundvatten i bergets sprickor. Befintligheter 1 berget bidrar
till redan péverkade grundvattennivéer. En svaghetszon i berget som strécker sig i vést-0stlig riktning
forekommer vid Slottsberget, den sa kallade moransvackan. Undersdkningar har visat pa hog
genomslépplighet i svaghetszonen.

Grundvattenmétningar visar att grundvatten patréffas cirka 0,5—1 meter under marknivan norr om
Slottsberget, och cirka 2 meter under marknivan i sandavlagringen uppe pa Slottsberget.
Grundvattennivén i berg i Slottsberget patraffas cirka 10 meter under marknivén.
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Delstrdcka Gota alv

Inom delstrackan finns huvudsakligen mycket méktiga lager av lera som 6verlagrar en friktionsjord
och utgor ett undre slutet grundvattenmagasin. Invid kajerna, dér det forekommer brant sléntberg,
vilar leran direkt mot berg och det &r inte klarlagt var den underliggande friktionsjorden borjar. Inom
hela delstrackan férekommer dven grundvatten i bergets sprickor.

Delstrdcka Stigberget

Vid Stigbergstorget och vidare sdoderut langs Bangatan forekommer grundvatten i ett dvre
grundvattenmagasin i fyllnadsmassor och friktionsjord ovan varviga jordarter med inslag av silt och
lera. Under de tdtande jordarterna forekommer ett undre grundvattenmagasin i friktionsjord ovan
berg.

Inom hela delstrackan forekommer dven grundvatten i bergets sprickor. Befintligheter 1 berget bidrar
till redan péverkade grundvattennivéer. En svaghetszon i berget som strécker sig i vist-0stlig riktning
forekommer vid Fjdllgatan. Undersokningar har visat pa hog genomslapplighet i svaghetszonen.

Grundvattennivierna i bade dvre och undre magasin varierar fran 1 till 10 meter under markytan. I
berget varierar grundvattennivéer mellan 2 och 30 meter under markytan.

Delstrécka Linné

Vid Linne forekommer grundvatten i ett 6vre 6ppet magasin i fyllnadsmassorna ovan lera, i ett undre
slutet magasin i friktionsjorden bestaende av morin, samt som grundvatten i sprickor i berget. Tre
svaghetszoner i berget som strécker sig i nord-sydlig riktning forekommer vid Jungmansgatan,
Vegagatan och vid bergpaslaget vid Linnéplatsen. Undersékningar har visat pa hog genomslapplighet
i svaghetszonerna.

I h6jdomradena vid Goéteborgs naturhistoriska museum forekommer endast jordavlagringar med liten
méktighet ovan berget och dessa sedimentavlagringar har en begrinsad magasineringsférméga och
bedoms ddrmed inte utgdéra grundvattenmagasin.

Grundvattennivaerna i bade dvre och undre magasin varierar fran 0 till 3,5 meter under markytan. I
berget varierar grundvattennivéer mellan 1,5 och 17 meter under markytan.

3.10 Klimatpaverkan

Utslappen av vixthusgaser har fran Viastra Gotaland liksom Sverige i stort minskat dver tid. Inom
Vistra Gotalands lin star industrin och inrikes transporter for den storsta andelen utslipp. Ar 2030 ska
Vistra Gotaland vara en fossiloberoende region enligt mél fran Véstra Gotalandsregionen och
Lénsstyrelsen 1 Vastra Gotaland. For att uppfylla mélet maste utsldppen inom Géteborgs Stad minska
med minst 10,3 procent per &r eller 80 procent mellan 1990 och 2030.

Goteborgs Stad har klimatmal som beror naturen, klimatet och méanniskan. Efter raffinaderierna star
végtrafiken for de storsta vixthusgasutslédppen inom Goteborgs Stad. For att minska dessa utslépp har
Goteborgs Stad som mal att klimatpaverkan fran transporter ska minska med 90 procent till ar 2030
jamfort med &r 2010 (Goteborgs Stad, 2021Db).

Goteborgs Stad har dven som mal att minst 55 procent av motoriserade resor ska goras med
kollektivtrafik senast 2035. Utover de kollektivtrafikméssiga malen arbetar dven staden for att minska
klimatmaélen frén ink6p. Delmal i klimatarbetet &r att minska utslépp av véxthusgaser ur ett
livscykelperspektiv fran anldggningar i egen regi, samt vid nyexploatering pa mark med
markanvisningar (Goteborgs Stad, 2021b).
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3.11 Klimatrelaterade risker

Framtidens vader forvintas paverkas av klimatforandringarna med extrema vaderhéndelser som foljd.
Sannolikheten okar for flera extrema védersituationer sdsom virmebdljor, torka och dversvdmningar.
Samtidigt minskar sannolikheten for intensiv och langvarig kyla. Prognoserna visar generellt mot ett
mildare och blotare klimat med 6kat antal kraftiga skyfall, bade som punktvis handelse och som
ihallande nederbord under langre perioder (SMHI, 2021).

Som utgangspunkt for identifieringen av klimatrisker anvénds huvudsakligen klimatscenario RCP8,5
samt dimensionerande hindelser i Goteborgs Stads tematiska tilligg for dversvdmningsrisker. For
oversvamningsrisker kopplat till hoga vattennivéer anvinds en hdgvattenhdndelse med 200 érs
aterkomsttid 1 klimatscenario SSP5-8,5. For 6versvamningsrisker kopplat till skyfall anvands det
dimensionerande scenariot hundradrsregn* ar 2100 med, som minst, klimatfaktor® 1,2.

En 6versyn av Goteborgs Stads riktlinjer pagér och beslut forvéntas fattas sommaren 2025. Denna
oversyn sammanfaller med en revidering av metodiken for att berékna ett klimatanpassat
hundraarsregn. Den nya metodiken kommer sannolikt att innebéra att projekt Lindholmsforbindelsen
behover forhalla sig till en ny klimatfaktor pa 1,4. Denna justering forvéntas inte ge en forvérrad
skyfallssituation.

Det finns dock betydande osédkerheter avseende vilka effekter de pagaende och framtida
klimatforédndringarna kommer att fi. For att inte underskatta riskerna med de framtida
klimatforédndringarna gentemot Lindholmsforbindelsens anldggning anvénds ett konservativt
forhallningssétt, bland annat genom att utga fran klimatscenarierna RCP8,5 och SSP5-8,5 som antas
representera ett virsta troligt scenario®.

Hir beskrivs vad de dimensionerande klimatscenarierna samt dimensionerande héndelser, enligt ovan,
kan innebéra for omraden inom och i nira anslutning till jirnvagsplanomrédet.

Delstrdcka Lindholmen och delstrdcka Gota &lv

MSB:s nationella virmekartering av hogsta markytetemperatur, sommarperioden 1 juni till 31 augusti
under aren 2017-2024, visar pa temperaturer mellan 32 och 35 °C inom delstricka Lindholmen
(MSB, u.4.). Karteringen visar dven pa formationer av lokala virmedar vid Lindholmen som kan
forklaras av att Lindholmen har en stor andel hardgjord yta, tit bebyggelse och en lag andel
sammanhéngande gronytor.

Lindholmen, Masthuggskajen och Stigbergskajen &r beldgna i anslutning till Gota dlv och nivaerna for
de olika omrédena varierar mellan 0,9-2,7 meter. Enligt berdkningar frin SMHI kommer
medianvardet for medelvattennivan i Gota dlv ar 2070 att vara +0,36 meter i scenariot SSP5-8,5. En
okning av vattennivan innebér i sin tur att risken for paverkan vid hogvattenhéndelser okar.
Medianvérdet for framtida hogvattennivéer i Gota dlv berédknas motsvara +2,37 meter ar 2070.

4 En nederbdrdsmangd som for en viss plats och varaktighet har en aterkomsttid pa 100 ar.

5 En faktor som kan inkluderas i berékningarna for att 6ka sékerheten nar atgarder for att skydda anlaggningar vid framtida
Odversvamningar ska bestdmmas.

8 RCP-scenarier beskriver hur koncentrationen av véxthusgaser forandras med tiden utifran antaganden om framtidens
samhallsutveckling. Som ett komplement till RCP-scenarierna finns sa kallade SSP-scenarier som beskriver den framtida
samhallsutvecklingen mer ingdende. Bade RCP8,5 och SSP5-8,5 representerar ett framtida scenario fér ar 2100 dar nivan for
stralningsdrivningen motsvarar 8,5 watt per kvadratmeter.
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Redan idag innebér hoga vattennivéer i havet att vattenstandet i Kvillebédcken riskerar att 6ka och ge
oversvamningar pa Lindholmen (Hydrosense, 2018). Lindholmen paverkas dessutom nar Goéta élvs
vatten tranger upp i Kvillebdcken, dédr dagvattensystemet har utlopp. Det bidrar till 6versvimningar i
laglénta delar genom Bramaregérden, vilket pdverkar Lindholmen (Stadsbyggnadskontoret, 2019).

Delstricka Lindholmen ligger inom avrinningsomradet for Gota dlv. Regnvatten leds via
dagvattensystemet till Gota 4lv medan spillvattnet leds till Ryaverket. Ledningsnét for dagvatten kan
bréidda till Kvillebécken vid hog belastning. Utover det befintliga kommunala ledningsnétet finns det
troligtvis dven privata ledningar pa tomtmark som leds till det kommunala systemet. Det befintliga
ledningssystemet saknar tillricklig kapacitet vid ett dimensionerande trettioarsregn med klimatfaktor
1,2 for att avleda allt dagvatten (Goteborgs Stad, 2020b).

Skyfallskarteringar visar att det uppstér en storre ansamling av dagvatten vid skyfall pa markytan
soder om cirkulationsplatsen Lindholmsallén/Plejadgatan. Vid ett hundraarsregn med klimatfaktor 1,2
visar berdkningarna pa en vattensamling pé cirka 1 000 m? inom avrinningsomrédet.

Klimatfordndringarna forvantas medfora 6kade lufttemperaturer, vilket i sin tur forvéntas leda till en
okad luftfuktighet. Temperaturen i spértunneln forvintas hélla en konstant, forhéllandevis 1ag,
temperatur aret runt. Under de delar av aret d& luften i omgivningen &r varmare én luften i spartunneln
kommer luften att kylas av inne i spartunneln, vilket leder till kondens. Den 6kade luftfuktigheten
medfor i sin tur att médngden kondens kan forvéntas 6ka. En 6kad andel fukt, genom kondens, kan ge
upphov till konsekvenser sdsom fuktskador, mikrobiell tillvéixt och korrosiv paverkan.’

Delstrdcka Stigberget

Virmekarteringen visar pa temperaturer mellan 25 och 30 °C inom delstricka Stigberget (MSB, u.4.).
Karteringen visar ingen tydlig formation av lokala varmedar, vilket kan forklaras av aspekter sdsom
den varierande bebyggelsen och att andelen gronytor inte ar forsumbar.

For delstracka Stigberget riskeras E45/Oscarsleden att dversvdmmas vid stigande havsnivéer.
Skyfallssituationen inom delstrackan &r under fortsatt utredning.

Delstrécka Linné

Viarmekarteringen visar pa temperaturer mellan 30 och 32 °C vid sparomradet och héllplatslaget pa
Linnéplatsen (MSB, u.4a.). Karteringen visar i dagslaget ingen tydlig formation av lokal varme6 vid
Linnéplatsen. Enligt den framtagna lokalklimatutredningen for hallplatsldgena vid Linnéplatsen blir
dock den termiska belastningen pé asfalterade omraden hog under en varm sommardag, och grénsen
for mattlig och hog varmestress Overskrids i stora delar av omradet.

Ledningsnitskapaciteten varierar inom delstracka Linné (Go6teborg Stad, 2022). Utifran tidigare
kapacitetsanalyser som utforts av Goteborgs Stad finns tillrdcklig kapacitet i det befintliga
ledningsnatet for att kunna hantera floden som motsvarar ett trettioarsregn. Kapacitetsproblem har
dock bedomts kunna uppsta, frimst uppstréms Linnéplatsen vid korsningen med Per Dubbsgatan.

Linné ingar i ett storre avrinningsomrade dar stora mangder ytvatten ansamlas vid regn. Detta innebar
idag en Okad risk for 6versvdmning av dagvattensystem i omradet. Vid ett hundraarsregn med
klimatfaktor 1,2 begrénsas framkomligheten inom, till och fran Linnéplatsen (Goteborgs Stad, 2019).

7 Galler for spartunneln pa samtliga delstrackor.
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Berdkningarna for maximalt vattenflode har visat att de topografiska forhallandena medfor att vatten
fran sddra och sydvéstra delen av planomrédet avleds ytligt norrut mot Linnéplatsen, Linnégatan och
Ovre Husargatan. Vid skyfall kommer de stora tillflodena till Figeldammarna frimst fran Anggarden
via Vitsippsbécken och Slottsskogen. Vid ett hundradrsregn med klimatfaktor 1,2 kommer cirka

30 000 m? vatten att briidda fran FAgeldammarna dver befintligt spar norrut mot Linnéplatsen.

Fordrojning i Slottsskogen och en skyfallsled ldngs Linnégatan ar tva mojliga atgarder som pekas ut i
Goteborgs Stads strukturplan. Dessa atgirder r inte en forutséttning for, eller beroende av, att
Lindholmsforbindelsen genomfors, och det dr inte heller beslutat om de ska genomforas eller inte.
Dessa tva dtgérder ligger i olika atgérdsked;jor, vilket betyder att de inte 4r sammanldnkande.

Enligt strukturplanen var huvudtanken att fordr6jningen i Slottsskogen skulle hantera fléden fran
Vitsippsbécken och Dag Hammarskjoldsleden. Tanken var att detta skulle mojliggora en justering av
hojdsattningen i detaljplanomrédets norra del utan att forvéirra flodessituationen norrut mot
Linnéplatsen och Ovre Husargatan. Dock har senare utredningar, genomforda av DHI, visat att
fordrdjning 1 Slottsskogen inte har den forvintade effekten.

Den senaste analysen fran DHI fran januari 2025 visar att fordrojning i Fageldammarna har en
begréinsad ytterligare effekt pa flodena forbi Linnéplatsen utover den péverkan som hdjdséttningen i
detaljplaneomradet redan medfor. De strukturella atgdrderna, och hur de ska genomforas, utreds och
hanteras inom ramen for den parallella detaljplaneprocessen.

3.12 Risk for ras, skred och marksattningar

Skred innebér rorelse av jordmassor medan ras sker i bergvaggar och grus- eller sandbranter. Bada
kan intriffa utan forvarning. Marksattningar intraffar nér markytan sjunker, oftast pa grund av
belastning eller sankt grundvattenniva. De geotekniska forutséttningarna dr avgorande for risken for
ras, skred och sdttningar.

I stora delar av jarnvigsplanomradet &r stabiliteten generellt god men med nagra pagéende séttningar i
séttningskénsliga omrdden med lera, exempelvis Kunskapsgatan pa Lindholmen och omrédet sdder
om Masthuggskajen.

Vid Linnéplatsen visar dock kartlaggningen pa att marken i huvudsak inte ar fast i anslutning till
befintligt spdromrade. Det finns bland annat utpekade aktsamhetsomréden for ras och skred i
anslutning till Fageldammarna och sodra delarna av det befintliga sparomradet for Frolundabanan. I
dagsldget bedoms omradet som skredkansligt med 6kad risk for ras och skred. Den lera som finns
inom omrédet ar séttningskéanslig och det forekommer pagéende séttningar kring Linnéplatsen.
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3.13 Risk och sakerhet

Vid stora infrastrukturprojekt i en titbefolkad storstad ar det ofrankomligt att det planerade projektet
medfor risker for omgivningen, bédde under byggtiden och nér projektet 4r i drift. Hur omgivningen
exponeras for olika risker kopplade till projektet, och eventuella konsekvenser for ménniskors hélsa,
sikerhet och miljo som detta kan innebéra, redovisas 1 miljokonsekvensbeskrivningen som tillhér den
hér jarvagsplanen (Goteborgs Stad, 2025a).

Den planerade sparvigsanlidggningen dr omgiven av ett flertal skyddsobjekt, det vill sdga objekt som
har ett skyddsvérde i form av ménniskors liv och hélsa, skyddsvérd natur, den fysiska miljon och
sambhéllets funktionalitet.

Den nya anldggningen kan komma att paverka skyddsobjekt i dess nérhet. Omgivande riskobjekt
kommer ocksé att kunna paverka den nya anldggningen, samtidigt som den nya anldggningen i sig
kan tillfora risker for de personer som anvénder anldggningen.

Skyddsobjekt med betydelse for ménniskors liv och hilsa utgors till stor del av bostdder i form av
flerbostadshus, men dven av skolor, forskolor, vardcentraler, vard- och omsorgsboende, enstaka
kontorsbyggnader och Géteborgs naturhistoriska museum. Skolor, forskolor, vardcentraler och vard-
och omsorgsboende utgdr dven skyddsobjekt med betydelse for samhillets funktionalitet. Det finns
dven ett flertal skyddsrum som utgdr en central del i befolkningsskyddet som syftar till att skydda
civilbefolkningen i krig.

Befintliga risker kan delas upp i antagonistiska® hot, hiindelser forknippade med konflikt mellan flera
trafikslag samt naturolyckor. Antagonistiska hot utgér inget fysiskt riskobjekt och &r darfor lika
relevant for samtliga delstrackor. Naturolyckor utgor inte heller ett fysiskt riskobjekt, men kan vara
forknippade med olika frekvens eller konsekvens beroende pé ett omrades forutsittningar. Risken for
naturolyckor behandlas i avsnitt 3.11.

E45 utgor riksintresse for kommunikationer och har betydelse for samhéllets funktionalitet. Till
riksintresset inkluderas Oscarsleden. Trafikverkets funktionsbeskrivning av riksintresset beskriver vig
E45 som funktionellt prioriterat vignét for godstransporter, funktionellt prioriterat vagnét for
langvéga personresor, rekommenderad fardvag for farligt gods, vdgar som binder samman
anldggningar av riksintresse” (Trafikverket, 2022b). For den del av E45 som ligger i anslutning till
Lindholmsforbindelsen far farligt gods dock inte framforas.

Farleden Géta dlv utgor riksintresse for kommunikationer och utgor, tillsammans med hamnen och
forbindelserna vésterut, skyddsobjekt. Stadens oversiktsplan pekar dven ut ett omrade i anslutning till
kajstraket pa Lindholmen som ldmpligt for framtida hogvattenskydd. Riskobjekt inom delstrackan
utgdrs av transporter pa Gota édlv, varav vissa transporter utgors av farligt gods.

8 En antagonist kan beskrivas som en aktor (statlig eller icke-statlig) som har for avsikt att angripa ett samhalles sa kallade
skyddsvarde med vald, sabotage eller stold.
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3.14 Fororenade omraden

Naturvardsverket har tagit fram generella riktvarden (2009) for fororenad mark for tva olika typer av
markanvindning, ett 14gre riktvarde for kénslig markanvéndning (KM) och ett hogre for mindre
kéanslig markanvandning (MKM).

Oversiktliga miljotekniska markundersdkningar har utforts inom ramen for projektet. Prover har tagits
pa jord, asfalt och grundvatten. Grundvattenprover har tagits i bade jord och berg. I Gota alv har
prover tagits pa sediment.

Flera potentiella fororeningar har identifierats. Generellt bedoms dessa hirstamma frén nuvarande och
tidigare verksamheter och fyllnadsmaterial av okédnt ursprung men kan dven hiarstamma fran
atmosfériskt nedfall.

Delstrécka Lindholmen

Inom delstracka Lindholmen har forhéjda fororeningshalter i jord motsvarande farligt avfall patréaffats
i ett fatal av provpunkterna och 6verskridande riktvirdena for MKM 1 knappt hélften av
provpunkterna, samt éverskridande riktvirdena for KM i en fjardedel av provpunkterna. Valda
analyspaket samt forekomst av fororening i uttagna grundvattenprover har varierat dér uppmétta
halter motsvarar SGU:s tillstdndsklass 3 till 5, ”mattlig” till ” mycket hog” (SGU, 2024). Férekomst
av tjarasfalt har inte pavisats i analyserade asfaltsprover.

Delstrécka Gota é&lv

Inom delstridcka Gota dlv har forhojda fororeningshalter av tributyltenn (TBT) patréffats i 25 av 26
provpunkter, framfor allt i ytliga sediment. I Nya Vinga, Géteborg Hamns utpekade
dumpningsomréde, verskrids begrédnsningsvirden for TBT, metaller, polycykliska aromatiska
kolviten (PAH) och alifater i samma provpunkter. Fororeningshalter 6verskridande Havs- och
vattenmyndighetens miljokvalitetsnorm for metaller, PAH och TBT har uppmidtts i 25 provpunkter.
Halter som motsvarar SGUs klass 5 - Mycket hog halt (2017) for PAH och tennorganiska foreningar
har uppmiitts i 25 provpunkter.

Delstrécka Stigberget

Inom delstricka Stigberget har féroreningshalter Gverskridande riktvirdena for MKM pétriffats i 2 av
9 provpunkter. I 5 av 9 provpunkter uppméttes fororeningshalter 6ver riktvardena for KM for PAH,
aromater och metaller. I resterande 2 provpunkter uppméittes inga halter dverskridande KM eller
MKM. Valda analyspaket och férekomst av fororening i uttagna grundvattenprover har varierat. I
grundvattnet har férhdjda halter klorerade alifater och oljekolvéten uppmiaitts. I samtliga
grundvattenprov har uppmétta halter av metaller och per- och polyfluorerade alkylsubstanser (PFAS)
varit laga. Forekomst av tjdrasfalt har inte pavisats i analyserade asfaltsprover.

Delstrécka Linné

Inom delstriacka Linné har fororeningshalter 6verskridande riktvérdena for MKM pétréffats i 3 av
totalt 30 provpunkter avseende vanadin, PAH och aromater. I 19 av 30 provpunkter har
fororeningshalter 6verskridande riktvdrdena for KM patréffats, frimst med avseende pé metaller och
PAH. I resterande 8 provpunkter har inga fororeningshalter dverskridande riktvarden for KM eller
MKM patriffats.
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I analyserade grundvattenprover har forhdjda halter av metaller, bens(a)pyren, aromater eller PAH
patraffats. I ett av tre grundvattenror installerade 1 berg har PFAS patraffats i halter som dverskrider
SGI:s? prelimindra riktvirde for skydd av grundvatten. PFAS har dven patréffats i fem av totalt 16
grundvattenror installerade i jord, dock i halter som underskrider aktuellt riktvérde. Spar av klorerade
16sningsmedel har patréffats i ett grundvattenror i jord, dock i halter langt under riktvérdet for ingen
padverkan.

3.15 Luftkvalitet

De luftfororeningar som ar mest problematiska i Géteborg i dagsldget ar kvavedioxid (NOz) och
grovre luftburna partiklar (PM o). Partiklar bildas exempelvis vid forbranning i motorer av bildécks,
framfor allt dubbade dacks, slitage av vdgbanan samt till viss mén av slitage av hjul och bromsar fran
sparvégstrafiken. Vid normal spérvégstrafik ar partikelspridning oftast inte ett problem. Det kan dock
uppstéa problem med hdga halter PM ;o i slutna miljéer med dalig luftomséttning, exempelvis i tunnlar.
Halterna av partiklar kan &ven bli hoga vid tunnelmynningar och ventilationsschakt.

Exponering for luftféroreningar ger negativa hélsoeffekter. Luftkvalitetsférordningen (2010:477) ér
utfardad med stod av miljobalken (1998:808) och innehaller bindande miljokvalitetsnormer (MKN)
for bland annat NO2 och PM ¢, vars syfte &r att skydda ménniskors hélsa. Miljokvalitetsnormerna
géller utomhus pa platser dit allménheten har tilltrdde (se nérmare i avsnitt 3.20.1).

Ett av de sexton miljokvalitetsmalen, Frisk luft, berér olika fororeningshalter i luft. For
miljokvalitetsmélet finns preciseringar i form av halter som inte ska 6verskridas, och dessa ar lagre dn
nivéerna for MKN. Nivéerna som preciseras for miljokvalitetsmalet &r inte juridiskt bindande, vilket
MKN ér, utan representerar det tillstdnd i miljon som milj6arbetet ska leda till.

De uppmitta halterna av PM o i G6teborg har lange legat under MKN och varit sjunkande, men de
senaste aren har uppmatta halter 1 gaturum 6kat nadgot. PMo-halterna vid métstationerna i gaturum var
hogre ar 2022 &n tidigare ar (Goteborgs Stad, 2023b). Under &ren 2020-2023 har inte heller nagra
overskridanden av MKN for NO. métts upp i Goteborg (Goteborgs Stad, 2024b).
Spridningsberdkningar av halterna av bade NO:2 och PM;, redovisar dock éverskridanden av MKN
utmed hogt trafikerade vagar och vid viagtunnelmynningar (G6teborgs Stad, 2022c).

Delstrécka Lindholmen

Det finns inga fasta métstationer i nérheten av Lindholmen. Som en del av det Vistsvenska paketet
mdtte en mobil métstation bland annat PM;¢ nordost om det tilltdnkta betongtraget vid delstracka
Lindholmen. Mitningen skedde vid Neptunusgatan under andra halvaret av 2014. Métningen visade
att partikelhalterna inte 6verskred MKN i det berérda omrédet. Miljoforvaltningens luftkvalitetskarta
visar pa att omradet klarade alla gransvéarden for MKN fér PM;o och NO: ar 2022.

Delstrécka Gota é&lv

Halterna i milj6forvaltningens luftkvalitetskartor inom delstriackan visar att omradet klarade alla
gransvarden for MKN for PM;o och NO; ar 2022. Pa grund av utsldppen fran trafiken pa
E45/Oscarsleden och Sten Lines Danmarksterminal dr halterna ldgre pa den norra sidan av
dlvstranden dn pa den sddra. Utsldpp fran sjofart dr en av de storsta kéllorna till luftfororeningar i
Goteborg och bidrar till de urbana bakgrundshalterna av bade PM;o och NO: i staden.

% Statens geotekniska institut
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Delstrdcka Stigberget

En tillfallig méatning av luftkvaliteten utfordes vid parkeringshuset strax sydvést om Fiskhamnen
under delar av 2022. Trots en relativ nérhet till E45/Oscarsleden indikerar resultaten halter under
MKN.

Miljoforvaltningens luftkvalitetskarta visar pa att omradet uppe pa Stigberget 2022 klarade alla
gransvarden for MKN for PM o och NO,. Léngre soderut inom delstrickan &r de berdknade halterna
lagre &n vid Stigbergstorget for bAde NO2 och PMo, och MKN klaras dven dér. Kring
E45/Oscarsleden ar halterna av PM;o och NO2 hogre och de ligger nira gransvérdena.

Sammantaget bedoms omradet ha hog kidnslighet med avseende pa luftkvalitet, bade pa grund av
antalet bostéder och kénsliga verksamheter och de forhdjda luftféroreningshalterna kring
E45/Oscarsleden.

Delstrécka Linné

I nirheten av delstricka Linné har miljoforvaltningen utfort métningar av luftféroreningar pé tva
platser. Sedan maj 2020 gors métningar pa Ovre Husargatan, strax sdder om Skanstorget. Ar 2023
klarades MKN och miljokvalitetsmalet for NO2, medan MKN for PM, klarades men
miljokvalitetsmalet for PM ;o 6verskreds med liten marginal vid métplatsen (Goteborgs Stad, 2024b).
Under perioden maj 2022 till maj 2023 fanns dven en métstation i korsningen Rosengatan/Vegagatan,
resultaten visade att MKN klarades for bade NO: och PMo pa métplatsen.

Resultaten fran dessa métningar beskriver luftkvaliteten i ett begrinsat omréde kring respektive
matstation, men de kan dven ge en fingervisning av nivderna kring Linnéplatsen i dagslaget. Halterna
1 miljoforvaltningens luftkvalitetskartor inom delstrickan visar dock pa att omrédet klarade alla
gransvarden for MKN f6r PM o och NO; ar 2022.

3.16 Buller

Buller fran trafik anges med tva matt, ekvivalent (L ¢q) och maximal ljudniva (L max). Den
ekvivalenta ljudnivan representerar ljudet som ett medelvarde 6ver dygnet och den maximala
ljudnivén motsvarar ljudet for en enskild hindelse, till exempel en sparvagnspassage. For beskrivning
av ljudniva anvinds en logaritmisk skala med enheten decibel, med beteckningen dBA.

Riktvérden0 fér nybyggnad enligt infrastrukturpropositionen (1996/97:53)

Regeringens beddmning ar att foljande riktvarden for trafikbuller normalt inte bor 6verskridas vid
nybyggnation av bostadsbebyggelse, eller vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur:

* 30 dBA ekvivalentniva inomhus

* 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

* 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

* 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Vid tilldmpning av riktvirden for atgirder i trafikinfrastruktur bor hinsyn tas till vad som ar tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt.

© Benamningen av riktvardena i infrastrukturpropositionen skiljer sig at fran vad som &r praxis. | det har dokumentet anvands
propositionens benamning ekvivalentniva och maximalniva endast i detta avsnitt.
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For nybyggnation av jarnvéag eller annan sparanldggning géller riktvérdet for buller utomhus 55 dBA
ekvivalentniva vid uteplats och 60 dBA ekvivalentniva i bostadsomraden i Gvrigt.

I de fall som utomhusnivén inte kan reduceras till nivaer enligt ovan, till exempel i stora tdtorter med
stadsstruktur, bor malsittningen vara att inomhusvérdena inte ska dverskridas.

Goteborgs Stads atgérdsprogram mot buller 2025-2029

Miljokvalitetsnormen fér omgivningsbuller omfattar bland annat buller fran jarnvag och regleras 1
forordningen (2004:675) om omgivningsbuller. I Goteborg konkretiseras de krav som enligt MKN
stélls pa kommuner och Trafikverket i Goteborgs Stads atgidrdsprogram mot buller 2025-2029
(Goteborgs Stad, 2025b).

Delstrécka Lindholmen

I nuldget ar Lindholmen bullerutsatt framst fran storre statliga viagar som E45/Oscarsleden och
E6.21/Lundbyleden. Bidraget fran de stora lederna till omradet &r cirka 50 dBA ekvivalent ljudniva
men hors dygnet runt. De végar, gator och sparvigar som lokalt paverkar ér frémst Ceresgatan och
Lindholmsallén. De bidrar till ekvivalenta ljudnivaer pa mellan 60 dBA och drygt 65 dBA vid
byggnaderna ndrmast dem. Plejadgatan och andra mindre gator ger ekvivalenta ljudnivéer pd omkring
60 dBA.

De maximala ljudnivéerna berdknas vara hogst fran vagtrafiken. For de byggnader som ligger ndrmast
Lindholmsallén och Ceresgatan berdknas hoga maximala ljudnivaer vid fasad pa upp mot 85 dBA
maximal ljudniva. Byggnader uppforda efter 1997 ska ha ljudisolering i fasader sé att riktvirde
inomhus klaras. For dldre bebyggelse erbjuder stadsmiljéforvaltningen bidrag for atgarder.

Maitningar och berdkningar av ljudnivaer utomhus har gjorts pa bullerskyddade platser som
rekreationsomraden, parker och skolgérdar. De uppmiitta ljudniviaerna dverensstimmer med
berdkningar som visar att bullernivderna ar relativt Idga inom bostadsbebyggelsen och gronytor pa
Lindholmsberget, Slottsberget och verksamhetsomradet med skolor och vidare 6ster om
Kunskapsgatan.

Delstracka Géta élv och delstracka Stigberget

E45/Oscarsleden ger mycket hoga ljudnivaer vid byggnader som har fasader mot trafikleden med
ekvivalenta ljudnivaer over 70 dBA. Stigbergsliden, Bangatan, Kjellmansgatan, Karl Johansgatan och
Fjillgatan ger ekvivalenta ljudnivaer till omgivningen i storleksordningen 60—65 dBA. Ovriga
lokalgator har relativt laga ljudnivéer. I Slottsskogen, delen inom delstridcka Stigberget, finns stora
bullerskyddade omréden dér flera bullerkéllor hors pa avstand, men dér de ekvivalenta ljudnivéerna &r
lagre d4n 50 dBA.

Delstrécka Linné

For delstricka Linné forekommer hdgst buller vid Linnéplatsen, Dag Hammarskjoldsleden, Ovre
Husargatan och Linnégatan dér de ekvivalenta ljudnivéerna i gaturummet ligger mellan 60 och 70
dBA. I Slottsskogen &r bullernivéerna lagre, dér delarna 6ster om Goteborgs naturhistoriska museum
har ekvivalenta ljudnivaer pa 55-60 dBA. Vister om Goteborgs naturhistoriska museum, pa héjderna
och léngre in i Slottsskogen &r de ekvivalenta ljudnivéerna 40-50 dBA.

De maximala ljudnivéerna beridknas vara hogst fran vigtrafiken. For Linnéplatsen 1 och de byggnader
som ligger nirmast Vegagatan, Olivedalsgatan, Ovre Husargatan beriknas hoga maximala ljudnivéer
vid fasad pa upp mot 85 dBA maximal ljudniva. Byggnader byggda efter 1997 ska ha ljudisolering i
fasader sa att riktvirde inomhus klaras. For dldre bebyggelse erbjuder stadsmiljéforvaltningen bidrag
for atgarder.
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3.17 Vibrationer och stomljud

3.171 Vibrationer

Vibrationer dr svangningar i marken och kan orsakas av bland annat sparbunden trafik. Nar
spérvagnar trafikerar sparen uppstar vibrationer i marken som sprids vidare till byggnader via
grundlaggningen. De vibrationer som redovisas hér ar sa kallade komfortvibrationer, det vill sdga
vibrationer som dr storande for manniskor. I Goteborg har det visat sig att vibrationer létt sprids i den
djupa och losa leran vilket medfor ett pdverkansomrade pé cirka 20 meter med en slét och jagmn
sparvagnsrals. Det dr endast strackan norr om Géta dlv och omréadet vid Linnéplatsen som har de
djupa leror som kan innebira ett storre omrade med vibrationsstérningar i omkringliggande
bebyggelse. Delstriackan Stigberget kan ha mindre fickor med lera under gata och sparvag, vilket kan
innebdra att ett fatal hus far kénnbara vibrationer.

For att inte riskera skadliga vibrationer i byggskedet sétts grinsvarden som inte far Gverskridas
géllande palning, spontning, kompaktering och sprangning.

3.17.2 Stomljud

Stomljud uppstar nér vibrationer sprids via marken till ndrliggande byggnader och sétter
konstruktionens olika delar i svingning. Detta resulterar i ett lagfrekvent ljud. Stomljud méts i decibel
(dBA) och forekommer framst i anslutning till bergtunnlar, i byggnader anlagda pa berg eller
byggnader som dr sammankopplade med betongtunnlar for sparburen trafik i andra markforhéallanden
an berg.

I driftskedet uppstar stomljud nér vibrationer fran rullande sparvagnar sprids till kringliggande
byggnader. P4 grund av stomljudets lagfrekvenskaraktar och att det séllan finns en mindre paverkad
del, tyst sida, av en bostad é&r riktvardet skdrpt i jamforelse med luftburet buller.

Idag finns det sannolikt flera byggnader som péaverkas av stomljud men luftburet buller dominerar vid
en sparviag ovan mark. P& grund av det bedoms paverkan av stomljud i nuldget som mattligt, eftersom
det luftburna ljudet maskerar stomljudet. Paverkan av stomljud i bostéder syftar i forsta hand till att
skydda mot somnstorningar. Vid rimlighetsavvégningar bor man dven beakta risk for storningar fran
stomljud eller vibrationer dagtid och risk for storningar i andra storningskénsliga lokaler dn bostédder.
Det stomburna ljudet kan dock uppfattas i rum som inte har fasad mot spérvégen. Befintlig pdverkan
fran stomljud avser de platser dér sparvagnstrafik finns idag, pa Lindholmen, Stigbergstorget och
Linnéplatsen.

3.18 Elektromagnetiska falt

Elektromagnetiska falt uppstar kring elektrisk utrustning, ledningar, maskiner och anlaggningar.
Elektromagnetiska filt dr ett samlingsnamn for bade elektriska falt och magnetiska félt som miits i
volt per meter (V/m) respektive Tesla, vanligen mikrotesla (uT).

Enligt Stralsdkerhetsmyndigheten bor allménheten inte utsittas for tillfalliga magnetfalt med storre
styrka d4n 40 mT (millitesla) och 100 pT for statiska félt respektive vixelfélt med frekvensen 50 Hz.
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Magnetfalt avtar relativt snabbt med avstandet fran en elanldggning som i grunden dr utformad for att
begrdnsa magnetféltens utbredning. Markforlagda hogspanningskablar forlaggs normalt pa ett sadant
sdtt att magnetfélten minimeras. D4 hamnar man under langtidsmedelvirdet 0,4 uT for véaxelfalt redan
nagra fa meter fran kablarna och efter cirka 10—12 meter frén likriktarstationer!!. For en dubbelspérig
sparviag som drivs av likstrom &r magnetfalten huvudsakligen statiska fran
kontaktledningsanléggningen. Dér dr det statiska magnetféltets storlek ldgre dn jordens naturliga
magnetfalt redan efter nagra meter bort fran kontaktledningen.

Inom delstrackorna Lindholmen, Stigberget och Linné finns bostidder och véardlokaler samt platser dar
barn vistas sasom forskolor och grundskolor. Delstridcka Gota élv innehéller inte bostédder eller kénslig
bebyggelse. Sammantaget bedoms omrédets hela strickning ha hog kénslighet mot magnetfalt
eftersom flera av delstrdckorna har bostdder och kénslig bebyggelse.

3.19 Befolkning och halsa

Péaverkan pa manniskor och folkhélsan beskrivs utifran fyra aspekter som utgar fran Géteborgs Stads
modell for social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys: befolkning, livsmiljé och hélsa,
sammanhallen stad respektive trygghet.

Delstréacka Lindholmen

Lindholmen, med cirka 4 000 boende (Goteborgs Stad, 2022d), ligger inom omradet Norra
Alvstranden pa Hisingen. Bostider i stadsdelen finns primért pa Slottsberget. P4 centrala Lindholmen
finns ménga verksamheter, sdsom skolor och arbetsplatser, medan bostdderna én sa ldnge ar farre.
Cirka 26 000 ménniskor arbetar eller studerar pa Lindholmen (Lindholmen Science Park, u.a.). Detta
g0r att skillnaderna mellan dag- och nattbefolkningen pa Lindholmen é&r stora. Under dagtid ror sig
mycket méanniskor pé och kring Lindholmen, men efter verksamheters stingning dr omrédet mindre
befolkat. P4 Lindholmen och Slottsberget finns dock flera viktiga malpunkter i form av métesplatser
och kulturella verksamheter som besoks pa kvéllar och helger.

Pé Lindholmen rader det en brist pa gronytor, framfor allt storre sammanhédngande gronska for
rekreation. Slottsberget har viss stadsgronska och rekreativa mélpunkter, bland annat i form av ett
koloniomréde.

Lindholmen &r idag ett kluster for innovation och kunskap vilket har blivit en viktig del for platsens
identitet. Lindholmen har dven en rik kulturhistoria, synlig i stadsmiljon och préglad av tidigare
industrier och varvsverksamhet. De kulturhistoriska miljoerna ar kansliga for forandringar. Runt
Lindholmen finns flera fysiska barridrer, sdsom Goéta dlv och omradets naturliga topografi. Samtidigt
pagar flera stora byggprojekt som minskar framkomlighet och som bidrar till hogre bullernivaer,
otrygghet och en hog andel tung trafik. Detta paverkar framkomligheten, och det finns en brist pa
trygga och sékra strék for barn och unga. Ménga boende upplever sig trygga, den otrygghet som finns
pa Lindholmen upplevs framst kring de ytor som blir folktomma pa kvallar och nétter.

" En likriktarstation likriktar spanning och matar ut strém till kontaktledning fér sparvag.
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Delstrdcka Stigberget

Stigberget ligger i omradet Majorna-Stigberget-Masthugget. Antal boende uppgick 2021 till cirka 30
000 personer (Goteborgs Stad, 2022d). Omradet har en hog andel hyresrétter, med hogre
socioekonomisk status dn for Goteborg i stort. Samtidigt har stadsdelen folkhidlsoutmaningar, med
bland annat missbruk, beroendeproblematik och psykisk ohélsa (Goteborgs Stad, 2022a).

Stigberget r rikt pa malpunkter med besokare fran hela staden. Utbudet och mixen av funktioner for
vardagslivet dr god, med en god balans mellan dags- och kvillsfunktioner. Detta bidrar till att platser
ar befolkade under storre delen av dygnet. I néra anslutning till Stigbergstorget finns flera mindre
gronytor och vid omradets sodra gréns nds Slottsskogens norra ingédng. Déremot finns en brist pa
storre gronytor. Manga av omradets malpunkter dr viktiga for platsens identitet, sasom Bengans
skivbutik, Sjofartsmuseet, Oceanen och Gathenhielmska tradgarden.

Eftersom det finns en brist pd mélpunkter for barn, sdsom lekplatser och métesplatser for unga,
upplevs inte stadsdelen som barnvénlig trots den hoga andelen barn och unga. Av de malpunkter som
finns for barn och unga &r Sjofartsmuseet och Oceanen viktiga. Det finns flera grundskolor i omradet,
vilket gor att inpendlingen &r liten.

Runt Stigberget finns visuella, mentala och fysiska barridrer i form av hojdskillnader, som skapar
avskildhet mellan hamnomradet, intilliggande stadsdelar och Stigberget. Vid Stigbergstorget finns
flera olika trafikslag sdsom spérvagn, cykel och biltrafik, vilket ocksé skapar en upplevd barriér.
Bristande orientering i stadsdelen bidrar till barridreffekten och det kan upplevas svért att réra sig runt
1 omradet. Stadsdelens trafikleder har dven en betydande paverkan pa barn och unga, eftersom barn i
framfor allt yngre &ldrar har svéart att sjdlvstdndigt rora sig vid platser med mycket trafik.

Generellt 4r den upplevda tryggheten hog jaimfort med i andra omréden i Goteborg. Diaremot upplevs
vissa platser, sdsom naturomraden och cykel- och gangbanor, som folktomma och mérka under vissa
tider pé dygnet. Vissa grupper upplever Stigbergstorget som en otrygg plats under kvéllar och nétter,
pa grund av nérvaron av berusade och paverkade ménniskor.

Delstrécka Linné

Linnéplatsen ligger i utkanten av centrum i omradet Olivedal, Anggarden, Annedal och Haga. Hir bor
drygt 20 000 personer. Medelinkomsten och sysselséttningsgraden hos boende kring Linnéplatsen &r
hogre an snittet 1 Goteborg. Halsan och tryggheten i bostadsomradet uppmatts som genomsnittliga for
staden (Socialforvaltningen Centrum, 2023).

Linnéplatsen &r en viktig kollektivtrafiknod och erbjuder nérhet till gronomrédden som Slottsskogen,
Botaniska tridgarden och Anggérdsbergen. I omradet ligger manga kulturella malpunkter, flera storre
arbetsplatser som Sahlgrenska Universitetssjukhuset och Campus Linné samt forskolor, lekparker,
restauranger, butiker och annan service.

Platsen ar 6ppen i sin utformning och sammankopplad med Slottsskogens entré vilket dagtid bidrar
till en trygg atmosfar med fa skymmande hérn och manga méanniskor i omlopp. I den
kulturvérdesinventering som utfordes av Kulturférvaltningen 2022 framkom att ndrheten till
Slottsskogen innebér att ménga manniskor kénner lattnad nér de, vid Linnéplatsen, ldmnar stenstadens
tdta och hardgjorda milj6 for att anlénda till en plats sammankopplad med ledighet, umgénge, fysisk
aktivitet och rekreation (Kulturforvaltningen, 2022).
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Kvillstid innebér dock nérheten till parken en kénsla av otrygghet, framst hos unga tjejer. Detta
framkom i de dialoger som genomforts i samband med framtagandet av en social
konsekvensanalys/barnkonsekvensanalys for Linnéplatsen (Goteborgs Stad, 2025¢). Stora ytor i
parken angrénsande till Linnéplatsen saknar god belysning och dr under den varmare éarstiden préglad
av att det dér ar tillatet att fortdra alkohol 1 parkomradet (detta géller dock inte lekparken vid Plikta)
medan sjilva Linnéplatsen dr mer 6de (Socialforvaltningen Centrum, 2023). Trappan och gangvéigen i
museibacken som leder till G6teborgs naturhistoriska museum anses sdrskilt otrygg eftersom den &r
skymd bakom mycket vegetation.

Linnéplatsen préglas av hog trafikintensitet, buller och luftféroreningar. Den upplevs som rorig och
svérorienterad med manga barriérer, f& och illa utformade passager samt bristande tillgdnglighet.
Framst barn och pedagoger som ror sig med stora barngrupper samt dldre och personer med
funktionshinder upplever platsen som svar att passera. Representanter for populdra besoksmél sdsom
Goteborgs naturhistoriska museum och Konstepidemin patalar brist pa skyltning och synlighet fran
platsen (Kulturforvaltningen, 2022).

3.20 Miljokvalitetsnormer

I samband med att Miljobalken tradde i kraft den 1 januari 1999 inférdes miljokvalitetsnormer
(MKN) som ett nytt styrmedel i svensk miljoratt. MKN regleras framfor allt i 5 kap. miljobalken. Till
skillnad mot gransvarden och riktvarden ska MKN enbart ta fasta pa vad manniskan och naturen tal
utan hénsyn till ekonomiska intressen eller tekniska forhallanden. En norm kan meddelas om det
behovs i forebyggande syfte eller for att varaktigt skydda ménniskors hilsa eller miljon. De kan dven
anvindas for att aterstilla redan uppkomna skador pa miljon.

Kommuner och myndigheter bar huvudansvaret for att MKN f6ljs, men dven verksamhetsutdvare har
ett visst ansvar. Ansvaret okar med verksamhetens storlek och miljopéverkan. MKN ska foljas nér
kommuner och myndigheter planldgger, bedriver tillsyn och ger tillstdnd till att driva anldggningar. I
projekt Lindholmsforbindelsen ar Goteborgs Stad bade verksamhetsutdvare och tillsynsmyndighet.

3.20.1 Miljokvalitetsnormer for utomhusluft

MKN f{6r luftkvalitet dr den svenska implementeringen av EU:s ramdirektiv for luft och ar ett juridiskt
bindande styrmedel for att forebygga och atgérda miljoproblem och uppna miljokvalitetsmalen.

Enligt Luftkvalitetsforordning (2010:477) géller MKN i utomhusluft med undantag av vidg- och
spartunnlar och arbetsplatser till vilka allménheten inte har tilltriide. Overskridanden av
miljokvalitetsnormen ska inte heller utvarderas pa vagars korbana (Naturvardsverket, 2019).

3.20.2 Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller omfattar bland annat buller frén jarnvég och regleras i
forordningen om omgivningsbuller (2004:675). Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller dr en
slags malséttningsnorm och anger att: “Genom kartliggning av omgivningsbuller samt upprdttande
och faststillande av dtgdrdsprogram ska det efterstrdvas att omgivningsbuller inte medfor skadliga
effekter pa mdnniskors hdlsa” .
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Det innebér att miljokvalitetsnormen f0ljs nér stravan ar att undvika skadliga effekter pd ménniskors
hélsa orsakade av omgivningsbuller. Férordningen om omgivningsbuller omfattar krav pa storre
kommuner och pé Trafikverket att genomfora bullerkartldggningar och &tgérdsprogram. Enligt
forordningen dr det kommuner och myndigheter som ansvarar {or att miljokvalitetsnormen f6ljs.
Verksamhetsutdvaren har dock ansvar att genom egenkontroll strdva efter att begrinsa stérningar fran
bullrande verksambheter.

I Goteborg innebér det att krav som MKN stiller pd kommuner och Trafikverket konkretiserats i
Goteborgs Stads atgiardsprogram mot buller 2025-2029 (Géteborgs Stad, 2025b).

Programmet syftar till att reducera effekterna av trafikbuller fran vdg- och spértrafik eftersom det ar
den absolut dominerande kéllan till omgivningsbuller i G6teborg. Det fokuserar pé ett antal
atgdrdsomréden for att mojliggora goda ljudmiljder i staden och for att forbéttra kunskapen om buller
inom staden.

Goteborgs Stads definition av god ljudmiljo i en stadsmiljo &r att buller inte stér sémn och vila i
bostaden eller dagliga sysselséttningar och att det finns platser utomhus for dterhdmtning och
rekreation i ndrheten av bostaden, dér tystnaden kidnns och bidraget av trafikbuller dr sé pass lagt, att
ljud som hor platsen till och som vi upplever som positiva kan fa dominera. P4 sa sétt kan Goteborg
erbjuda en attraktiv stadsmiljo for ménniskor att leva och vistas i utan negativ hélsopaverkan fran
buller.

3.20.3 Miljokvalitetsnormer for vatten

Miljokvalitetsnormer finns for bdde ytvatten och grundvatten och infoérdes i svensk lagstiftning i och
med EU:s ramdirektiv for vatten (2000/60/EG). Vattenforvaltningsarbetet omfattar kartlaggning av
vattenforekomster, faststillande av miljokvalitetsnormer (MKN) och atgédrdsprogram for att uppna
dessa normer. Mélséttningen é&r att sdkerstilla god vattenstatus och skydda béde yt- och
grundvattenkvalitet.

Grundvattenforekomster ar statusklassade med avseende pa kemisk och kvantitativ status. Inga
grundvattenforekomster &terfinns inom jarnvagsplanomrédet eller i dess nérhet.

Ytvattenforekomsterna &r statusklassade med avseende pa ekologisk och kemisk status dir det
overgripande malet dr "att uppna god vattenstatus, s att en langsiktigt hallbar vattenkvalitet och
vattenanvandning tryggas”. Det kan finnas undantag nir ekologisk potential tillimpas. Information
om vattenforekomsterna, statusklassning och géllande miljokvalitetsnormer finns i
Vatteninformationssystem Sverige (VISS, 2023).

3.21 Byggnadstekniska forutsattningar

3.211 Berg

For att fa en uppfattning om bergtiackning och bergets kvalitet vid tunneldjup har olika
undersokningar ldngs tunnelns strackning utforts. Bland annat har jord-bergsondering utforts,
kdrnborrhal har tagits och ytkartering genomforts. For delstridcka Linné har dven en seismisk
undersokning genomforts. De bergtekniska forutsiattningarna inom projektet varierar med avseende pa
bland annat bergarter, bergkvalitet och bergtickning. I Figur 8 sammanfattas de geologiska tolkningar
som gjorts langs tunnelstriackan.
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Figur 8. Sammanfattning av geologiska tolkningar i profil I&ngs tunnelstréckan.

Delstrécka Lindholmen

Berggrunden lidngs delstracka Lindholmen bestar huvudsakligen av grasvart metabasit och en rodgra
gnejsig granodiorit. Rodaktiga pegmatiter forekommer i viss méan ldngs delstrackan och de skér de
andra bergarterna som lokala géngar. Pegmatiterna varierar i tjocklek mellan 10 centimeter och 100
centimeter.

Bergkvaliteten dr som helhet mycket god med hog hallfasthet. Utford kdrnborrning i omradet visar pa
véxlande bergartsgrianser mellan gnejs och metabasit. Bergkvaliteten vid dessa grénser dr acceptabel
da de inte associeras med nagon storre forsvagning av bergmassan. En svacka i berget forekommer
parallellt med Lindholmsvégen, &dven kallad mordnsvackan. Denna utgors av en mindre svaghetszon
med 0kad forekomst av sprickor i berget samt hog vattengenomslépplighet. Bergkvaliteten dr ndgot
nedsatt, men acceptabel i det hdar omradet eftersom zonens utbredning &r begrénsad.

Delstrécka Stigberget

Berggrunden bestér till storsta del av gronsvart gabbro och rdd granit. Aven grasvart metabasit och
rod gnejs forekommer. Den gronsvarta gabbron striacker sig fran Stigberget till Slottsskogen dar den
overgér till en grasvart metabasit innan en skarp bergartsgrans forekommer dér granit tar vid. I
Slottsskogen dominerar generellt den roda graniten. Vita till roda pegmatiter forekommer dven langs
denna delstricka och korsar framst den morka gabbron som storre lokala gangar. Pegmatiterna
varierar mer i tjocklek @n de som finns pa delstrécka Lindholmen och méter fran 10 cm upp till 5
meter i bredd.

Generellt uppvisar berget mycket hog bergkvalitet och god hallfasthet. Geologiska undersdkningar
har dock identifierat nagra svaghetszoner i berggrunden som bland annat pétriaffas under
Stigbergstorget samt under Fjéllgatan. Vattenforlustmétningar visar att zonen vid Fjillgatan har hog
vattengenomslépplighet.

Undersokningar visar ocksa att bergkvaliteten lokalt kan vara sémre vid kontaktzoner dér granit och
gabbro mots. Eftersom graniten har tréngt in i gabbron upptréder dessa kontaktzoner slumpmaéssigt.
Béde storre och mindre svackor i topografin antyder att det finns fler omrdden med sdmre bergkvalitet
och potentiella svaghetszoner. Samtliga zoner beddms ha en begrénsad utbredning och péverkar inte
byggbarheten.
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Delstrécka Linné

Berggrunden bestar huvudsakligen av rodgra gnejs. Stéllvis genomskérs gnejsen av géngbergarter i
form av rodvita pegmatiter och morka metabasiter. Metabasiterna ligger ofta som skivor inlagrade i
gnejsen. Gangbergarternas bredd varierar kraftigt fran centimeter till flera meter.

Bergkvaliteten i omradet varierar. Bergmassan. under omradets jordfyllda svackor vid Jungmansgatan
respektive Vegagatan &r pa vissa stillen kraftigt uppsprucken, medan 6vrig bergmassa ar battre, med
generellt acceptabel bergkvalitet. Svaghetszonernas utbredning i berggrunden gér i nord-sydlig
riktning med medelbrant till brant stupning. Bergkvaliteten i dessa svaghetszoner &r generellt dalig till
mycket délig. Vattenforlustmétningar frén borrhal vid Vegagatan visar pa hog genomslépplighet i
bergmassan. Bergtickningen vid Vegagatan har undersokts med flera borrhal och dr begransad.

Aven intill sluttningen mot Goteborgs naturhistoriska museum vid Linnéplatsen visar undersokningar
pa mycket uppsprucken bergmassa. I kdrnborrhél syns repeterande bergartskontaker mellan gnejs och
metabasit som resulterar i Overvidgande délig bergkvalitet.

3.21.2 Geoteknik

I det hir avsnittet ges en 6versiktlig beskrivning av de geotekniska forutséttningarna inom omradet for
Lindholmsforbindelsen (se den tolkade jordprofilen i Figur 9 respektive SGU:s!? sd kallade
fastmarkskarta i Figur 10).

Lindhclmsallén Gotg dlv Stigbergstorget Fallggtan Vegagatgn  Linnéplatsen

Figur 9. Schematisk bild av spartunnein och tolkad jordprofil I&dngs utbyggnadstrédckan med Lindholmen léngst till
vénster och Linné till héger. lllustration: ELU.

12 Sveriges geologiska undersékning (SGU) ar den myndighet som har till uppgift att tillhandahalla geologisk information for
samhallets behov.
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Figur 10. Karta éver fastmark och ej fastmark i férhallande till den planerade sparvdgsstréckningen. lllustration:
COWI. Fastmark innebdr att det endast finns ett tunt lager friktionsjord pé berg, alternativt berg i dagen.

Delstrécka Lindholmen
I de nordéstra delarna av omradet visar utforda undersékningar att djup till berg ligger pa 60—90 meter

under markytan, dér storst djup aterfinns ldngs Lindholmsallén for att sedan nira gamla Ceresgatan
kraftigt stiga for att Gverga till synligt berg som utgor Slottsberget. Jorden bestér i detta omrade dverst
av asfalt eller mulljord som foljs av ett fyllnadslager med varierande sammansittning och miktighet!3.
Denna underlagras av leran som i de nordostra delarna vilar pa en 1-2 meter tjock friktionsjord ovan
berg. I omradet nara Ceresgatan, dér berget stiger kraftigt, vilar leran direkt pa berg.

Langre soderut framtrader ett hojdparti, Slottsberget, dir synligt berg forekommer. Inom detta
hdjdparti finns partier med tunna jordlager bestaende av fyllning och friktionsjord. En djupare svacka
1 berget gar i vast-Ostlig riktning mellan Féormansgatan och Lindholmsvégen. Dar patriffas

friktionsjord med en méktighet pa 5—15 meter.

3 En term inom geologin som avser tjockleken pa ett skikt eller annan geologisk avlagring av till exempel en bergart eller en

jordart.
Jarnvagsplanbeskrivning Lindholmsforbindelsen 62 (170)
Samradshandling

2025-04-29

Exploateringsférvaltningen



I omradet Skateberg, néra Gota dlv, visar utforda undersokningar att djupet ned till berg gér frén
nagon meter till att kraftigt sjunka i riktning mot dlven och dsterut. Oster om Kunskapsgatan finns
dldre stapelbdddar'® i betong fran varvsindustrin som ér grundlagda pé berget och delvis dverfyllda
med fyllningsjord. Oster om stapelbiddarna finns tjocka lager med fyllningsjord som bland annat
innehéller rester fran grundlaggning av édldre byggnader.

Delstrécka Géta é&lv

Inom delstrickan &r vattnet cirka 10 meter djupt i farledsrannan. Mot kanterna &r det grundare med
cirka 0—6 meter mot Lindholmssidan och cirka 8—10 meter mot Stigbergskajen. Sjokortsdjupet i
farleden ar 8,4 meter och vid Stigbergskajen 8,0 meter. Djupet ned till berg &r mellan 60 och 90 meter
under vattenytan.

Inom vattenomradet finns ett ytligt lager med 16sa bottensediment med gyttjig lera. Tjockleken pa det
16sa bottensedimentet varierar fran ndgra meter vid Lindholmen och Stigbergskajen till att vara liten i
farleden eftersom detta &r ett erosionsomrade. Vid kajerna gors underhallsmuddring for att behalla
djupet. Bottensedimentet underlagras av lera med en maktighet pa cirka 60—70 meter i mitten av dlven
for att minska i riktning mot Lindholmen och Stigberget. Leran vilar pa ett cirka 5—15 meter tjockt
lager friktionsjord ovan berg.

Delstrécka Stigberget

Under asfalten vid Stigbergskajen bestar jorden av ett cirka 2—3 meter tjockt fyllningslager ovan
plansprangt berg. Soder in fran kajen finns ett hojdparti, Stigberget, med en bergskarning i vast-Ostlig
riktning. Hojdpartiet gér i sydlig riktning med stora partier av synligt berg. Vid Stigberget finns en
bergsvacka som stracker sig bade mot Karl Johansgatan/Stigbergsliden och séderut mot Bangatan. I
svackan ar djupet till berg vid Stigbergstorget cirka 5—10 meter med vissa lerpartier. I 6vrigt mellan
Stigberget och Linné domineras omradet av synligt berg som stéllvis dverlagras av tunnare lager med
friktionsjord.

Delstrécka Linné

Enligt SGU:s fastmarkskarta (se Figur 10), utgdrs marken inom delstrickan till storsta del av omraden
som inte bestar av fastmark utan av lera. Fastmark finns dock direkt dster om gransen till delstracka
Stigberget, mot Jungmansgatan. Fastmark finns dven vid hojdpartiet vid Goteborgs naturhistoriska
museum.

Utforda undersokningar vid Jungmansgatan visar att jordlagerfoljden bestér av fyllning som
underlagras av lera ovan friktionsjord pa berg. Djup ned till berg varierar generellt mellan cirka 1 och
4 meter, men storre jorddjup pé upp till cirka 12 meter férekommer lokalt ldngs Jungmansgatan.
Lerans méiktighet varierar mellan cirka 0,5 och 6 meter. Friktionsjordens méiktighet varierar mellan
cirka 0 och 5 meter.

Utforda undersokningar vid Vegagatan visar att jordlagerfoljden bestér av fyllning som underlagras
av lera ovan friktionsjord pé berg. Djup till berg varierar generellt mellan cirka 2 och 14 meter, dér de
djupare jordméaktigheterna aterfinns lings Vegagatan. Lerans méktighet varierar mellan cirka 1 och 10
meter. Friktionsjordens méaktighet varierar mellan cirka 0 och 5 meter.

4 Stapelb&dd &r en konstruktion av tra eller betong som anvands for att bygga fartyg.
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Vid Linnéplatsen, strax dster om hdjdpartiet vid Goteborgs naturhistoriska museum, utgors jordlagren
av 10s lera pa friktionsjord pa berg. Djup till berg 6kar Gsterut, fran cirka 1 meter vid hojdpartiets
sléntfot till cirka 35 meter ut mot Dag Hammarskjoldsleden. Lerméktigheten varierar men bedéms
vara upp till cirka 30 meter. I stora delar utgors leran av kvicklera. Friktionsjordens méktighet varierar
mellan cirka 0 och 10 meter.

3.21.3 Ledningar och tekniska anlaggningar

Lindholmsforbindelsen kommer att korsas av ett flertal befintliga ledningar sdsom dagvatten-
spillvatten- och vattenledningar. Savél ledningar for kanalisation, fjarrvirme och gas som el-, opto-
och fiberkablar aterfinns ocksé i det ténkta sparomradet. De ledningar som &r markforlagda och
hamnar i konflikt med tankt sparlinje kommer att liggas om. Det handlar frémst om
lagspanningsledningar till belysningsstolpar och signalledningar men dven en storre vattenledning och
en dagvattenledning kommer att behdva ldggas om. Forslag pé ledningsomléggningar tas fram i
samrad med ledningsdgarna.

3.21.4 Befintliga byggnadsverk

Inom jarnvigsplanomradet och i dess nérhet finns ett stort antal byggnadsverk. Paverkan pa befintlig
bebyggelse och byggnadsverk dr under utredning och redovisas i PM Byggnadsverk (Goteborgs Stad,
2025d).

I de inventeringar och utvirderingar som pagar utreds forutséttningar vad géller byggnadsverkens
grundléggning, byggnadsar samt strukturella uppbyggnad. Fokus i utredningarna &r att belysa de
byggnadstekniska effekterna som kan uppsta och paverka den strukturella barférmagan, rorelser eller
stabilitetsproblem.
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4 Den planerade sparvagens
lokalisering och utformning med
motiv

4.1 Val av lokalisering

Lindholmen
Lokalisering av start- och slutpunkt for férbindelsen vid Lindholmen motiveras sammanfattningsvis
med att:

o Ett flertal strategiska dokument pekar ut Lindholmen som en viktig plats och pagaende
stadsutveckling i ndromradet Okar platsens betydelse 1 framtiden. Platsen har identifierats som
en viktig malpunkt och bytespunkt i K2020 (Goteborgsregionens kollektivtrafikprogram),
som en nod for stadsutveckling i stadens &versiktsplan och som en innerstadsport och en
systemviktig bytespunkt i Mélbild Koll2035.

e Lindholmen har ett vil utbyggt gang- och cykelnit samt en befintlig kollektivtrafik med hog
turtithet.

e Nya sparvigs- och citybussldnkar infors i anslutning till Lindholmen. Dessa kommer att
forbattra tillganglighet till platsen ytterligare, stirka platsens betydelse och dka dess potential
som en central bytespunkt i det framtida trafiksystemet.

e Topografin pé Lindholmen och de bergtekniska forhallandena mdjliggor att anldggningen till
stor del kan anldggas i berg.

Lindholmen, mer specifikt omradet ldngs Ceresgatan och Lindholmsallén, pekades i arbetet med
K2020 ut som “en viktig malpunkt, som blir dnnu viktigare”. I omradet finns ett stort antal
malpunkter i form av flertalet gymnasieskolor, hdgskola samt Lindholmen Science Park.
Mojligheterna for stadsutveckling dr goda i ndromradet. I anslutning till héllplats Lindholmen
utvecklas staden med nya omraden som Karlastaden, dir det planeras for cirka 2 000 lagenheter, och
Lindholmshamnen med cirka 650 ldgenheter.

I Goteborgs Stads gillande Gversiktsplan beskrivs noder som “omraden for stadsutveckling i néra
anslutning till storre bytespunkter eller malpunkter for kollektivtrafiken med olika potential att
utveckla stadsmiljon och sprida stadsliv och fléden av ménniskor”. Omradena utgdr entréer till en
véxande stadskdrna och ska stirkas for 6kade stadslivskvaliteter. Lindholmen pekas ut som en av
noderna.

I Mélbild Koll2035 pekas platsen ut som en innerstadsport och en systemviktig bytespunkt. En
innerstadsport definieras som “en inre viktig bytespunkt som ligger langs randen till GGteborgs
innerstad, dir den regionala KomFort' -trafiken och en foreslagen lokal KomFort-trafik ansluter till
varandra och KomOfta'S-trafiken for vidare resor i storstadsomrédet”.

5 KomFort-begreppet syftar pa pendeltag och expressbussar.
6 KomOfta-begreppet syftar till sparvagns- och stombusslinjer med hdg turtéthet som trafikeras med genomgéaende linjer i
stadens centrala delar.
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Idag har platsen en hog turtéthet for busstrafik och det finns ett vdl utvecklat gang- och cykelvignét,
med bland annat pendlingscykelbana, i ndra anslutning till platsen.

Nordost om bytespunkten anldggs for tillfallet en sparvagsforbindelse langs Lindholmsallén. Den nya
sparvégen ér en delstriacka inom programmet for Brunnsbo—Linné och 4r en del av innerstadsringen.
Genom att ansluta Lindholmsforbindelsen till denna sparstriackning p& Hisingssidan, och till
Linnéplatsen pa fastlandssidan, sluts innerstadsringen.

Hallplats Lindholmen anses ha potential att utgéra en nod dér de framtida sparvagskopplingarna
mellan Lindholmsforbindelsen, Gropegardsldnken'” och sparvig lings Lindholmsallén méts (se Figur
11). Visterut fran bytespunkten finns tankar pa att anpassa strackan mellan
Ivarsbergsmotet/Vérvéderstorget och Lindholmen for citybuss, det vill sdga med separat korfalt for
kollektivtrafik. Strickan ska dven forberedas for den framtida kopplingen, med spérvég till Eriksberg,
som staden planerar for.

7 Gropegardslanken ar en framtida sparvagsférbindelse som diskuteras for att ansluta omradet Lindholmen i Géteborg till
omradena Kyrkbyn/Lundby.
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Figur 11. Befintlig och planerad kollektivtrafik i anslutning till Lindholmen. Illlustration: AFRY.
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Topografin pa Lindholmen och de geo- och bergtekniska forhallandena mojliggdr att anldggningen till
stor del kan lokaliseras i1 berg och endast en kortare stricka, 1 anslutning till traget, behGver byggas i
Oppet schakt. Att anldgga sé stor del som mgjligt av anldggningen i berg har generellt ett flertal
fordelar:

e Att bygga anldggningen i berg minskar vanligtvis paverkan pd omgivningen och den
omgivande trafiken jamfort med att anldgga genom Oppet schakt, ndgot som kravs vid
anldggande i lera. Dessutom &r byggtiden oftast kortare vid anldggande i berg jamfort med i
lera.

e Genom att utnyttja berget som naturlig grund och véggar for anldggningen minskar behovet
av att bygga separata betongkonstruktioner for att stodja tunneln och berget ger en naturligt
robust konstruktion. Detta leder vanligtvis till minskade kostnader for projektet och en mer
kostnadseffektiv byggprocess.

For att paverka befintlig bebyggelse sa lite som mojligt placeras forbindelsen sé langt vésterut som
mdjligt, under omrédet Slottsberget/Gamla Lindholmen. Lokaliseringen gor att pdverkan pa
existerande byggnader och strak i hog grad kan undvikas (se Figur 12).
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Figur 12. Bla, linjerad yta markerar den samlade bebyggelsen vid Lindholmens Kunskapscentrum. lllustration:
AFRY.

Lindholmen-Stigberget

Var sjilva passagen av Gota dlv ska placeras har utretts vid ett flertal tillfallen (se ndrmare i avsnitt
2.4). Vid ett flertal tillfdllen har specialister inom bland annat geoteknik, konstruktionsteknik,
brokonstruktion, bergteknik och kalkyl samlats for att analysera genomforbarheten och de tekniska
forutsattningarna kopplat till 1amplig lokalisering av passagen forbi Gota dlv. P& grund av att det pa
bada sidor av Gota dlv finns befintlig kollektivtrafik att ansluta till, goda topografiska och geo- och
bergtekniska forhédllanden samt gynnsamma forhéllanden kopplat till befintliga huskonstruktioner och
deras grundldaggning har lokalisering mellan Lindholmen och Stigberget ansetts som lamplig.
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Striackningen mellan Lindholmen och Stigberget ger &ven den kortaste passagen av Gota dlv, vilket
bland annat ger kostnadsmaéssiga fordelar. Genom de naturgivna forutsattningarna med sluttande berg
pa bada sidor underléttats anslutningspunkterna mellan sdnktunnel och bergtunnel. Det &r ocksa troligt
att om passagen gors sa kort som mdjligt minskas den negativa paverkan i narheten av forbindelsen,
till exempel minskar grumling vid anldggandet.

Stigberget
Lokalisering av den underjordiska hallplatsen vid Stigbergstorget motiveras sammanfattningsvis med
att:

e Stigberget har en strategiskt viktig placering och har identifierats som en viktig bytespunkt
enligt K2020, en systemviktig bytespunkt enligt Malbild Koll2035 samt som nod for
stadsutveckling enligt stadens 6versiktsplan. Det finns goda mojligheter for stadsutveckling 1
naromradet ndr Stena flyttar sin verksamhet fran Stigbergskajen.

e P4 Stigbergstorget finns det befintlig sparvég langs Stigbergsliden, Karl Johansgatan och
Bangatan. Det finns mdjlighet att ansluta héllplatsen till det planerade hallplatslaget for
metrobuss langs E45/Oscarsleden.

e Topografin pé Stigberget och de bergtekniska forhallandena gor det mojligt att till stor del
placera anlédggningen i berg.

Stigberget pekas i K2020 ut som en viktig bytespunkt, framst for byte mellan sparvégslinjer. En av
fordelarna med platsen var att den kunde anslutas fran Hisingen bade i tunnel och pa bro 6ver dlven. 1
K2020 ansags dock platsen inte vara lamplig som bytespunkt till sparvég i tunneln mellan
Linnéplatsen och Lindholmen. Detta eftersom den underjordiska héllplatsen skulle hamna pé en
alltfor djup niva. Senare undersdkningar har dock visat att platsens tekniska forhéllanden mojliggor
ett underjordiskt héllplatsldge.

I Malbild Koll2035 pekas Stigberget ut som en systemviktig bytespunkt och med avseende pa
kollektivtrafiken har torget goda forutséattningar for att utveckla denna. Langs Stigbergsliden/Karl
Johansgatan gér sparvégstrafik i bade vastlig och 6stlig riktning och séderut stracker sig
sparvigstrafik langs Bangatan.

I atgirdsvalsstudien AVS Metrobuss'® (Trafikverket m fl, 2021), har ett potentiellt framtida
trafikkoncept, kallat metrobuss, utretts. Ett av de foreslagna hallplatsldgena for metrobussystemet &r
pa E45/Oscarsleden i anslutning till Stigbergstorget.

Stigberget/Fiskhamnen pekas ut som en av noderna i nu géllande dversiktsplan och i samband med att
Stena flyttar sin hamnverksamhet skapas stora mojligheter for stadsutveckling i ndromradet.

Topografin vid Stigberget mojliggdr lokalisering av den underjordiska héllplatsen i berg. Négot som,
inte minst under sjédlva anldggandet, minskar den negativa paverkan fér omgivningen och troligtvis
minskar kostnaderna for anldggandet.

8 Metrobuss &r ett snabbusskoncept, dven kant som Bus Rapid Transit (BRT). Konceptet for metrobussystemet &r att det i
huvudsak ska placeras pa befintliga trafikleder runt och genom centrala Géteborg, dar Trafikverket ar ansvariga for
vaghallningen. For att uppna en snabb och effektiv kollektivtrafik foreslas bussarna fa egna separata korfalt 1angs huvuddelen
av systemet.
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Stigberget-Linnéplatsen

Foreslagen linjestrackning mellan Stigberget och Linnéplatsen bygger bland annat pa en rad olika
tekniska forutséttningar. For att nd de onskade hastigheterna och hog komfort finns bland annat
spartekniska forutsédttningar att ta hansyn till.

I arbetet med den tekniska forstudien togs en underlagsrapport om inventering av byggnader,
konstruktioner och bergytor fram (Goteborgs Stad, 2020c). Rapporten redovisar genomford
inventering av befintliga konstruktioner och grundlaggningsdjup for byggnader ldngs
Lindholmsforbindelsens stricka. Aven detta underlag har anvints for att styra linjeforingen och i
mdjligaste mén undvika konflikter med befintliga byggnader.

Linnéplatsen
Lokalisering av start- och slutpunkt for forbindelsen vid Linnéplatsen motiveras sammanfattningsvis
med att:

e Linnéplatsen ar redan idag en viktig plats i staden med nérhet till flera stérre mélpunkter. I
Malbild Koll2035 identifieras platsen som en innerstadsport och en systemviktig bytespunkt.
I 6versiktsplanen pekas platsen ut som en nod for stadsutveckling och i anslutning till
bytespunkten planeras for stadsutveckling inom projektet Dag Hammarskjolds boulevard.

e Runt Linnéplatsen finns ett val utbyggt gang- och cykelnét och en befintlig kollektivtrafik
med hog turtdthet. Genom att ansluta forbindelsen till befintligt spar mot Sahlgrenska
sjukhuset och Chalmers sluts innerstadsringen.

e Topografin med berget dir Goteborgs naturhistoriska museum ligger och de bergtekniska
forhéallandena mojliggdr att anlaggningen till stor del kan placeras i berg.

Linnéplatsen &r redan idag en viktig plats i staden, inte minst pa grund av nérheten till ett flertal storre
malpunkter, exempelvis Slottsskogen. I ndromradet kommer stadsutvecklingen langs med Dag
Hammarskjolds boulevard att ytterligare 6ka platsens betydelse. Enligt gidllande dversiktsplan ar
platsen utpekad som en nod for stadsutveckling.

Malbild Koll2035 pekar ut platsen som en innerstadsport och en systemviktig bytespunkt.
Frolundabanan stricker sig idag genom Linnéplatsen i nord-sydlig riktning och fran oster ansluter
sparvag fran Sahlgrenska sjukhuset och Chalmers. Genom att ansluta férbindelsen mot Sahlgrenska
sjukhuset och Chalmers via Annedalsbron sluts innerstadsringen. Platsen har dven en vél utvecklad
busstrafik.

Det finns ett vl utbyggt gdng- och cykelviagnit, med bland annat pendlingscykelbana, i nira
anslutning till platsen.

Topografin med hojdpartiet dér Goteborgs naturhistoriska museum ligger och de geo- och
bergtekniska forhallandena mojliggor att anldggningen till stor del kan lokaliseras i berg och bara en
kortare stricka (betongtunneln och traget) behdver byggas i 6ppen schakt. Hela betongtunneln
kommer nér den ar klar att ligga under markniva sa att endast traget kommer att vara synligt i plan.
Som némnts tidigare dr det en fordel utifran kostnad och omgivningspéverkan att anldgga sa stor del
av anldggningen som mdjligt i berg.
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4.2 Val av utformning

4.2.1 Overgripande utformning

Lindholmsforbindelsen utformas som spéarvidg med stadsbanekvaliteter. Det innebér att sparvigen ska
g pé egen bana med fa korsningar i plan och relativt glest placerade héllplatser. Detta tillater en
hogre maxhastighet och en forhallandevis hog turtdthet. Férutom ovan nimnda forutsattningar tar
utformningen av anldggningen dven avstamp i den tekniska forstudien for Lindholmsforbindelsen och
det beslut Goteborgs Stads kommunfullméktige tog 1 september 2021 om tunnel under Géta élv.

Jarnvégsplanen omfattar en utbyggnad av spérvag i stadsmiljo 1 till storsta del tunnel. Jarnvéigsplanen
stracker sig fran befintlig hallplats Lindholmen pé Hisingen till héllplats vid Linnéplatsen i
Linnéstaden (se Figur 13). En underjordisk hallplats planeras under Stigberget. Sparvigen planeras ga
i tunnel utmed storre delen av strackan. Hela tunnelstrackan blir cirka 2,4 kilometer lang och anldaggs
till storsta delen i berg, med undantag for betongtunnlar och betongtrag vid Lindholmen och
Linnéplatsen, samt en sénktunnel under Géta élv. Den norra tunnelmynningen forlaggs intill
Plejadgatan pa Lindholmen, och den sdédra tunnelmynningen forldaggs vid Linnéplatsen.

En forenklad illustration éver hur Lindholmsforbindelsen stracker sig i profil redovisas 1 Figur 14.
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Figur 13. Stréckning och féreslagen utformning for Lindholmsférbindelsen. Illlustration: COWI.
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Figur 14. Strédckning och évergripande utformning for Lindholmsférbindelsen, sett i profil. lllustration: AFRY.

Spartunneln blir cirka tio meter bred. Parallellt med spartunneln byggs servicetunnlar f6r underhall
och rdddning. Servicetunnlarna forbinds med spartunneln via tvértunnlar som anldggs med cirka 100—
300 meters mellanrum. Servicetunnlarna avslutas pa vardera sidan om &lven, innan spértunneln
overgér i sinktunnel. Placeringen av tvartunnlar pa respektive sida Gota dlv innebdr att ingen
servicetunnel beh6ovs under dlven utan hér passerar endast spartunnel.

Som tillfartsvig fran markytan ned till servicetunnlarna ansluter tre tillfartstunnlar; en vid
Kunskapsgatan inom delstridcka Lindholmen, en vid E45/Oscarsleden inom delstracka Stigberget och
en vister om Jungmansgatan inom delstricka Linné. Bade tillfartstunnlarna och servicetunnlarna &r
cirka sex meter breda, men utdkas pa vissa stéllen till cirka tio meter. Utdkningarna i bredd géller vid
motesplatser, och for servicetunneln dven vid tvértunnlar for att skapa uppstéllningsutrymme for
riddningsfordon.

I Figur 15 redovisas en genomskérning 6ver hur spartunnel och servicetunnel kan komma att se ut.

SERVICETUNNEL SPARTUNNEL

Figur 15. Férenklad illustration av typsektion fér servicetunnel och spértunnel. lllustration: COWI.
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4.2.2 Beskrivning av sparlinjen

Delstréacka Lindholmen

Den nya sparvégen gar fran héllplatsen Lindholmen, ldngs Lindholmsallén, for att sedan svidnga
soderut mot nytt trag och tunnel. Utmed Lindholmsallén ar sparvdgen forlagd i markplan och korsar
ytor med biltrafik samt gang- och cykeltrafik. I Lindholmsallén ligger sparen i grés eller sedum. 1
Figur 16 redovisas den foreslagna anldggningen och i Figur 17 redovisas en genomskérning ver hur

trafiksituationen i markplan kan komma att se ut.
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Figur 16. Strdckning och féreslagen utformning p& Lindholmen. Illustration: COWI.
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Figur 17. Férenklad illustration av typsektion fér sparvdgen i markplan pa Lindholmen. lllustration: COWI.

Séder om Lindholmsallén gar sparvégen i ett 50 meter langt, Oppet betongtrag. Traget dimensioneras
for en stigande havsniva och har ett Oversvimningsskydd pé +3,7 meter 6ver havet.
Oversvimningsskyddet bestér av trigets viiggar och en hogvattenport som monteras temporért i
tragets mynning vid risk for hdgt vatten. Under tiden som porten &r stingd i traget dr tunneln stingd
for sparvagnstrafik. I Figur 18 redovisas en genomskarning dver hur traget kan komma att se ut.

Principiell markniva | Principiell markniva

Figur 18. Férenklad illustration av typsektion for traget pa Lindholmen. lllustration: COWI.

Tréget overgar i en kort betongtunnel innan sparvégen fortsétter in i en bergtunnel ner till Gota &lv.
Tunnelpéslaget anldggs strax véster om Plejadgatan och bergtunnelstrickan blir cirka 370 meter lang.
Tunneln gér under bebyggelsen vister om Kunskapsgatan och ner under Skateberget. Tunneln har
varierande bergtickning mellan cirka 4 meter och 14 meter. Den 115 meter ldnga servicetunneln som
gar parallellt med spartunneln nés via tillfartstunneln fran Kunskapsgatan.
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Delstrécka Géta é&lv

Fran dlvens norra strand och under Géta dlv gar sparvégen i en drygt 300 meter 1ang sanktunnel som
ligger strax under dlvbotten. Tunneln lutar svagt nedat frén Lindholmen mot Stigberget. Profilléget
under Géta élv har valts for att tunneln ska ligga sa hogt som mdjligt under nuvarande sjokortsdjup
som i farleden ér 8,4 meter. Eftersom nuvarande djup i mitten av farleden dr ndgon meter djupare &n
vad sjokortsdjupet kréver, kommer den 6vre delen av tunnelkonstruktionen att ligga upp till en meter
over nuvarande botten pa cirka 100 meter av strickan. Vid Stigbergskajen pa dlvens sddra strand

Overgar sanktunneln i en bergtunnel.

I Figur 19 redovisas den foreslagna anléggningen och i Figur 20 redovisas en genomskarning over hur

sanktunneln kan komma att se ut.
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Figur 19. Strédckning och féreslagen utformning éver Géta éalv. Illlustration: COWI.
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Figur 20. Férenklad illustration av typsektion fér sénktunneln i Géta &lv. lllustration: COWI.

Delstrécka Stigberget

Hela delstricka Stigberget anldggs som bergtunnel med en langd pa cirka 1 300 meter och en
varierande bergtickning pa mellan 7 och 86 meter. Bergtickningen dkar under Slottsskogen for att
dérefter minska igen mot Linné (se Figur 14). Servicetunneln anléggs parallellt med bergtunneln och
nas via en tillfartstunnel vid E45/Oscarsleden. Den foreslagna anldggningen redovisas i Figur 21.
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Figur 21. Strdckning och féreslagen utformning pé Stigberget. lllustration: COWI.

Under Stigbergstorget vidgas spartunneln till ett cirka 65 meter langt héllplatsrum med 5 meter breda
och 50 meter langa sidoplattformar. Hallplatsrummets plattformar kopplas ihop via ett

sammanbindande mellanplan med hissar och rulltrappor till en uppgangsbyggnad vid Stigbergstorget.
Fran vardera plattform finns dven sekundéra uppgangar med entréer mot géng- och cykelstraket vid

E45/Oscarsleden. Denna koppling mojliggor en framtida anslutning till stadsutveckling pa kajen och
till framtida Metrobusshéllplats.

Fran Stigbergstorget fortsatter tunneln soderut. Vid Fjdllgatan viker tunneln dsterut och passerar sin

lagsta punkt vid Slottsskogens nordvéstra grans under ett storre flerbostadsomrade, innan den
fortsétter brant uppéat vidare mot Linnéplatsen.

Delstréacka Linné

Tunneln fortsatter med en cirka 370 meter lang bergtunnel 6sterut, under Jungmansgatan och
Vegagatan, och vidare genom héjdpartiet vid Goteborgs naturhistoriska museum. P& strickans Ostra

del anlédggs servicetunneln parallellt med bergtunneln och nés av rdddningstjénsten via en
tillfartstunnel vid Jungmansgatan.
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Under nordostra museibacken overgar bergtunneln till en betongtunnel som fortsétter dsterut mot
Linnéplatsens hallplatsomrade. Dar det idag finns en véndslinga for sparvagn vid Linnéplatsen
Overgar betongtunneln i ett betongtrdg. Betongtunneln och betongtréget dr vardera ungefér 100 meter
langa. Traget svénger kraftigt soderut och dér traget slutar i markniva dvergar dven sparvégen till
traditionell sparvag i markplan. S6der om traget anldggs ett nytt hallplatsldge for sparvagn.

I Figur 22 redovisas den foreslagna anldggningen och i Figur 23 och Figur 24 redovisas en
genomskérning dver hur betongtunneln respektive traget kan komma att se ut.
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Figur 22. Strédckning och féreslagen utformning pa Linné. lllustration: COWI.
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Figur 23. Férenklad illustration av typsektion fér betongtunneln vid Linnéplatsen. lllustration: COWI.
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Figur 24. Férenklad illustration av typsektion for tréaget pa Linnéplatsen. lllustration: COWI.
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Vid tunnelmynningen omges traget av en tit mur och genomsiktlig skérm for att uppfylla de krav som
stélls pa bland annat 6versvimningsskydd, pakorningsskydd och elskydd. De skyddar d&ven mot buller
samt bidrar till en béttre luftmiljo. En bit ner i traget installeras en skyfallsport for att forhindra
oversvamning i tunnelsystemet vid skyfall.

Frolundabanan, som idag gér mellan Frolunda och Linnégatan, behéller sin nuvarande strackning.
Den passerar 6ver betongtunneln diar Lindholmsf6érbindelsens sparvég gar. I sodra delen av
Linnéplatsen anldggs marknivén hogre én i nulédget och Frélundabanan hojs cirka en meter. Norrut
ansluter Frolundabanan till befintlig sparvég i Linnégatan mellan Rosengatan och Olivedalsgatan.

Séder om passagen Gver betongtunneln anldggs ett nytt hallplatslage langs Frolundabanan som
ersétter dagens lage och lokaliseras nagot ldngre soderut én tidigare. Lindholmsforbindelsens
héllplatslidge lokaliseras sdder om Frolundabanans hallplatsldge. Mellan de bada sparvidgarnas
hallplatslagen anldggs en tvargaende passage for att binda ihop hallplatsldgena och planerade
busshallplatser pd Dag Hammarskjoldsleden.

Soder om héllplatsldgena anlédggs ett vixelpaket, med flera separata vixelforbindelser, som mojliggdr
for sparvagnar att trafikera mellan de olika anslutande sparvigarna. S6der om vaxelpaketet ansluter
spérvégarna till befintliga sparvigar vid Annedalsmotet, bade sdderut lings Dag Hammarskjoldsleden
samt sparvégen till och fran Per Dubbsgatan.

4.2.3 Overgripande gestaltning

Det ar viktigt att utforma och gestalta anldggningen bade utifran ett resenédrsperspektiv och utifran ett
stadsmiljoperspektiv. Detta bidrar till en 6kad attraktivitet i kollektivtrafiken och dkade
stadsmiljokvaliteter. Samtidigt ska utformning och gestaltning styras sa att befintliga varden sdsom
kulturmiljévérden, naturvirden, sociala och estetiska vérden i staden i hdgsta mojliga méan beaktas.

Sparvigen gar huvudsakligen i tunnel men omfattar 4ven en underjordisk héllplats vid Stigberget och
en hallplats i markplan vid Linnéplatsen. Anldggningen omfattar &ven tunnelmynningar och
betongtrag i tdt stadsmiljoé vid Lindholmen och vid Linnéplatsen dar sparviagen ska ansluta till
befintliga forutsittningar. Anlédggningens synliga delar vid héllplatserna och viktiga strék ska bidra till
en positiv helhetsupplevelse och innebdra minsta mojliga barridrverkan for cykel- och gangtrafik,
samt utformas med beaktande av platsernas identitetsbérande uttryck.

I det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen och detaljplanerna ska fragor kring gestaltning
vidareutvecklas och konkretiseras i ett sé kallat kvalitets- och gestaltningsprogram. Sedan 2013 finns
det inom Goteborgs Stad krav pa att forvaltningar och heldgda bolag ska avsitta minst en procent av
den totala byggkostnaden for konstgestaltning vid ny-, om- eller tillbyggnation, den sé kallade
enprocentsregeln. Enprocentsregeln géiller dven for arbetet med Lindholmsforbindelsen.

Delstréacka Lindholmen

Gestaltningen av ytorna runt nya spar och betongtrag anpassas till den nya trafiklosningen med ny
vagutformning och nya géng- och cykelbanor vid Lindholmsallén. Runt traget hojdséitts de nya ytorna
for att anpassas till dagens marknivéer. Runt bergpéslaget kommer marken att behdva aterstéllas efter
byggskedet. Landskapsgestaltningen ldngs med den nya trafiklosningen i Lindholmsallén utgér ifran
gestaltningen for projektet Frihamnen—Lindholmen, med trddrader och ett gront gaturum. Den
befintliga gronytan mellan trdget och Gamla Ceresgatan samt nérliggande ytor utvecklas till en ny
park. De omgivande ytorna regleras inom ramen for den parallella detaljplaneprocessen.
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Befintliga géngstigar genom gronytan tas om hand i gestaltningen av parken och forstérks. Det tillfors
nya strak via en trappa 6ver betongtunneln. Hojdséttning och vegetation av marken runt traget ska
minska tradgvéggarnas visuella paverkan, samtidigt som dagvatten leds till lagpunkter dér det kan
samlas vid kraftiga regn. Trdget med rdcke och kontaktledningsstolpar gestaltas for att smilta in i
stads- och landskapsbilden.

Delstrédcka Stigberget

Den nya underjordiska héllplatsen bidrar till att knyta samman befintliga hallplatser ovan jord med
Lindholmsforbindelsen och framtida stadsutveckling vid E45/Oscarsleden och Stigbergskajen.
Hallplatsen formas till en attraktiv, trygg och séker bytespunkt med stort fokus pa resenéren.

Den priméra entrébyggnaden placeras vid den vistra delen av Stigbergstorget. Med hissar och
rulltrappor binds entréerna samman med de tva sidoplattformarna i plattformsrummet. Samtliga
utrymmen har formats f6r god dverblick och logiska samband med tillrackliga métt for att undvika
trangsel.

Delstrécka Linné

I gestaltningen pa delstrécka Linné fokuseras pé att i sé stor utstrickning som mgjligt bevara
dalgangens form och dppenhet genom att minimera uppstickande element som fortar siktlinjer.
Gestaltningen fokuserar dven pa att forstarka historiska sammanhang och att anvdnda gronska for att
forstirka funktioner och riktningar i stadslandskapet.

Sparvigens placering innebdr att trad i Slottsskogen och i gatumiljé kommer att behdva tas ned.
Forlorade trdad ska sé langt det 4r mdjligt kompenseras med nya trdd och museibackens slént aterstélls
dér schakt for bergpaslag har utforts.

Tréget vid tunnelmynningen utformas med tita murar som gérna kan inspireras av stenstadens
tegelfasader. Med genomsiktliga skarmar ovanpa medges en 6verblickbarhet och samtidigt att krav pa
exempelvis skyfallsskydd, pakorningsskydd, och elskydd kan uppfyllas. Tragets omgivande ytor
fokuserar pa gronska, dér mark sléntas upp mot tragets norra yttervéigg och skapar utrymme for
planteringar. Detta bade minskar den upplevda barridrverkan och tar upp Slottsskogens historiska
grins. Pa tragets sodra sida, mellan Frélundabanan och Lindholmsforbindelsen, mojliggdrs for en
nérpark med sittplatser, planteringar och tréad.

Genom en strategisk gestaltning som tar ett helhetsgrepp for sparvagens anldggning och de
omgivande ytorna, kan historiska och befintliga varden pa platsen framhévas och forstirkas. Den
omgivande ytan regleras inom ramen for den parallella detaljplaneprocessen.

4.2.4 Hallplatser

Liangs strackningen planeras for nya hallplatser pa Stigberget och Linnéplatsen. Har redovisas de
foreslagna hallplatserna och dess paverkan pé befintliga héllplatser. For héllplats Stigberget har slutlig
placering &nnu inte beslutats. Detta utreds fortsatt i det pagaende planeringsarbetet.

Stigberget

For hallplats Stigberget finns tva olika alternativ, Stigbergstorget Viist och E45 Henriksbergsgatan.
Stigbergstorget Vast ar det alternativ som redovisas pa samradskartan. En samlad bedomning visar att
det dr det mest fordelaktiga av de studerade alternativen for en underjordisk hallplats vid
Stigbergstorget. Goteborgs Stad rekommenderar dérfor att alternativet viljs som inriktning for det
fortsatta planeringsarbetet. De huvudsakliga motiven &r:
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o Bittre méluppfyllelse med avseende pa hallplatsens funktion som bytespunkt dir bytestiden
(restiden) dr den viktigaste parametern for resenédren vid val av fairdmedel

o Tva uppgéingsldgen ger resenirerna dkad trygghet och mer flexibilitet och skapar dessutom
mdjlighet att fordela resenirsflodena mellan uppgangsliagena pa torget respektive mot
E45/Oscarsleden

o Lidgre ekonomisk risk med hinsyn till bergtekniska forhéllanden

e Goda forutsittningar att méta Sversiktsplanens intentioner om framtida stadsutveckling i
kajstréket (giller dock for bada alternativen)

Alternativets priméra entré dr beldgen pa Stigbergstorgets vistra del, dir det idag ligger en parkering
och tvé kioskbyggnader (se Figur 25). Entrébyggnadens exakta placering och utformning &r fortsatt
under utredning. Den underjordiska héllplatsen forlaggs i ett stort bergrum norrut, med mellanplan
under Bangatan och ett cirka 65 meter l&ngt och 18 meter brett plattformsrum under Amerikagatan (se
Figur 26). Uppgangen fran mellanplanet till entrén pa torget utgors av en snedstélld bergtunnel som
overgar i en betongkonstruktion ndrmast markplan. Uppgangen inrymmer schakt for rulltrappor och
snedbanehissar.

§ \eden Entré vid E45/
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Figur 25. Oversikt 6ver den preliminéra placeringen av héllplatsalternativet Stigbergstorget Vést. Placeringen av

entrébyggnaden ovan mark &r fortsatt under utredning och kan komma att &ndras. lllustration: AFRY.
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Figur 26. Oversikt éver anldggningen for hallplatsalternativet vid Stigbergstorget (3D-vy). lllustration: AFRY.

Utover entrébyggnaden pa Stigbergstorget har alternativet 4ven sekundéra entréer vid bergskarningen
mot E45/Oscarsleden. Entréerna utgors av tva vertikala schakt som ovan mark ansluter till befintlig
géng- och cykelbana pé sodra sidan av leden och under mark till de norra dndarna av respektive
plattform. I vardera schakten byggs en betongkonstruktion som inrymmer en vertikalhiss och en
vanlig trappa. For att skapa plats for de resenérer som ska in och ut hir breddas géng- och cykelbanan
pa E45/0scarsledens sodra sida, pa straickan mellan Sjomanstornet och Oskarsgatan.

De sekundira entréerna mojliggor en framtida koppling till savil framtida bebyggelse som planerad
metrobusshallplats som staden ser framfor sig 1 sin versiktsplan. Tva uppgangsldgen ger resenirerna
okad trygghet och mer flexibilitet och innebdr dessutom att resenérsflodena kan fordelas mellan
uppgangslagena pa torget respektive mot kajen.

Utover ovan ndmnda utrymmen kommer héllplatsen ocksa att behdva schakt och bergrum for
ventilation och tryckutjamning (se samrédskartans kartblad 1023 for preliminér placering). Flaktrum
for frisklufts- och brandgasventilation byggs genom en breddning av servicetunneln som skiljs av till
ett separat rum. Friskluftsintag anordnas genom ett ventilationsschakt som gar upp till ytan vid
infarten till tillfartstunnel Oscarsleden. Luften till och fran flaktrummet gér sedan i ett schakt till
plattformsrummet dér det ansluter till kanaler i viggar och tak som ventilerar utrymmet.
Tryckutjamning forutsétts i detta skede utforas via tva horisontella schakt som gér fran vardera dnden
av plattformsrummet, pa vastra sidan av hallplatsen. De horisontella schakten méts sedan i ett
vertikalt schakt som ansluter till markytan vid bergskarningen séder om E45/Oscarsleden. Schaktets
storlek och placering i markplan ar fortsatt under utredning.

For att minska entrébyggnadens avtryck pa torget studeras dven alternativa koncept dir uppgangen

mot Stigbergstorget utformas med ytterligare ett mellanplan direkt under markniva, vilket ansluter till
markplan med vertikalhissar och vanliga trappor (se exempelbilder fran Stockholm och Képenhamn i
Figur 27 och Figur 28). Alternativa utformningar utreds for narvarande med avseende pa byggbarhet.
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Figur 27. Exempel pa utformning av huskonstruktion ovan mark vid uppgang frén underjordisk hallplats i
Stockholm. Foto: AFRY.

Figur 28. Exempel pa entré i Kbpenhamn med vertikalhissar och vanliga trappor till ett mellanplan direkt under
markniva. Fotografi: AFRY.

Jarnvagsplanbeskrivning Lindholmsforbindelsen 85 (170)
Samradshandling
Exploateringsférvaltningen 2025-04-29



Det alternativa hallplats- och uppgéangslaget E45 Henriksbergsgatan redovisas i Figur 29 och Figur
30. Eftersom alternativets prelimindra markansprak inte framgér av samradskartan redovisas det i
Figur 31.
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Entré vid E45
~

Rulltrappor [
e S

Blasgatan

fg=s] Kiellmansgatan

e VI

Figur 29. Oversikt 6ver den preliminéra placeringen av héllplatsalternativet E45 Henriksbergsgatan med en entré
vid Amerikagatan och tva entréer mot E45/Oscarsleden. Placeringen &r fortsatt under utredning och kan komma
att dndras. Illlustration: AFRY.
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Figur 30. Oversikt éver anldggningen fér hallplatsalternativet vid Henriksbergsgatan (3D-vy). lllustration: AFRY.
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Figur 31. Preliminért markanspréak for hallplatsalternativet E45 Henriksbergsgatan. Observera att alternativet inte
ar utrett i detalj och att det utlagda markanspréket darfér &r tilltaget i éverkant fér att inrymma olika varianter av
anldggningsdelars placering. lllustration: COWI.
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Alternativets huvudentré ar beldgen i norra &nden av Amerikagatan. Mellanplan och plattformsrum

har i stort sett samma utformning som Stigbergstorget Vést men forlaggs i stillet séderut, med
mellanplan under Amerikagatan och plattformsrum under korsningen med Stigbergsliden, Bangatan

och Karl Johansgatan. Uppgéngen fran mellanplanet till huvudentrén ér delvis forlagd i en
konstruktion utanpa bergskarningen mot E45/Oscarsleden, parallellt med Henriksbergsgatan.

Uppgangen inrymmer rulltrappor och schakt for vertikalhiss. Hisschaktet ansluter direkt till
mellanplanet medan rulltrapporna byter riktning i ett vilplan i samma hdjdniva som E45/Oscarsleden,

varefter de fortsétter ner till mellanplanet i en bergtunnel. Bade rulltrappornas vilplan och
vertikalhissarna har sekundéra entréer mot den befintliga gang- och cykelbanan pé ledens sddra sida.

Vidare gestaltning och utformning av uppgéng och entrébyggnad har inte studerats i aktuellt

planskede.
Schakt och bergrum for ventilation och tryckutjamning utformas enligt samma princip som i alternativ

Stigbergstorget Vist. Den storsta skillnaden dr att det vertikala tryckutjdmningsschaktet behdver ga
upp till ytan i anslutning till Stigbergstorget. Aven for detta alternativ 4r schaktets storlek och

placering i markplan fortsatt under utredning.

Linnéplatsen

Vid Linnéplatsen anldggs tva hallplatsldgen for sparvagn, ett pa Frolundabanan, nagot forskjutet fran
det befintliga ldget, och ett p&4 den nya banan (se Figur 32). Bada ldgena anpassas for 45 meter langa
sparvagnar. Ingen busstrafik planeras vid dessa hallplatsligen. Busstrafiken flyttas i stillet i sin helhet
ut i ett kollektivtrafikkorfalt 1angs Dag Hammarskjoldsleden med koppling till befintligt

kollektivtrafikkorfilt i Ovre Husargatan.
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Figur 32. Hallplatsldgen fér sparvagn pa Frélundabanan respektive Lindholmsférbindelsen samt for buss pa Dag

Hammarskjéldsleden. lllustration: COWI.
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Ett av hallplatsldgena for sparvagn anlidggs langs Frolundabanan négot ldngre sdderut 4n befintligt
hallplatslage. Hallplatsldget anpassas till Frolundabanans nya profilldge som f6ljd av att sparvagen
ska kunna passera dver betongtunneln dér Lindholmsforbindelsens spérvig foreslds ga. Det andra
héllplatslaget anlédggs soder om Lindholmsforbindelsens trdg dir spérvigen kommit upp i markplan.
Hallplatslagenas lokalisering innebér att de ligger forskjutna, i nord-sydlig riktning, i forhéllande till
varandra. Mellan hallplatslagena planeras en tvirgéende passage for att binda ihop dem. Passagens
forlangs in mot Slottsskogen, vilket skapar en forstarkt andra entré till parken, framfor allt for
kollektivtrafikresendrer.

Oster om Lindholmsforbindelsens héllplatslige planeras busshéllplatser vid ett mittforlagt
kollektivtrafikkorfélt i Dag Hammarskjoldsleden. I respektive énde av sparvégens hallplatsldgen
planeras for passager tvirs 6ver Lindholmsforbindelsen och Dag Hammarskjoldsleden. Passagerna
kopplar pé sa séitt samman de olika héllplatserna. Passagen norr om busshéllplatserna blir en del av
passagen mellan héllplatslagena for sparvagn och vidare in i Slottsskogen.

Pa samtliga héllplatsldgen uppfors viderskydd och annan utrustning, inklusive trafikinformation. Trad
planteras mellan véderskydden for att bidra till en gronare stadsmiljd, ge variation, samt ge skugga
och mildra effekten av den sé kallade urban heat island-effekten'®. Vaderskydden kommer dven att ha
sedumtak som kan ta hand om en del av regnvattnet.

Sparomradet inklusive plattformskanter och plattformsunderbyggnaden ingér i denna jarnvagsplan,
medan plattformsoverbyggnaden och sjélva héllplatsen regleras inom detaljplanen. Hallplatsen ska
utformas enligt Visttrafiks koncept, anpassat efter Goteborgs Stads Teknisk handbok.

4.2.5 Banoverbyggnad och spar

Sparvigen ar dubbelsparig och gar till storre delen i tunnel, medan den i markplan gér genom
stadsmiljo. I tunneln &r hastigheten 70 km/tim medan den i markplan &r mindre eller lika med 50
km/tim. De gator, gang- och cykelbanor som korsas i markplan anpassas utefter sparviagen.

Den nya sparanldggningen utformas med verbyggnad av ballast i form av makadam. Spéarsystemen
byggs dock upp pé olika sitt beroende pé platsspecifika forhallanden. Ytskiktet utgors av en
betongplatta (i de bada tragen samt i hela tunnelsystemet), av asfalt eller av gronytor beroende pa var
pa strickningen vi befinner oss. I trdgen och i stora partier av tunnelsystemet krévs dven en
stomljudsisolerande matta undertill.

Sparsystemen bestér av flera olika spartekniska komponenter, bland annat flera sparvéxlar. Banans
spargeometri anpassas till kravstéllda hastigheter och radande topografiska forhallanden.

Delstracka Lindholmen

Spéren i Lindholmsallén ar sliperspar i gronytor (antingen grés- eller sedumbeldggning). Fran kurvan
1 markplan och in i bergtunneln anvidnds betong som ytskikt. Dar ligger spéren till stérre delen
omgérdade av gronytor, forutom vid korsningar med gator, géng- och cykelbanor dér
markbeldggningen dr hardgjord. Fran Lindholmsallén gar sparet forst upp nagot innan det lutar nedat
mot betongtraget, for att direfter luta kraftigt nedat (4,99 procent) mot Géta alv.

% En urban varmed ér ett storstadsomrade som &r patagligt varmare &n omgivningarna.
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Delstrdacka Gota alv

Hela strackan utgors av en sdnktunnel av betong. Sparvéigen har rakspar i 1att lutning pa 0,5 procent i
sydlig riktning.

Delstrdcka Stigberget
Sparvédgen utgors har av bade rakspar och kurvspar och har sin lagsta punkt vid Bergvalls Trappor,
varifran det lutar kraftigt uppat, 4,99 procent, mot Linnéplatsen.

Delstrdcka Linné

Sparvigen gér ut ur tunnelmynningen och 6vergér i ett betongtrag. I traget gar sparen i en relativt
skarp kurva som leder uppét till hallplatslaget. Efter hallplatsen 6vergéar den hardgjorda ytan till
sliperspér i gronytor.

Frolundabanan, som idag gar mellan Frolunda och Linnégatan, behaller sin nuvarande striackning.
Den passerar over betongtunneln diar Lindholmsfoérbindelsens sparviag kommer att gé. I sddra delen av
Linnéplatsen anldggs marknivén hogre &n i nuléget och Frélundabanan hojs cirka en meter. Norrut
ansluter Frolundabanan till befintlig sparvég i Linnégatan mellan Rosengatan och Olivedalsgatan.

4.2.6 Tunnlar

Utformningen ska uppfylla uppsatta forutséttningar och krav for ett urval av funktioner som bedéms
vara av stor vikt for tunnelns funktionalitet sett 6ver hela dess tekniska livslangd. Exempel pa
forutsattningar och krav dr underhéllsbehov, teknisk livsldngd, klimatbelastning, arbetsmiljo, samt
bygg-, drift-, och underhéllskostnad. En av de viktigaste forutsittningarna ar ocksa att utformningen
ska mojliggora sa fa och korta spértrafikavstdngningar som mojligt.

4.2.6.1 Bergtunnel

Storre delen av sparstrackan gar genom bergtunnel under staden. Bergtunneln utformas som en
dubbelspartunnel med en bredd pa 10,3 meter. Spartunnelns norra tunnelmynning forlédggs véster om
Plejadgatan pé Lindholmen och i sdder placeras tunnelmynningen strax véister om Linnéplatsen.
Déaremellan passerar bergtunneln en kortare stricka pa Lindholmen fram till Géta dlv déar den ansluter
till en sénktunnel. Bergtunneln fortsitter sedan pé andra sidan dlven under Stigberget och
Slottsskogen for att slutligen mynna ut vid Linné.

4.2.6.2 Sénktunnel

En sdnktunnel ér en tunnelkonstruktion som bestér av sammanfogade, prefabricerade tunnelelement i
betong, vilka sdnks ned i en muddrad rdnna under den befintliga botten av Goéta élv. Darefter motfylls
sdnktunneln och forses med ett erosionsskydd som @ven ger skydd mot ankare och, i héndelse av att
en olycka intrédffar, sjunkna fartyg.

4.2.6.3 Service- och tvértunnlar

Parallellt med spartunneln byggs tva servicetunnlar, en pé vardera sidan om dlven. De anvénds i
driftskedet for underhall och raddningsvég i hdndelse av olycka. Spartunneln och servicetunneln
forbinds med tvértunnlar med ett avstand pa cirka 100 till 300 meter mellan varandra. Kraven medger
avstand pa upp till 325 meter generellt och 500 meter mellan tvértunnel och spartunnelmynningen vid
Linnéplatsen. Vid tvarforbindelserna vidgas servicetunneln for att skapa utrymme for uppstéllning av
rdddnings- och servicefordon.
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4.2.6.4 Tillfartstunnlar

Tre separata tillfartstunnlar byggs for att mojliggora tunneldrivningen i byggskedet samt for atkomst
till servicetunneln for service- och rdddningsfordon i driftskedet. Dessa placeras vid Kunskapsgatan
pa Lindholmen, intill E45/Oscarsleden vid Stigberget, samt strax véister om Jungmansgatan vid Linné.
Exakt placering av tillfartstunnlarnas mynningar vid Kunskapsgatan och Jungmansgatan ar fortsatt
under utredning.

Kunskapsgatan

Pé Lindholmen utreds tva alternativ for tillfartstunnel, som bada ansluter i markplan till
Kunskapsgatan. Det ena alternativet, Kunskapsgatan Soder, ansluter till markplan genom ett nytt
tunnelpéslag knappt 100 meter norr om kajen, medan det andra alternativet, Kunskapsgatan Norr,
ansluter till ett befintligt paslag ldngre norrut.

Béda alternativen inryms i markanspraket som dr utlagt pa samrédskartans kartblad 1022 men en
samlad bedomning visar att Kunskapsgatan Norr ér det mest fordelaktiga av de studerade alternativen
och Goteborgs Stad rekommenderar dérfor att detta alternativ véljs som inriktning for det fortsatta
planeringsarbetet.

Alternativ Kunskapsgatan Soder behover sdkras mot dversvimning eftersom péslaget ligger under den
dimensionerade hogvattennivan pa +3,7 meter. Det krdvs dven bergschakt for att anldgga ett nytt
tunnelpaslag.

Alternativ Kunskapsgatan Norr innebér att det befintliga bergrummet kan nyttjas, vilket minskar
behov av arbetsinsats och storningar till f6ljd av sprangning. En cirka 10 meter lang betongtunnel
kommer att behdva anldggas innanfor paslaget innan bergtunneln borjar. Det innebér dven ett storre
schakt utanfor Santosskolan samt rivning av en befintlig stddmur. Placeringen av ett nordligare
paslag gor att samordning med projektets ovriga etableringar pa Lindholmssidan underléttas,
samtidigt som det gar att skapa battre tillgédnglighet for boende i omrédet.

Jungmansgatan

For tillfartstunneln vid Linné finns alternativen Jungmansgatan A, som redovisas pa samradskartan,
och Jungmansgatan B (se Figur 33). En samlad beddmning visar att Jungmansgatan A &r det mest
fordelaktiga av de studerade alternativen och Goteborgs Stad rekommenderar dérfor att alternativet
viljs som inriktning for det fortsatta planeringsarbetet.
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Figur 33. Prelimindrt markansprak fér alternativet Jungmansgatan B. Observera att alternativet inte ar utrett i
detalj och att det utlagda markanspraket déarfor ar tilltaget i 6verkant for att inrymma olika varianter av
anlédggningsdelars placering. lllustration: COWI.

Alternativ Jungmansgatan A kan anldggas i bergskadrningen vid Jungmansgatans sédra édnde. Paslaget
placeras vid nuvarande fotbollsplan och forskola vid Jungmansgatan 65, och ansluter till
servicetunneln under Slottsskogen. Tillfartstunnelns lokalisering och utformning anpassas och
samplaneras med ny forskola. Vid tunnelmynningen byggs ett inslagsvalv med en port. Mellan
tillfartstunnelns mynning och Jungmansgatan anléggs en rdddningsvég for att tillgodose tillgang till
porten. Ytorna runt tunnelmynningen aterstélls sa likt befintligt som mgjligt och anpassas till
omgivningarna.

Alternativ Jungmansgatan B kan anldggas i bergskdrningen som finns mellan byggnaderna vid
Jungmansgatan 37 och 39 dir det idag finns en mindre parkeringsyta. Avstandet mellan byggnaderna
ar cirka 30 meter, och utformningen av tillfartstunneln anpassas dérefter. Likt Jungmansgatan A
byggs dven en port vid tunnelmynningen samt en raddningsvég. Alternativet innebér en négot storre
byggnadsteknisk risk pd grund av det korta avstandet till fastigheter pa 6mse sidor om det tiankta
tunnelpaslaget.

Jarnvagsplanbeskrivning Lindholmsforbindelsen 92 (170)
Samradshandling
Exploateringsférvaltningen 2025-04-29



4.2.7 Teknik for sparvagsdrift

Sparvégstrafiken i tunneln &r signalreglerad. For att signalsystemet ska fungera uppfors ett antal
teknikhus i tvértunnlar mellan spértunneln och servicetunneln. De mindre teknikutrymmen som inte
kréver extra utrymme léngs sparvégen kallas signalskap. Lings sparvigen ska signalskép installeras
vid varje signal. For att systemet ska fungera vid stromavbrott forses varje teknikhus i tunneln med
batteribackup, en sé kallad UPS (uninterruptible power supply).

De viktigaste aspekterna att beakta om ny likriktarstation ska uppforas dr kapaciteten i
hogspanningsnétet, spargeometrin, paverkan fran elektromagnetiska félt, gestaltning samt risk och
sdkerhet. Preliminért kommer fyra likriktarstationer som matar ut strom till kontaktledning for
spérvig att behovas for Lindholmsforbindelsen (se Figur 34).
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Tva placeras 1 befintliga teknikhus vid Gamla Ceresgatan pa Slottsberget och vid Barlastgatan néra
Stigbergskajen. Teknikhuset vid Barlastgatan kan komma att behdva byggas ut for att rymma den nya
likriktarstationen. De dvriga likriktarstationerna placeras i nya teknikhus vid Fjéllgatan och
Linnéplatsen.

Léngs strackan uppfors tre teknikhus i tunnel och ett vid véxelpaketet pa Linnéplatsen. Utrustningen
for likriktarstationen vid Linnéplatsen placeras i detta och da behdver inte ett separat teknikhus
uppforas for likriktarstationen. For det nya véxelpaketet pa Linnéplatsen anvénds vixelstyrning enligt
Goteborgs Stads banstandard. Utrustning for vaxlarna pa Linnéplatsen monteras ocksa i teknikhuset
vid véxelpaketet.

Darutdver uppfors ett trettiotal signalskép och cirka 15 signaler i tunnel eller i trdg. Dessa siffror ér
prelimindra och kan komma att dndras.

4.2.8 Anpassning av allmanna vagar

Byggandet av Lindholmsforbindelsen innebér att en allmén vig behdver anpassas. Det ror sig om en
permanent flytt av E45/Oscarsleden, dér végens linjeforing pé strdckan mellan Fiskhamnsmotet och
Oskarsgatan kommer att justeras.

Anledningarna till att vagen flyttas &r dels for att skapa plats f6r en raddningsvag fram till
tillfartstunneln soder om E45/Oscarsleden, dels for att fa plats med en yta framfor héllplatsalternativ
Stigbergstorget Vasts sekunddra entréer, for att kunna separera gang- och cykelbanan fran varandra.
Med nuvarande vigdragning finns inte utrymme for dessa funktioner pa sddra sidan av
E45/Oscarsleden, oaktat vilket héllplatsalternativ som véljs.

Avstandet som vigen flyttas varierar langs den berdrda strackan och ér olika beroende pa
hallplatsalternativ. I alternativet Stigbergstorget Vist flyttas leden som mest cirka 3 meter i hdjd med
Sjomanskyrkan. Det 6vriga alternativet E45 Henriksbergsgatan har inte projekterats pa samma
detaljniva, men bedoms i nuldget medfora en flytt av leden pa upp till cirka 15 meter i h6jd med
Sjomanskyrkan samt att det kriavs atgarder pa befintliga pa- och avfarter i Fiskhamnsmotet. Med stor
sannolikhet kommer dven brostdden till den befintliga gdngbron att behova flyttas. Funktionen for
samtliga korfalt samt pa- och avfarter i Fiskhamnsmotet och till Oskarsgatan bibehélls dock i
driftskedet, oavsett alternativ.

4.2.9 Avvattning av anlaggningen

For att minimera infléde av grundvatten kommer bergtunneln att tdtas genom cementinjektering. Ett
visst inflode av grundvatten kommer trots det att ske.

Vid trdgmynningarna installeras portar som tillsammans med tragviggarna utgor barridrer for att
forhindra att stora méngder vatten rinner ner i anldggningen (se nérmare i avsnitt 4.2.10). P&
Lindholmen installeras en hogvattenport for att skydda mot hdgvatten i Gota alv. I traget pa
Linnéplatsen installeras skyfallsportar som skyddar mot dversvidmningsskador under intensiva
nederbordstillfillen. Det kan bli aktuellt med andra tekniska 16sningar, som till exempel backventiler,
for att hantera stora nederbordsméngder. Systemen kommer att sékerstélla att vattenflodet kan
kontrolleras effektivt och att dverflodigt vatten snabbt kan avledas.
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Trégen forses med tvirgédende dagvattenrdnnor for effektiv avvattning av ytvatten. Rdnnorna ansluts
till brunnar mellan sparen som leder dagvattnet till tunnelns lingsgaende dagvattensystem. Systemet
leder vattnet vidare till ett uppsamlingsmagasin placerat vid tunnelns lagpunkt. Enligt stadens
riktlinjer ska ny bebyggelse kunna hantera ett regn med 100 érs aterkomsttid &r 2100 (Goteborgs Stad,
2019). Avvattningssystemet dr dimensionerat for att kunna avleda ett hundradrsregn som ar
klimatanpassat med faktor 1,2.0Observera att en omarbetning av Goteborgs Stads riktlinjer pagér och
att beslut forvantas fattas under sommaren 2025. De omarbetade riktlinjerna kan bland annat innebdra
att projekt Lindholmsforbindelsen behover forhalla sig till en ny klimatfaktor pa 1,4.

Det underjordiska magasinet, lokaliserat i tunnelns lagpunkt under Bergvalls Trappor, vid
Slottsskogens nordvistra grins, ér till for rening och fordrojning av vattnet fran anlédggningen.
Magasinet kommer att samla upp bade drinvatten, sldckvatten och dagvatten for det vatten som
regnar ner pé trigytorna. Magasinsutrymmet inkluderar en pumpstation och vattnet fran
fordréjningsmagasinet kommer efter rening att pumpas till befintligt dagvattenndt med
forbindelsepunkt i Jungmansgatan.

Fordrojningsmagasinet utformas for att jamna ut flodesvariationer, vilket minskar risken for
Overbelastning av dagvattennétet och ddrmed dversvamningar. Rening av tunnelns avloppsvatten i det
underjordiska magasinet foreslés inkludera sedimentation och filtrering for att avskilja storre partiklar
och skréip. Behovet av fler reningssteg utreds i den fortsatta planldggningsprocessen.

Pa Lindholmen sker avvattning av spér, héllplats, kdrytor samt gang- och cykelbanor genom
infiltration i véxtbaddar, dranerings- och dagvattenledningar samt dagvattenbrunnar. Yta dér
dagvatten kan fordrdjas och renas anordnas Oster om likriktarstationen vid Gamla Ceresgatan.

Parken som anlédggs mellan traget och Gamla Ceresgatan hojdsétts sa att ytan kan dversvdmmas vid
skyfall. For att kunna ta hand om hela volymen vatten som genereras vid ett hundradrsregn kommer
gronytan att kompletteras med ett underjordiskt skyfallsmagasin for att férhindra att skyfallsfloden
rinner ner i tunneln. Det underjordiska magasinet ska inkludera en pumpstation for att kunna tdémma
magasinet.

Pa Linné beskrivs och regleras avvattning av vigar, gang- och cykelviagar samt ytor i anldggningens
omgivning inom detaljplanen for Linnéplatsen. Den fordndrade hojdsittningen kring Linnéplatsen 3-9
innebdr att forutsattningarna for att ta hand om vatten vid ett skyfall inte forsdmras.

Avvattning av sparviagsanlaggningen innefattar ytor for sparvig, betongtrag, betong- och bergtunnel
samt hallplatsldagen for sparviag, och kommer huvudsakligen att ske via det ordinarie
dagvattensystemet. Det vatten som &nda rinner ner i spartunneln, frimst regnvatten, omhéndertas i
tunnelsystemets lagpunkt. Dérifran pumpas det upp och omhéindertas dven det i ett det kommunala
dagvattensystemet.
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4.2.10 Oversvamningsskydd

For att skydda spartunneln fréan att vatten trdnger in anordnas versvamningsskydd vid tragen pa
Lindholmen och Linnéplatsen.

Tréget p4 Lindholmen dimensioneras for en framtida forhdjd havsniva och ska i sig sjélvt utgora ett
oversvimningsskydd for spartunneln. Oversvimningsskyddet kompletteras med en hogvattenport som
monteras tempordrt i tragets mynning vid hogt vattenstand. Hogvattenporten aktiveras manuellt av
personal. Den kan utformas med manuell stdngning eftersom det gér att forutse om det ska bli hogt
vatten i Gota dlv i god tid innan porten behdver stingas. Eventuellt inldckage vid stdngd port ska
kunna hanteras av spartunnelns avvattningssystem.

Vid skyfall i form av ett hundradrsregn med klimatfaktor 1,2 braddar cirka 30 000 m? vatten frén
Féageldammarna i Slottsskogen norrut, dver befintliga och nya spér, mot Linnéplatsen och norrut léngs
Linnégatan. Detta flode maste hanteras inom den planerade anldggningen for att sdkerstélla att planen
efterlever géllande lagstiftning och specifika krav for Goteborgs Stad. Med en skyfallsport i trdget kan
vattnet hindras fran att rinna ner och vidare in i tunneln. For Linnéplatsen har centralstyrda,
sidohéngda skyfallsportar, som svinger utat mot trdigmynningen, foreslagits (se Figur 35).
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Figur 35. Férenklad illustration av hur skyfallsporten i traget pé Linnéplatsen kan se ut. lllustration. COWI.
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4.2.11 Utrymning och insats

Vid dimensionering av utrymningssékerhet och insatskoncept har Goteborgs Stad foljt
Transportstyrelsens krav pa en samlad bedomning (TSFS 2017:119, 8 §). Kraven i
Transportstyrelsens foreskrifter ar att anldggningen dimensioneras for sjalvutrymning’. Den samlade
bedémningen med tillhdrande riskanalys verifierar sdkerheten i1 anldggningen. Utredningen innebar att
konsekvenser och sannolikheter for en méngd olyckshéndelser beréknas och laggs fast.

Anléggningen &r utformad for att klara ett fullstindigt brandférlopp?! och utforandet foljer de
myndighetskrav som finns fér anldggningen. Det ska finnas mojlighet att genomfora
raddningsinsatser med huvudfokus att bistd utrymmande och, om situationen medger, sldcka brénder.

4.3 Bortvalda alternativ

4.3.1 Alternativa lokaliseringar och bortvalda alternativ

Alternativa start- och slutpunkter

Nagra andra start- och slutpunkter dn Lindholmen och Linnéplatsen har inte varit aktuella for
innerstadsringen och dess strackning. Bada platserna ar viktiga bytespunkter som ligger ldngs randen
till Goéteborgs innerstad dér regional och lokal trafik ansluter till varandra (se dven beskrivning av
utpekade innerstadsportar i avsnitt 2.4 under PM Diskussionsunderlag och PM Analysunderlag).

Alternativa I6sningar mellan Jarntorget och Lindholmen

Under arbetet med K2020 (se avsnitt 2.4 under K2020 - Kollektivtrafikprogram for
Goteborgsregionen) utreddes ett antal alternativa lagen for forbindelsen. Tidigt konstaterades att
kapaciteten i sparvégsnétet vid Jarntorget begransade mdjligheten att addera ytterligare ny
sparvagstrafik till Jarntorget. Tva direktanslutningar Jarntorget—Lindholmen alternativ 1 och
Jarntorget—Lindholmen alternativ 2 utreddes och forkastades (se Figur 36 respektive Figur 37). Bada
16sningarna konstaterades vara tekniskt mojliga att genomfora, men att sparvigsnétet vid Jarntorget
skulle bli kapacitetsmissigt Gverbelastat.

2 gjalvutrymning innebér att resenérer ges forutsattningar att sjalva Iamna ett brinnande tag och ta sig till en séker plats utan
att exponeras for sadana forhallanden, orsakade av branden, att de riskerar att omkomma.
2! Hela forloppet fran antandning till avsvalning kallas fullstéandigt brandforlopp.
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Figur 36. Jarntorget-Lindholmen alternativ 1. (Bild fran Géteborgs Stads dokument K2020 Infrastruktur,
Arbetsrapport, Sammanstélining av genomférda studier).
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Figur 37. Jarntorget-Lindholmen alternativ 2. (Bild fran Géteborgs Stads dokument K2020 Infrastruktur,
Arbetsrapport, Sammanstélining av genomférda studier).
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Alternativ 2 innebar dven att strickningen pa Lindholmssidan skulle passera genom befintlig
bebyggelse, med risk for negativ paverkan pa byggnaderna. Det fanns dven risk for att traget skulle
skapa en barriér pa Lindholmen.

4.3.2 Bortvalda utformningsalternativ

I projekt Lindholmsforbindelsen har flera alternativa tunnelsystem studerats, diribland
enkelsparstunnlar, dubbelsparstunnel med delvis parallell servicetunnel och kombinationer av enkel-
och dubbelspérstunnlar. Utredningen visade att det finns for- och nackdelar for méjlighet till
utrymning och raddningsinsats med de olika alternativen.

Utifran Goteborgs Stads bedomning att det dr mgjligt att utrymma och genomfora raddningsinsats i
bada alternativen var det andra faktorer som avgjorde valet mellan dubbelspars— och enkelspérstunnel.
En viktig utgdngspunkt for stadens avvagningar ér 1 kap. 4 § lagen (1995:1649) om byggande av
jarnvdg. Paragrafen anger att nir en jarnvag byggs ska den ges ett sddant lage och utformas sa att
dandamalet med jarnvéigen uppnds med minsta intrdng och olédgenhet utan oskilig kostnad. Hénsyn ska
dven tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvarden.

Lindholmsforbindelsen ar ett komplext byggprojekt som ska byggas i tét stadsmiljé och i omraden
med riksintresse for savil kulturmiljé som friluftsliv. En rad olika avvégningar behover dérfor goras
mellan olika intressen och ansprék i dessa kénsliga omrdden. Péverkan pé natur, stadsbild och
riksintressen och avvigning mellan olika ansprak pa platsen gors inte bara inom ramen for
jarnvégsplanen utan ska dven samordnas med de detaljplaner som tas fram specifikt for Linnéplatsen,
Lindholmen och Stigberget (1 kap. 4a §).

Tva enkelspérstunnlar vid Lindholmen respektive Linnéplatsen innebér ett avsevirt storre ingrepp och
paverkan pa stadsbilden med ett cirka 20 meter bredare tunnelpéslag jimfort med dubbelspérstunnel.
Péverkan pé stadsbilden samt natur- och kulturmiljé &r dven orsaken till att Goteborgs Stad valt att
inte forldgga en servicetunnel utmed hela végen till mynningen vid Lindholmen och Linnéplatsen.

En annan viktig faktor som motiverar en dubbelsparstunnel dr den minskade paverkan pa Gota alv i
och med att méngden fororenade muddermassor som behdver omhindertas minskar. Aven
klimatpaverkan minskar i och med att det krdvs en mindre miangd betong och armering for byggnation
av tunnelelementen jaimfort med for enkelsparstunnlar. Dessa faktorer har gjort att Géteborgs Stad
valt att inte planera for en servicetunnel utmed sédnktunneln.

4.3.2.1 Delstracka Lindholmen

Lokalisering av ny spérvég pé Lindholmen

For strackan mellan hallplats Lindholmen och sanktunneln under Goéta élv har tre alternativa
korridorer for spéarlinje studerats. De bortvalda alternativen redovisas nedan och benimns som LA
som star for Lindholmen Alternativ. Alternativet LA3 hade sitt ursprung i projektets forstudie dar
syftet var att vélja om Lindholmsforbindelsen skulle utféras som tunnel, 6ppningsbar lagbro eller
hogbro. Efter beslut om att forbindelsen ska anlédggas i tunnel i Gota &lv identifierades ytterligare tva
alternativ.

Det alternativ som valdes var LA2 som gar in 1 bergtunnel i Slottsbergets norra del efter ett kortare
betongtrag genom befintlig parkeringsplats nordvist om Backa Teater. Aven de tvé bortvalda
alternativen redovisas i Figur 38.
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Figur 38. Studerade strédckningar, delstrdcka Lindholmen. lllustration: AFRY.

Vid en samlad bedomning fanns LA2 vara det mest fordelaktiga alternativet. I beddmningen var

parametrar som paverkan pa omgivning och trafik, byggbarhet, spérvéigens funktion och trafikering,
samt kostnadsdrivande méangder styrande. Det dr dven detta alternativ som forordas av
stadsbyggnadsndmnden.

Alternativet bedomdes ha béast mojligheter att kunna integreras utifran landskap och stadsbild déar bade
LA1 och LA3 bedémdes innebira en stor negativ padverkan. LA1 och LA3 beddmdes dven innebéra

mer komplicerade byggmetoder i tunneldrivningen eller mer omfattande arbeten med konstruktioner,
en hogre kostnad och lidngre anlédggningstid.
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Tillfartstunnel

Ett tredje alternativ till Kunskapsgatan Norr och Kunskapsgatan Soder, som forkastades redan pa ett
mycket tidigt stadium, utgjordes av Servicetunnel frdn spartunnelmynning, i vilket servicetunneln
skulle ga parallellt med spartunneln hela végen till spartunnelns paslag. Bade spar- och servicetunnel
skulle mynna i samma trag, med en skiljeviagg mellan paslagen. Alternativet forkastades bland annat
eftersom det skulle innebéra ett kraftigt utdkat markansprak vid tunnelmynningen, dér utrymmet ar
begrénsat.

4.3.2.2 Delstrécka Géta alv

I korridorstudien for Lindholmen studerades dven tre alternativ for sanktunnelns profilldge: lutning
nedat fran Lindholmen till Stigberget, lutning uppat fran Lindholmen till Stigberget och Iutning nedat
mot en ldgpunkt i mitten av dlven. Efter en samlad beddmning konstaterades att en svag lutning nedat
fran Lindholmen till Stigberget var det mest férdelaktiga alternativet.

4.3.2.3 Delstrdacka Stigberget

Hallplatslage

I arbetet med den underjordiska héllplatsen vid Stigberget har flera olika utformningsalternativ och
uppgangsliagen studerats och utvirderats. Har redovisas de alternativ som i olika skeden av
utvarderingsprocessen och av skilda anledningar har valts bort. Nagra alternativ har kunnat forkastas
tidigt efter att avgransade studier visat pé lag genomforbarhet, medan andra har kunnat véljas bort
forst efter en mer utforlig och tvardisciplindr utvardering och kostnadsbedémning.

Amerikagatan har uppgang pa befintlig mittrefug i sddra 4nden av Amerikagatan. Alternativet bedoms
inte genomforbart pa grund av lag bergtickning och nérhet till befintliga byggnader, i kombination
med bergrummets storlek och utformning. Alternativet hade behovt byggas som en barande
betongkonstruktion eftersom berget inte skulle klara av att bara ovanliggande last. En alternativ metod
hade varit att bygga hallplatsen som ett oppet dagschakt, vilket dock skulle innebéra att intilliggande
byggnader behdver rivas.

Stigbergstorget Ost har mellanplan och plattformsrum liknande Stigbergstorget Vist, men med
entrébyggnad i nordostra delen av torget. Uppgangen fran mellanplanet till entrébyggnaden bestar av
en hog vertikal betongkonstruktion, som skulle anldggas i ett stort Oppet dagschakt. Alternativet
valdes delvis bort pa grund av att det beddmdes medfora storre risk for paverkan pa kansliga
kulturmiljéer jamfort med andra alternativ. Ett annat skél var stora risker for 6kade kostnader i
byggskedet samt forlangd byggtid till foljd av bergteknisk komplexitet.

E45 Henriksbergsgatan — Oppet schakt under E45/Oscarsleden ir en alternativ utformning av E45
Henriksbergsgatan, med samma placering av uppgangen och entrébyggnaden men med plattformsrum
och mellanplan forlagda norrut under E45/Oscarsleden och Stigbergskajen. Mellanplanet och
plattformsrummet bestar av en betongkonstruktion som skulle behdva byggas i ett stort dppet schakt.
Alternativet valdes bort pa grund av hoga kostnader till f61jd av den stora betongkonstruktionen och
det mycket omfattande Gppna schaktet. Alternativet skulle ockséd medfora mycket stor paverkan pa
E45/Oscarsleden i byggskedet, med behov av en omfattande och langvarig forbiledning av trafik,
delvis pa tillfalliga broar 6ver schaktet.

Jarnvagsplanbeskrivning Lindholmsforbindelsen 102 (170)
Samradshandling
Exploateringsférvaltningen 2025-04-29



E45 Blisgatan utformas, likt E45 Henriksbergsgatan, under jord med mellanplan och plattformsrum i
ett bergrum séderut under Amerikagatan. Ovan jord skiljer sig alternativen at. I stéllet for att ansluta
till Amerikagatan forléngs uppgéngen i E45 Blidsgatan vésterut utmed bergvédggen. Darefter viker
uppgangen av sdderut och ansluter med rulltrappor och hissar upp till en entrébyggnad i Gamla
Varvsparken, mellan Blasgatan och Sjofartsmuseet. Tva olika varianter av alternativet studerades, dar
den ena hade vertikalhissar och den andra snedbanehissar upp till parken. Efter en ingédende
utvardering avfardades bada varianterna. De fraimsta motiven var paverkan pa riksintresset
E45/Oscarsledens funktion i bygg- och driftskede, betydligt hdgre kostnad generellt jamfort med
Ovriga alternativ, samt stora bergtekniska utmaningar och risker for ytterligare kostnader och
paverkan pa byggtid.

Utover fristaende uppgangsldgen har Goteborgs Stad dven utvirderat hallplatsalternativ med uppgdng
i befintliga byggnader. Flera alternativ med uppgéng i olika byggnader har utretts dversiktligt men
samtliga har uteslutits av byggnadstekniska skal. Ett av alternativen, med uppgang i hoérnet av den
byggnad som i nuldget inrymmer Hemkop, utreddes ndrmare men avfardades eftersom det inte
beddmdes bergtekniskt genomforbart.

Tillfartstunnel

Inom delstricka Stigberget har tva alternativ for tillfartstunnel utretts, Oscarsleden och Bangatan.
Oscarsleden ér det enda alternativet som kan anvéndas bade for tunneldrivning och bortforsling av
schaktmassor i byggskedet och som anslutning for underhélls- och raddningsfordon i driftskedet.

Alternativ Bangatan valdes bort eftersom det skulle innebéra att servicetunneln behdver utformas med
en véndplats i1 berget for vindning av fordon vid en rdddningsinsats. Rdddningstjénsten har motsatt sig
en sddan 16sning eftersom den inte ger forutsédttningar for en effektiv rdddningsinsats.

I ett tidigt skede valdes tre andra alternativ bort, Henriksberg, S:t Johanneskyrkan samt
Masthuggskajen. Alternativ Henriksberg valdes bort pa grund av bergtekniska svérigheter medan
alternativ S:t Johanneskyrkan bedémdes medfora stor piverkan pa trafik och rorlighet i omradet under
anldggningstiden, samt innebéra ett patagligt ingrepp i stadsbilden i saval bygg- som driftskede.
Alternativ Masthuggskajen innebar tillfart via ett trdg vid Emigrantvigen och valdes bort eftersom det
skulle medfora konflikter med produktionen i byggskedet samt med framtida stadsutveckling.

4.3.2.4 Delstracka Linné

Lokalisering av ny spérvég pé Linnéplatsen

Forutom det valda utformningsalternativet pa Linnéplatsen, Ostligt alternativ I, har ytterligare
alternativ studerats inom ramen for jirnvigsplanen. Vistligt alternativ och Ostligt alternativ 2 ir tva
alternativ som tillsammans med Ostligt alternativ 1 ingick i samradet om lokalisering av ny sparvig
pa Linnéplatsen under véren 2023.

Efter att ha tagit del av och beaktat alla samradssynpunkter och remissvar har Goteborgs Stad valt att
g4 vidare med Ostligt alternativ 1. Beddmningen grundar sig i forbittrade
kollektivtrafikforutsattningar och att det samtidigt uppfattas skapa bést
stadsutvecklingsforutséttningar. Det dr dven detta alternativ som forordas av stadsbyggnadsnamnden.

1 Viistligt alternativ studerades en 16sning dér Lindholmsforbindelsen dr lokaliserad véster om
Frolundabanan. Samtliga héllplatslagen ligger parallellt med varandra, vilket innebér en samlad
bytespunkt.

Jarnvagsplanbeskrivning Lindholmsforbindelsen 103 (170)
Samradshandling
Exploateringsférvaltningen 2025-04-29



Frolundabanan ansluter till sparvégen pa Linnégatan i hdjd med korsningen Dag
Hammarskjoldsleden-Ovre Husargatan. Dirigenom kan Linnégatans sektion med sparvig i mitten och
korbanor och géng- och cykelbanor p4 émse sidor forlédngas hela vigen till Ovre Husargatan. Det
innebdr att sparvig tvirs entréytan vid Slottsskogens huvudentré undviks och platsen tydliggors med
fokus pa gang- och cykeltrafiken.

I Ostligt alternativ 2 studerades en 16sning dér Lindholmsforbindelsen dr lokaliserad dster om
Frolundabanan. Alternativet ir snarlikt Ostligt alternativ 1, men med skillnaden att Frolundabanans
sparldge flyttas langre in i parken. Detta gor att Frolundabanans spardragning till och fran Linnégatan
kan anpassas till befintliga markhdjder.

En tillkommande resenérsfunktion kan lokaliseras pa ytan mellan Lindholmsforbindelsen och
Frolundabanan. I alternativet tas parkmark i ansprék och flertalet tridd vid dagens hallplats kommer att
behova flyttas alternativt tas ner. Linnéplatsens rundade form kan tas upp vid Slottsskogens
huvudentré. Det finns ocksé utrymme att tillskapa en yta for vistelse i anslutning till Slottsskogens
huvudentré. P& den ytan passerar Frolundabanan, vilket skapar en konfliktpunkt mellan sparvig,
fotgéngare och cyklister.

Tillfartstunnel

Till samradet kvarstar alternativen Jungmansgatan A och Jungmansgatan B (se avsnitt 4.2.6.4).
Alternativ som utretts men som valts bort dr Rosengatan och Jungmansgatan C.

Alternativet Rosengatan innebér att en tillfartstunnel anldggs parallellt med spértunneln. Som foljd av
att tillfartstunneln ansluter till Rosengatan, och den befintliga marknivén dér, behover tillfartstunneln
ha en brantare lutning och déarigenom ett hogre hojdlage dn spartunneln. Alternativet viljs bort med
hénsyn till bland annat stor risk for pdverkan och skador pé nérliggande byggnaden Linnéplatsen 1
(fastigheten Olivedal 10) och dess grundlaggning. Tillfartstunnelns paslag hamnar ocksa i siktlinjen
fran Althemsgatan mot Slottsskogen.

Alternativ Jungmansgatan C innebdr att tillfartstunneln mynnar ur berget mellan bostadshusen pa
Jungmansgatan 19-25. Alternativet viljs bort med hénsyn till bland annat stor risk for skador pa
fastigheterna och dess grundldggning under byggtiden och att alternativet skir av en raddningsvag
mellan fastigheterna som inte kan erséttas. Tillfartstunnelns paslag hamnar ocksé i siktlinjen frén
Ovre Majorsgatan mot Masthugget och August Kobbsgatan.

4.4 Skyddsatgarder som redovisas pa plankarta och
faststalls

Med skyddsatgédrd menas skadeforebyggande eller skadebegriansande atgirder for att motverka
negativ paverkan fran anldggningen. I det har avsnittet kommer de skyddsatgirder som ska méarkas ut
pa jarnvagsplanens formella plankartor att redovisas. Detta innebér att dessa atgérder faststills och
Goteborgs Stad har skyldighet att vidta dem. I det aktuella skedet jarnvagsplanen befinner sig i, skedet
samrddshandling, har formella plankartor dnnu inte tagits fram (se ndrmare i avsnitt 2.3) och det finns
dérfor inga skyddsatgérder pa dessa att hénvisa till. Forst i jarnvégsplanens nista skede,
granskningshandling, kommer de formella plankartorna att ha tagits fram.

Haér redovisas de skyddsatgiarder som foreslas i miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor den hir
jarnvagsplanen (Goteborgs Stad, 2025a) och som med nuvarande kunskapslédge troligtvis kommer att
maérkas ut p& plankartorna.
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4.4.1 Klimatrelaterade risker

e Kanten pa betongtraget vid Plejadgatan faststélls i hdjd och utstrackning for att skydda
spartunneln mot att stora méangder vatten rinner ner i den. Eventuellt kan kompletterande
ovanforliggande skdrm behovas.

4.4.2 Buller

e Vid Lindholmsallén och pé Slottsberget finns flera flerbostadshus som kommer att bli
bullerberorda i driftskedet. Majoriteten av dem har redan idag tillricklig fasadisolering.
Eventuellt behov av fasadatgirder som kan minska bullret inomhus ska dock utredas vidare
och fasadatgérder ska erbjudas om riktvérdena Gverskrids.

o Kant pa betongtraget vid Plejadgatan faststdlls i hdjd och utstrackning for att sidkerstélla att
ljudnivéer till bostdder i omgivningen motsvarar det som berdknats under framtagandet av

planhandlingarna.

4.4.3 Stomljud

o [ sparvigsanldggningen planeras for mojligheten att genomfora stomljudsreducerande
atgérder i syfte att projektspecifika riktvarden for stomljud inte ska Gverskridas i1 sparviagens
nédrhet (se markerade strickor i Figur 41 som aterfinns i avsnitt 5.17).

4.5 Ovriga inarbetade skyddsatgirder och
forsiktighetsmatt

Har redovisas de skyddsatgiarder som foreslas i miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor den hir
jarnvégsplanen (Goteborgs Stad, 2025a) och som antingen redan har arbetats in i projekteringen eller
som foreslas kravstillas infor néista skede nar bygghandlingar ska upprittas.

Arbetet med att ta fram och foresla lampliga skyddsatgéarder ar pagaende. Detta avsnitt kommer att
kompletteras under den fortsatta planldggningsprocessen.

4.5.1 Stads- och landskapsbild

Driftskede:

o Trid som behdver tas bort kring tunnelpaslagen kommer att erséttas i enlighet med
dokumentet Kompensationsatgirder for ekosystemtjénster i plan och exploateringsprojekt i
Goteborgs Stad, utifran atgéarder kopplat till biotopskydd samt, vid behov, i samrad med
Slottsskogens forvaltare.

Byggskede:

e De tillfélliga produktionsytorna aterstéills for att minimera skador och bevara landskapet i sa
stor utstrackning som mojligt.
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4.5.2 Kulturmiljo

Driftskede:

o Tillridckligt stor yta ska undersokas enligt 2 kap. kulturmiljolagen for att kvarliggande, och till
anldggningen angransande, fornldmningar inte skadas vid framtida underhéllsarbeten.

o Ett kvalitets- och gestaltningsprogram tas fram for hallplatslagen, vid tunnelpaslag och
angransande omraden. Programmet tar ett helhetsgrepp pé sparvigen med anslutande
omraden, vilket m&jliggor att befintliga véirden pé respektive plats kan framhédvas och
forstarkas.

Byggskede:

e Nirbeldgna fornldmningar som riskerar att skadas ska mérkas ut eller stdngslas in under
byggtiden.

e En handlingsplan tas fram som beskriver hur Géteborgs Stad kan arbeta med riksintressen,
kulturmiljéer, byggnader och arkeologi i projektet. En sdédan handlingsplan kan omfatta
kontroller och atgardsprogram som syftar till att undvika och mildra skador pa ovan ndmnda
virden, bade 1 bygg- och driftskede. Exempel pa vad handlingsplanen kan innehélla ar:

o Kulturhistoriskt vardefulla byggnader och miljoer besiktigas fore, under och efter
byggtiden, dar risk for paverkan finns.
o Antikvarisk kompetens ska medverka i byggskedet.

4.5.3 Naturmiljo
Driftskede:

e Om genomsiktliga skdrmar ska anvidndas ovanpa betongtragets kant ska dessa utrustas med
nagon typ av markeringar i enlighet med aktuell forskning och aktuella riktlinjer for att
minska kollisionsrisken for faglar.

e Aterplantering av trid som har avverkats i biotopskyddade alléer ska genomforas i samrad
med ldnsstyrelsen.

e Haltrdd sparas dér det dr mojligt. Pé platser dér det inte &r mojligt kan forutsittningar skapas
for faglar och fladdermdss genom att sétta upp holkar for att ersétta boplatser som forsvinner.

Byggskede:

o En atgédrdsplan for samtliga paverkade trad haller pa att upprattas inom projekt
Lindholmsforbindelsen. Vid skydd av trdd ska framtagen standard for skyddande av trad vid
byggnation tillimpas. Regelbunden 6vervakning av traiden kommer att genomforas for att
identifiera tidiga tecken pa stress eller skador samt atgarder for att hantera detta. Exempel pa
atgérder kan vara:

o Tréd som péverkas av grundvattenforandringar ska bevattnas och eventuellt godslas
under byggskedet och under en tid av driftskedet.

e Belysning planeras att utformas for att minska onddiga ljusfororeningar till kringliggande
omraden och minska paverkan pa nattlevande djur, samtidigt som produktionsytor ska kunna
héllas upplysta. Detta sker genom skérmar och eventuellt rétt ljus i mer kénsliga
naturomraden.

e Vissa arbetsmoment, bade i Go6ta dlv och pa land, ska begrinsas i tid for att undvika kéansliga
perioder sdsom héckning och foryngringsperioder for lax, faglar och fladdermdss. Detta
hanteras och regleras i provningen om tillstdnd enligt miljobalken.
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4.5.4

Vissa arbetsmoment, bade i Gota dlv och pé land, ska begrénsas i tid for att undvika kénsliga
perioder sdsom héckning och foryngringsperioder for lax, faglar och fladdermdss. Detta
hanteras och regleras i provningen om tillstind enligt miljobalken.

Rekreation och friluftsliv

Byggskede:

4.5.5

Vigar till rekreationsomraden planeras for att vara tillgdngliga och sékra under byggskedet.
Gang- och cykelbanor planeras sa att de kan hallas 6ppna och vara av god kvalitet i
byggskedet.

Slottsskogen ska ha en vilkomnande och tillgdnglig entré dér mojligheten att ta sig in i parken
ar god dven i1 byggskedet.

Bullerskyddsétgiarder kommer att vidtas for att minimera paverkan fran buller vid
rekreationsplatser sa langt som det dr mojligt. Detta hanteras och regleras i provningen om
tillstdnd enligt miljobalken.

Ytvatten

Driftskede:

Dagvatten fran sparomradet ovan mark leds via reningsanldggningar innan utslapp till
recipient.

Vatten som pumpas fran tunnel och trag, via magasinet i tunnelanldggningen, och som slépps
till recipient eller dagvattenndt behdver provtas och potentiellt hanteras med erforderlig
reningsutrustning for att uppfylla faststillda grénsvérden. Ett kontrollprogram behover tas
fram for att kontrollera att kravstéllda gransvarden foljs.

Magasin for vatten frén tunneln utformas avstingningsbart for att mojliggdra att eventuellt
kontaminerat sldckvatten omhéndertas innan utslépp till recipient.

Byggskede:

4.5.6

Léanshallningsvatten som pumpas fran schakt och som slédpps till recipient eller dagvattennat
ska uppfylla platsspecifika riktlinjer. For att uppna dessa riktlinjer kan erforderlig
reningsutrustning behdva anvindas. Detta hanteras och regleras i provningen om tillstand
enligt miljobalken.

Lénshéllningsvatten som pumpas fran schakt och som slépps till recipient eller dagvattennat
ska vid behov renas med erforderlig reningsutrustning innan utslépp till recipient eller
dagvattennét. Detta hanteras och regleras i provningen om tillstind enligt miljobalken.
Begrénsning i tid for arbeten i dlven for att undvika paverkan pa relevanta vattenlevande arter
regleras i provningen om tillstdnd enligt miljobalken.

Grundvatten

Driftskede:

Grundvattennivaer kommer i driftskedet att métas i omgivningen om behov finns. Métningar
gors for att bevaka eventuell skyddsinfiltration och bekrifta att grundvattennivéerna halls
inom acceptabla nivaer. Detta hanteras och regleras i provningen om tillstand enligt
miljobalken.
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Konstgjord infiltration, sé kallad skyddsinfiltration, kan vid behov komma att genomforas for
att pa ett kontrollerat sitt bibehélla grundvattennivaerna i driftskedet. Detta utreds vidare och
regleras 1 provningen om tillstdnd enligt miljobalken.

Byggskede:

4.5.7

Grundvattennivaer kommer att méitas i omgivningen i byggskedet. Métningar gors for att
bekrifta att grundvattennivéerna halls inom acceptabla nivéer. Detta hanteras och regleras i
provningen om tillstand enligt miljobalken.

Vid behov kan konstgjord infiltration, sa kallad skyddsinfiltration, komma att genomforas for
att pa ett kontrollerat sitt bibehélla grundvattennivaerna i byggskedet. Detta utreds vidare och
regleras 1 provningen om tillstdnd enligt miljobalken.

For att minimera inldckage av grundvatten ska tétning av anldggningsdelar ske med lamplig
metod och utstriackning, anpassad till platsspecifika forhallanden.

Skyddsatgarder for dricksvatten- respektive energibrunnar som &r lokaliserade i nira
anslutning till planerade anldggningsarbeten kommer att undersokas vidare.

Klimatrelaterade risker

Driftskede:

En hogvattenport kommer att installeras inom delstrdcka Lindholmen.

En skyfallsport kommer att installeras inom delstriacka Linné.

Ett underjordiskt magasin planeras i spartunnelns lagpunkt for att hantera det vatten som
regnar in i tragen. Detta dr 4ven dimensionerat for skyfall.

Magasinering av skyfallsvatten fran omgivande mark, anpassad hojdséttning och vegetation
av marken som omger traget planeras inom delstracka Lindholmen for att hantera skyfall vid
tragets omgivning.

Placering av, och hojdsittning vid, entrébyggnad pé delstracka Stigberget planeras for att
minimera risken for att skyfallsvatten kommer in i anlédggningen.

Placering av, och hojdsittning vid tillfartstunnlarna pa vardera sida Gota dlv planeras for att
minimera risken for paverkan till f6ljd av hogvatten.

Férslag till ytterligare atgérder och forsiktighetsmatt:

4.5.8

Reducera andelen hérdgjorda ytor och dka andelen gronska inom delstracka Linné.

For att forhindra okontrollerad avrinning kan tillfélliga ytvattenstrak anordnas och anslutas till
befintligt ledningssystem.

Bevarande av befintlig gronska och inférande av gronytor i sa stor utstrdckning som mojligt
inom delstricka Lindholmen.

Medvetna materialval med hénsyn till paverkan vid kraftig virme inom delstracka
Lindholmen, sasom att anvénda ljusa ytor for att minska den virme som lagras i materialet.

Risk for skred, ras och marksattningar

Byggskede:

For att undvika risk for skred, ras och markséttningar ska temporara stodkonstruktioner
anvindas vid schaktarbeten dér behov foreligger.

Jarnvagsplanbeskrivning Lindholmsforbindelsen 108 (170)
Samradshandling
Exploateringsférvaltningen 2025-04-29



4.5.9 Risk- och sakerhet

Driftskede:

e Urspéarningsskydd anldggs i tunnel {or att minska risken for urspérning och kollision med
bergvigg eller métande sparvagn.

o Tilltrade till anldggningen for raddnings- polis- och sjukvardsresurser sikerstalls.

o Tillgéng till brandvatten planeras for att sdkra raddningstjanstens insats i driftskedet.

e Det planerade, underjordiska magasinet vid ldgpunkten av spartunneln planeras sa att det kan
hantera kontaminerat slédckvatten.

e Anldggningen utformas for att mojliggora sjélvutrymning till tillféalligt sikra platser, dven for
personer med funktionsnedsattning eller rorelsehinder.

Byggskede:

e Tilltrdde till anldggningen for rdddnings- polis- och sjukvardsresurser i byggskedet kommer
att sdkerstéllas.

o Tillgang till brandvatten planeras for att sdkra raddningstjanstens insats i byggskedet.

e Rutin for hantering av sldckvatten och utslapp av milj6- eller hidlsofarliga kemikalier planeras
att tas fram.

4.5.10 Fororenade omraden

Driftskede:

Underhallsmuddring av farled och hamnomraden utfors av Sjofartsverket och Géteborgs Hamn inom
ramen for befintligt tillstind. De skyddsatgérder for underhéllsmuddring som listas nedan avser endast
Lindholmsforbindelsens anldggning och ingér inte i muddring av farleden.

e Eventuell underhdllsmuddring for anldggningen bor utforas pa ett sitt som minimerar
grumling av sediment. Om muddring i férorenade omraden behdver genomforas bor den ske
med den metod som vid tiden {or utférandet anses mest lampligt for att undvika spill och
minimera grumling. Detta hanteras och regleras i prévningen om tillstand enligt miljobalken.

Byggskede:

e Barridrer, stingsel eller skyddsdukar kan anvéndas for att minimera risken for att
o fororeningar sprids utanfor arbetsomréadet
o allméinheten kommer i kontakt med eventuellt férorenade massor
o Potentiellt fororenade massor bor tackas over for att undvika utlakning av fororeningar i
samband med nederbord. Fororenat vatten frdn massorna ska kunna samlas upp och tas om
hand pé lampligt sétt i exempelvis reningsanlédggning.
o Beredskap for dammbekampning planeras for att minska risk for inandning av féroreningar.
e Muddring i byggskedet bor utforas pa ett sitt som minimerar grumling av sediment.
Muddring i férorenade omrédden bor ske med den metod som vid tiden for utforandet anses
mest lampligt for att undvika spill och minimera grumling. Detta hanteras och regleras i
provningen om tillstdnd enligt miljobalken.
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4.5.11 Luftkvalitet
Byggskede:

e Beredskap for dammbekadmpning planeras for att minimera risken for délig Iuftkvalitet. Det
kan till exempel goras genom avspolning av fordon och att undvika grusade ytor.

4.5.12 Buller
Driftskede:

e Atgirder som till exempel placering av smdrjstationer i kurvor planeras for att minimera
risken for kurvskrik.

o Eventuella ventilationsschakt och pumphus, likriktarstationer och andra teknikbyggnader bor
utformas sa att de har tillrdcklig ljud- och vibrationsdampning.

Byggskede:
e For att minska paverkan pa omgivningen ska provisoriska bullerskydd séttas upp omkring
omraden for anldggningsarbeten.
e Extra bullrande aktiviteter kan komma att begrinsas till att utforas inom vissa angivna
tidsperioder. Detta hanteras och regleras i provningen om tillstdnd enligt miljobalken.
e Ventilationsflaktar vid tunnelmynningarna utrustas vid behov med ljuddédmpare.

4513 Vibrationer
Byggskede:

e For att minska paverkan pé omgivningen ska ett flertal vibrationsddmpande &tgérder vidtas
under byggskedet. Detta hanteras och regleras i prévningen om tillstdnd enligt miljobalken.

4.5.14 Befolkning och halsa
Driftskede:

e Korsningar mellan trafikslag utformas och gestaltas s att de blir 6verblickbara och tydliga.

Byggskede:

e Ytor kring etableringsytor och arbetsplatser utformas med fullgod belysning sé att inga moérka
ytor och skrymslen skapas.

e Kommunikation om byggskedet, exempelvis god framforhallning om information vid
sprangning, sker pé ett malgruppsanpassat sétt som sékerstéller att samtliga grupper kan ta del
av information om arbetet och dess paverkan pa omgivningen.

e Byggtrafik och trafikanordningsplaner behover sérskilt beakta god tillganglighet for
malgrupper som ér sérskilt utsatta, exempelvis rorelsehindrade, dldre och personer med
funktionsnedséttning. Skolvagar och strdk som knyter samman mélpunkter for barn ska ocksa
beaktas.

e For att bibehalla identiteten som mélpunkt planeras det for tillfdlliga platser for vistelse,
titth&l och utkiksplatser kring byggnationen.
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5 Effekter och konsekvenser av
projektet

Under foljande avsnitt beskrivs mdjliga effekter i driftskedet. Mojliga effekter i byggskedet &r
samlade under avsnitt 5.22.4.

5.1 Planforhallanden och markanvandning

Lindholmsforbindelsen kommer att vara en snabb, kapacitetsstark och tillforlitlig forbindelse som blir
en del av den sa kallade innerstadsringen, vilken bidrar till att avlasta kollektivtrafiksystemet i de
centrala delarna av Goteborg. Strickan mellan Lindholmen och Linnéplatsen kommer att f& en restid
pa cirka 5 minuter, vilket dr en stor forbattring jaimfort med dagens restider.

Forutom att Lindholmsforbindelsen mdjliggoér en fortsatt stadsutveckling pa bada sidor av Géta dlv,
stodjer de dven stadsutvecklingen pa fler utpekade platser och i strdken mellan dem. Det skapas
forutsattningar for en mer jamlik tillgang till arbete, bostad, service och utbildning eftersom
kopplingar mellan omréden i staden, som tidigare saknats, tillkommer.

5.1.1 Oversiktsplan

Som en del av innerstadsringen och det 6vergripande kollektivtrafikprogrammet Brunnsbo—Linné &r
Lindholmsforbindelsen en viktig pusselbit i Goteborgs Stads langsiktiga planering. Den nya
forbindelsen bidrar starkt till att nd méalet om en hallbar stad genom de tre strategier som lyfts fram
och prioriteras i stadens Gversiktsplan, att planera for en niara, sammanhallen och robust stad.

Lindholmsforbindelsen stodjer ocksé arbetet med att skapa ett robust trafiksystem som stddjer en
véxande stadskdrna. Genom en planskild 16sning mellan Lindholmen och Linné tillits staden att vixa
och fortitas samtidigt som gang- och cykeltrafik kan prioriteras. En planskild 16sning skapar robusthet
1 ett trafiksystem som med det 6kade resandet riskerar att utsittas for allt fler stdrningar.

5.1.2 Detaljplaner

Jarnvégsplanens foreslagna permanenta markansprak omfattar 45 géllande detaljplaner (se Tabell 1
som aterfinns i avsnitt 3.1.2.1). Parallellt med jarnvégsplanen tas nya detaljplaner fram dar gidllande
planer &r motstridiga for att jirnvagsplanen ska kunna faststéllas och vinna laga kraft. Utredning kring
respektive plans paverkan pagar.

Goteborgs Stad tar fram nya detaljplaner for att hantera jarnvagsplanens markansprak, Detaljplan for
sparviag Lindholmen—Linnéplatsen. Detaljplanerna for delomradena Lindholmen och Linné tas fram
for att reglera sparvéigens etapper ovan mark. Detaljplanen for delomrade Stigberget tas fram for att
reglera entrébyggnaden till den underjordiska hallplatsen och den vistra delen av den omgivande
torgytan. For delomrade Tunnel upprittas en separat tredimensionell detaljplan for tunnelsystemet och
dess tunnelmynningar i form av trag. Detaljplanen omfattar dven en ny underjordisk héllplats pa
Stigberget inklusive ingang vid Oscarsleden/E45 samt tillfarts-och servicetunnlar som tillhor
spartunneln. Framtagandet av detaljplanerna pagar parallellt med jarnvégsplanen.
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5.1.3 Tomtindelningsplaner

Berorda tomtindelningsplaner paverkar tillaten fastighetsbildning och for att sparvigstunneln ska
kunna bilda en 3D-fastighet krévs att dessa upphévs. Gillande tomtindelningsplaner redovisas i
avsnitt 3.1.3.

5.1.4 Pagaende program, projekt och planer

Program - Lindholmen

Som en del av program Sparvig och citybuss Brunnsbo-Linné bidrar Lindholmsforbindelsen positivt
till program Lindholmen eftersom det skapar ett tydligare strak som kopplar samman Lindholmen
med omkringliggande stadsdelar och Sédra Alvstranden pa andra sidan #lven. Sparvigstunneln kan
dock begridnsa vad som kan byggas inom jarnvigsplanens markansprak i de véstra delarna av
programomradet. Program Lindholmen behoéver ha med Lindholmsforbindelsen som en forutsattning
vid planeringen av den framtida blandstaden inom omréadet.

Férdjupad 6versiktsplan Sédra Alvstranden

Som en del av program Sparvag och citybuss Brunnsbo-Linné bidrar Lindholmsforbindelsen positivt
till den fordjupade dversiktsplanen for Sodra Alvstranden eftersom den skapar en koppling mot
Lindholmen och Eriksberg, och vidare norrut, for de nya bostdderna som planeras inom omradet.
Sparvigstunneln kan dock begrinsa mojligheterna till vad som kan byggas inom tunnelns
markansprak.

E45, Jarnvagen
Lindholmsforbindelsen far ingen paverkan pa E45, Jamvagen eftersom det projektet ligger utanfor
sparviagsanlaggningens markansprak.

Stenaterminalens flytt

For att Lindholmsforbindelsen ska kunna genomforas &r det en forutséttning att Stenaterminalen
flyttas. Flytten av Stenaterminalen for med sig flera positiva effekter for stadsutvecklingen inom
omradet, i och med att nya verksamheter kan utvecklas tillsammans med bostdder. Med flytten av
férjeterminalen kan E45/Oscarsleden omvandlas till en mer integrerad stadsgata. Pé langre sikt
innebér det att staden kan méta dlven 6ver E45/Oscarsleden och att stadsdelarna Majorna och Linné
ater kan knytas ihop med élven.

Kulturreservat Slottsskogen

I forslaget till kulturreservat for Slottsskogen som stadsbyggnadsforvaltningen tar fram foreslas, efter
diskussion inom Goteborgs Stad, att omradet vid Linnéplatsen ska undantas fran kulturreservatet.

Planprogram fér Linnéplatsen

Planprogrammet for Linnéplatsen har initierats av att projekt Lindholmsforbindelsen ansluter till
Linnéplatsen och ska ge forslag pa en helhetslosning for ett attraktivt och tillgéngligt park- och
stadsrum. Lindholmsforbindelsen har en stor paverkan péa planprogrammet eftersom den nya
sparvagen ansluter till Linnéplatsen i form av ett trdg och att en storre bytespunkt kommer att
etableras. Detta paverkar det befintliga park- och stadsrummet och den framtida utformningen som
planprogrammet ska sétta ramarna for.
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5.2 Infrastruktur, trafik och anvandargrupper

Ar 2040, efter 5ppnandet av Lindholmsforbindelsen, planeras den trafikeras av tre sparvagnslinjer i
cirka 6-minuterstrafik. Det innebér totalt 30 avgangar per timme och riktning och sammanlagt upp till
60 fordonsrorelser i timmen. Héllplatserna mdjliggér 45 meter langa sparvagnar. Pa langre sikt finns
mojlighet att 6ka den planerade sparvagnstrafiken genom 6kad turtdthet eller ytterligare linjer.
Prognosen for sparvagnstrafiken ar 2060 uppgar till tre sparvagnslinjer i cirka S-minuterstrafik. Det
innebdr totalt 36 avgangar per timme och riktning och sammanlagt upp till 72 fordonsrorelser i
timmen. En sparvagnsresa mellan héllplatsldgena p& Lindholmen och Linnéplatsen, en stricka pé
cirka 2,9 kilometer, beréknas ta cirka 5 minuter (Trivector Traffic, 2020).

Trafikering av anldggningen planeras sé att drift- och underhéllsatgirder kan genomféras med
minimalt antal sparstingningar. Ett drift- och underhéllsfonster nattetid kan komma att tillimpas for
mojlighet till underhall sdsom rilbyten, graffitibortspolning och omfattande besiktning. Mindre
omfattande besiktning och underhall av spar, véxlar, sparsignal och viss kontaktledningsbesiktning
kan dven goras under dagtid.

Delstrécka Lindholmen

For att ansluta Lindholmsforbindelsen till befintlig sparvdg mellan Frihamnen och Lindholmen ar det
nddvindigt att bygga om Lindholmsallén vister om hallplatsen samt delar av det anslutande gatunitet.
Den nya trafikutformningen regleras inom ramen for den parallella detaljplaneprocessen.

Den mest omfattande fordandringen ar att befintlig cirkulationsplats med vindslinga behover rivas. For
att knyta samman gatunitet utan cirkulationsplats férldngs Polstjdrnegatan pa norra sidan av
spérvigen och ansluts till Lindholmsallén precis dster om befintlig cirkulationsplats. Karlavagnsgatan
och Ceresgatan ansluter till Polstjarnegatans férldngning i ungefar samma lage som nuvarande
anslutning till cirkulationsplatsen, dock med en liten justering vésterut. Dubbelriktad gang- och
cykelbana anldggs pa bada sidor av Polstjarnegatans forlangning och ansluter vidare till gang- och
cykelbanorna lings Lindholmsallén.

Gang- och cykelpassage dver Polstjdrnegatans forléingning anordnas strax fore anslutningen mot
Lindholmsallén. Lindholmsallén bibehaller sin nuvarande struktur med enkelriktade kdrbanor pé
vardera sidan om sparvédgen, med en vindmdjlighet i anslutning till den nya korsningen med
Polstjarnegatans forldngning. Gang- och cykelbanan pé sodra sidan av allén flyttas négot som en
anpassning till den ombyggda gatusektionen samt till en ny anslutning fran Kunskapsgatan.
Busstrafiken flyttas ut till kérbanorna och kommer till stérre delen att ga i blandtrafik mellan héllplats
Lindholmen och Ceresgatan, dér den ansluter till befintligt kollektivtrafikkorfilt.

Plejadgatan gors till tervéindsgata for motorfordonstrafik men med moéjlig angéring for
utryckningsfordon fran Lindholmsallén. Aven gang- och cykeltrafik ska kunna anvinda kopplingen
mellan Plejadgatan och Lindholmsallén. Ovrig fordonstrafik frin omradet i sdder ansluter till
Lindholmsallén via Kunskapsgatan, som dppnas mot alléns sddra sida.

Utover Plejadgatan gors dven Gamla Ceresgatan om till dtervdandsgata, med en véndplats Oster om
befintligt bostadshus och garage. Gatunétets utformning regleras inom den parallella
detaljplaneprocessen. Vid vindplatsen byggs en pumpstation for skyfallsmagasin mellan traget och
Gamla Ceresgatan intill likriktarstationen for sparvagen.
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I och med att befintlig véndslinga tas bort antas inga andra sparvagnslinjer trafikera hallplats
Lindholmen, utover trafiken pa Lindholmsforbindelsen. Enligt nuvarande langsiktiga planer hos
Visttrafik kommer sparvagnstrafiken i Lindholmsallén och Lindholmsforbindelsen att utgéra
stommen i omréadets kollektivtrafik, med huvudsakligen lokala busslinjer som matar till sparvégen. En
resendrsprognos visar att hallplats Lindholmen kan komma att ha omkring 50 000 pa- och avstigande
resendrer per medeldygn, varav cirka 7 000 pa- och avstigningar sker under formiddagens maxtimme.
Det prognostiserade resandet dr dock osdkert och beror kraftigt pa utbyggnadsplanering, vilka linjer
som trafikerar héllplatsen, var byten mellan linjer kan ske, med mera.

Delstrdcka Gota alv

Nar byggskedet ar avklarat ska paverkade delar av Stigbergskajen aterstéllas till befintlig funktion och
Masthuggskajen aterlaimnas i befintligt skick. Pa Lindholmssidan ska paverkade ytor aterstéllas till
samma funktion som i nuléget, det vill sdga att gator, gaingbanor med mera &terstills med samma
standard som befintlig infrastruktur. Exakt hur detta ska goras far den pagaende dialogen mellan olika
intressenter och andra projekt utvisa.

Projektet bedoms inte medfora ndgon paverkan pé sjotrafiken i driftskedet.

Delstrdcka Stigberget

Med hallplatsalternativet Stigbergstorget Vist tar entrébyggnaden ytor som i nuldget anvénds for
parkering och tva kioskbyggnader i ansprék. Resterande delar av Stigbergstorget aterstélls efter att de
underjordiska delarna av uppgangen har byggts. Hur torget ska se ut efter aterstdllandet regleras inom
ramen for den parallella detaljplaneprocessen. Uppgéngen och entrébyggnaden gor inte intrang i
omkringliggande gator eller gdng- och cykelbanor i driftskedet.

For alternativet £45 Henriksbergsgatan paverkas ytor uppe pa Stigberget genom att entrébyggnaden
ansluts till Henriksbergsgatan och Amerikagatans norra dnde. Tryckutjdmningsschaktets anslutning
till markplan paverkar ytor vid Stigbergstorget. Schaktets storlek och exakta placering i markplan har
inte utretts.

Ytterligare en konsekvens av projektet ar att E45/Oscarsleden behover flyttas norrut. Med
hallplatsalternativet Stigbergstorget Vést flyttas leden som mest cirka tre meter i hojd med
Sjomanskyrkan. I alternativet E45 Henriksbergsgatan bedoms leden i nuldget behdva flyttas som mest
cirka 15 meter i samma snitt (se ndrmare i avsnitt 4.2.). Justeringen av E45/Oscarsledens linjeforing
medfor att befintlig kontrakurva® ritas ut ndgot. Funktionen for samtliga korfalt och pa- och avfarter i
Fiskhamnsmotet och till Oskarsgatan bibehalls i driftskedet oavsett hallplatsalternativ. Atgirderna
bedoms dérfor inte medfora ndgon permanent paverkan pé ledens trafikala funktion. Gdng- och
cykelbanan s6der om E45/Oscarsleden flyttas med och paverkas inte heller den permanent.

Aven Emigrantviigen och den kommunala géng- och cykelbanan norr om E45/Oscarsleden bibehalls
och flyttas norrut. Med hallplatsalternativet E45 Henriksbergsgatan kravs atgérder pa befintliga pa-
och avfarter i Fiskhamnsmotet vilket i sin tur medfor att befintlig gang- och cykelbro i h§jd med
Sjomanstornet och Amerikaskjulet behdver byggas om.

2 Kurva som gér at motsatt hall mot en annan kurva.
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Anléggandet av Lindholmsforbindelsen med en ny underjordisk héllplats i Stigberget innebér att
kollektivtrafikresandet till och fran Stigbergstorget kommer att 6ka kraftigt. Enligt en resenérsprognos
kommer antalet pa- och avstigningar vid hallplatserna 6ver och under jord sammantaget att uppga till
mellan 30 000 och 65 000 per dygn ar 2060, vilket kan jimforas med omkring 8 500 pa- och
avstigande per dygn i nulédget.

Det bor noteras att utover sparvag inkluderar flera av prognosscenarierna dven en anslutning till
metrobuss vid E45/Oscarsleden. Merparten av péa- och avstigningarna, mellan 20 000 och 40 000, gors
vid byten mellan den underjordiska héllplatsen och sparvagnslinjer ovan jord. [ jimforelse ligger
antalet pa- och avstigningar for resande med Stigbergstorget som forsta eller sista hallplats mellan

6 000 och 9 000. Den stora variationen i resenérsprognosen beror pa osikerheter i bland annat
utbyggnadsplanering, vilka sparvagslinjer som kommer att trafikera Stigbergstorget, vilka malpunkter
som nas med olika linjer, var byten i kollektivtrafiksystemet kan ske, med mera.

Enligt kommunikation med Viésttrafik kommer linjestrukturen for spérvagnstrafiken ovan jord vid
Stigbergstorget att vara i princip likadan som i nuldget, med totalt tre linjer varav tva i Karl
Johansgatan och en i Bangatan.

Delstrécka Linné

Utbyggnaden av Lindholmsférbindelsen kommer att paverka véig- samt gang- och cykeltrafiken vid
och i anslutning till Linnéplatsen. Anpassningar som behdvs ér att flytta kollektivtrafikkorfalt och
héllplatser till en mittplacering i Dag Hammarskjoldsleden. Gang- och cykelbanan ldngs Dag
Hammarskjoldsleden véstra sida behover flyttas och anpassas till traget samt sparvagns- och
busshallplatserna. Trafikutformningen anpassas till ny markhdjning vid Linnéplatsen. Losningar for
trafikutformning vid sidan av sparviagsanldggningen regleras inom ramen for den parallella
detaljplaneprocessen.

Med anldggandet av Lindholmsforbindelsen beddms bade antalet sparvagnar, bussar och resenérer pé
Linnéplatsen dka. Antal passerande sparvagnar ar 2060 beréknas uppga till 2 400 per dygn och

160 sparvagnar under maxtimmen. Antalet passerande bussar berdknas vara ungefar detsamma som
idag under maxtimmen. Antal pa- och avstigande resenérer vid Linnéplatsen berdknas totalt oka till
mellan 45 000 och 75 000 per dygn ar 2060. Aven hir finns osikerheter kring bland annat
utbyggnadsplanering, sparvégslinjer med mera.

Vindslingan som idag finns vid Linnéplatsen tas bort och funktionen behdver erséttas pd annat sétt
eller pé annan plats i spérvégsnétet, med hénsyn till att ytor for en véndslinga inte finns i anslutning
till den ombyggda Linnéplatsen.

5.3 Lagskyddade omraden

5.3.1 Riksintressen

Friluftsliv

Lindholmsforbindelsen bidrar till att stérka tillgdngligheten till Slottsskogen, utan att begrénsa ovriga
upplevelsevirden av vikt for riksintresset. Slottsskogens intresseviackande kulturvérden ar ett av
stodkriterierna for riksintresset for friluftsliv. Slottsskogens huvudentré kommer att fa ett nytt
utseende nar omradet kring tunneln och sparvigen byggs. Detta har potential att stirka entréomradets
utseende och knyta an till den historiska bakgrunden for parken och stidrka dess kulturvarden.
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Kulturmiljévard

Pé Lindholmen planeras anldggandet av sparvigen i riksintressets utkant. Trots detta kan indirekt
paverkan pa riksintresset ske dven utanfor riksintressets grénser. En kritisk punkt finns vid
tunneltraget, nedanfér hdjden som utgor riksintresseomradet. En genomténkt utformning av traget
kréavs for att negativa konsekvenser pa riksintresset inte ska uppsta.

Vid riksintresse Majorna-Kungsladugdrd-Sandarna innebér planforslaget ett intrdng i miljéerna runt
Stigbergstorget, som ligger i den norra delen av riksintresseomradet. Bland annat kommer omfattande
markarbeten att utforas nira byggnadsminnet Gathenhielmska huset och en hallplatsuppgéng planeras
pa den vistra delen av den Oppna platsen mellan Gathenhielmska huset och fore detta biograf
Kaparen. Effekterna blir att samband, sammanhang och utblickar inom det komplexa stadsrummet
fordndras.

Jarnvigsplanen paverkar dven riksintresse Slottsskogen-Botaniska tridgdrden-Anggdrden dir
paverkan under byggskedet dr mycket omfattande avseende riksintressets tillganglighet och lasbarhet.
Péaverkan dr dock reversibel och ej permanent. Under driftskedet bedoms projektet framfor allt
paverka siktlinjer mot Slottsskogen. Gestaltningsétgérder for att forstidrka och forbéttra riksintressets
varde som historiskt park- och rekreationslandskap hanteras och konsekvensbedoms i den parallella
detaljplaneprocessen. Sammantaget bedoms att kulturhistoriska viarden kopplade till riksintresset
Slottsskogen-Botaniska triidgdrden-Anggarden riskerar att forsvagas nagot.

Kommunikation — hamn

En forutsittning for att verksamheten i Goteborgs Hamn ska kunna fortgd ar att transporterna till och
frdn hamnomrédet kan ske pa ett godtagbart sétt. Transporter till och frdn hamnen méste darmed
sakerstdllas. Hamnen paverkas dven genom att flera kajplatser vid Stigbergs- och Masthuggskajerna
tas i ansprék for anldggningsarbeten.

Kommunikation — vég, befintlig

Under byggtiden behéver E45/Oscarsleden flyttas upp till cirka 20 meter norrut pa strackan mellan
Sjomanskyrkan och Henriksberg, for att ge plats &t ett arbetsomréde. Vissa korfélt kan behdva stéingas
korta perioder i samband med foérberedande arbeten. Utdver detta kommer befintlig stgadende pafart i
Fiskhamnsmotet och befintlig avfart till Oskarsgatan ocksa att stdngas tillfalligt och tas i ansprak for
byggtransporter till och fran arbetsomradet. Berord trafik behdver dé ledas om till andra pafarter.
Efter genomfort byggskede aterstélls E45/Oscarsleden till befintlig funktion.

Yrkesfiske — hamn

For riksintresse yrkesfiske hamn forvéntas ingen betydande paverkan. Lokaliseringen av riksintresset
ligger utanfor det omrade som paverkas direkt av arbeten i anslutning till Gota dlv. Fiskebatarna
kommer under byggskedet fortsatt att ha tillgang till landning av fisk och stillaliggande for service,
vilket ar riksintressets syfte.

5.3.2 Natura 2000

Eftersom Natura 2000-omradet Sdvean ligger uppstroms kommer det inte att paverkas av fysiskt
intrang eller grumling. Daremot kan Sévealaxen och 6vrig vandrande fisk komma att paverkas i
byggskedet, vilket behandlas i miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor den hér jarnvagsplanen
(Goteborgs Stad, 2025a) respektive den miljokonsekvensbeskrivning som ska tas fram inom ramen
for tillstandsansékan hos mark- och miljodomstolen.
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5.3.3 Generellt biotopskydd

Béde tillfallig och permanent paverkan pa biotopskyddade alléer utreds vidare i det fortsatta arbetet.
En preliminédr beddmning av paverkan pé alléer redovisas i avsnitt 5.6.

5.4 Stads- och landskapsbild

Delstrécka Lindholmen

I samband med Lindholmsforbindelsens genomforande kommer trafikmiljon vid Lindholmsallén att
dndras och befintliga trdd kan komma att behova avverkas eller flyttas. Genom att utoka antalet grona
ytor i omradet och komplettera med nya trédd och kvalitativa ytskikt som gatsten och rumsbildare och
tegelmurar kan omradet knytas till landskapsgestaltning av Lindholmsallén. Betongtraget och
tunnelmynningen i berget vid Plejadgatan blir ett nytt inslag i stadsbilden och riskerar att bli en fysisk
och visuell barridr. Det nya gangstraket over betongtunneln mdjliggor tillgénglighet tvirs sparen som
kompensation for befintliga informella strak.

Genom foreslagen gestaltning, som innebér att befintlig park stirks kring traget kan anldggningen
inpassas i omgivningen och negativ upplevelse av infrastrukturen mildras.

Delstrdcka Stigbergstorget

Avseende stadsbild innebar anldggningen i detta skede enbart de visuella och funktionella
forédndringar som héllplatsens entrébyggnad medfor. Forandringar av trafikstruktur och landskap i
Ovrigt forutsatts redovisas i den parallella detaljplaneprocessen.

Valet av hallplatsalternativ kommer att innebéra olika konsekvenser med avseende pa stads- och
landskapsbilden. For alternativet Stighergstorget Vst lokaliseras entrébyggnaden med rulltrappor och
hissar till den vistra delen av Stigbergstorget. Stadsbilden gynnas av att torget lutar mot véster vilket
ger mojlighet till ett relativt begransat uttryck mot Oster.

Beroende pa gestaltning kan entrébyggnaden antingen bli en barridr i konflikt med omgivningen eller
ett ssmmanlénkande, vl inpassat, nytt element i stadsbilden. Med foreslagen lokalisering riskerar den
inte att utgora en trafikbarridr. Lokala floden och funktioner kan dock péaverkas.

Befintlig gronska pa Stigbergstorget paverkas i hog grad och kompensation for borttagna trad eller ny
gestaltning behovs. De stora trdden har betydelse for platsens identitet. Médngden gronska i jamforelse
med idag kommer till foljd av anldggningen att minska, eftersom etableringen av stora trid tar
flertalet ar.

Parkeringsplatserna och de tvé kiosksbyggnaderna som ligger i anslutning till entrébyggnaden for
héllplatsen pa Stigbergstorget forsvinner. Lokalisering av entréerna vid E45/Oscarsleden innebér att
trafikleden behdver justeras till ett nordligare lage for att skapa utrymme for mot gdng- och
cykelstraket.

For alternativet £45 Henriksbergsgatan innebér entrébyggnadens lokalisering i forlingning av
Amerikagatan att utblicken mot dlven begransas och att fonden vid bergskarningen och de gula
tegelbyggnaderna kraftigt fordndras. Hallplatsens uppgang kommer inte att utgéra en trafikbarriér i
sig men rorelsemdnster pd omgivande vigar och gator kommer dock att paverkas. Aven i detta
alternativ behover trafikleden justeras till ett nordligare lage.
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Alternativet omfattar ett tryckutjamningsschakt pé Stigbergstorget, vilket pdverkar den befintliga
gronskan eftersom traden pa den Gstra delen av torget antingen behover avverkas eller flyttas.
Foréndring av stads- och landskapsbilden riskerar sammantaget, beroende pa utformning av
uppgéangsbyggnaden, innebira stor paverkan pa platsens identitet. Lokaliseringen innebér en stor
fordndring av stadsbilden i ett identitetsbarande ldge med stor paverkan pa stads- och landskapsbilden
frén dlven och fran Hisingen.

Delstréacka Linné

Sparvégens placering innebér att trdd i Slottsskogen och i gatumiljé kommer att behdva tas ned, vilket
paverkar upplevelsen av skala och gronska pé platsen. Forlorade trdd ska sa langt det &r mojligt
kompenseras med nya trdd, alternativt flyttas. Dock kommer det att ta lang tid innan traden har vuxit
sig stora.

Den nya hgjdséttningen pa platsen 1 kombination med traget medfor en utmaning i att bibehalla
visuella kopplingar till och fran Slottsskogen. Det dr ndgot som foreslagen gestaltning av platsen
beaktar genom exempelvis genomsiktliga skdrmar och forstarkt gronska.

En tvdargaende passage binder ihop sparvagnens hallplatsldgen med de planerade busshallplatserna pa
Dag Hammarskjoldsleden. Dess placering kommer att innebéra en fordndring i rorelsemonster och
aktivitet i omréadet, dir en ny entré till Slottsskogen i 6st forvéntas ta emot ett storre flode av
maénniskor 4n idag.

Linnéplatsen upplevs idag som svérorienterad for oskyddade trafikanter. Anldggningens lokalisering i
kombination med ny utformning av det omgivande gatunitet kan bidra till att platsens form och
funktion kan upplevas som sammanhdngande och logisk. Det omgivande gatunétet regleras inom
ramen for den parallella detaljplaneprocessen.

Pa delstriacka Linné finns tvé alternativ for placering av en tillfartstunnel avsedd for service- och
raddningsfordon (se ndrmare i avsnitt 4.2.6.4).

Tunnelmynningen for alternativ Jungmansgatan A foreslas ligga intill en fotbollsplan och forskola.
Placeringen &r en 6ppen plats, vilket gor att tunnelmynningen kommer att synas. Mynningen for
alternativet Jungmansgatan B foreslas ligga mellan byggnader dér det idag finns en mindre
parkeringsyta. Ur ett stads- och landskapsbildsperspektiv ér placeringen mer dold och innebar ingen
fordndring av upplevelsen av platsen. Tillfartstunnelns port kan i bada alternativen gestaltas sa att den
passar in i den omgivande miljon.

Sammantaget forvantas stads- och landskapsbilden fordndras inom delstrackan till f61jd av att
infrastrukturen byggs om med nya hallplatsligen och en ny tunnelmynning i form av ett trag. Detta
g0r att upplevelsen av omradet och ndromradet som en storre och samlad bytespunkt forstarks.
Linnéplatsens 6ppenhet paverkas av trdget men barridrverkan kan mildras genom exempelvis
glasskdrmar. Visuella kopplingar till Slottsskogen kan forstérkas genom att tillfora gronska.
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5.5 Kulturmiljo

Delstrécka Lindholmen

Moétet mellan tunneltradg och riksintresset Lindholmen é&r en kritisk punkt for omradets kulturvarden.
Den 6ppna grona ytan dir tunneltraget dr planerat ar viktig for forstdelsen och upplevelsen av den
historiska miljon. Ytan mdjliggor for in- och utblickar och utgdr en front tillsammans med
bebyggelsen pa Skateberget. I bade bygg- och driftskede blir kopplingen mellan arbetarbebyggelsen
uppe pa Skateberget och den tidigare varvsmiljon nadgot mindre tydlig och sambandet mellan platserna
forsvagas ndgot. Gestaltningen och utformningen av anldggningen ér avgorande for att minska
negativa effekter. Rorelsestrak tillkommer via en trappa dver traget nira bergspaslaget for
betongtunneln och det kommer fortfarande att vara mojligt att rora sig mellan omradets olika delar.

Anléggningen innebér permanenta ingrepp nér tidigare kénda och okénda fornlémningar pé platsen,
efter eventuellt lansstyrelsebeslut enligt 2 kap. kulturmiljélagen (1988:950), dokumenteras och tas
bort. Tillsammans med tidigare arkeologiska insatser i omradet, och beroende pa undersékningarnas
kvalitet och ambitionsnivé, kan detta leda till en 6kad kunskap om platsens historia vilket ger en
positiv effekt.

Delstrécka Gota é&lv

Driftskedet innebér en permanent paverkan pé de delar som ligger under vattnet. Detta bedéms dock
vara en forsumbar effekt eftersom den dr vdaldokumenterad och inte synlig idag. Pa den sddra
dlvstranden kan kajerna efter byggskedet éterfa ett tidigare utseende och en entré fran hallplatsen mot
kajen gor att tilltradet till omradet forbattras.

Pé dlvens norra strand kommer tunneln att beréra utkanten av ett tidigare stapelbdddsomrade dar det
ar kritiskt under byggskedet. Anldggningen innebér att delar av kajerna vid Gota dlv kommer
ateruppbyggas vilket kan resultera i bade positiva och negativa effekter pa kulturmiljon beroende pé
utformning och gestaltning. Byggskedet kommer att innebédra omfattande markarbeten och tillfalliga
storningar, men dessa bedoms ha en liten till méttlig negativ effekt pa kulturmiljon.

Delstrdcka Stigberget

Storre delen av delstrackan gér i en tunnel under mark och paverkar dar varken i bygg- eller i
driftskedet den befintliga kulturmiljon och dérmed inte heller riksintresset for kulturmiljé. Daremot
far en ny uppgang fran héllplatsen Stigbergstorget stor effekt pa den lokala kulturmiljén i bade bygg-
och driftskedet.

Hallplatsuppgangen kommer att innebéra en permanent effekt pa riksintresset Majorna-
Kungsladugérd-Sandarna. Beroende pa olika faktorer kommer denna effekt att ha liten till stor negativ
konsekvens for flera av riksintressets uttryck. For att effekterna inte ska innebéra stora negativa
konsekvenser och didrmed pétaglig skada pa riksintresset krévs att omfattande forsiktighetsmaétt vidtas:

e En omsorgsfull gestaltning av den nya héllplatsanldggningen ovan mark avseende bland annat
volym, placering och materialval

e Byggmetoder och kontrollprogram som anpassas for att skydda byggnadsminnet
Gathenhielmska huset fran skador 1 bygg- och driftskedet

e Omfattande arkeologiska insatser, med en hog ambitionsnivd, kommer att utforas for platsens
fornldamningar efter eventuellt lansstyrelsebeslut
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Delstrécka Linné

Tunneln under mark dster om Goteborgs naturhistoriska museum, traget, och den nya sparviagen
kommer att paverka Slottsskogens mote med den omkringliggande staden. Traget med omgivande
rdcken och murar har effekter pa stadsrummet och utblickarna mot framfor allt stenstaden norr om
tunnelmynningen. Den nya sparvédgens konsekvenser for platsens kulturvdrden beror pa flera
samverkande faktorer sdsom tragets och den nya hallplatsens volymer, gestaltning och materialval.

Det nya héllplatsldget och tunnelpéslaget innebér byggaktivitet under flera &rs tid pé platsen. Det har
effekter pa tillgédngligheten till riksintresset och formégan att uppfatta och forsta historiska samband
av omréadet. Konsekvensen blir att upplevelsen av omradet tillfalligt blir simre, framfor allt genom att
siktlinjer och kopplingar mellan stenstaden och Slottsskogen bryts.

Arkeologiska insatser kan, efter lansstyrelsebeslut, eventuellt komma att behéva utforas i anslutning
till en potentiell stenéldersboplats vid den 6ppna ytan mellan sparvigen (fore detta Sdrdbanan) och
Goteborgs naturhistoriska museum.

5.6 Naturmiljo

Det pagaende utredningsarbetet medfor att bedomningar av effekter och konsekvenser for naturmiljon
ar preliminédra. Arbetet med att forebygga skador och skydda naturvarden péagar.

Delstrécka Lindholmen

Planforslaget innebér paverkan pd mindre gronomréden som tas bort och péverkan pé vérdefulla trad
som behdver tas ned eller flyttas. Detta innebir en forlust av naturvirden och konnektivitet® i
omréadet.

Det mindre gronomradet dar mark tas i ansprak bedoms ha ett lagt véirde for skyddade arter sasom
fladdermdss och faglar. For dessa arter bedoms projektets negativa paverkan pa omradet som
obetydlig eller liten.

Delstrdcka Gota alv
Bedomningen av effekter och konsekvenser pa Goéta alv i driftskedet redovisas i avsnitt 5.8.

Delstrédcka Stigberget

Driftskedet kommer inte att ha nagon storre negativ pdverkan pa naturmiljon inom delstrackan. Dock
innebér byggskedet att hela Stigbergstorget tillfalligt kommer tas i ansprak for att kunna genomfora
byggnation av héllplatsen. Déarigenom behdver samtliga trad pa Stigbergstorgets torgyta avverkas
eller flyttas. Utformning av Stigbergstorget efter byggnationen ar i nuléget inte bestdmd och utredning
pagér. Denna kommer regleras inom ramen for den parallella detaljplaneprocessen.

Den preliméra bedomningen utgar darfor fran att samtliga trad pa Stigbergstorgets torgyta avverkas.
Effekten blir forlust av skyddsvirda, véardefulla trdd och en allé som omfattas av generellt
biotopskydd. I och med att tunneln i 6vriga delar av delstrackan gér under jord paverkas inga andra
naturvirden inom delstrdckan. Inom hela delstrickan finns ett stort antal vardefulla trdd som inte
paverkas och som fyller en viktigt ekologisk funktion i Géteborgs Stad.

2 Méjligheten att uppfylla fungerande ekosystems behov av spridning och fria passager for djur, véxter, sediment, organiskt
material och naringsamnen.

Jarnvagsplanbeskrivning Lindholmsforbindelsen 120 (170)
Samradshandling
Exploateringsférvaltningen 2025-04-29



Delstrécka Linné

Med drift- och byggskede foljer stora fordndringar pa naturmiljovarden kring Linnéplatsen.
Sparvigens markansprak innebér att ett flertal trid maste tas ner eller flyttas. Vad som giller for ett
specifikt trad beror pa flera faktorer, sdsom hélsa, naturvérde, estetiska och kulturella varden. Ett
arbete pagar med att upprétta ett atgardsprogram for trad.

Det finns dock ett flertal grova ekar vid museibackens Ostra slént, nigra klassade som sérskilt
skyddsvirda, som pé grund av storlek, hélsa och placering pé berg, inte gar att spara. Dessa behdver
saledes avverkas, vilket kommer att innebéra forlust av virden som &r svéra till omdjliga att ersitta.
Kompensation for den skada som inte kan restaureras kommer ske enligt Goteborgs Stads riktlinjer
for kompensationsatgarder. Planen dr dven att i driftskedet skapa en i dvrigt gynnsam biotop pa
platsen, med blommor och buskar som gynnar den lokala faunan. Ovanpa betongtunneln anordnas en
véxtbddd for att kunna plantera nya trid vid huvudentrén till Slottsskogen. Samtliga avverkade trad
kommer ocksa att ersittas med nya trdd utanfor jarnvagsplanens permanenta markansprak.

Vid restaurering kommer inhemska arter att foresprakas, vilket gynnar den lokala faunan. En positiv
aspekt av driftskedet dr att invasiva och andra icke onskvérda arter kommer att avldgsnas under
byggprocessen, vilket skapar livsutrymme for inhemsk flora.

En viss aterhdmtning av djuraktivitet forvintas 6ver tid, men buller frin den nya sparvéigen kan
paverka antalet hdckande faglar i omradet. De negativa effekterna och konsekvenserna for driftskedet
ar framst kopplade till forlust av stora trad.

5.7 Rekreation och friluftsliv

Delstrécka Lindholmen

Genom Lindholmsforbindelsen minskar avstanden mellan Lindholmen och Slottsskogen, som &r en
stor och viktig yta for rekreation och friluftsliv. Lindholmsforbindelsen bidrar darfér med positiva
konsekvenser for boende pa Lindholmen, Slottsberget och andra intilliggande stadsdelars mojlighet
for rekreation och friluftsliv.

Vid korsningen Ceresgatan, Plejadgatan och Lindholmsallén tillkommer ytterligare trafikslag i form
av en sparvidg som knyter an till sparvigen pa Lindholmsallén. Trafiksituationen kommer att bli dn
mer komplex. Bland annat kommer cykelstraket i vést-0stlig riktning utmed Ceresgatan och
Lindholmsallén att korsa Lindholmsforbindelsen. Detta kan forsvéara for manniskor att rora sig i sin
vardag och f3 tillgang till vardagsmotion genom exempelvis cykling, vilket innebir negativa
konsekvenser for ménniskors mojlighet till vardagsmotion.

Nér Lindholmsforbindelsen tas i drift skapas fler mojligheter for ménniskor att resa kollektivt till
Lindholmen, som till viss del idag har en inpendling med privatbilism. Detta innebédr mindre slitage pa
vagar och mingden stora partikelutsldpp, vilket &ven har potential att starka kvaliteten pa ytor for
rekreation och rorelse, sdsom cykelbanor och intilliggande gronomrade.

Delstracka Gota alv

Lindholmsforbindelsen bedéms inte innebéra nagra konsekvenser for rekreation och friluftsliv inom
delstrackan.
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Delstrdcka Stigberget

Antalet besokare till stadsdelens gronytor bedoms inte 6ka ndamnvért nar kommunikationerna till
stadsdelen blir fler, utan bedéms ligga kvar pa nuvarande niv. Fran Stigberget tillkommer ytterligare
direktforbindelser till Slottsskogen, vilket i viss méan kan underlétta for boende 1 stadsdelen att nyttja
storre rekreationsomraden. Denna bedomning dr dock oséker eftersom Slottsskogens norra grans i
dagsliget nds med en kortare promenad fran Stigbergstorget, och att direktforbindelse mellan
Stigbergstorget och Slottsskogens norra grins i dagsldaget redan finns, bland annat genom
sparvagnslinje 11. Tillgdngen och kvaliteten pa gronomraden for rekreation och friluftsliv for
delstrackan Stigbergstorget bedoms darfor vara oférandrad i driftskedet.

Mojligheter for aktivitet och rorelse och vardagsmotion, sdésom promenader och cykling, kring
Stigbergstorget dr idag utmanande eftersom trafiksituationen &r komplex. Héllplatsuppgangarna
innebér att fler mdnniskor kommer att samlas kring vissa ytor.

Delstrécka Linné
Lindholmsforbindelsen innebér att tillgéingligheten till Slottsskogen Okar.

Slottsskogens huvudentré kommer att fé ett nytt utseende niar omrédet kring tunneln och sparvéigen
byggs. I jarnvédgsplanen for Lindholmsforbindelsen ingar att aterstilla ytorna vid entrén efter
byggskedet. Den slutliga utformningen och gestaltningen av den nya huvudentrén hanteras inom
ramen for den parallella detaljplaneprocessen. Det arbetet har potential att stéirka entréomradets
utseende och knyta an till den historiska bakgrunden for parken och stdrka dess kulturvarden.
Slottsskogens intressevidckande kulturvérden ér ett av stodkriterierna for riksintresset for friluftsliv.

Néigon visentlig inskrinkning av parkomrédets storlek #r inte aktuell i driftskedet. Ovriga ytor i
Slottsskogen av virde for rekreation och friluftsliv, sdésom grasmattorna, Fdgeldammarna och
promenadstréken vid Linnéplatsen, kommer att finnas kvar med likvéardig tillgdnglighet,
upplevelsevirde och karaktir.

Soder om grasmattorna vid Slottsskogens entré ligger idag en dventyrsminigolfbana med tillhérande
kafé. Dessa riskerar att, helt eller delvis, behdva rivas, vilket minskar utbudet av service och
aktiviteter i omrédet. Den planerade utformningen innebér dock att nya anldggningar for service och
aktiviteter &r mojliga.

Mgjligheten att anvinda rekreationsomradet Slottsskogen bedoms 6ka i och med att
Lindholmsforbindelsen byggs. Vid byggandet av tunnelmynningen vid Linné kommer trappan till
Goteborgs naturhistoriska museum att sténgas av eller flyttas.

5.8 Ytvatten

Vid behov av underhallsmuddring avligsnas de organismer som befinner sig pé eller i sedimenten och
som inte har mdjlighet att forflytta sig men bottenfaunan pa den aktuella strickan domineras av
opportunistiska arter som kan forvéntas ateretablera sig relativt snabbt efter att anldggningen tagits i
drift. Narliggande vattenomraden kan paverkas av sedimentspridning frdn muddring men omfattning
och spridning beror pd muddringsmetod. Varde och kdnslighet for bottenfaunan bedéoms som lagt och
effekten pé bottenfauna liten.
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De flesta av effekterna pa Gota dlv kommer att paga under lang tid eller vara bestdende och kommer
diarmed att bedomas inom ramen for miljokvalitetsnormerna (se ndrmare i avsnitt 5.20.3).

Féageldammarna vid Linnéplatsen ligger i ndra anslutning till ytor som ska anviandas under byggtiden.
Forutsatt att skyddsatgirder vidtas for att forhindra spill och spridning av féroreningar samt att
dagvatten fran byggplatsen inte avleds till Fageldammarna bedéms den inte paverkas av
Lindholmsforbindelsen. Karlsrodammen och Odledammen beddms inte heller paverkas eftersom de
inte ligger i omedelbar nérhet till omraden som paverkas av projektet.

5.9 Grundvatten

Tunneldrivning i berg och byggnation av betongtunnel och betongtrag i jord kan medfora att det
naturliga hydrogeologiska systemet paverkas bade i bygg- och driftskedet, exempelvis genom
inldckage av grundvatten till tunneln.

Inldckage kan resultera i sdnkta grundvattennivéer i berg och jord vilket kan leda till foréndrad
grundvattenstromning. En sdnkning av grundvattennivéan kan riskera att medfora ett flertal negativa
effekter pa grundvattenberoende grundldggningar, ledningsnat, brunnar, ekosystem och naturvarden
samt markfororeningar.

Léngs jarnvégsplanens strickning finns omfattande leromréden, dér befintliga byggnader och
infrastruktur kan vara grundlagd pa sittningskénslig mark och som darfor kan paverkas negativt av en
grundvattensdnkning. Effekter och konsekvenser av eventuella sittningar i omraden med
sdttningskénslig lera p& grund av sidnkta grundvattennivéer behandlas i avsnitt 5.12. Med vidtagna
skyddsatgarder ska grundvattensdnkningar inte paverka bebyggelse i omradet.

Forandringar i1 grundvattenforhallandena kan paverka tillgangen pa vatten for naturvarden och
ekosystem.

Foréndrade grundvattenforhéllanden kan dven péverka spridning eller mobilisering av fororeningar i
mark och vatten. Det kan inte uteslutas att mindre mangder grundvatten, dagvatten samt eventuellt
processvatten kan lacka in i tunnel och trdg och dédrmed behdva omhéndertas i driftskedet. Potentiellt
intréngande vatten ska provtas och hanteras enligt framtaget kontrollprogram. Lanshallningsvatten
samt vatten frén trdg och dvrigt tunnelvatten ska vid behov renas med erforderlig reningsutrustning
innan utslépp till recipient eller dagvattennét. Vid behov kommer vattnet att renas och dérefter avledas
till det kommunala ledningsnétet eller till recipient.

For ytterligare information om hur eventuellt Iinshallningsvatten hanteras och hur risken for spridning
av markfororeningar bedoms, se avsnitt 5.14.

Bergvirmeanldggningar i omgivningen anvinder vatten i berget for energiutbyte. Sénkta
grundvattennivaer i berg minskar den tillgdngliga méngden vatten i berget, vilket innebér att
bergvarmeanldggningarnas energiutvinning minskar.

Valda tekniska 16sningar och planerade skyddsatgérder bedoms minimera inldckaget till tunneln i
driftskedet. Generellt forvéintas dérfor endast ingen till en liten negativ effekt av kvantiteten och en
liten negativ effekt pé kvaliteten i omradet.
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Delstrécka Lindholmen

Strax s6der om cirkulationsplatsen vid Lindholmsallén anldggs traget under markytan. For att
minimera risken for inldckage har mynningens nivé hojts 1 stérsta mdjliga utstrackning. Inléckage
riskerar att paverka grundvattennivaerna i det 6vre 6ppna grundvattenmagasinet i jord men den valda
tekniska 16sningen sékerstéller att ingen forsamring av kvantiteten uppstar vid platsen, och inga
negativa effekter forvintas darmed i driftskedet.

Vid Slottsberget har en hydraulisk koppling mellan grundvattennivén i berg och portrycken i lera, och
dven till dlven observerats. Kopplingen till dlven skulle kunna medfora ett omfattande inldckage, och i
och med detta &dven en fordndring av vattenkemin sa att den blir saltare.

Inga storskaliga grundvattenmonster kommer att féréndras, &ven om grundvattennivéer och
stromningsriktningar lokalt kan fordndras. Detta kan leda till en lokal spridning av fororeningar i jord
och berg.

Delstrdcka Gota alv

Ingen paverkan fran grundvattensidnkning forvéntas eftersom férekommande grundvattenmagasin
ligger under stora méktigheter av lera. Det gar dock inte att utesluta att ett visst lickage kan uppsta vid
grundldggningen av paslagen vid kajerna. Detta kan leda till erosion och instabilitet 1angs
palgrundlaggningen av tunneln, vilket eventuellt kan leda till grundvattenséankningar som kan paverka
delstrickorna Lindholmen och Stigberget. Med vidtagna skyddsétgérder ska grundvattensédnkningar
inte paverka bebyggelse i omradet.

Delstrécka Stigberget

Inom undersdkningsomradet finns det undermarksanldggningar som har varit i drift under ldng tid och
har haft en betydande inverkan pa grundvattennivderna. Om grundvattnet sénks ytterligare i berg pa
grund av Lindholmsforbindelsen kan det innebéra en risk for 6kad spridning av fororeningar kopplade
till befintliga anlédggningar eller historiska utsldpp. Det finns dven en risk for att fororenat grundvatten
lacker in i tunneln.

Vid Fjéllgatan finns en svaghetszon i1 berg som bedéms kunna paverka grundvattennivaer och
grundvattenstomningen lokalt ndrmast tunneln. Vid Fjéllgatan finns det dven fororeningar i marken i
form av petroleumrester. De fordndrade grundvattenférhallandena kan leda till en lokal spridning av
fororeningar i jord och berg.

Placeringen av héllplatsuppgangen innebér olika konsekvenser med avseende pa grundvatten. I
alternativet Stigbergstorget Vst utfors jordschaktet delvis under grundvattennivén i ett undre slutet
magasin, vilket kan orsaka en sdnkning av grundvattennivéan i ndromradet. Kvarvarande tita
stodkonstruktioner i byggskedet kan leda till ddmning i driftskedet vilket kan avhjélpas genom
haltagning av konstruktionen.

I alternativet E45 Henriksbergsgatan utfors inte jordschakt pa ett sadant djup att det medfor en
negativ paverkan pd grundvattennivéerna i det 6vre eller undre grundvattenmagasinet i jord.
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Delstrécka Linné

Inom delstracka Linné finns tre svaghetszoner i berg, dels en stor vid Vegagatan, dels tva nagot
mindre, vid Jungmansgatan respektive Linnéplatsen. Zonerna kan i driftskedet paverka
grundvattennivaer och grundvattenstromningen lokalt. Det &r i dagsldget oklart om sa kallad /ining, en
forstarkt tat tunnelkonstruktion, kommer att behovas eller inte.

Vid betongtunneln kan det uppkomma en mindre dimning av grundvattennivéerna och en lokal
andring 1 grundvattenstrémmingen pa grund av betongtunneln och &vriga kvarvarande tita
konstruktioner ner till berg.

Kring traigmynningen pa Linnéplatsen installeras en lokal dranering ytligt under markniva for att ta
hand om ytligt grundvatten i 6vre magasin. Paverkan fran dréneringen bedéms vara lokal.

Inom &vriga delar av delstrackan kommer inga storskaliga grundvattenmonster att foréindras, dven om
grundvattennivaer och stromningsriktningar lokalt kan fordndras.

I samband med grundvattenundersékningar har forhéjda halter av metaller, petroleumdmnen och
PFAS patréftats. Anldggningen kan leda till en lokal spridning av féroreningar i jord och berg.

For valet av tillfartstunnel p& delstracka Linné innebér Jungmansgatan B att fler energibrunnar kan fa
en minskad kapacitet vid grundvattenavsidnkning i berg och att skyddsinfiltration kan krévas pa fler
platser.

5.10 Klimatpaverkan

Att arbeta for en reducerad klimatpaverkan i projektet ar viktigt for att kunna bidra till att begransa
klimatforédndringar 1 bade bygg- och driftskede. Lindholmsforbindelsen innebér en utveckling av
kollektivtrafiksystemet i Goteborg. Genom att 6ka tillgdngligheten till kollektivtrafiken dkar dven
mdjligheten for ménniskor att vilja ett mer miljovénligt alternativ 4n bilen, vilket leder till en
minskning av den negativa klimatpaverkan. Detta forutsatt att fordonsflottan efter 2040 fortsatt bidrar
med en hogre klimatpaverkan per resenér for bil jamfort med kollektivtrafik.

Projektet bidrar till flera klimat- och miljémal inom Goteborgs Stad, diribland genom att 6ka andelen
resor med kollektivtrafik och genom att séinka klimatpéverkan for enskilda anlédggningar i egen regi.
For att minska klimatpaverkan boér merparten av projektets entreprenadtransporter utféras med
fornyelsebar el eller fornyelsebart brinsle. Projekt Lindholmsforbindelsen forvéntas bidra till delmal 3
i stadens miljomal for klimatet, eftersom projektet mojliggor att fler persontransporter kan géras med
sparbunden kollektivtrafik jaimfort med viagtrafik.

5.11 Klimatrelaterade risker

Lindholmsforbindelsens anldggning exponeras for ett antal klimatrelaterade risker. Féljande
kategorier av risker har identifierats for anldggningen:

e stigande temperaturer och virmebdljor
e ras och skred (redovisas i avsnitt 5.12)
e stigande havsnivaer och hogvatten

e Okad fuktighet

e Okad nederbord och skyfall
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Riskerna kan vara av bade karaktéren kroniska fordndringar och akut paverkan, och kan pa sé sétt
paverka Lindholmsforbindelsens anldggning pa olika sétt. Genom att omhénderta risker mot
anldggningen minskar det i sin tur risken for dem som nyttjar anldggningen.

I de delar dér sparvégen ér beldgen i tunnel bedoms det frémst vara risker i form av intringande
vatten, till f6ljd av antingen hogvatten eller skyfall, samt 6kad fuktighet som é&r aktuella att beakta.

Risken for att vatten tranger in i anldggningen till f61jd av hdgvattenhdndelser hanteras dels genom att
tunnelmynningen pa Lindholmen utformas med 6versvamningsskydd, i form av tragets vdggar och en
hogvattenport, dels genom att entréer till servicetunnlar, tillfartstunnlar och uppgangar vid
E45/Oscarsleden ér anpassade for den dimensionerade hogvattennivan pa +3,7 meter.

Risken for att vatten trénger in i anldggningen till foljd av skyfall beaktas for delstrdckorna
Lindholmen, Stigberget och Linné. Inom Lindholmen hanteras risken genom nedsénkning av yta for
ytlig fordrdjning, underjordisk magasinering av skyfallsvatten, minskad andel hérdgjorda ytor och
okad andel gronska i de markomraden som omger traget.

Inom Stigberget utreds skyfallssituationen fortsatt, utgangspunkten &r att hantera risken genom
hojdsdttning av entréer och uppgangar till hallplatsen.

Inom Linné hanteras risken genom en fordndrad hojdséttning, minskad andel hérdgjorda ytor och
okad andel gronska samt genom att forse tunnelmynningen med en fjérrstyrd skyfallsport. Genom de
atgédrder som vidtas vid Linné och de nérliggande omrédena, inklusive Dag Hammarskjoldsleden,
kommer dagvattenhanteringen samt forutsittningarna for att ta hand om vatten vid ett skyfall
forbattras pa vissa stéllen.

Vattendjup 6ver 0,2 meter kvarstar dock pa vissa strackor langs Dag Hammarskjoldsleden och vid
Linnéplatsen och en dialog har forts med rdddningstjansten om detta. Den ser en utmaning med
framkomlighet vid skyfall pa grund av stillastdende fordon men har alternativa vagar for att ta sig
fram, bland annat genom Slottsskogen. Berédknade vattendjup paverkar framkomligheten i omrédet
under 2-3 timmar, vilket anses vara en tillféllig storning. Utifran detta anser G6teborgs Stad att
framkomligheten inom omradet far anses vara godtagbar vid ett skyfall i form av ett hundraérsregn.

Risken for att anldggningen paverkas av en 6kad fuktighet bedéms i nuldget inte medfora ett behov av
att avfukta luften. Med hénsyn till ventilationsanldggningarnas livslingd kommer det att vara aktuellt
att ersétta dessa under tunnelanldggningens livslangd. Detta innebér i sin tur att det finns mojlighet att
utvérdera de forhallanden som ventilationsanldggningarna ska fungera under och vid behov gora
justeringar darefter.

I de delar dér sparvégen ar beldgen ovan mark beddms det framst vara risker i form av virme och
skyfall som &r aktuella att beakta, dar hanteringen av risker kopplat till skyfall beskrivs ovan. Risker
kopplat till hga temperaturer hanteras dels genom att utformningen av spar minskar sannolikheten
for solkurvor, dels genom att bibehélla befintlig gronska och planera for gronytor i sé stor
utstrdckning som mdjligt. Effekterna kan &ven mildras genom medvetna materialval.
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5.12 Risk for ras, skred och marksattningar

Den planerade tunneln och sparvégsstrackningen bedoms inte ha nagon negativ inverkan pa
stabiliteten efter att projektet ar fardigstillt. Detta géller lings hela jarnvagsplanens striackning.
Forstarkningsatgéarder sdsom pélning och lattfyllning minimerar risken for sittningar.

For delstracka Gota dlv undersoks olika mdjliga grundlaggningsmetoder, sasom palning och
kompensationsgrundléggning med anpassad kringfyllning. Vid delstrdcka Stigberget gar tunneln
genom berg, utom vid uppgéangen till héllplatsen, dér forstiarkningsétgérder anses nddvandiga.

Arbetet med tradg och schakt kan resultera i en grundvattensankning. Det finns dven risk for
grundvattensdnkning genom inldckage i bergtunneln med efterfoljande risk for markséttningar.
Beroende pa utformningen kan det bli en tillfdllig grundvattensinkning, som till liten del paverkar
befintliga byggnader, eller en permanent grundvattensankning.

513 Risk och sakerhet

Olyckor som innebér langa avbrott i trafikeringen kan ha potential att paverka samhaéllets
funktionalitet. Detta beror pa att Lindholmsforbindelsen kan forvéntas utgora en samhallsviktig
funktion for kollektivtrafik.

I de delar dér sparvégen ér belidgen i tunnel bedoms frémst paverkan pé skyddsobjekt inom
jarnvagsplanomradet vara aktuell, det vill sdga paverkan pa sparvigen och de méanniskor som nyttjar
den. Vid utslépp av slackvatten i samband med en brand i sparvagn eller i anldggningsdel finns dven
risk for att naturmiljovarden paverkas negativt.

I de delar dér sparvégen ar beldgen ovan mark kan dock riskerna paverka skyddsobjekt dven utanfor
jarnvégsplanomradet. Av inventerade skyddsobjekt i omgivningen dr det enbart ménniskor som vistas
1 spérvégens nirhet som beddms kunna péverkas av de risker som spérvigen medfor i driftskedet och
ovan mark.

Inom delstracka Lindholmen finns flerbostadshus, skolor och kontor, ett 6kat antal méanniskor kan
vara i rorelse 1 sparvégens nérhet och forvintas paverkas. Detsamma géller for delstrdcka Linné, dér
omradet utgors av bland annat flerbostadshus, forskolor och vardcentraler.

Risker gentemot omgivande skyddsobjekt som har betydelse for samhillets funktionalitet, exempelvis
vardcentraler, skolor och forskolor, beddms vara acceptabla eftersom spérvigen ar placerad under
mark vid de omraden dér dessa objekt forekommer. Tunnelanléggningen inklusive den underjordiska
héllplatsen innebér risk for personskador, frimst med anledning av hindelser sdsom brand och
antagonistisk handling. Med vidtagna skyddsatgérder dr dock risken vid savél utrymning vid brand
som andra risker att anse som acceptabel.

I och med att anldggningen innebér tillkommande risker har dessa inventerats och dess konsekvenser
bedomts. Utifrén riskanalyserna har det konstaterats att ytterligare riskreducerande atgarder, utover de
som implementeras i och med att anldggningen utformas i enlighet med géllande foreskrifter, inte
behovs for ytor ovan mark.

For att verifiera sdkerheten i sparvagnstunneln har en férdjupad kvantitativ riskanalys genomforts for
att identifiera behov av skyddsatgérder och verifiera att avstaind mellan utrymningsvagar i
tunnelsystemet ar acceptabelt ur ett personsidkerhetsperspektiv.
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5.14 Fororenade omraden

I samband med de markarbeten som utfors i byggskedet ska massor med halter 6ver dtgardsmalet att
schaktas ur och avldgsnas. Det innebér att den totala méngden fororeningar inom arbetsomradet
minskar 1 driftskedet.

Markarbeten och schaktatgdrder kan fordndra jordens genomslapplighet, vilket paverkar hur snabbt
och i vilka riktningar grundvattnet ror sig. I driftskedet kan tunnelns och trégets konstruktion komma
att forandra grundvattenstromningen lokalt vilket innebér en risk for 6kad spridning av foéroreningar.
Vid forandrad grundvattenstromning kan befintliga markféroreningar paverka grundvattnets kvalitet
negativt. Detsamma géller for befintliga fororeningar i grundvattnet som kan foérorena nya
markomraden.

Det kan inte uteslutas att mindre méngder grundvatten, dagvatten samt eventuellt processvatten kan
lacka in 1 tunnel och tradg och ddrmed behdva omhédndertas i driftskedet. Detta vatten kraver sérskild
hantering och ska folja ett kontrollprogram, med eventuellt krav pa rening innan utslépp till recipient
eller dagvattennit. I det fall fororenat vatten slapps ut till dagvattennétet eller recipient pa grund av
felaktig hantering eller att reningsanlédggningen havererar kan det innebéra negativa effekter och
dérmed dven negativa konsekvenser for ménniskors hélsa och for miljon.

Till 61jd av generellt 1dga fororeningshalter i jord samt att pavisade fororeningshalter framst
patréffats i ytlig jord, tillsammans med beddmningen att grundvattenstromningen endast paverkas
lokalt, bedoms risken for 6kad spridning av féroreningar som acceptabel.

5.15 Luftkvalitet

Berdkningar av luftkvaliteten utmed Lindholmsforbindelsen visar att halterna av kvévedioxid i
Goteborg kommer att minska till 2040. Samma antagande kan dock inte géras med avseende pa
partikelhalterna. Utslépp av partiklar kan forvéntas vid tunnelmynningarna p& Lindholmen och
Linnéplatsen, samt vid det tryckutjamningsschakt som foreslas placeras i bergvaggen intill
E45/Oscarsleden.

Pé Lindholmen &r paverkan pa luftkvaliteten begransad till traget intill tunnelmynningen. Tillskottet
av partiklar vid E45/Oscarsleden gor att halterna blir nagot hogre i driftskedet n i nollalternativet®*.
Berdkningarna som gjorts med forutsittningen att trafiken pa vdgen inte minskar visar att
miljokvalitetsnormen for PM klaras vid den befintliga gdng- och cykelbanan vid bergvidggen, men
halterna dr hoga och MKN riskerar att 6verskridas ndra vagkanten. P4 Linnéplatsen bidrar utslappet
fran tunnelmynningen med ett betydande haltbidrag av partiklar, vilket leder till forhdjda halter som
tangerar miljokvalitetsnormen i néra anslutning till traget.

Utifrén ett nytt trafikforslag, som kommer att begrinsa framkomligheten pa E45/Oscarsleden, ska nya
trafikfloden berdknas och ddrmed kan dven berdkningarna for spridningen av partiklar komma att
revideras. Detta giller dven for det nya trafik- och utformningsforslaget for Linnéplatsen.

24 En beskrivning av en tankt framtid om det planerade projektet inte kommer till stand. Nollalternativet anvands bland annat
som en referensram for att kunna vardera planens miljkonsekvenser.
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5.16

Buller

Nybyggnation av sparvagnsspar for Lindholmsforbindelsen mellan Lindholmen och Linnéplatsen ger
en begriansad paverkan jaimfort med i nollalternativet, eftersom viagtrafiken fortfarande ar den
dominerande bullerkéllan inom berdkningsomradet.

Eftersom sparvégen, i storre delen av strackningen, gar i tunnel dr paverkan av luftburet buller
begréinsad till Lindholmen och Linnéplatsen dar sparvéigen gar i markplan eller trdg. Tunnel, trag och

stodkonstruktioner har utformats for att begransa sparburet buller till omgivningen, speciellt till
markplan i gronstrak upp mot Verkmaéstaregatan, Lindholmsbergets klassiska arbetarbebyggelse och

mot Lindholmens kunskapscentrum.

Sju byggnader pa sex olika fastigheter p4 Lindholmen berdknas bli bullerberdrda och fa ljudnivaer
utomhus vid fasad som 6verskrider riktvirden for buller som tillimpas for nybyggnad av infrastruktur

enligt Infrastrukturpropositionen 1996/97:53 (se Tabell 6 och Figur 39). Samtliga bullerberérda

byggnader ir bostdder. Behov av fasadnira atgirder utreds vidare for att klara riktvarde for ljudniva
inomhus. Den tillkommande sparvégstrafiken ger i markplan pa négra fa platser ett bullertillskott,

vilket innebér att ljudnivierna 6kar med 1-2 dBA ekvivalent ljudniva jamfort med i nollalternativet.

Pé den 6vriga strackningen fér inga byggnader 6verskridna riktvérden for buller.

Tabell 6. Bullerberérda byggnader.

Andamal Fastighetsbeteckning | Krav Krav Berdkning | Berakning

LA,eq LA,max LA,eq LA,max ,
sparvagn sparvagn

(dBA) (dBA) (dBA) (dBA)

Bostad, Lindholmen 18:2 55 70 56 67

flerfamiljshus

Bostad, Lindholmen 735:232 55 70 58 71

flerfamiljshus

Bostad, Lindholmen 31:1 55 70 56 71

flerfamiljshus

Bostad, Lindholmen 31:2 55 70 60 76

flerfamiljshus

Bostad, Lindholmen 31:3 55 70 62 77

flerfamiljshus

Bostad, Lindholmen 31:3 55 70 62 77

flerfamiljshus

Bostad, Lindholmen 31:4 55 70 61 76

flerfamiljshus
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Figur 39. Bullerberérda byggnader &r markerade med rétt. Grébnmarkerade byggnader ar hus inom

berékningsomradet som klarar riktvédrdena. lllustration: COWI.

5.17 Vibrationer och stomljud

5171 Vibrationer

Ingen risk for att det skulle uppkomma vibrationer till byggnader i omgivningen som overskrider
riktvirde for vibrationer har identifierats for driftskedet. Det forutsitter att gator som trafikeras av
tunga fordon som bussar utfors utan fartgupp inom tio meter fran bostdder. Att bussarna kan komma
att fardas néra bostider beror pa att de inte ldngre kan trafikera kollektivstraket med sparvég.
Eftersom sparvigen trafikerar djupa leromraden i nérheten av bostadshus behover rélsen vara jaimn

och inte ha nagra skarvar for att undvika styvhetsforédndringar.
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5.17.2 Stomljud

Utan atgarder bedoms ett antal byggnader fa stomljudsnivaer som 6verstiger foreslaget riktvéarde (se
Tabell 7 och Figur 40). Inom flera forskolor, skolor och verksamheter, sdsom exempelvis Goteborgs
naturhistoriska museum och Sjomanskyrkan, har stomljudsnivéer som skulle innebéra att

sparvagnspassager blir tydligt horbara berdknats.

Tabell 7. Byggnader som utan stomljudsreducerande atgarder far stomljudsnivéder som Gverskrider riktvardena.

Andamal Overskridet riktvirde
Bostadshus och vard 33
Skolor och kontor 1

Lindholmegy
Sy
/m

i g,

Majorna

Vallgraven

___ Ungefarlig strackning
Lindholmsférbindelsen

Grans for delstrackor

Driftskede
Maximal stomljudsniva,
I—A,max dB(A)

B - 45
B 41-45
36 - 40
33-35
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Figur 40. Hbgsta berdknade maximala stomljudsnivaer i byggnader utan stomljudsreducerande atgéarder.

lllustration: COWI.
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Med atgéarder i form av mattlig till hog stomljudsddmpning av sparanldggning i tunneln berédknas
riktvarde for stomljud dock kunna klaras i samtliga byggnader (se Figur 41).
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Figur 41. Prelimindr utbredning av stréackor dér stomljudsreducerande atgéarder krévs. Illlustration. COWI.

5.18 Elektromagnetiska falt

Péaverkan av magnetféltens utbredning och storlek fran sparviagsanldaggningen med tillhérande
infrastruktur for kraftmatning innebér en férsumbar effekt p4 ménniskor och omgivning. Omréadet har
en hog kinslighet for elektromagnetisk stralning men eftersom effekten bedoms vara férsumbar
innebdr projektet ingen konsekvens med avseende pa elektromagnetiska falt.
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5.19 Befolkning och halsa

Regionalt ar effekterna av Lindholmsforbindelsen positiva. Den bidrar till att minska barriérer, koppla
samman omraden och platser runt om i Goteborgs Stad och samtidigt dka tillgdngen pa viktiga
vardagsfunktioner for boende pa Lindholmen och Slottsberget.

Delstrécka Lindholmen

Genom forbindelsen far boende pa Lindholmen och Slottsberget nérhet till Slottsskogen.
Lindholmsforbindelsen minskar dven avstandet till Stigbergstorget. Daremot blir inte kopplingarna till
andra delar av Hisingen fler. Det blir indirekt enklare att resa till Slottsskogen frén stora delar av
Hisingen. Trots detta finns en risk att andra stadsdelar pa Hisingen upplevs forbisedda i
stadsutvecklingen. Detta avser framfor allt platser som idag har en har en langre resvag till
Lindholmen med kollektivtrafik. Att Lindholmsforbindelsen utformas pé ett sddant sétt att en framtida
koppling inte omdjliggors ses som en viktig faktor for att inte bygga in strukturer som bidrar till och
uppratthaller segregation.

Lokalt pa Lindholmen och vid Slottsberget bidrar Lindholmsforbindelsen till att barridrer forstarks.
Med en ny sparvidg mellan Lindholmen och Gamla Lindholmen forstirks barridreffekten ytterligare.
Den storsta barridren blir mellan Lindholmen (omradet kring Aftonstjdrnan), nuvarande
Campusomradet och mot Polstjarnegatan. Cykelstréket som 16per utmed Ceresgatan och
Lindholmsallén kommer att paverkas av barridreffekter fran sparvagen.

Lindholmen bestér till stor del av hardgjorda ytor och storskalig bebyggelse. En ny sparvag riskerar
att forstdrka det hardgjorda intrycket men med vilavvagda gestaltningsbeslut kan platsen i stéllet
forses med mer gronska. Till exempel ér platsen for trdget idag otillgénglig och innefattar en
parkeringsplats och lite véaxtlighet. I samband med byggnationen av traget kommer platsen att
utvecklas till en gron, tillgdnglig och vélordnad park.

Delstrdcka Gota alv
Inga konsekvenser for denna delstricka har identifierats i driftskedet.

Delstrécka Stigberget

Pa regional nivé har Lindholmsforbindelsen en positiv effekt genom att stirka kopplingarna och bidra
till en mer sammanhaéllen stad. Viktiga malpunkter som till exempel Sjéfartsmuseet platser, som &r
viktiga for stadens identitet, tillgéingliggors ytterligare. Samtidigt bidrar Lindholmsforbindelsen till att
ytterligare befolka platser, vilket kan bidra till 6kad trygghet.

Orienterbarheten runt Stigbergstorget bedoms dock kunna paverkas negativt, eftersom ytterligare
floden tillkommer till en yta som redan idag har en komplex och utmanande trafiksituation. Detta kan
exempelvis vara ett flode av fotgéingare, framfor allt vid rusningstider, som innebér floden av
fotgingare i allt fler riktningar. Effekten beror pa var héllplatsuppgangen placeras. Samtidigt skapar
Lindholmsforbindelsen mojlighet att ta ett nytt helhetsgrepp pé orienterbarheten.

Tillgéngen till vardagsfunktioner och mélpunkter bedoms stirkas ytterligare, eftersom forbindelser till
platsen stirks. Aven tillgdngen till viktiga mélpunkter for barn stirks. Kring Stigbergstorget finns
manga identitetsskapande platser och byggnader for sévil stadsdelen som for hela Géteborgs Stad.
For att sékerstilla att tillgéngligheten till mélpunkterna lokalt pa Stigberget &r god krévs trafiksdkra
passager som dven dr gena.
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Lindholmsforbindelsen har savél en positiv som negativ paverkan for tryggheten pé och kring
Stigbergstorget. I omradet kring Stigbergstorget finns ett rikt nattliv, vilket bland annat innebar
befolkade platser och hog social kontroll (det vill sdga nir normer och regler styr ménniskors
beteende). Samtidigt kan nérvaron av alkoholpéverkade ménniskor upplevas som otrygg, sérskilt av
barn. I och med Lindholmsforbindelsen kommer troligen fler ménniskor att besdka platsen, vilket kan
innebdra dnnu hogre social kontroll samtidigt som det innebér fler mdnniskor i krogmiljo. Avseende
resendrsmiljoer, sasom plattformar och hallplatser, dr det positivt att plattformar utformas med
uppgangar i bada dndarna, bade for trygghet och for tillgang till plattformarna.

Bytespunkter inom kollektivtrafiken dr ofta forknippade med hogre risk for narkotikaforséljning.
Eftersom Stigbergstorget redan idag ar en bytespunkt, i kombination med att det r en plats med ett
rikt krogliv, ar platsen idag utsatt for narkotikaforséljning. Genom att tillfora 4n fler kopplingar till en
redan utsatt bytespunkt forstarks denna risk ytterligare. Placeringen och utformningen av uppgéngen
fran hallplatsen paverkar risken for 6kad narkotikaforsdljning, eftersom olika placeringar skapar olika
mojlighet for social kontroll och uppsyn 6ver platser.

Sammantaget bedoms paverkan av Lindholmsforbindelsen i stort bidra till positiva effekter for
Stigbergstorget i driftskedet. Daremot finns risk for negativa konsekvenser for orienterbarheten pa
platsen, sdkerhet for barn och for tryggheten. Dessa negativa konsekvenser kan avvérjas genom
skyddsatgarder. En mer detaljerad beskrivning av skyddsétgérder redovisas i kapitel 7 1 Social
konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys Lindholmsfoérbindelsen. Av de tva
placeringsalternativen for uppgang fran hallplatsen bedoms placeringen pa Stigbergstorget Vst bidra
med positiva effekter, medan E45 Henriksbergsgatan bedoms medfora mattligt negativa effekter for
savil orienterbarhet som for trygghet.

Delstrécka Linné

Pa lokal niva innebédr ombyggnation av trafikrummet att framkomlighet, orienterbarhet och
trafiksékerheten potentiellt kan dka for samtliga grupper i befolkningen. Vistelseytor, konstruktioner,
strak och passager forbi tungt trafikerade vagar kan struktureras och anpassas till ménniskors rorelser
och behov. Den fordndrade hojdséttningen av marknivan innebér dock att tillgangligheten kan
forsdamras eller forbli densamma som idag. Dartill innebar traget en fysisk och visuell barridr pa
Linnéplatsen, vilket har negativa konsekvenser for framkomlighet, orienterbarhet och upplevelse av

trygghet.

Forslaget innebér att delar av befintligt utbud av service och aktiviteter i omradet (offentlig toalett,
servicebutik och gatukdk) behdver rivas. Aventyrsminigolfbanan riskerar att, helt eller delvis, behdva
rivas. Styr- och stéllstation behover flyttas.

Forslaget kan innebéra 6kad trygghet i och med att fler ménniskor kommer att rora sig pa platsen samt
forbattrad utformning (med till exempel utdkad belysning). Samtidigt finns risk for minskad trygghet
eftersom risken for droghandel okar vid stora kollektivtrafiknoder.

Konsekvenserna for Linnéplatsen beddms i nuléget kunna bli bade positiva och negativa. Beroende pa
hur utformning av platsen gors kan de positiva konsekvenserna forstirkas och negativa konsekvenser
mildras. Om inte atgirder vidtas finns risk for negativa konsekvenser sdsom Okad trafikstress,
otrygghet och minskad dverblickbarhet.
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5.20 Miljokvalitetsnormer

En utforlig redovisning av den nya sparvagsanlaggningens paverkan pa de miljokvalitetsnormer som
Lindholmsforbindelsen har att forhélla sig till aterfinns i miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor
den hér jarnvagsplanen (Goteborgs Stad, 2025a).

5.20.1

Luftkvalitetsforordningen (2010:477) &r utfirdad med stod av miljébalken (1998:808) och innehaller
bindande miljokvalitetsnormer (MKN) for bland annat kvévedioxid (NO-) och partiklar (PMo), vars
syfte ar att skydda méanniskors hdlsa. MKN géller utomhus pa alla platser dit allménheten har tilltrade.
Det finns vissa undantag ddr MKN inte géller, sdsom 1 tunnlar for spartrafik eller végtrafik, mitt pa
vagbanor, eller pa arbetsplatser. Efter beslut i EU har ett nytt direktiv for luftkvalitet antagits vilket
innebdr att nya, strangare gransvarden kommer att gilla fran och med ar 2030 (Naturvardsverket,
2024).

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft

I dagslédget klaras MKN for NO2 och PM o utmed alla delstréckor enligt de berdkningar som
Goteborgs Stad gjort (Goteborgs Stad, 2024).

De nu géllande MKN for NO: véintas klaras dven i driftskedet. Driften av sparvagsanlaggningen
kommer att medfora att partiklar slépps ut vid tunnelmynningarna p& Lindholmen och Linnéplatsen
samt vid tryckutjimningsschaktet vid E45/Oscarsleden nedanfor Stigberget.

Nuvarande och kommande MKN fér NO2 och PM, preciseras i Tabell 8.

Tabell 8. Miljékvalitetsnormer fér utomhusluft enligt luftkvalitetsférordningen (2010:477) samt kommande
grénsvédrden som ska gélla fran ar 2030.

Fororening | Medel- Nuvarande gransviarden Kommande gransvarden fran
virdes- | MKN ar 2030
period | VKN Antal tillatna Gransvarde | Antal tillatna
(ug/m?3) Overskridanden | (ug/m?) Overskridanden
per ar per ar
NO, Timme 200 18 timmar 200 3 timmar
90 175 timmar!
Dygn 60 7 dygn 50 18 dygn
Ar 40 - 20 -
PM1o Dygn 50 35 dygn 45 18 dygn
Ar 40 - 20 -

1) Timmedelvardet 90 ug/m? far éverskridas 175 ganger per kalenderar, forutsatt att immedelvardet inte
overstiger 200 pg/m? under en timme mer an 18 ganger per kalenderar.
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5.20.2 Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen fér omgivningsbuller omfattar bland annat buller fran jarnvag, och regleras i
forordning (2004:675) om omgivningsbuller. Miljokvalitetsnormen fér omgivningsbuller &r en slags
malséttningsnorm. Miljokvalitetsnormen f0ljs nér strdvan &r att undvika skadliga effekter pa
manniskors hélsa orsakade av omgivningsbuller.

Forordningen om omgivningsbuller omfattar krav pa storre kommuner och pa Trafikverket att
genomfora bullerkartldggningar och atgardsprogram. Enligt forordningen dr det kommuner och
myndigheter som ansvarar for att miljokvalitetsnormen foljs. Verksamhetsutdvaren har dock ansvar
att genom egenkontroll stréva efter att begrénsa storningar fran bullrande verksambheter. I projekt
Lindholmsforbindelsen dr Goteborgs Stad bade verksamhetsutovare och tillsynsmyndighet.

I Goteborg innebér det att de krav som stills pa kommuner och Trafikverket konkretiserats i
Goteborgs Stads atgiardsprogram mot buller 2025-2029 (Géteborgs Stad, 2025b). Programmet syftar
till att minska effekterna av trafikbuller fran vég- och spartrafik eftersom det &r den absolut
dominerande kéllan till omgivningsbuller i G6teborg. Den planerade sparvagsstrackningen gar genom
centrala delar av Goteborg, dér det redan i dagsléget ér stor bullerpaverkan fran bade véagtrafik,
spértrafik och fartygstrafik p& Gota dlv.

5.20.3 Miljokvalitetsnormer for vatten

Omradet dar Lindholmsforbindelsens tunnel ska anldggas ligger inom vattenférekomsten Goéta alv —
Sdveans inflode till mynningen vid Alvsborgsbron. I miljokonsekvensbeskrivningen redovisas
forekomstens géllande statusklassning, aktiviteter i driftskede som kan paverka kvalitetsfaktorn samt
prelimindr beddmning av paverkan pa kvalitetsfaktorn dir sddan har kunnat goras.

Vattenforekomster aterfinns dven bade uppstroms (Gota alv—forgreningen med Nordre &lv till Séveans
mynning) och nedstréms (Rivo fjord nord och Rivo fjord syd). Utsldpp av dagvatten bedoms
preliminért inte spridas uppstroms eftersom det slépps ut ovan saltkilen. For Gota dlv — Sdveans
infléde till mynningen vid Alvsborgsbron samt nedstrdms belégna vattenforekomster bedoms
utspadningen 1 Gota dlv preliminért sa stor att ingen paverkan sker. Det ska verifieras i utredning och
kompletteras i den fortsatta planléggningsprocessen.

I kustvattenforekomsterna nedstroms ingar kvalitetsfaktorn ljus fér bedomning. Underhallsmuddring
av tunneln utanfor farleden i driftskedet bedoms liten jamfort med nuldgets muddring av farled och
hamnomréaden. Preliminért 4r bedomningen att kvalitetsfaktorn ljus i kustvattenforekomster nedstroms
inte kommer att paverkas av projektet.
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5.21 Samhallsekonomisk bedomning
(sammanfattning)

Goteborgs Stad 14t under 2020 utfora en samhéllsekonomisk analys for sparvigsforbindelse
Brunnsbo—Linnéplatsen via Lindholmen (Sweco, 2020).

I en samhéllsekonomisk analys gors en ekonomisk vérdering av en atgirds framtida arliga effekter
som ddrefter summeras till ett sa kallat nuvarde. Genom att jimfora nuvérdet av berdkningsbara
effekter med investeringskostnaden fas ett nettonuvarde som darefter kan anvéndas for att, utifran ett
samhéllsekonomiskt perspektiv, jamfora olika alternativ. Ett positivt nettonuvérde innebar att
atgédrden ar samhéllsekonomiskt 16nsam. Vissa effekter dr svara att véirdera i ekonomiska termer och
beskrivs i stéllet utifran kvalitativa aspekter som komplement till de berdknade effekterna.

Under forutséttning att antaganden avseende framtida tidtabell, prognos for kollektivtrafikens
resandeutveckling och investeringskostnader stimmer bedoms sparviagsforbindelsen bli
samhéllsekonomiskt 16nsam.

Tre effekter — minskad restid, minskad trafikeringskostnad® samt minskad forsening for
kollektrafiklinjer 6ver Hisingsbron — dr dominerande och helt avgorande for sparvigsforbindelsens
samhiéllsekonomiska I6nsamhet. Nar dessa och dvriga berdknade effekters nyttor stdlldes mot
investeringskostnader kvarstod ett nettonuvérde (det vill sdga en samhéllsekonomisk vinst) pa 1,4
miljarder kronor for alternativet i tunnel under Géta &lv.

Den sambhéllsekonomiska kalkylen berdknades med Trafikverkets programvara Samkalk. I ett senare
skede upptécktes en felaktighet med avseende pa sparvégstrafik i programvaran vilket ledde till att
den samhillsekonomiska vinsten skrevs ner till plus minus noll. Med hinvisning till att den forsiktigt
berdknade nyttan av minskade forseningar kring Hisingsbron beddms bli storre &n den nytta pé cirka
1,1 miljarder kronor som ingér i kalkylen kvarstar dock beddmningen att projektet ar
samhéllsekonomiskt 16nsamt.

5.22 Paverkan under byggtiden

Byggnationen ska bedrivas i stadsmiljé och kommer att berdra ménga méanniskor som befinner sig
stadigvarande eller tillfdlligt i omradets niarhet. Anldggningen kommer i byggskedet dven att paverka
riksintressen, naturmiljder och kulturmiljéer. Ménga aspekter blir dirmed viktiga att ta hénsyn till vid
planeringen av genomforandet. Byggskedet omfattar byggande av nya spar ovan mark, trag och tunnel
for den nya sparvigen samt hallplatsligen och uppgéngar. Aven atgirder pa anslutande infrastruktur,
sdsom anpassning av gator och géng- och cykelbanor, kommer att bli aktuella.

Nér Lindholmsforbindelsen ér fardigstilld terlimnas ytorna som tagits i ansprak med tillfillig
nyttjanderatt (se ndrmare i avsnitt 8.1.5). Denna mark behévs bland annat for uppstéllning av
arbetsbodar och maskiner, materialupplag, hantering av massor, hantering av ldnshallningsvatten samt
for att maskiner och transporter ska ha utrymme att, pa ett effektivt och sékert sitt, kunna bedriva
byggnationen av sparvidgen. Prelimindra ytor for det tillfalliga markanspraket redovisas pa
jérnvégsplanens samradskartor.

% En effekt av att linjer laggs om fran att ga genom city dar hallplatserna ligger tatt och dar sparvagnarna ofta gar i blandtrafik
till att istéllet trafikera via den nya férbindelsen som innebar en genare kérvag, langre avstand mellan hallplatser samt att en
storre del av sparvagstrafiken kors pa egen bana.
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Byggtiden berdknas preliminért till omkring tio &r, inklusive forberedande arbeten i form av
rivningsarbeten, ledningsomlidggningar, anpassning av befintlig infrastruktur och temporéra
trafikomlédggningar. Produktionen ska bedrivas sé effektivt som mojligt och sa fort ett
anldggningsarbete &r utfort och efterbesiktningen har gjorts ska allménheten ater ges tilltride.

5.22.1 Trafik och transporter

Anlaggandet av Lindholmsforbindelsen innebér tillkommande transporter i byggskedet, framst genom
bortforsling av schaktmassor och transporter av material som behovs for byggande av exempelvis
betongtunnlar, hallplatser, spar, installationer och aterstidllningsarbeten. Vid angdringspunkter till
projektets byggarbetsplatser kommer den tunga trafiken att 6ka pétagligt, vilket kan upplevas som
storande for personer som bor eller vistas i ndromradet. I byggskedet paverkas omgivningen dven
genom om- och forbiledning av ordinarie trafik, vilket kommer att krdvas i anslutning till
byggarbetsplatserna.

Byggtransporter

Tunneldrivningen kommer att innebéra att en stor méngd bergschaktmassor maste transporteras fran
respektive arbetsomrade. Uttag av bergmassor forutsitts goras fran tva av tillfartstunnlarna, dels
tillfartstunneln vid E45/Oscarsleden for delstrackorna Stigberget och Linné, dels tillfartstunneln vid
Kunskapsgatan for delstracka Lindholmen. Uttag kan dven behdva goras fran spartunnelns mynning
pa bade Lindholmen och Linnéplatsen.

Eftersom spriangningsarbeten sannolikt begréinsas till dagtid kommer utforsel av bergmassor
huvudsakligen att ske nattetid. Eftersom det i nuldget bara forutsétts finnas tva utfartsvagar for
berguttag kan dock vissa transporter dagtid bli nédvandiga for att upprétthalla en 6nskvérd
produktionstakt.

De jordmassor som inte ateranvands som fyllnadsmaterial transporteras till befintliga
mottagningsanldggningar via ndrmaste stora trafikled. Hanteringen av férorenade massor fran
muddringen av dlvbottnen dr under utredning, men det kommer att generera transporter till plats dér
massorna kan avvattnas och tas om hand pa lampligt sitt. Resterande muddringsmassor forvéntas vara
opaverkade och transporteras troligtvis sjovégen till annan plats for dteranviandning, till exempel som
fyllnadsmaterial.

Utover schaktmassor kommer dven omfattande transporter av byggnadsmateriel till projektets
arbetsomraden att behdvas. Produktionen krdver manga olika typer av material, men de storsta
volymerna utgors sannolikt av betong till konstruktioner samt stél till armering, grundldggning och
spontning.

Lindholmsforbindelsen och dess tunnelsystem ska anldggas med utgangspunkt i flera arbetsomraden.
Maingden byggtransporter och paverkan pa befintlig trafik for olika arbetsomraden varierar kraftigt
beroende pa arbetenas karaktir och omfattning.
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De huvudsakliga arbetsomradena inom delstricka Lindholmen é&r vid Lindholmsalléns véstra dnde
samt vid Stapelbddden/Kunskapsgatan. Inom delstracka Stigberget dr det vid Stigbergs- och
Masthuggskajen, vid tillfartstunneln séder om E45/Oscarsleden samt vid Stigbergstorget. Pa
delstracka Linné ar de huvudsakliga arbetsomradena vid Linnéplatsen och sdderut lings
Frolundabanan. Omfattande anldggningsarbeten kommer att utféras inom alla ovan nimnda
arbetsomraden, men den stdrsta médngden byggtransporter genereras av de arbetsomrdden som
anvands for tunneldrivning och produktion av sdnktunneln. Dessa arbeten kommer preliminért att
utforas inom arbetsomradena vid Stapelbddden/Kunskapsgatan, Stigbergs- och Masthuggskajen, soder
om E45/Oscarsleden, samt vid Linnéplatsen.

Utover de huvudsakliga arbetsomradena behdvs dven omraden for etablering och mindre
byggarbetsplatser for teknikutrymmen, ventilations- och tryckutjamningsschakt samt vissa
tillfartstunnlar, med en mer begriansad omfattning av byggtransporter.

Transporterna angor och lamnar byggarbetsplatserna via det allménna vignétet. Pdverkan pd boende
och miljo fran byggtransporter uppstar primirt pa vigen mellan arbetsomréadet och storre trafikleder,
nér tunga transporter maste trafikera mindre gator i tit bebyggelse. Vil ute pé de storre trafiklederna
blandas byggtransporterna med andra trafikfloden och dr dé inte lika patagliga.

En oversikt av transportvigar till och frén de arbetsomrédden som genererar en stérre miangd
transporter av massor eller byggmateriel redovisas i Figur 42 och Figur 43.
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Figur 42. Transportvégar till och fréan de arbetsomraden pa delstrdckorna Lindholmen, Géta &lv och Stigberget
som genererar en stérre méngd transporter av massor eller byggmateriel. Mindre byggarbetsplatser &r inte
markerade. lllustration: COWI.
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Figur 43. Transportvégar till och frén de arbetsomraden péa delstrdcka Linné som genererar en stérre médngd
transporter av massor eller byggmateriel. Mindre byggarbetsplatser &r inte markerade. lllustration: COWI.

For arbetsomradena pé Lindholmen ar nérmaste stora trafikled E6.21/Lundbyleden i norr. Nédrmaste
transportvig gér forst via Kunskapsgatan och Plejadgatan, direfter léngs Polstjdrnegatan och
Cronackersgatan mot Eriksbergsmotet alternativt Lindholmsallén och Andromedagatan mot
Lindholmsmotet. Lindholmsallén bér dock om mojligt undvikas for tunga byggtransporter, eftersom
strackan passerar ett storre antal bostéder.

Riksintresse for sjofart i Gota dlv paverkas i byggskedet genom tillfélliga begransningar av farleden,
som krévs for att mojliggora sjotrafik samtidigt som arbeten i1 dlven pagér. Kortare, tillfédlliga
avstidngningar av all sjotrafik pé farleden kan komma att bli aktuella. Avstdngningar planeras och
kommuniceras med Sjofartsverket och andra intressenter i god tid.

Arbetsomradena vid dlvens sddra strand ligger i direkt anslutning till E45/Oscarsleden.
Byggtransporter till och fran arbetsomradet pa Stigbergs- och Masthuggskajerna kan ansluta direkt till
leden via Emigrantvéigen och Fiskhamnsmotet. Arbetsomradet vid tillfartstunneln soder om
E45/Oscarsleden kan angoras direkt fran Fiskhamnsmotet, medan transporter som ska limna omradet
behover kora lings Oskarsgatan och Masthamnsgatan for att nd ndgon av de péfarter som finns vid
Jarntorgsmotet.
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Ett alternativ till lastbilstransporter &r sjotransporter pa Gota édlv. Detta bedoms framst gélla
transporter av material till och fran arbetet med sanktunneln samt arbetsomradet pa Stigbergs- och
Masthuggskajerna, dir det finns befintlig infrastruktur som skulle kunna vara ldmplig for omlastning
till och fréan prémar eller fartyg. Mojligheten att nyttja sjétransporter beror dock pé om start- och
malpunkter for transporterna dven har goda anslutningar till vatten.

Valet av hallplatsalternativ pa Stigberget paverkar forutsattningarna for trafik och transporter for de
olika hallplatsalternativen. For Stigbergstorget Viist géller att hallplatsen anldggs dels fran ett
arbetsomrade uppe pa Stigbergstorget, dels via tillfartstunneln vid E45/Oscarsleden. Arbetsomradet
vid leden kommer anvindas for att anldgga storre delen av den underjordiska héllplatsen, inklusive
bergschakten, samt tryckutjamningsschakt och de sekundira uppgéngarna upp frén de norra
plattformsandarna. Arbetsomradet pa Stigbergstorget kommer huvudsakligen anvéndas for att anlagga
konstruktionsdelen av uppgéngen samt entrébyggnaden. Byggtransporter till Stigbergstorget angor
arbetsomradet fran vister via Karl Johansgatan. Att vinda och kora tillbaka samma vag bedoms inte
lampligt utan i stéllet lamnar byggtransporter omradet via Stigbergsliden.

For E45 Henriksbergsgatan anléggs héllplatsen huvudsakligen fran arbetsomradet for tillfartstunnel
vid E45/Oscarsleden vid Stigberget, som dock sannolikt méste utdkas for att rymma arbeten med
uppgangskonstruktionen. Utover detta behdvs tvad mindre arbetsomraden uppe vid torget, dels vid
Amerikagatan och Henriksbergsgatan for att ansluta entrébyggnaden till Henriksbergsgatan, dels pa
sjdlva torget for anldggning av tryckutjamningsschakt. For arbetsomradet pA Amerikagatan bor
atkomsten kunna mojliggoras vésterut, langs Karl Johansgatan. For arbetsomradet for
tryckutjaimningsschaktet kan atkomst sannolikt medges pa samma sitt som for Stigbergstorget Vést.
Schaktets storlek och placering i markplan dr dock fortsatt under utredning.

Vid Linnéplatsen kommer byggtransporter till och fran arbetsomradet att kunna ansluta direkt till och
frdn Dag Hammarskjoldsleden soderut. Transporterna kommer till viss del att behova korsa
sparvagnstrafiken.

En sammanstillning av antalet byggtransporter fran respektive arbetsomrade kommer att redovisas i
Tabell 9 nir produktionsplaneringen utretts i mer detalj.

Tabell 9. Sammanstéllning av preliminért antal byggtransporter fran respektive arbetsomrade.

Arbetsomrade Totalt antal transporter
Lindholmsallén
Stapelbadden/Kunskapsgatan
Stigbergs- och Masthuggskajen
E45/Oscarsleden
Stigbergstorget

Linnéplatsen

Paverkan pa befintlig trafik

Samtliga storre arbetsomraden kommer att behova ta ytor 1 ansprak som idag anvénds for trafik. Den
berorda trafiken behover ledas om via andra vagar eller ledas forbi arbetsomradena pa tillfdlliga
trafikytor. Vid om- eller forbiledning prioriteras framkomlighet och tillgdnglighet for oskyddade
trafikanter, kollektivtrafik och utryckningsfordon fore biltrafiken.

Jarnvagsplanbeskrivning Lindholmsforbindelsen 142 (170)
Samradshandling
Exploateringsférvaltningen 2025-04-29



Trots att kollektivtrafiken prioriteras kommer den att paverkas i olika utstrackning. P4 Lindholmen
kommer framkomligheten for busstrafiken att begrénsas under den tid d& gatorna kring
tunnelmynningen byggs om. Spérvagnstrafiken kommer att behova stingas av under de perioder som
véndslingan rivs och nér de nya spéaren anldggs kommer spérvagnstrafiken att behdva stingas av och
ersittas med buss.

Pa Stigbergstorget behover sparvagnstrafiken stdngas av under korta perioder i samband med vissa
arbetsmoment och under korta perioder, exempelvis vid arbete med tryckutjdimningschakt. Schaktets
och det tillhdrande arbetsomrédets storlek och placering i markplan ar fortsatt under utredning.
Avsténgningar bor planeras in under tider med ligre resande men kommer oavsett att kriva
erséttningstrafik med buss.

Vid Linnéplatsen &r produktionsplaneringen pagéende och malséttningen é&r att tillgéngligheten for
sparvagnstrafiken ska vara tillfredsstillande. Sparvagnstrafiken kommer dnda att paverkas under
perioder och tillfdlliga, kortare stopp i sparvagnstrafiken kommer att vara oundvikliga, vilket tillfalligt
ger stor paverkan pa trafiken. Darfor kommer ett tillfalligt spar anldggas under delar av byggtiden.
Detta for att minska antal stopp och dess varaktighet. Under stoppen i sparvagnstrafiken ersétter
bussar sparvagnstrafiken for att upprétthalla en tillfredsstéllande kollektivtrafik till, frén och genom
omradet. Varaktigheten pa sparviagsavstangningarna samt erséttningstrafikens omfattning utreds
vidare.

For Stigbergstorget Viist tar arbetsomradet storre delen av torgytan i ansprik. Gang- och cykelbanan
pa sodra sidan av torget kan dock hallas dppen. Aven Karl Johansgatans dstgdende korfilt samt ett av
omledningssparen mellan Karl Johansgatan och Bangatan tas i ansprék for att kunna leda forbi
gangtrafikanter.

For E45 Henriksbergsgatan placeras arbetsomradet nere vid E45/Oscarsleden. Sannolikt behover
arbetsomradet vara storre dn for Stigbergstorget Vast och samtidigt kommer ocksa leden att behova
flyttas ldngre norrut, bade i byggskedet och permanent. Justeringen av vigens linjeforing paverkar
sannolikt brostod for befintlig gangbro vid Sjomanstornet. Om det kravs atgirder pa ramper i
Fiskhamnsmotet infor driftskedet behover de stingas tillfalligt fér ombyggnad.

Arbetsomradet for delstracka Linné kommer ta en del ytor som idag anvinds for bil-, buss- och gang-
och cykeltrafik i ansprak. Befintliga gator och gang- och cykelvigar behdver ledas forbi
arbetsomradet.

Storre vagar for biltrafiken som péaverkas i byggskedet dr E45/Oscarsleden, som ocksa utgor
riksintresse for kommunikation. Under byggtiden behover leden flyttas upp till cirka 20 meter norrut
pa strackan mellan Sjomanskyrkan och Henriksberg, for att ge plats at ett arbetsomrade. Vissa korfilt
kan behova stingas korta perioder i samband med forberedande arbeten. Utover detta kommer
befintlig dstgdende pafart i Fiskhamnsmotet och befintlig avfart till Oskarsgatan ocksa att stingas
tillfalligt och tas i ansprak for byggtransporter till och fran arbetsomradet. Berord trafik behdver da
ledas om till andra pa- och avfarter. Efter genomfort byggskede aterstélls E45/Oscarsleden till
befintlig funktion.

Arbetsomradet for delstracka Linné innebér att Dag Hammarskjoldsleden samt mindre del av
Linnégatan, mellan Rosengatan och Ovre Husargatan. Vissa korfilt pd dessa gator kommer att behova
stdngas av under hela eller delar av byggtiden, bland annat for att ge plats at arbetsomradet med dess
maskiner och transporter, men dven for forberedande arbeten. Som ett resultat av om- och
forbiledningen av trafik kommer férre bilar att kunna anvénda vigarna i omradet under byggtiden.
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Riksintresse for sjofart i Gota élv paverkas i byggskedet genom tillfélliga begrinsningar av farleden.
Dessa dr nodvandiga for att mojliggora sjotrafik under tiden som arbeten i Gota dlv pagar.
Begrédnsningarna och paverkan pa riksintresse sjofart och hamn samréds 16pande med Sjofartsverket
och Goteborgs Hamn. Arbeten utfors i etapper déir den begrénsade farleden flyttas mellan ett nordligt
och ett sydligt ldge. Vid lansering av sanktunnelelementen krdvs dven kortare tillfdlliga avstingningar
av all sjotrafik pé farleden. Avstdngningar planeras och kommuniceras med Sjofartsverket i god tid.

Riksintresset Goteborgs Hamn péaverkas i byggskedet eftersom delar av vattenomradet dir tunneln
kommer att ansluta till land kommer att stdngas av for sjotrafik. Hamnen paverkas dven genom att
flera kajplatser vid Stigbergs- och Masthuggskajen tas i ansprak for anldggningsarbeten, vilket
begriansar mdjligheten att nyttja kajerna pd samma sétt som idag.

5.22.2 Rivningsarbeten

Fore rivning av byggnader behover en miljoteknisk byggnadsinventering utforas for att mojliggora
aterbruk av material. Eventuella skadliga material ska vid rivning hanteras pé sa sétt att risk for miljo
och hilsa minimeras.

Pé Lindholmen kommer véindslingan att rivas tillsammans med delar av befintligt spar i allén. Nara
dlvens norra strand behdver troligtvis en tillféllig forskola, en miljoanldggning och ytterligare en
byggnad, samt kranbanor, stapelbidddar och asfaltsytor att rivas. Vid tillfartstunnelns mynning
kommer delar av stddmurar ovanfor bergskarningen ldngs Kunskapsgatan att behova rivas och byggas
om.

Omfattande markarbeten behdver genomforas pa respektive sida av Gota dlv. Pé dlvens norra strand
kommer betongplintar och stdrre betongkonstruktioner 1dngs med kajen att behdva rivas. P4 motsatt
sida kommer cirka 30 meter av Stigbergskajen att behdva rivas for att mdjliggora byggandet av
sanktunneln i Gota dlv. Viss kajutrustning demonteras for att kunna termonteras pa ny kaj.
Rivningen sker genom signing och krossning av betongkonstruktioner som transporteras till deponi.
Mekanisk bilning eller vattenbilning av betongkonstruktioner kan ocksa bli aktuellt.
Bullerskyddsskdrmen ldngs E45/Oscarsleden rivs i samband med trafikomlaggning i byggskedet.

Byggnation av uppgéngarna pa Stigberget skiljer sig 4t mellan de tvé alternativa placeringarna
Stigbergstorget Viist respektive E45 Henriksbergsgatan. For byggnation av hallplatsalternativet
Stigbergstorget Vst rivs tva mindre kioskbyggnader pa Stigbergstorget. For alternativ E45
Henriksbergsgatan behovs eventuellt dven atgdrder pa den vistgaende avfartsrampen i
Fiskhamnsmotet vilket i sé fall innebér att brorampen till Erik Johannessons géngbro behdver rivas.
For det alternativet kriavs dven att delar av en stddmur vid Amerikagatan rivs och byggs om.

Vid Linnéplatsen behover diverse befintligheter, sdsom de offentliga toaletterna, servicebutiken samt
gatukoket vid sparvagnshéllplatsen, rivas eller eventuellt flyttas. Vindslingan for sparvigen kommer
att rivas 1 sin helhet. De norra delarna av signalsdkerhetsanldggningen for sparvégen rivs for att ge
plats &t Linnéplatsens nya véxelpaket. Teknisk utrustning for sparvégen som kan dteranvéndas som
reservdelar ska sparas. Signalsystemets ledningar bestar av kopparkablar forlagda i skyddsror av plast.
Detta samt den elektronik som inte kan ateranvéndas ska materialatervinnas.

Vid Annedalsmotet bedoms en del av befintlig stddmur och sparplatta for sparviag behdva rivas for att
ge plats at de nya spéren.
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5.22.3 Tillfalliga anlaggningar

Upplag

I byggskedet kan det eventuellt bli aktuellt att anordna tillfélliga upplag av massor inom och i
anslutning till arbetsomradet. De tillfdlliga upplagen anordnas pa sadant sétt att spridning av
eventuella fororeningar genom exempelvis ytavrinning och damning minimeras. Placeringen av
produktionsytor har bestdmts i ett teknikslagsdvergripande arbete for att undvika konflikter med
Ovriga intressen sisom natur, kultur, narliggande bostdder med mera. Utvarderingen av ytornas
placering har gjorts utifrén sévil miljoméssiga som tekniska och ekonomiska aspekter. Efter avslutad
anviandning aterstills upplagsytorna till sitt ursprungliga skick.

Reningsanlédggning for vatten

I byggskedet kan det bli aktuellt att hantera och rena lanshallningsvatten. Anldggningens
reningstekniker och reningssteg anpassas efter géllande krav samt patraffade fororeningsimnen och
halter.

Byggmetod fér sénktunnel

For byggmetod vid anldggande av sdnktunneln i Gota dlv har ett antal olika alternativ utretts.
Jarnvégsplanen avser ocksa att ta hojd for olika alternativ och har i samradshandlingen lagt ut ett
markansprak som ska sékerstélla detta. For att medge en flexibilitet for den kommande
entreprenadupphandlingen ldamnas det slutgiltiga beslutet om hur sdnktunneln ska uppforas till nédsta
skede nér bygghandlingar ska upprittas.

For samtliga alternativ har en beddmning gjorts utifran olika aspekter sasom teknik, ekonomi, miljo-
och klimatpéverkan samt tidsatgang. Kostnads- och klimatkalkyler har tagits fram for att jimfora och
kostnadseffektivisera. Vasentliga miljoaspekter, sasom buller, transporter och fororenade material, har
utretts. Samtliga alternativ beddmdes genomforbara ur ett byggtekniskt perspektiv men den
sammantagna bedomningen ar att de tva kvarstdende alternativen dr de mest fordelaktiga.

5.22.4 Miljoeffekter i byggskedet

Byggskedets effekter och konsekvenser for specifika geografiska platser langs Lindholmsforbindelsen
redovisas utforligt i miljokonsekvensbeskrivningen som tillhdr den hér jarnvagsplanen (Goteborgs
Stad, 2025a). Har foljer en mer generell redogorelse av ett urval av vilka effekter och konsekvenser
som byggandet kan fa for miljon och hur Goteborgs Stad avser att hantera dessa.

Byggskedet i ett jarnvégsprojekt innebér en rad arbetsmoment som kan innebéra storningar for
niarboende och milj6. Det kan exempelvis handla om paverkan fran schaktning, sprangning, palning,
spontning och transporter. Aven om paverkan i ménga fall &r tidsbegriinsad kan den ofta vara
tillrdckligt stor for att skyddsatgarder ska vara motiverade. Paverkan i byggskedet kan ocksa ge
langvariga och ibland dven permanenta konsekvenser.

Ambitionen ér att forebygga och minimera skador sé langt som det dr mojligt. De ytor som har
anvénts tillfalligt under byggtiden aterldmnas och aterstélls till respektive markégare ndr Goteborgs
Stad inte lingre behover dem. Aterstillning av ytor vid bergpaslaget och betongtunneln vid Géteborgs
naturhistoriska museum utfors sé tidigt som mdjligt under byggtiden for att allmédnheten aterigen ska
kunna besdka parken via dess huvudentré.
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For att minimera miljopéverkan i byggskedet upprittas rutiner och atgédrdskrav. Goteborgs Stad har
riktlinjer for de miljokrav som ska stéllas vid upphandling av entreprenadtjanster. Riktlinjerna
innehaller krav angéende entreprendrens systematiska miljoarbete, fordon, arbetsmaskiner, drivmedel,
kemiska produkter samt material och varor.

Risker i byggskedet

Byggskedet dr en intensiv period med komplicerade arbetsmoment och temporéra l16sningar. |
byggskedet behover fartygs-, fordons-, kollektiv-, gdng- och cykeltrafiken kring byggarbetsplatsen
ledas om och det kan dven bli aktuellt med kortare schemalagda avbrott. Konsekvenser for liv och
hélsa bedoms som konsekvenser pa tredje person och inte for de som arbetar med anldggandet av
Lindholmsforbindelsen eftersom det hanteras inom ramen for projektets byggarbetsmiljésamordning.

Identifierade risker som kan paverka tredje person i byggskedet ar:

e Brand i arbetsbodar och entreprenadmaskiner
o Kemikalieutslapp

o Kollaps av konstruktion eller schakt

e Trafikolycka

¢ Intrang och sabotage pa byggomride

e Stenkast fran bergspriangning

Av dessa dr det enbart trafikolycka som beddms kunna ge stora konsekvenser for méanniskors liv och
hélsa, 1 form av enstaka dodsfall. Intrdng och sabotage pa byggomrédet och stenkast fran
bergsprangning bedoms kunna orsaka enstaka svart skadade personer och potentiellt svira obehag.
Ovriga risker forknippas med mindre konsekvenser i form av dvergdende lindriga obehag. Stenkast
fran bergspriangning och kollaps av konstruktion eller schakt dr de enda riskerna som bedéms kunna
paverka omgivande fysisk miljo, dock enbart i form av sma skador med begransade storningar.

Gota dlv fyller som transportled flera viktiga samhallsfunktioner. Genom att exempelvis infora ett
sjofartsstopp i samband med byggmoment finns en risk for att en sérbarhet introduceras avseende
Gota dlv eftersom mojligheten att uppratthélla relevanta samhéllsfunktioner pa farleden forsamras.

Byggbuller

I byggskedet kommer arbetsmoment som palning, spontning och bergborrning sannolikt att medfora
att riktvarden for buller 6verskrids. Hur stora 6verskridanden av riktviarden som byggnationerna
medfor beror bland annat pé vilka maskiner som anvinds, hur néra fasader dessa placeras och framfor
allt vilken tid pa dygnet som arbetet utfors. Slutgiltiga arbetsmetoder beslutas av entreprendren infor
byggskedets start. En mer detaljerad beskrivning av effekter, konsekvenser och skyddsétgarder for
buller i byggskedet tas fram och hanteras inom miljoprévningen (Goteborgs Stad, 2024a).

En stor del av bostéiderna i planomrédet berdknas fa tillfdlliga 6verskridanden av riktvirden. Med
vidtagna skyddsatgirder minskar bullerstérningarna i stérsta mdjliga man.

I Figur 44 redovisas vilka omraden som tidvis kan ha 6verskridande av riktvarden for byggbuller
inomhus enligt Naturvéardsverkets allménna rad om buller frn byggplatser (NFS 2004:15). Observera
att utbredningen av dessa omraden &r prelimindr och kan komma att fordndras nagot nar
produktionsplaneringen utretts mer i detalj.
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Lindholmsférbindelsen Teckenférklaring
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Figur 44. Omréden dar Naturvardsverkets riktvérden fér byggbuller (NFS 2004:15) inomhus riskerar att
Overskridas under ldngre eller kortare perioder. lllustration: AFRY.
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Vibrationer och stomljud

I de arbeten som utfors for att bygga en sparvigstunnel forekommer ett flertal vibrationsalstrande
arbetsmoment sdsom spriangning, packning, schaktning, palning och spontning. Vid sddana arbeten
utfors normalt en riskanalys med avseende pa konstruktionsskador. Med avseende pa vibrationer, som
verkar storande for omgivningen, har arbetsmomenten palning och spontning bedémts och berdknats
kunna ge upphov till kéinnbara vibrationer som 6verskrider riktvérde i omkringliggande bostéder.

I byggskedet finns flera kéllor som kan ge horbara stomljudsnivéer till byggnader i omgivningen. Vid
sprangning och borrning i berg berdknas ett flertal bostidder, skolor och verksamheter fa ljudnivaer
som Overstiger riktvirdet. For stomljud i byggskedet géller Naturvérdsverkets allménna rdd om buller
fran byggplatser (NFS 2004:15). Dagtid ar paverkansomradet for stomljud vid bergborrning i
byggskedet 70-80 meter till undervisningslokaler och nagot kortare for bostader. Kvills- och nattid ar
riktvirdet hérdare, vilket innebér langre avstand. Sprangning natt ska undvikas eftersom riktvirdena
da skulle kunna komma att Gverskridas pa mer dn 500 meters avstand.

Vid tunneldrivning &r det byggnader i direkt narhet till tunnelfronten som paverkas mest. Det innebér
att stomljudsnivéerna okar for en specifik byggnad nér tunnelfronten nérmar sig och 4r som allra
hogst nér tunnelfronten néar en punkt med kortast avstdnd mellan tunnel och byggnad, for att sedan
avta igen nér arbetet fortskrider och avsténdet till tunnelfronten 6kar. Tidsbegrénsningar for arbeten
kan innebéra att arbete inte utfors under de kénsligare tidsperioderna.

I Figur 45 redovisas berdknade hogsta stomljudsniva frén byggbuller i respektive byggnad.
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Figur 45. Hbgsta berdknade ekvivalenta stomljudsniva i byggnad fran byggbuller. lllustration: COWI.

Luft

Byggtrafik tillkommer kring tunnelmynningar, servicetunnlar och arbetsplatser. Transporter av
material och massor medfor trafik dven pa anslutande viagar. Omfattningen véntas vara liten i
forhallande till 6vrig trafik.

Vid sprangning av tunneln kommer spranggaser, innehallande bade kvaveoxider och partiklar, att
ventileras ut ur tunneln och ge momentan paverkan pa luftkvaliteten. Erfarenheter fran andra
tunnelprojekt visar att pdverkan pad omgivningsluften fran sprianggaser ér liten (Vagverket, 2002).

Stora grusade ytor och transporter pé lerigt underlag innebaér risk for damning och utdrag av
dammande material pa det allménna vignétet.

Ytvatten

I byggskedet kan aktiviteter séasom muddring och schaktning medféra en direkt pdverkan pa
vattenkvaliteten 1 Gota &lv. Ett kontrollprogram med bedémning av behovet av reningsatgéarder ska
upprittas for att sikerstélla att detta inte paverkar mdjligheterna att uppna MKN for ytvatten i Gota
alv.

Jarnvagsplanbeskrivning Lindholmsforbindelsen 149 (170)
Samradshandling
Exploateringsférvaltningen 2025-04-29



Paverkan pd MKN for vatten ska utredas vidare inom ramen for miljoprovningen (Goteborgs Stad,
2024a) och vid behov ska skyddsatgarder vidtas for att minska risken for negativ paverkan pa
vattendraget. Kommande utredningar och modelleringar ska fokusera pé spridningen av sediment, och
kommer att séttas upp Over ett stort omrade som tacker flera vattenforekomster. Darmed kommer
modellresultaten att bli det som avgransar paverkansomradet av sedimentspridningen,
fororeningshalter och risken for biologisk paverkan vid overlagring av partiklar som sedimenterar.
Vilka specifika skadeforebyggande atgirder som ska vidtas ar fortfarande under utredning.

I byggskedet behover lanshallningsvatten hanteras. Lanshéllningsvatten som uppkommer vid arbete
med tunneln kan komma att ledas till Gota élv efter erforderlig rening, exempelvis slam- och
oljeavskiljning. Ett kontrollprogram med bedémning av behovet av reningsatgarder ska upprittas for
att sdkerstilla att detta utslapp inte paverkar mojligheterna att uppnd MKN for ytvatten i Gota alv. For
lanshallningsvattnet som uppstar i samband med spréangning och som innehéller hdga halter av kvive
ar utgdngspunkten att detta ska ledas till det kommunala avloppsnitet.

Det process- och lanshallningsvatten som ansamlas i schaktgroparna provtas och hanteras enligt
framtida vattendom i miljoprovningen (Goteborgs Stad, 2024a). Med utgangspunkt i provtagning av
vattnet ska ldmpliga atgérder vidtas om det behovs for att hantera lanshallningsvattnet. Eventuella
skyddsatgarder utreds vidare och ett kontrollprogram ska tas fram for att begrénsa paverkan pa
recipienten. Vidare uppréttas en masshanteringsplan for en korrekt hantering av massor och
lanshallningsvatten fran avvattning, infor att arbetena paborjas.

Grundvatten

Paverkan i byggskedet skiljer sig fran driftskedet pa sé sétt att det kan medfora négot storre tillfélliga
variationer i grundvattennivderna, men att de inte pagar under lika lang tid. De valda tekniska
l16sningarna och planerade skyddsatgéarderna for anlédggningen syftar till att minimera paverkan dven i
byggskedet.

I byggskedet behdver inldckande grundvatten och lanshéllningsvatten omhéndertas inom
anldggningen. Eftersom fordndrade grundvattenforhallanden kan péaverka spridning eller mobilisering
av fororeningar i mark och vatten &r risken hogre for detta i byggskedet. Vatten kommer dé att provtas
och hanteras enligt ett framtaget kontrollprogram. Det vatten som pumpas fran uppsamlingsmagasinet
vid tunnelns lagpunkt (vatten fran trag och ovrigt tunnelvatten) och som slépps till recipient eller
dagvattennit ska uppfylla de platsspecifika riktlinjer som &r Gverenskomna med tillsynsmyndighet
eller enligt radande beslut fran mark- och miljddomstolen. Vid behov renas vattnet innan det avleds
till det kommunala ledningsnétet eller till recipient beroende pé fororeningshalten.

Foréndringar i grundvattenforhéllandena kan i byggskedet dven paverka tillgéngen till vatten for
naturvdrden och ekosystem, exempelvis trddens rotsystem. Eftersom fordndringarna i
grundvattennivéer tillfalligtvis blir storre 1 byggskedet dn i driftskedet beror paverkan naturvirden pa
bland annat om grundvattennivaerna héller sig inom den naturliga variationen eller inte, hur kénsliga
de trdd och vixter som péaverkas dr, samt hur linge fordndringen pagar.

I byggskedet ar det viktigt att beakta risken for grundvattensankningar eftersom detta kan leda till
markséttningar. Det forutsitts att inga grundvattensédnkningar sker i samband med schakt eller
tunneldrivning. Kontrollprogram utformas for att inkludera kontinuerlig bevakning av
grundvattennivaerna, mita grundvattennivaer och f6lja upp eventuella sittningar av nérliggande
byggnader.
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6 Samlad bedomning

I dagsléget aterstér fortfarande en del utredningsarbete och innan Goteborgs Stad har ett fardigt
planférslag framme gar det inte att gora en fullstindig miljobedomning. Detta kapitel kommer darfor
att kompletteras till planldggningsprocessens nista skede, nar jarnvagsplanen kungdérs for granskning.

6.1 Maluppfyllelse

I detta avsnitt ska en bedomning av hur planforslaget uppfyller de transportpolitiska malen, de for
projektet relevanta nationella miljokvalitetsmalen samt projektmélen redovisas.

6.1.1 Transportpolitiska mal

Forutom att Lindholmsforbindelsen bidrar till att forkorta restiderna mellan de viktiga bytespunkterna
Lindholmen, Stigberget och Linnéplatsen bidrar den dven, som en del av innerstadsringen, till att
avlasta kollektivtrafiksystemet i de centrala delarna av Goteborg. Detta ger ett mer effektivt
kollektivtrafiksystem och skapar pa sa sitt forbattrade forutsattningar for ett 6kat hallbart resande och
tillgénglighet for alla, ndgot som bidrar positivt till funktionsmdlet.

Lindholmsforbindelsen bedoms dven bidra positivt till att Adnsynsmdlet uppnas. Resor med
kollektivtrafik i sig &r mycket sékert sétt att resa pa och bidrar samtidigt till att minska
transportsystemets miljobelastning eftersom mojligheter skapas for ytterligare verflyttning fran
végtrafik till sparvagstrafik.

6.1.2 Nationella miljokvalitetsmal

Tabell 10. Bedémning av Lindholmsférbindelsens maluppfyllelse fér de nationella miljékvalitetsmalen.

Miljomal Bedémning av maluppfyllelse
Begransad klimatpaverkan
Frisk luft

Bara naturlig férsurning

Giftfri miljo

Saker stralmiljo

Levande sjoar och vattendrag
Grundvatten av god kvalitet
God bebyggd milj6

Ett rikt vaxt- och djurliv
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6.1.3 Projektmal

Tabell 11. Bedémning av projektmélens maluppfyllelse.

Projektmal

Bedomning av maluppfyllelse

Anlaggningen

Den sparbundna
kollektivtrafiken mellan
Lindholmen och Linnéplatsen
ska byggas ut med
stadsbanekvaliteter i enlighet
med definitioner i Malbild
Koll2035.

Forbindelsen ska utgdra en del i
arbetet med att knyta samman
innerstadsringen.

Forbindelsen ska férkorta
restiderna med sparbunden
kollektivtrafik mellan
bytespunkterna Lindholmen,
Stigberget och Linnéplatsen.

Anlaggningen ska i bygg-, drift-
samt underhallsskede utformas
sa att negativ paverkan pa
manniskors halsa minimeras
samt pa ett sakert satt sa att
ingen dbdas eller skadas
allvarligt.

Bytespunkterna ska utformas i
enlighet med beskrivningen i
Malbild Koll2035 avseende en
trygg, 6verblickbar och tillganglig
bytespunkt som majliggor korta,
tillgangliga och sakra byten.

Staden och omgivningen

Anlaggningen ska lokaliseras
och utformas med hansyn till
stadens funktioner och varden
samt nyttja och anpassa sig
efter naturgivna forutsattningar.

Anlaggningen ska planeras och
byggas med klimathansyn bade
avseende klimatpaverkan och
klimatanpassning.

Jarnvagsplanbeskrivning Lindholmsforbindelsen

Samradshandling
Exploateringsférvaltningen

152 (170)

2025-04-29



Projektmal

Bedémning av maluppfyllelse

Anlaggningen ska oka
tillgangligheten till riksintressena
for kulturmiljé och friluftsliv vid
Linnéplatsen och riksintresse for
kulturmiljé vid Stigbergstorget
och pa Lindholmen.

Anlaggningen ska verka for en
sammanhallen stad genom att
bryta eller minska den barriar
Goéta alv utgor idag.

6.2 Sammanstallning av effekter och konsekvenser

Tabell 12. Sammanstélining av bedémda miljkonsekvenser.

Sakomrade

Sammanfattande beskrivning av
paverkan i utbyggnadsalternativet

Utbyggnadsalternativet
jamfort med
nollalternativet

Stads- och
landskapsbild

Kulturmiljo

Naturmiljo

Rekreation och
friluftsliv

Ytvatten

Grundvatten

Klimatpaverkan

Klimatrelaterade
risker

Risk for ras, skred
och
marksattningar

Risk och sakerhet

Foérorenade
omraden

Luftkvalitet

Buller

Vibrationer och
stomljud

Elektromagnetiska
falt

Befolkning och
halsa
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7 Overensstimmelse med
miljobalken

I dagsléget aterstér fortfarande en del utredningsarbete och innan Goteborgs Stad har ett fardigt
planforslag framme gar det inte att gora en fullstindig miljobedomning. Detta kapitel kommer darfor
att kompletteras till planldggningsprocessens nista skede, nir jirnvagsplanen kungors for granskning.

7.1 Allmanna hansynsregler

De allménna hénsynsreglerna i 2 kap. miljobalken (1998:808) utgor en central del i Sveriges
miljolagstiftning. Den som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet ska vidta de skyddsatgéarder
och iaktta den forsiktighet som behovs for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten
medfor skada eller olédgenhet for ménniskor, hélsa eller milj6. Hur vl projektet iakttar de allménna
hansynsreglerna ska redovisas i Tabell 13.

Tabell 13. Utvérdering av éverensstédmmelse med de allménna hénsynsreglerna.

Hansynsregel Kommentar till hdnsynstagande
Bevisbdrderegeln
Kunskapskravet
Forsiktighetsprincipen
Produktvalsprincipen
Hushallnings- och
kretsloppsprincipen
Lokaliseringsprincipen
Skalighetsregeln
Skadeansvar

7.2 Miljokvalitetsnormer

En kortfattad sammanfattning av den nya sparviagsanlaggningens paverkan pa de miljokvalitetsnormer
som projekt Lindholmsfoérbindelsen har att forhalla sig till terfinns i avsnitt 5.20. For en heltickande
bild hanvisas till miljokonsekvensbeskrivningen som tillhér den hér jarnvagsplanen (Goteborgs Stad,
2025a). Huruvida miljokvalitetsnormerna riskerar att dverskridas till fo6ljd av utbyggnaden av
Lindholmsforbindelsen ska redovisas i det hir avsnittet.
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7.3 Bestammelser om hushallning med mark- och
vattenomraden

De grundlidggande och sérskilda hushallningsreglerna enligt 3 och 4 kap. miljobalken tilldampas 1
arbetet med jarnvagsplanen. Hushallningsreglerna innebar att mark- och vattenomraden ska anviandas
for det eller de dndamal for vilka omradena dr mest lampade med hénsyn till beskaffenhet och lége
samt foreliggande behov. Foretrdde ska ges sddan anvandning som medfor en fran allmén synpunkt
god hushallning.

Det hér avsnittet ska kortfattat redogora for Lindholmsforbindelsens paverkan pa riksintressen, Natura
2000-omraden samt omraden som omfattas av det generella biotopskyddet.

7.3.1 Riksintressen

Detta avsnitt kommer att kompletteras i den fortsatta planldggningsprocessen genom att
Lindholmsforbindelsens bedomda péverkan pa riksintressen redovisas i Tabell 14.

Tabell 14. Lindholmsférbindelsens paverkan pa riksintressen.

Riksintresse Bedomd paverkan
Friluftsliv

Kulturmiljévard
Kommunikation — hamn
Kommunikation — sjofart
Kommunikation — vag, befintlig
Yrkesfiske — hamn

7.3.2 Natura 2000

Péaverkan pa Natura 2000-omradet Sdvean, som ligger uppstroms Gota dlv, redovisas i avsnitt 5.3.2.

7.3.3 Generellt biotopskydd
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8 Markansprak och pagaende
markanvandning

Olika typer av markansprak krivs langs en vég eller jarnvég. I detta kapitel beskrivs vilka
markansprak som jarnvagsplanen krdaver och vilken juridisk effekt dessa har. I samradskartorna
redovisas det permanenta markanspraket som behdvs for den aktuella utbyggnaden av sparvag.
Samradskartorna redovisar dven de tillfalliga markansprak som behovs for att kunna genomfora
utbyggnaden.

I avsnitt 4.2 och 4.3 kan du ldsa om avvégningen mellan fordelar och nackdelar med den foreslagna
utformningen och dess markintrang.

8.1 Markansprak i jarnvagsplanen

For jarnvagsplanens genomforande behover mark tas i ansprak bade permanent med dganderitt,
servitutsratt eller vigratt och med tillfallig nyttjanderatt. Markanspréakens omfattning och d&ndamal
framgar av samrédskartorna.

I detta avsnitt beskrivs innebérden av de olika typerna av markansprak.

e Aganderitt — avser mark som behdvs permanent for sparviigsanlidggningens drift och bestind
o Ny jarnvigsmark med dganderétt, tvadimensionell fastighetsbildning (J)
o Ny jarnvagsmark med dganderitt, tredimensionell fastighetsbildning (3D-fastighet)
(Jt)
e Servitutsrétt — avser mark som behdvs stadigvarande for sparvigsanldggningens drift och
underhéll och som gér att kombinera med annan markanvéndning.
o Ny jarnviagsmark med servitutsratt for anlaggningar ovan mark (Js)
o Ny jarnviagsmark med servitutsritt for anldggningar under mark (Jst)
e Vigritt — avser mark som behovs permanent for vigens drift och bestand
o Nytt vigomrade med vagratt (V)
e Indragning av vig fran allmént underhéll
o Tillfallig nyttjanderétt — avser mark som endast behdvs under byggtiden
o Tillfélligt markansprak med nyttjanderitt (T)

Jarnvéagsplanen far inte ta mer mark i ansprak 4n vad som behdvs for sparvigsanldggningen och dess
skotsel och byggande. Lagen (1995:1649) om byggande av jarnvig anger att sparvigens dndamal ska
uppnés med minsta intrdng och oldgenhet utan oskilig kostnad.

I samband med utbyggnad av sparvigen kommer dven allménna végar att paverkas vilket kréver att
dessa byggs om. Enligt viglagen (1971:948) far en vag byggas om nér det dr motiverat ur allmén
synpunkt.
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8.1.1 Ny jarnvagsmark med aganderatt (J)

Den mark som tas i ansprak med dganderitt dr sidan mark som behévs permanent for
sparviagsanldggningen och som inte kan kombineras med annan markanvindning. Markanspraket
krévs for att ge plats at de nya jarnvagssparen med tillhorande tunnlar, teknikhus, skyddszon samt
Ovriga anldggningsdelar. Marken som tas med dganderitt kommer dven att anvandas under byggtid.

8.1.2 Ny jarnvagsmark med aganderatt, tredimensionell
fastighetsbildning (Jt)

For att sikra markanspréaket for olika typer av tunnlar tas anspraket med dganderatt genom 3D-
fastighetsbildning. Fastighetsbildningen innefattar betongtunnelkonstruktion, bergtunnlar,
teknikutrymmen for anldggningen under mark och skyddszoner for att sékra underjordsanldaggningen.
Griéns for 4ganderétt omfattar 15 meter skyddszon runt om bergtunnel, med undantag f6r en
svaghetszon inom delstricka Linné dir skyddszonen é&r utdkad till 20 meter.

Dir 3D-fastighetens utbredning hamnar nidra markytan behdver en anpassning goras till pdgédende och
framtida markanvindning pa markytan. Om det dr mojligt med avseende péa behovet av skydd for
tunnelkonstruktionen kan skyddszonen minskas och sluta ndgot under markytan. Pa sa sitt mojliggors
den befintliga eller planerade markanvindningen ovan mark.

8.1.3 Ny jarnvagsmark med servitutsratt (Js och Jst)

Den mark som behdver tas 1 ansprak med servitutsratt 4r sddan mark som behdvs for
sparvigsanliaggningen men som kan kombineras med annan markanvandning. Marken som enligt
jarnvagsplanen ska tas i ansprak permanent med servitutsritt omfattar i huvudsak mark som behovs
for sdkerhetszonen och servicevagar till jirnvagsanldggningen. For ny jarnvidgsmark med servitutsratt
ovan och under mark anvénds beteckningarna Js respektive Jst.

8.1.4 Nytt vagomrade med vagritt (V)

Mark som behdvs for ombyggnad eller nybyggnad av allminna vagar tas i ansprak med végrétt.
Vigritten ger vighallaren rétt att nyttja mark eller annat utrymme som behdvs for vigen, men innebér
inga fordndringar av fastighetsindelningen. Under den tid vagratten bestar har viaghallaren ratt att
bestdamma Sver marken eller utrymmets anvandning.

8.1.5 Tillfdlligt markansprak med nyttjanderatt (T)

Under byggtiden kommer ytor att behdvas tillfélligt for olika dndamaél intill sparvigsomradet.
Optimering av ytor har gjorts for respektive plats for att sékerstilla en effektiv produktion vid
anldggandet av sparvidgen. Den mark som tas i ansprak tillfalligt kommer att aterstéllas till sin
ursprungliga anvindning.

Mark som endast behovs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. P&
samradskartan dr denna yta markerad med gul farg och beteckningen T samt ett I6pnummer som
anger for vilket huvudsakligt &ndaméal marken tillfalligt tas i ansprak. Marken som enligt
jarnvagsplanen ska tas i ansprak med tillfallig nyttjanderétt omfattar mark som under byggtiden i
huvudsak behovs for:
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e TI — Tillfillig yta for trafikanordningar
e T2 - Tillfillig yta for etablering
e T3 - Tillfdllig yta for ldnsvattenrening

I det aktuella skedet jérnvigsplanen befinner sig i, skedet samrddshandling, har formella plankartor
annu inte tagits fram (se niarmare i avsnitt 2.3). I nésta skede, granskningshandling, nir
produktionsplaneringen utretts i mer detalj, ska tiden som marken behdver tas i ansprak preciseras for
respektive yta som tas i ansprak med tillféllig nyttjanderétt. Tiderna kan skilja sig at beroende pa
vilket &andamél marken tas i ansprak for.

Tiderna som da anges avser endast en bortre grins for den tillfdlliga nyttjanderatten. For till exempel
végar for anldggningsarbeten kommer allménheten att ges tilltrdde igen nér arbetena vil &r utforda. I
manga fall ror det sig om betydligt kortare tider pa upp till 1 ar.

8.1.6 Indragning av vag fran allmant underhall

Indragning av vig fran allméint underhall &r ett sirskilt beslut som kan tas i samband med att
jarnvégsplanen faststélls och innebér en forédndring av vighallaransvaret. Indragning av vig fran
allmént underhall ingar inte i faststdllelseprovningen av jarnvdgsplanen. Denna jarnvagsplan omfattar
forslag pa indragning av vigomrade frén allmént underhéll i och med att delar av vigomradet for
E45/Oscarsleden kommer att justeras.

8.1.7 Kombinerade markansprak

Nedan ges nagra exempel pd kombinerade markansprak, permanenta och tillfalliga, som redovisas i
samradskartorna.

e Jt/Vigritt — Omrade for tredimensionell fastighetsbildning for jirnvagsanldggning
kombinerad med vagratt for vag ovan jarnvigsanldggningen.

e Jt/] — omréade for tredimensionell fastighetsbildning for jarnvagsanlaggning under jord
kombinerad med dganderitt for jirnvagsanlédggningen ovan jord.

e Js/Jst - omrade for servitutsritt for jirnvagsanldggningens sékerhetszon under jord
kombinerad med servitutsratt for jairnvagsanldggningen ovan jord.

e Js/Jt - omrade for servitutsritt for jirnvagsanldggningen ovan jord kombinerad med
tredimensionell fastighetsbildning for jarnvégsanldggning.

Vissa ytor som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderétt kommer att tas i ansprak med servitutsrétt
genom lantméteriforrattning. Ytorna dr utmérkta med bade T och Js. Anledningen till detta &r att
servitutsritten, som kommer att gilla permanent, inte ger réttighet att anvinda ytan for byggnation.

o Js/T — Omrade med servitutsritt kombinerad med tillfallig nyttjanderétt under byggtiden.
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8.2 Berorda rattigheter

8.2.1 Ledningsratt

Jarnvégsplanen beror ledningar av olika slag vilket medfor att ledningsomldggningar och
skyddsatgérder kan behdva utforas. Utredning kring hantering av berdrda ledningar pagér. Om
befintliga ledningsritter berdrs av jarnvagsplanen sker omprovning av dessa genom
lantméteriforrattning.

8.2.2 Servitut

Jarnvégsplanen beror ett antal official- och avtalsservitut som kan komma att behdva hanteras.
Utredning kring vilka servitut som kan fortgd och vilka som behdver omprévas pagar. Omprévning av
officialservituten sker genom lantméteriférrattning och avtalsservituten omprévas genom forhandling
med de fastighetsdgare som avtalat om servitutet.

8.2.3 Gemensamhetsanlaggning

Jarnvégsplanen beror ett antal gemensamhetsanldggningar med olika dndamal. Utredning kring vilka
gemensamhetsanldggningar som kriver omprovning pé grund av jarnvégsplanen pagar. Omprovning
av gemensamhetsanldggningarna sker genom lantmateriforrittning.

8.2.4 Ovriga rattigheter

Jarnvégsplanen beror ett flertal andra typer av réttigheter sdsom arrenden och nyttjanderétter.
Utredning kring hur de berdrda réttigheterna ska hanteras i planen pagar.
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9 Genomforande och finansiering

9.1 Formell hantering

Denna jarnvégsplan befinner sig i skedet samrddshandling (se narmare i avsnitt 2.3). [
planldaggningsprocessens nista skede, granskningshandling, kommer jarnvégsplanen att kungoras for
granskning och direfter genomga faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgédngligt
for granskning kan berorda sakédgare och dvriga ldmna synpunkter pa planen. De synpunkter som
kommer in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nér
granskningstiden &r slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att GSteborgs Stad éndrar jdrnvigsplanen. De sakdgare som
berdrs kommer da att kontaktas och f& m&jlighet att 1imna synpunkter pa &ndringen. Ar &ndringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Jarnvégsplanen och granskningsutlatandet 6versidnds sedan till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Dérefter begérs faststéllelse av planen hos Trafikverkets enhet for juridik och planprovning.
De som har lamnat synpunkter pa jarnvagsplanen ges majlighet att ta del av de handlingar som har
tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter den hér tiden for kommunikation kan beslut tas om att faststélla jarnvégsplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas dverklagandet
av regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungdras for granskning och faststillas regleras i 2 kap. 12—15 §§ lagen
(1995:1649) om byggande av jarnvdg. Eftersom Trafikverket region vést dr vighallare for
E45/Oscarsleden kommer Trafikverket att vara medsokande i ansokan om faststdllelse av
jarnvégsplanen. Faststéllelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar
om sddana behdvs, eventuella bilagor till plankartorna samt de villkor som tas upp i beslutet. Denna
planbeskrivning utgdr ett underlag till planens plankartor.

Niér jarnvéagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststédllande juridiskt bindande. Detta
innebdr bland annat att jirnvégsbyggaren, det vill séga Goteborgs Stad i detta projekt, har rétt, men
ocksaé skyldighet, att l6sa in mark som behdvs permanent for sparvigen. Vilken mark som behovs
permanent kommer att framgé av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
ska dven markens areal och vilka som &r fastighetsagare eller réttighetsinnehavare framga.

Jarnvéagsplanen ger ocksa rétt att tillfdlligt anvinda mark som behdvs for byggandet av anldggningen.
Pa plankartan och i fastighetsforteckningen kommer vilken mark som berors, vad den ska anvindas
till, under hur l&ng tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar
fastighetsédgare eller rittighetsinnehavare, att framga.

Observera att det i skedet jarnvégsplanen nu befinner sig i endast finns ett preliminirt markansprak.
Det preliminédra markanspraket framgar av samradskartorna. For det tillfalliga markanspraket ar det
endast ungefarliga ytor och deras anvindningsomraden som framgar.

Nir jarnvéagsplanen har vunnit laga kraft har Goteborgs Stad for avsikt att genom frivilliga avtal med
fastighetsdgarna I6sa den mark och de servitutsréttigheter som behdvs for sparvigsutbyggnaden. For
det permanenta markbehovet laggs avtalen till grund for erforderlig fastighetsbildning hos
Lantméteriet.
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Om det inte gar att na frivilliga 6verenskommelser for det permanenta markbehovet kan Goteborgs
Stad begira fastighetsreglering hos Lantmaéteriet. Lantmaéteriets beslut kan 6verklagas till mark- och
miljodomstolen.

Faststéllelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande rattsverkningar avseende allménna végar:

e Vighallaren far tillstind att bygga allmén vég i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsidgare ersittning.

e Vad som utgor allmén vdg och véiganordning laggs fast.

Nar jarnvédgsplanen har vunnit laga kraft far inte fastighetsdgare och rattighetsinnehavare utan
tillstdnd fran Goteborgs Stad uppfora byggnader eller pa annat sétt forsvéra for Goteborgs Stad att
anvianda den mark som behovs for sparvagsanlaggningen.

Goteborgs Stad har rétt och skyldighet att bygga den anldggning som redovisas 1 jarnvagsplanen.

9.2 Genomforande

9.2.1 Organisatoriska fragor

For att anldggningen ska kunna uppforas far jarnvagsplanen inte strida mot géllande detaljplaner eller
omradesbestaimmelser léngs strdckan. Projektet innebér dven en paverkan pa omraden utanfor
jarnvégsplanens grénser och darfor pagar parallellt stadsbyggnadsforvaltningens planlédggning av fyra
detaljplaner (se ndrmare i avsnitt 5.1.2). Dessa &r tidsméssigt anpassade till tidplanen for
jarnvégsplanen och kommer att tas fram for att kunna genomforas inom ramen for
Lindholmsforbindelsen.

Ett flertal infiltrationsbrunnar har installerats for att bevaka grundvattennivaerna. Manga av dessa
kommer att behdva finnas kvar permanent. For att sékerstélla rétten att inneha
infiltrationsanldggningarna permanent kommer enskilda nyttjanderéttsavtal att uppréttas med berdérda
fastighetségare.

Goteborgs Stad har dven for avsikt att teckna ett antal avtal, bland annat f6ljande avtal:

e Avtal med innehavare av befintliga likriktarstationer vid Barlastgatan och Annedalsmotet

e Overenskommelse om ledningsritt och servitut for vissa berdrda fastigheter

e Avtal med berorda ledningségare

e Goteborgs Stad stravar efter att teckna 6verenskommelser med berdrda fastighetségare om
fastighetsreglering som ska ligga till grund for lantméteriansdkan

Jarnvagsplanbeskrivning Lindholmsforbindelsen 161 (170)
Samradshandling
Exploateringsférvaltningen 2025-04-29



9.2.2 Tillstand, lov och dispenser

En del av de verksamheter som byggandet av sparvigsanldggningen medfor maste provas i sak.
Sakprovning sker framst mot olika kapitel i miljobalken (1998:808), men dven provningar mot bland
annat kulturmiljolagen (1988:950) och plan- och bygglagen (2010:900) kan bli aktuella.

I takt med att utredningsarbetet fortskrider blir det tydligare vad som kommer att paverkas och vilka

tillstand eller anmalningar som kravs. Inom ramen for jarnvédgsplanen har i nuldget nedanstdende

atgérder identifierats som kan leda till provning. De provningarna sker separat och provas inte i

jarnvégsplanen:

Ansokan om tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken for de atgérder som
innebér vattenverksamhet. Det ror sig framst om arbeten i Gota dlv, men dven andra atgérder,
som till exempel grundvattenbortledning, tillforsel av vatten for att bibehélla
grundvattennivaer och utsldpp av lanshéllningsvatten till recipient, kommer att bli aktuella.
Inom miljoprovningen kommer det, med anledning av férvintade foljdverksamheter av
vattenverksamheten, att ansdkas om tillstdnd for miljofarlig verksamhet enligt 9 kap.
miljobalken. Provningen berdr dé dven fragor som exempelvis buller samt vilka villkor som
ska gilla 1 byggskedet.

Ansokan om ingrepp i fornldmning enligt 2 kap. kulturmiljolagen avseende dtgérder pa
Lindholmen och Stigberget.

Om fororenad mark patraffas gors anmaélan i enlighet med 10 kap. miljébalken.
Upplysningsplikt foreligger for den som uppticker skadlig fororening enligt 10 kap. 9 §.
Flyttning av fororenade massor definieras som miljofarlig verksambhet.

Tillstand enligt avfallsforordningen krdvs om transporter av farligt avfall blir aktuellt.

De entreprendrer som anlitas ska ha tillstand for transport av avfall eftersom jord och berg
finns med som en avfallskategori i miljobalken.

Jordmassor som kan misstéinkas vara fororenade ska provtas innan de fér laggas pa upplag.
For massor som ska placeras i upplag dér halterna 6verskrider mindre 4n ringa risk ska en
anmalan till tillsynsmyndigheten goras innan arbetena pébdrjas. Anmélan for mellanlagring
av avfall for anldggningsindamal ska goras enligt 29 kap. 49 § miljoprovningsforordningen
(2013:251).

For ateranviandning av jordmassor i permanent upplag ska en anmilan om anvindning av
avfall for anldggningsdndamal upprittas.

Schakt inom detaljplanelagt omrade kan behdva marklov enligt 8 kap 9 § plan- och bygglagen
om planens angivna niva passeras.

9.2.3 Uppfadljning och kontroller

Detta avsnitt kommer att kompletteras i den fortsatta planlaggningsprocessen.
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9.2.4 Fastighetsrittsliga atgarder

Nar en jarnvagsplan faststélls och vinner laga kraft far Goteborgs Stad rétt att genomfora det som har
beslutats i planen. Sparviagen ska i huvudsak byggas pa det sétt som visas i planen och Goteborgs Stad
ges ritten att forvarva den mark som behdvs for sparvigen.

Den mark som behdvs permanent for jarnvégsanldggningen tas i ansprak med dganderétt eller med
servitut. Mark som behovs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med nyttjanderatt. I samtliga fall
har nyttan med det permanenta och tillfilliga markanspréket for byggandet véigts mot den olédgenhet
som intranget innebér.

Gemensamhetsanlaggningar som kan komma att behdvas for Lindholmsforbindelsen bildas genom
lantméteriforrittning.

Ledningsritter som kan komma att bildas for Lindholmsforbindelsen bildas genom
lantmaéteriforrattning.

Fastighetséigaren har ritt till erséittning for mark som tas i ansprak. Aven den som har nyttjandertt
eller ndgon annan sarskild ratt till en fastighet kan ha rétt till ersiattning. Goteborgs Stad avser att
teckna avtal med berérda fastighetségare for att reglera intrdng och kompensation.

Reglerna om ersittning finns i lagen om byggande av jarnvig, vilken hénvisar till
expropriationslagens ersittningsregler. Samma regler tillimpas vid frivilliga 6verenskommelser.

Jarnvégsplanens samradskartor redovisar vilken mark som behdvs permanent och vilken mark som
behovs tillfilligt under byggtiden.

9.3 Finansiering och kostnad

9.3.1 Finansiering

Lindholmsforbindelsen ingér i Sverigeforhandlingens storstadsavtal i Goteborg (ramavtal 7), dar den
utgdr en del av det storre kollektivtrafikobjektet Sparvag och citybuss Norra dlvstranden, centrala
delen (bendmnt Sparvidg Brunnsbo—Linné i tilldggsavtalet 2022). Storstadsavtalen avser finansiering
och medfinansiering for en 6kad tillgénglighet och ett 6kat bostadsbyggande 1 storre stéder.

Genomforande av kollektivtrafikobjektet Sparvig Brunnsbo—Linné finansieras med 5 621 miljoner
kronor i januari 2016 ars prisniva. Finansieringen fordelas enligt foljande:

¢ Finansiering fran Go6teborgs Stad med 1 558 miljoner kronor

e Medfinansiering fran Véstra Gotalandsregionen med 1 542 miljoner kronor
e Medfinansiering fran staten, nationell plan med 2 181 miljoner kronor

e Medfinansiering fran staten, l&nsplan med 340 miljoner kronor
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9.3.2 Kostnad

En anldggningskostnad som omfattar alla kostnader for projektet ska redovisas i det har avsnittet. Den
ska innefatta kostnader fran det att planeringen startar och vidare genom utredning, projektering och
byggnation till och med att anléggningen ar fardig och dverlamnas till forvaltning.

I bedomningen av anldggningskostnad ingar kostnader for:

e Projektadministration (byggherrekostnader)

e Projektering

e  Mark- och fastighetsinlsen

e Anlaggningsarbeten inklusive konstruktion, sparanldggning (inklusive sé kallade BEST-
arbeten, dar BEST star for bana, el, signal och tele), hallplatser, gatuombyggnad,
landskapsarbete, gestaltning, ledningsarbeten, installationer, med mera

12025 ars prisniva bedoms anldaggningskostnaden inklusive riskreserv for projekt
Lindholmsforbindelsen till cirka 6,4 miljarder kronor.
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